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1.
BMW 5-й серии.
Новые двигатели и система полного привода xDrive.
BMW 5-й серии продолжает развивать свое технологическое превосходство: с весны 2005 года привод на BMW 523i, 525i и 530i станет еще более эффективным и динамичным благодаря новому инновационному рядному шестицилиндровому бензиновому двигателю с магниевым блоком и системой VALVETRONIC. На BMW 525xi и 530xi "умная" система полного привода BMW xDrive наряду с великолепной тягой обеспечит новый уровень динамичности, безопасности и маневренности в сегменте полноприводных автомобилей.

Благодаря столь высокой концентрации ультрасовременных технологий и новых элементов оснащения BMW 5-й серии предстанет весной 2005 года в значительно обновленном виде. Модели с шестицилиндровыми бензиновыми двигателями нового поколения придут на смену прежним BMW 520i, 525i и 530i, а в комбинации с системой xDrive, наилучшим образом зарекомендовавшей себя на BMW X3 и X5, модельный ряд пополнится двумя новыми вариантами BMW 525xi и 530xi. Все пять вариантов будут предлагаться с кузовом "седан" и "универсал". 

С появлением весной 2005 года BMW 523i и 530i Touring станет полной гамма шестицилиндровых двигателей универсала 5-й серии.

Новые характеристики двигателей:


Мощность
Крутящий момент

523i  130 кВт (177 л.с.) при 5800 об/мин
230 Нм при 3500–5000 об/мин
525i
160 кВт (218 л.с.) при 6500 об/мин
250 Нм при 2750–4250 об/мин

530i
190 кВт (258 л.с.) при 6600 об/мин
300 Нм при 2500–4000 об/мин


Рабочий объем
Диаметр цилиндра/ход поршня

523i 
2 497 см³
82,0/78,8 мм
525i
2 497 см³
82,0/78,8 мм
530i
2 996 см³
85,0/88,0 мм
Динамические характеристики и расход топлива (в скобках – данные для универсала): 


0–100 км/ч
Макс. скорость

Общий расход
 
топлива по циклу EU 

523i  
8,5 (8,8) сек.
235 (227) км/ч
8,5 (8,7) л/100 км 

525i 
7,5 (7,8) сек.
245 (240) км/ч
8,7 (8,9) л/100 км

530i
6,5 (6,6) сек.
250 (250) км/ч
8,8 (9,2) л/100 км

525xi
8,3 (8,5) сек.
237 (232) км/ч
9,6 (9,9) Liter/100 км

530xi
6,8 (7,0) сек.
250 (245) км/ч
9,7 (10,1) Liter/100 км

Данные относятся к автомобилям базовой комплектации с шестиступенчатой механической коробкой передач. В качестве дополнительного оборудования предлагается шестиступенчатый "автомат" с функцией Steptronic.

Новые шестицилиндровые двигатели BMW.
Современные технологии для повышения мощности и снижения расхода топлива.
Новейшее поколение известных рядных шестицилиндровых двигателей BMW предоставляет покупателю заметно больше мощности и крутящего момента наряду с великолепными реакциями и плавностью работы, напоминающей турбину. При этом благодаря заметному снижению массы и расхода топлива повысилась экономичность.

В результате увеличения рабочего объема с 2,2 до 2,5 литров крутящий момент базового BMW 523i увеличился на 20 ньютон-метров по сравнению с предшествующей моделью 520i. Кроме того, не менее 
90 процентов максимального крутящего момента 230 Нм обеспечиваются в интервале частоты вращения от 1500 до 
6000 об/мин. Мощность повысилась на 5 кВт (7 л.с.). 

По сравнению с предшествующей моделью мощность BMW 525i с рабочим объемом двигателя 2,5 литра повышена на 19 кВт (26 л.с.), а крутящий момент – на 5 ньютон-метров, причем более 90 процентов максимального крутящего момента обеспечивается в интервале от 1750 до 6700 об/мин. Мощность 3,0-литрового двигателя BMW 530i увеличилась на 20 кВт (27 л.с.). В результате удельная мощность
63,3 кВт/литр является самой высокой в своем классе. Не менее
90 процентов максимального крутящего момента достигается в интервале от 1500 до 6700 об/мин. Высокий крутящий момент в широком диапазоне частоты вращения обеспечивает превосходные динамические характеристики и показатели эластичности. Так, время разгона с места до 100 км/ч в среднем сократилось примерно на
5 процентов. 

В то же время инженерам BMW удалось снизить расход топлива до
10 процентов в зависимости от модели. Заметное снижение расхода топлива по сравнению с предшествующими моделями в среднем составило около 7 процентов. 

Самый легкий серийный шестицилиндровый двигатель в своем классе.

Создав новый шестицилиндровый двигатель, компания BMW подтвердила свою новаторскую роль в разработке силовых агрегатов: применение комбинированной технологии с использованием магния и алюминия является новой вехой в моторостроении. Впервые в современном моторостроении BMW использует магний в крупносерийном производстве блоков двигателей с жидкостным охлаждением. Кроме того, магний применяется в конструкции постели двигателя и крышки головки блока цилиндров. Масса революционного блока цилиндров из алюминия и магния составляет всего 57 процентов от массы сравнимого с ним блока из серого чугуна, выигрыш в массе по сравнению с алюминиевым блоком составляет 24 процента. Одним словом, рядный двигатель BMW массой 161 кг является в своем классе самым легким шестицилиндровым мотором в мире. В результате он идеально дополняет облегченную конструкцию автомобилей BMW 5-й серии, передняя часть которых вплоть до передних стоек состоит из алюминия. Алюминий на две трети легче стали. Преимущество для клиента: экономия массы обеспечивает снижение расхода топлива, повышение динамичности и образцовую маневренность.
Инновации: облегченные распределительные валы, электрический водяной насос. 

Кроме передовой комбинированной конструкции блока из магния и алюминия свой вклад в обеспечение необыкновенно низкой массы шестицилиндрового двигателя BMW вносят облегченные распределительные валы. Новые распределительные валы изготавливаются путем формования стальной трубы под высоким внутренним давлением, на которую затем насаживаются кулачки из высокопрочной специальной стали. Такая технология позволяет снизить массу каждого распредвала на 600 г. Однако этим инновации нового шестицилиндрового рядного двигателя BMW не исчерпываются: впервые инженеры BMW использовали электрический водяной насос с регулированием подачи охлаждающей жидкости в зависимости от фактической необходимости в охлаждении. В результате электрический водяной насос обеспечивает существенное снижение расхода топлива нового шестицилиндрового двигателя.

Еще более высокооборотный двигатель благодаря системе VALVETRONIC второго поколения.

Исключительно низкая масса шестицилиндрового двигателя BMW сопровождается высоким выходом мощности. Так, литровая мощность трехлитрового двигателя 530i, составляющая 63 кВт/л, является лучшим показателем в классе. Значительную роль здесь сыграла уникальная система BMW VALVETRONIC. Эта инновационная система BMW плавно регулирует фазы открытия и закрытия клапанов, а также их ход в зависимости от положения педали акселератора. Благодаря этому система BMW VALVETRONIC позволяет осуществлять бездроссельное управление нагрузкой в широком диапазоне, обеспечивая повышенную эффективность использования топлива, а также заметное улучшение реакций двигателя. Рядный шестицилиндровый двигатель BMW является первым двигателем, в котором используется система VALVETRONIC второго поколения, позволяющая повысить максимальную частоту вращения. Это стало возможным благодаря значительному увеличению жесткости конструкции и, следовательно, более высоким допустимым значениям ускорения привода клапанов. Для водителя это означает более спортивный характер двигателя и запас по частоте вращения на отдельных ступенях, так как номинальная частота вращения рядного шестицилиндрового двигателя была повышена для 525i / 530i соответственно на 400 и 600 об/мин до 6500 и 6600 об/мин. Ограничитель частоты вращения срабатывает только при 7000 об/мин (+500 об/мин).
Система полного привода BMW xDrive.
Новый уровень динамичности и тяги.
Компания BMW расширяет предложение автомобилей 5-й серии полноприводными седанами и универсалами BMW 525i и 530i с системой полного привода xDrive. Помимо спортивности и комфорта, вместимости и функциональности 5-я серия теперь обладает превосходной уверенной тягой, удовлетворяющей самым высоким требованиям. На BMW эту задачу решили следующим образом: благодаря возможностям впервые использованной на моделях X3 и X5 системы xDrive водитель при необходимости может использовать преимущества четырех ведущих колес, причем в остальное время ему не приходится мириться с недостатками, присущими многим системам полного привода. Ведь при повседневной эксплуатации новые модели 5-й серии с системой xDrive демонстрируют маневренность и динамичность, аналогичную заднеприводным моделям. Тем самым устанавливается новый стандарт в сегменте полноприводных автомобилей.

Принцип действия системы xDrive на моделях 5-й серии соответствует принципу полного привода автомобилей BMW X3 и X5, технические средства и программное обеспечение, разумеется, адаптированы в соответствии со специфическими требованиями 5-й серии. Так, для оптимальной интеграции в седан или универсал цепь привода раздаточной коробки заменили цилиндрической зубчатой передачей. За исключением необходимой адаптации к полному приводу ходовая часть автомобилей BMW 5-й серии с системой xDrive соответствует заднеприводным моделям. Модели с системой xDrive в базовой комплектации вместо 16-дюймовых легкосплавных колес заднеприводной версии оснащаются 17-дюймовыми колесами с шинами размерности 225/50. 

xDrive: быстрее пробуксовки.

Система xDrive обеспечивает бесступенчатое и переменное перераспределение крутящего момента между передними и задними колесами и устанавливает новые стандарты маневренности и динамичности в сегменте полноприводных седанов. Система мгновенно распознает момент, когда необходимо перераспределить крутящий момент, и реагирует в течение предельно короткого промежутка времени, как правило, еще до начала пробуксовки одного из колес. В результате, например при динамичном движении в повороте, система xDrive в любой момент может направить оптимальный крутящий момент на соответствующую ось и тем самым свести к минимуму недостаточную или избыточную поворачиваемость автомобиля. 

Благодаря этому система xDrive обеспечивает заметный выигрыш в маневренности, усиливает удовольствие от вождения и одновременно повышает безопасность по сравнению с традиционными системами полного привода. Системы регулирования ходовой части, такие как система динамического контроля устойчивости DSC, вступают в действие значительно позже. Кроме того, система xDrive обеспечивает лучшую тягу на дорогах без твердого покрытия и на скользких участках, так как крутящий момент немедленно направляется к колесам, имеющим лучший коэффициент сцепления с дорогой, когда одному из колес грозит пробуксовка и потеря тяги. 

Водитель постоянно может наслаждаться преимуществами системы xDrive – ведь поток мощности непрерывно адаптируется к конкретным условиям движения.

Несколько примеров:

· При трогании с места в нормальных условиях многодисковая муфта замкнута до тех пор, пока скорость не достигнет примерно 20 км/ч. Это обеспечивает максимальную тягу при трогании. Затем система распределяет крутящий момент между задними и передними колесами в переменном отношении в зависимости от условий движения и состояния дорожного покрытия. 

· При прохождении поворотов мгновенное перераспределение крутящего момента снижает недостаточную или избыточную поворачиваемость: если заднюю часть автомобиля начинает заносить к наружной стороне поворота, то система xDrive сильнее замыкает многодисковую муфту и направляет больше крутящего момента к передним колесам. В результате передача боковых сил задними колесами восстанавливается, и автомобиль стабилизируется. В сочетании с DSC система распознает тенденцию к избыточной поворачиваемости на очень ранней стадии и вмешивается, еще прежде чем водитель успеет заметить изменение ситуации: BMW 5-й серии проходит поворот буквально как по рельсам. Только когда одного переменного распределения крутящего момента станет недостаточно для предотвращения угрозы избыточной поворачиваемости, вмешивается система регулирования ходовой части DSC. Если передние колеса начинает сносить к наружной стороне поворота, то эта тенденция к недостаточной поворачиваемости распознается по информации системы DSC и компенсируется снижением крутящего момента, направляемого к передним колесам. Таким образом, на задние колеса может передаваться до 100 процентов крутящего момента. Если этого окажется недостаточно, то тогда в действие вступит система DSC. В результате водитель может вести полноприводную "пятерку", например на извилистых участках, почти с той же динамикой, как и заднеприводной 
BMW 5-й серии. Система xDrive легко компенсирует даже внезапные изменения положения педали акселератора: если с момента нажатия на педаль до создания момента двигателя проходит не менее 200 миллисекунд, то многодисковая муфта может полностью разомкнуться или сомкнуться в течение 100 миллисекунд.

· При движении с большим углом поворота руля и на малом "газу" – классическая ситуация при парковке – полноприводная "пятерка" благодаря полному размыканию многодисковой муфты превращается в заднеприводную. При этом отсутствуют ненужные напряжения в трансмиссии и влияние на рулевое управление.

· На подъемах со скользким покрытием, например по снегу или льду, пробуксовка отдельных колес предотвращается благодаря эффекту межосевой блокировки. В результате система DSC для перераспределения крутящего момента снижает мощность двигателя или притормаживает колеса только в значительно более сложных дорожных условиях. Кроме того, при продолжении движения эффект блокировки заметно снижает опасность потери способности отдельных колес передавать продольные или поперечные силы на дорогу. Это обеспечивает водителю более безопасный и динамичный режим движения.


Основа системы xDrive: многодисковая муфта с электронной регулировкой. 

Особые возможности системы xDrive обеспечивает регулируемая электроникой многодисковая муфта в раздаточной коробке. При необходимости она в течение миллисекунд перераспределяет крутящий момент на передние колеса. В крайнем случае возможно полное разъединение передней и задней осей или их жесткая связь друг с другом. При этом жесткое соединение соответствует 100-процентной блокировке межосевого дифференциала в традиционных системах полного привода. 


Совместная работа систем xDrive и DSC. 

Частью своих великолепных характеристик система xDrive обязана тому, что она использует все данные, которые собирает система регулирования ходовой части DSC. Так, с помощью датчика рыскания определяется вращение автомобиля вокруг вертикальной оси, а с помощью другого специального датчика – угол поворота руля. На основе информации о скорости автомобиля, поступающей от колесных датчиков, его поперечном ускорении и параметрах двигателя xDrive заранее распознает дорожную обстановку в данный момент и в соответствии с этим оптимально перераспределяет момент между передней и задней осями. 

Функцию межколесного дифференциала, то есть принудительное распределение момента на передних или задних колесах, выполняет система DSC, ее электроника при необходимости вмешивается в работу тормозов: если одно из колес пробуксовывает без передачи силы на дорогу, то это колесо притормаживается. Благодаря этому дифференциал в редукторе оси автоматически перераспределяет момент на другое колесо. 

Система DSC с новыми инновационными функциями.
Повышение уровня безопасности и комфорта.
Новейшее поколение системы динамического контроля устойчивости на автомобилях BMW 5-й серии с системой xDrive располагает пятью новыми инновационными функциями помощи: деликатно вмешиваясь в работу тормозов, они обеспечивают больше безопасности и комфорта во многих повседневных ситуациях:
 
· Функция помощи при трогании на подъеме (Hill Start Assist) 
Эта функция обеспечивает удобство при трогании с места на подъеме без необходимости затягивать стояночный тормоз.

· Режим готовности к экстренному торможению (Brake Stand-by) 
Эта функция сокращает тормозной путь при экстренном торможении. 
· Функция просушивания тормозных механизмов (Rain Brake Support) 
В сырую погоду система оптимизирует характеристики срабатывания тормозов.

· Функция компенсации снижения эффективности торможения (Fading-Compensation) 
Функция обеспечивает неизменную эффективность торможения даже при сильном перегреве тормозов.
· Функция минимизации клевков при нормальном замедлении (Soft Stop) 
При легком торможении автомобиля эта функция обеспечивает мягкую остановку. 

Функция помощи при трогании на подъеме. 

Функция обеспечивает удобство при трогании с места на подъеме без необходимости затягивать стояночный тормоз. При трогании с места на подъемах, когда педаль тормоза отпущена, функция помощи в течение короткого времени удерживает автомобиль, обеспечивая удобство при трогании без необходимости затягивать стояночный тормоз. В тормозной системе примерно в течение 1,5 секунды автоматически поддерживается давление, необходимое для удержания автомобиля от скатывания. Это давление в тормозной системе снижается, когда момент двигателя станет достаточным для начала движения. Давление в тормозной системе, удерживающее автомобиль, зависит от уклона и от наличия прицепа. Уклон определяется с помощью датчика продольного ускорения.

Режим готовности к экстренному торможению. 
При экстренных торможениях эта функция снижает тормозной путь: при быстром отпускании педали акселератора тормозные колодки кратковременно (0,5 секунды) подводятся к тормозным дискам, чтобы в случае возможного экстренного торможения сократить время создания давления в приводе тормозов. Благодаря этому при торможении со скорости 100 км/ч до полной остановки тормозной путь в среднем сокращается на 0,3 метра. Если торможения не происходит, то давление в приводе тормозов снижается, причем водитель не замечает никакого замедления. 

Функция просушивания тормозных механизмов. 

Эта функция оптимизирует характеристики срабатывания тормозов в сырую погоду, когда тормозные диски покрываются водяной пленкой. Такая пленка вызывает задержку при срабатывании тормозов. Поэтому для обычных тормозных систем рекомендуется при движении в сырую погоду время от времени нажимать на педаль тормоза. При включенном стеклоочистителе или по сигналу от датчика дождя функция просушивания тормозов время от времени приводит в действие тормоза. При этом давление в приводе тормозов, необходимое для просушивания, настолько мало, что водитель не замечает никакого замедления.

Функция компенсации снижения эффективности торможения
При сильном перегреве тормозов эта функция обеспечивает неизменную эффективность торможения: при очень высоких температурах тормозных механизмов и интенсивных замедлениях может произойти снижение эффективности торможения, т.е. водителю приходится увеличивать усилие на педали тормоза, чтобы добиться соответствующего замедления. В этой ситуации функция компенсации снижения эффективности торможения помогает водителю, дополнительно повышая давление в приводе тормозов.

Функция минимизации клевков при нормальном замедлении
При легком торможении автомобиля эта функция обеспечивает мягкую остановку. При торможении до полной остановки в результате перехода на тормозном диске трения скольжения в трение сцепления происходит толчок, при котором седоки ощущают усиленное замедление. Опытные водители избегают этого, снижая давление в приводе тормозов перед полной остановкой. Функция минимизации клевков при нормальном торможении до полной остановки снижает давление в приводе тормозов автоматически. При замедлениях средней и высокой интенсивности эта функция не активизируется во избежание увеличения тормозного пути.

Система DTC для движения в спортивном режиме и на снегу.

Наряду с новыми функциями система полного привода xDrive впервые имеет одну особенность, которая отличает систему DSC BMW от других систем регулирования устойчивости. Функция контроля тяги DTC (Dynamic Traction Control) обеспечивает режим, допускающий большую пробуксовку и больший угол заноса в экстремальных условиях, например на рыхлом снегу или при движении в спортивном режиме. Кроме того, систему DSC можно полностью отключить, как и на всех автомобилях BMW.

Система HDC для безопасного, контролируемого движения на спуске.

Как на BMW Х3 и Х5, система контроля устойчивости DSC включает в себя дополнительную программу, которая дает много преимуществ при сложных спусках с гор. Это система ограничения скорости на спуске Hill Descent Control (HDC). Например, при спуске с горы на рыхлом или скользком грунте система обеспечивает постоянную безопасность. Без вмешательства водителя "пятерка" с xDrive, действие которой аналогично понижающей передаче, движется под гору с постоянной скоростью быстро идущего пешехода. Эта система автоматического регулирования скорости работает как составная часть DSC с индивидуальным вмешательством в работу тормозов всех четырех колес.
Функцию HDC можно включить и выключить с помощью одной из двух программируемых кнопок на многофункциональном рулевом колесе. 
Функция включается при скорости ниже 35 км/ч. При этом "пятерка" снижает скорость автоматически с линейным замедлением до 12 км/ч и поддерживает ее постоянной. Теперь водитель может установить скорость в пределах диапазона регулирования HDC от 6 до 25 км/ч, используя функцию "+" и "–" подрулевого рычага автоматического круиз-контроля. Если скорость превысит предел в 35 км/ч, функция HDC переходит в режим ожидания. При скорости выше 60 км/ч функция HDC автоматически отключается.

Система контроля устойчивости прицепа BMW.

Благодаря инновационной системе контроля устойчивости прицепа BMW 5-й серии с xDrive пригоден для использования в качестве комфортабельного, надежного и мощного буксирного автомобиля для прицепов. Система предоставляет дополнительную защиту от опасной неустойчивости, в результате которой нарастает неконтролируемый занос, грозящий аварией. Тем не менее модели 525xi и 530xi могут тянуть прицепы массой до 2000 кг (525xi с механической КПП
– 1800 кг).
Каждый автомобиль с прицепом с точки зрения динамики движения является системой, которой потенциально присуща нежелательная раскачка, возрастающая с увеличением скорости. При буксировке тяжелых прицепов уже на относительно небольшой скорости может случиться, что виляющий прицеп будет невозможно стабилизировать без немедленного вмешательства. Система контроля устойчивости прицепа распознает опасные колебания и путем быстрого торможения автомобиля (а также прицепа с помощью его инерционного тормоза) возвращает прицеп в устойчивое и безопасное положение. Система распознает наличие прицепа сразу после его присоединения к электросети автомобиля. Благодаря этому она приводится в состояние готовности и, начиная со скорости 65 км/ч, может вмешиваться в работу тормозов. 

Эта функция реализуется путем контроля сигнала рыскания, который позволяет блоку управления DSC судить о вращении автомобиля вокруг вертикальной оси. Прохождение этого сигнала контролируется непрерывно. При этом раскачивающийся прицеп дает характерную картину сигнала, которая идентифицируется блоком управления. При превышении определенных предельных значений на всех четырех колесах без участия водителя создается давление торможения, обеспечивающее замедление от 2,5 до 4 м/с². Благодаря снижению скорости прицеп быстро успокаивается. 

О включении системы контроля устойчивости прицепа свидетельствует мигание контрольной лампочки DSC/xDrive. Система является составной частью DSC. При выключении DSC выключается также система контроля устойчивости прицепа.

Новое оснащение BMW 5-й серии.
Удобное, практичное, безопасное, надежное, красивое.
Вместе с новыми двигателями и системой полного привода xDrive BMW с весны 2005 года предлагает целый ряд новых и усовершенствованных элементов оснащения для всей 5-й серии. Оснащение салона благодаря особым лакированным вставкам, а также накладкам цвета серебристого рутения на панели управления микроклиматом стало еще более качественным. Ручка рычага стояночного тормоза получила кожаную обшивку, а отсек слева от руля был увеличен в размерах и снабжен крышкой.

В качестве нового дополнительного оборудования особенно приверженцам спортивного стиля вождения предлагается активная система регулировки ширины спинки комфортного сиденья. Ширина спинки и тем самым боковая поддержка автоматически адаптируются к условиям движения. Эта адаптация осуществляется в зависимости от поперечного ускорения и угла поворота руля. Нажав кнопку на центральной консоли, клиент сам решает, какую выбрать программу – комфортную, нормальную или спортивную. 

Высота открывания задней двери универсала в автоматическом режиме – что полезно, например, в низких гаражах – может быть отрегулирована на бортовом мониторе. Всего предлагается пять вариантов в диапазоне от 90 до 100 процентов максимальной высоты.

Рулевое управление с усилителем Servotronic теперь как у седана, так и у универсала относится к базовой комплектации. В сочетании со спортивным пакетом стиля M для седана теперь вместо 18-дюймовых колес с безопасными шинами можно заказать 19-дюймовые колеса красивого дизайна со сдвоенными спицами и смешанными шинами размерности 245 на передних и 275 на задних колесах.

Навигационная система Professional дополнительно предлагает возможность изображения карты с высоты птичьего полета и благодаря наличию виртуальных экранных кнопок позволяет прямо с карты получить доступ к таким функциям, как "Дорожная информация", "Критерии выбора маршрута", "Включение/выключение функции ведения к цели поездки", "Включение/выключение голосового управления", "Переключение режимов отображения карты", "Включение/выключение информации о достопримечательностях" и "Карта ввода цели поездки". Сообщения дорожной информации о ситуации за пределами сети автобанов также выводятся на карту и отображаются в соответствующем списке с сортировкой по расстоянию. Все эти возможности, за исключением тех, которые связаны с отображением карты, предлагаются также навигационной системой Business, в которой информация выводится в виде стрелок направления движения.

В сочетании с навигационной системой Professional можно заказать новый комплект для установки мобильного телефона с интерфейсом Bluetooth и интегрированной SIM-картой для пользования автомобильными телематическими услугами. Она позволяет независимо от телефона устанавливать отдельное соединение с телематическими службами BMW Assist и BMW Online. Дополнительное преимущество заключается в том, что также и система экстренного вызова BMW работает теперь независимо от телефона. Телематическая платформа BMW Assist и BMW Online предлагается в комплекте с навигационной системой Professional и телефоном. Пользование обеими услугами в Германии в первые шесть месяцев бесплатно, а затем пользователь обязан ежегодно вносить абонентскую плату.

2.
BMW X3.
Первый спортивно-активный автомобиль премиум-уровня
в своем классе. 

С начала 2004 года модель BMW X3 расширила семейство автомобилей серии X. Она сочетает в себе выдающуюся динамичность и маневренность типичного BMW с широким спектром возможностей спортивно-активного автомобиля (SAV). Впервые в сегменте SAV на рынке появилась модель премиум-класса, которая стоит на ступеньку ниже Х5. С тех пор эта модель пользуется большим успехом во всем мире, демонстрируя свои способности как на дорогах с твердым покрытием и при их отсутствии. 

Модель X3 сочетает характерные пропорции спортивно-активного автомобиля с классическими и новыми дизайнерскими решениями BMW. Современный язык форм с использованием выпуклых и вогнутых поверхностей придает X3 молодежный и свежий внешний вид. Его особое место в модельном ряду BMW подчеркивают многочисленные характерные детали, среди которых, например, по-новому интерпретированный изгиб Хофмайстера на задних стойках, обновленные "ноздри" или передняя и задняя светотехника. Большая колесная база и короткие свесы, спадающая назад линия крыши уже в статике подчеркивают динамичность спортивно-активного автомобиля. Широко расставленные колесные арки и эффектная передняя часть придают Х3 уверенный внешний вид и солидность. 

Отличные ощущения за рулем благодаря высокой посадке. 

Разносторонность нового X3 далеко не ограничивается его способностью уверенно и динамично передвигаться по любым дорогам. Также салон и разнообразные возможности комплектации позволяют его назвать BMW для активных людей с разносторонними интересами. Занимая "командное положение", то есть характерно высокую посадку в спортивно-активном BMW, водитель и пассажиры наслаждаются прекрасным видом не только окружающего мира, но и современного, просторного салона. Типичная для BMW элегантность и эстетика соответствующим образом скомбинированы со спортивной атмосферой и многочисленными практичными решениями. 

Умная система полного привода xDrive. 

Отличительной особенностью X3 является умная система полного привода xDrive, которая задает тон по уровню динамичности для полноприводных автомобилей. xDrive обеспечивает бесступенчатое и гибкое перераспределение крутящего момента между передней и задней осью. Система сразу же распознает, когда требуется перераспределение момента и реагирует за очень короткое время. При движении по дорогам с твердым покрытием это перераспределение, как правило, происходит еще до потери сцепления колеса с опорной поверхностью. В результате xDrive, позволяет, например, при динамичном прохождении поворота в любой момент направить оптимальный момент на соответствующую ось и значительно снизить опасность заноса или сноса автомобиля.

Таким образом на дорогах система xDrive обеспечивает значительный выигрыш в маневренности, динамичности и безопасности. Кроме того, xDrive позволяет более уверенно чувствовать себя на плохих или скользких дорогах, так как в случае опасности пробуксовки и как следствие потери тяги момент за кратчайшее время направляется на колеса, имеющие лучшее сцепление с опорной поверхностью.

Мощные двигатели – спортивные ходовые качества.

Динамичное движение обеспечивают известные своей плавностью работы и мощностью рядные шестицилиндровые двигатели. Обладая мощностью 170 кВт (231 л.с.), динамичный X3 3.0i разгоняется до
210 км/ч, а если он адаптирован к высоким скоростям (данная адаптация входит в состав спортивного пакета), то максимальная скорость составляет 224 км/ч. Двигатель X3 2.5i развивает 141 кВт
(192 л.с.) и разгоняет автомобиль до 208 км/ч. Высокооборотный
3,0-литровый шестицилиндровый двигатель позволяет совершать быстрый спурт до 100 км/ч: для этого автомобилю требуется всего
7,8 секунды. Исключительной сдержанностью 3,0-литровый бензиновый двигатель, который с запасом удовлетворяет требованиям стандарта Евро-4, отличается в отношении расхода топлива: X3 3.0i довольствуется на  100 километров всего 11,4 литра топлива. 

Тех, кто ценит высокий крутящий момент, несомненно, приведут в восхищение оба дизельных силовых агрегата, которые предлагаются для X3. Рядный шестицилиндровый турбодизель с системой Common Rail второго поколения позволяет X3 3.0d развивать мощность 150 кВт (204 л.с.) и наделяет спортивно-активный автомобиль 410 Нм максимального крутящего момента. В базовой комплектации он может разогнать BMW до 210 км/ч, а с адаптацией к высоким скоростям даже до 218 км/ч. Показатели разгона также не позволяют говорить о "ленивом" дизеле. Ведь он разгоняет автомобиль до 100 км/ч всего за 7,9 секунды. При этом расход топлива составляет лишь 8,4 литра дизельного топлива на 100 километров пути.

В лице модели X3 2.0d BMW предлагает экономичный "начальный" вариант своего внедорожника. Дизельный двигатель с рабочим объемом 2,0 литра и системой Common Rail последнего поколения развивает в X3 мощность 150 л.с. (110 кВт) при 4 000 об/мин и располагает крутящим моментом 330 Нм, что позволяет водителю и пассажирам наслаждаться динамичным движением. Тот факт, что динамичность и экономичность у автомобилей с полным приводом не являются взаимоисключающими понятиями, доказывают показатели расхода топлива: X3 2.0d довольствуется 7,2 литра дизельного топлива на 100 километров пути (измерения по европейскому циклу NEFZ).

Все моторные варианты серийно оснащаются шестиступенчатой механической коробкой передач, а шестицилиндровые модели по желанию могут быть укомплектованы пятиступенчатой автоматической коробкой с функцией Steptronic.

3.
BMW X5.
Первооткрыватель класса спортивно-активных автомобилей. 

Он открыл новый сегмент рынка и доминирует в нем, как и прежде: BMW X5, первый спортивно-активный автомобиль, пользуется неослабевающей высокой популярностью у клиентов. Несущий кузов и независимая подвеска всех колес позволяют X5 задавать тон по уровню динамичности и безопасности для автомобилей, которые прекрасно себя ведут также и в стороне от наезженных дорог. По своей технической сути он является специально разработанным для данного сегмента рынка легковым автомобилем с самой современной технологией полного привода и типичными для BMW ходовыми качествами и комфортом.

Благодаря основательной модернизации, которая была предпринята осенью 2003 года, этот успешный автомобиль стал еще лучше. Умная система полного привода xDrive, новые более мощные двигатели, включая топ-модель X5 4.8is, и актуализация эффектных дизайнерских элементов позволили этой модели продолжить свою историю успеха. Поэтому X5 по-прежнему остается идеальным автомобилем для водителей со спортивными амбициями, которые ценят выдающуюся управляемость и ходовые качества BMW и желают сочетать их с уникальным "командным положением" за рулем и разнообразными возможностями применения. 

Новые двигатели: больше мощности, удовольствия за рулем и экономичности.

Сразу три новых двигателя получил X5 в ходе модернизации: новый 4,4-литровый бензиновый V8, новый 3,0-литровый дизель с системой Common Rail  и топ-вариант в лице нового 4,8-литрового высокоэффективного V8. Кроме того, ходовые качества Х5 стали лучше благодаря использованию новой шестиступенчатой механической коробки передач и системы полного привода xDrive.

Бензиновый 4,4-литровый V8 с системой регулировки хода клапанов Valvetronic, Bi-Vanos и системой впуска с регулируемой длиной впускного тракта был адаптирован к потребностям спортивно-активного автомобиля, и, обладая мощностью 235 кВт (320 л.с.), он разгоняет X5 4.4i до отметки 100 км/ч всего за 7,0 секунды. Максимальная скорость составляет 240 км/ч при условии, что автомобиль укомплектован на заводе шинами с индексом скорости "V" (в Германии такие шины входят в базовую комплектацию). При установке шин с индексом скорости "Н" максимальная скорость ограничена электроникой на уровне 210 км/ч. По сравнению с прошлой моделью новый X5 4.4i, несмотря на значительно возросшую мощность, расходует на шесть процентов меньше топлива: по циклу ECE расход составляет
13,1 л/100 км.

Рядный шестицилиндровый 3,0-литровый бензиновый двигатель X5 3.0i развивает 170 кВт (231 л.с.) и максимальный крутящий момент 300 Нм. Разгон с места до 100 км/ч занимает всего за 8,3 секунды, а максимальная скорость составляет 210 км/ч. Средний расход топлива – 12,7 л/100 км. 

Удачный синтез спортивного духа и экономичности позволяет дизельному X5 3.0d стать на многих рынках наиболее востребованной моделью спортивно-активного автомобиля. Современный рядный шестицилиндровый турбодизельный двигатель с системой Common Rail второго поколения развивает в X5 3.0d мощность 160 кВт (218 л.с.). Автомобиль достигает скорости 100 км/ч всего за 8,3 секунды и имеет максимальную скорость 210 км/ч. Впечатляющие 500 Нм максимального крутящего момента, которые двигатель поддерживает в широком диапазоне частоты вращения, позволяют ему уверенно тянуть спортивно-активный автомобиль вперед, в том числе в стороне от наезженных дорог и на горных склонах. По циклу ECE X5 3.0d, несмотря на внушительную мощность, расходует всего 8,6 литра дизельного топлива на 100 км.

X5 4.8is – топ-модель устанавливает новые стандарты движения в спортивном стиле.

Топ-моделью программы X5 является X5 4.8is. В высокоэффективном варианте спортивно-активного автомобиля работает 4,8-литровый двигатель V8 с системами VALVETRONIC, Bi-Vanos и бесступенчатой регулировки длины впускного тракта. При мощности 265 кВт (360 л.с.) и максимальном крутящем моменте 500 Нм он разгоняет X5 4.8is всего лишь за 6,1 секунды до скорости 100 км/ч. Максимальная скорость высокомощной модели составляет 246 км/ч. 

Обозначение "is", которое зарезервировано исключительно за топ-моделью, символизирует, что этот X5 не только занимает ведущие позиции по мощности и рабочему объему, но и отличается от остальных вариантов Х5 своим совершенно особым оснащением, изысканными цветами и материалами, а также сдержанными спортивными дизайнерскими элементами. Так, например, передний фартук X5 4.8is получил совершенно новую форму и придает автомобилю ярко выраженный спортивный характер. 

Отмечена высоким признанием: безопасность X5.

Что касается безопасности, то не только 4.8is, но и все остальные варианты X5 занимают ведущие позиции. Новая система полного привода xDrive позволила поднять уровень активной безопасности на новый высокий уровень, так как она не допускает превращения многих опасных ситуаций в критические. Система стабилизации DSC специально настроена на то, чтобы избежать опасности переворота даже при полной загрузке автомобиля, а система контроля устойчивости прицепа позволяет автомобилю уверенно тянуть тяжелые грузы. 

Свои высокие возможности в области пассивной безопасности X5 успешно продемонстрировал на самых сложных краш-тестах в мире. Первым среди так называемых "больших внедорожников" спортивно-активный BMW по результатам теста Euro NCAP получил самую высокую оценку – пять звезд.

Технические данные. Седаны BMW 5-й серии. 
525xi; 530xi.

	Кузов

Anzahl Türen / s
	
	
	525xi
	530xi
	

	Количество дверей/мест
	
	
	4/5
	4/5
	

	Длина/Ширина/Высота (ненагр.)
	мм
	
	4 841/1846/1482
	4 841/1846/1482
	

	Колесная база
	мм
	
	2 888
	2 888
	

	Колея передних/задних колес
	мм
	
	1558/1582
	1558/1582
	

	Диаметр разворота
	м
	
	11,9
	11,9
	

	Вместимость бака
	ок. л
	
	70
	70
	

	Сист. охл. вкл. отопитель
	л
	
	10,0 (10,5)
	10,0 (10,5)
	

	Моторное масло

Getriebeöl


	л
	
	6,5
	6,5
	

	Масло коробки передач
	л
	
	на весь срок службы
	на весь срок службы
	

	Масло заднего редуктора
	л
	
	на весь срок службы
	на весь срок службы
	

	Собств. масса по EU1
	кг
	
	1665 (1680) 
	1665 (1680) 
	

	Полезная нагрузка по  DIN
	кг
	
	560
	560
	

	Доп. полная масса по DIN
	кг
	
	2150 (2165) 
	2150 (2165) 
	

	Доп. осев. нагр. спереди/сзади
	кг
	
	1050/1190
	1050/1300
	

	Доп. масса буксир. груза2
	
	
	
	
	

	прицеп с торм.(12%)/без торм.
	кг
	
	1800 (2 000)/750 
	              2 000/750 
	

	Доп. нагр. на крышу/сцеп. у-во
	кг
	
	100/90
	100/90
	

	Вмест багажника по DIN 70020
	л
	
	520
	520
	

	Коэфф. аэродин. сопротивления
	cX x A
	
	0,30x 2,28
	0,30 x 2,28
	

	Двигатель
	
	
	
	
	

	Конструкция/цилиндры/клапаны
	
	
	рядный/6/4
	рядный/6/4
	

	Управление двигателем
	
	
	MSV70
	MSV70
	

	Рабочий объем
	см³
	
	2 497
	2 996
	

	Диаметр цилиндра/ход поршня
	мм
	
	78,8/82,0
	88,0/85,0
	

	Степень сжатия


	:1
	
	11,0 
	10,7 
	

	Топливо
	ОЧ
	
	ROZ 91–983
	ROZ 91–983
	

	Мощность
	кВт/л.с.
	
	160/218
	190/258
	

	при частоте вращения
	мин–1
	
	6 500
	6 600
	

	Крутящий момент
	Нм
	
	250
	300
	

	при частоте вращения
	мин–1
	
	2750–4 250
	2 500–4 000
	

	Электрооборудование
	
	
	
	
	

	Аккумулятор/место установки
	Ач/–
	
	80/багажник
	80/багажник
	

	Генератор
	A/Вт
	
	155/2170
	155/2170
	

	Ходовая часть
	
	
	
	
	

	Передняя подвеска
	
	Алюм. двухщарнирная подвеска с тяговыми растяжками и амортизационными стойками; компенсатор попер. сил; компенсатор клевков кузова при торможении

	Задняя подвеска
	
	Интегральная IV многорычажная алюминиевая подвеска; с компенсацией момента сил инерции при трогании с места и торможении

	Передние тормоза
	
	Дисковые с однопоршневыми плавающими скобами

	Диаметр
	мм
	
	324, вентилируемые
	324, вентилируемые
	

	Задние тормоза
	
	Дисковые с однопоршневыми плавающими скобами

	Диаметр
	мм
	
	320, вентилируемые
	320, вентилируемые
	

	Системы стабилизации
	
	ABS, CBC, ASC, DSC, DTC, DBC
	

	Рулевое управление


	
	Речное с усилителем Servotronic
	

	Перед. отнош. рул. управл.
	:1
	
	14,58
	14,58
	

	Коробка передач
	
	6-ступенчатая КПП (6-ступенчатая АКП с Steptronic)

	Перед. отношение
I

  
	:1
	
	4,35 (4,17)
	4,350 (4,17)
	

	                                  
II
	:1
	
	2,496 (2,34)
	2,496 (2,34)
	

	                                  
III
	:1
	
	1,665 (1,52)
	1,665 (1,52)
	

	                                  
IV
	:1
	
	1,23 (1,14)
	1,230 (1,14)
	

	                                  
V
	:1
	
	1,0 (0,87)
	1,0 (0,87)
	

	                                  
VI
	              :1
	
	                0,851 (0,69)
	                0,851 (0,69)      0,8510,
	

	                                  
R
	:1
	
	3,93 (3,40)
	3,926 (3,40)
	

	Перед. отнош. главн. передачи
	:1
	
	3,46 (4,10)
	3,23 (3,73)
	

	Шины спереди/сзади
	
	
	       225/55R17 94 W
	225/50R17 94 Y
	

	Диски спереди/сзади
	
	
	7,5 J x 17 легкоспл.
	             7,5 J x 17 легкоспл. 
	

	Ходовые качества
	
	
	
	
	

	Удельная масса по DIN
	кг/кВт
	
	9,9(10,0)   
	8,4 (8,4)
	

	Литровая мощность
	кВт/л
	
	64,1

,,1
	63,4
	

	Разгон
 0–100 км/ч
	с
	
	8,3 (8,4)
	6,8 (7,1)
	

	                  
0–1000 м
	с
	
	28,9 (29,1)
	27,1 (27,3)
	

	на 4-й передаче 80–120 км/ч
	с
	
	8,8 
	7,2/– (–) 
	

	Макс. скорость3
	км/ч
	
	237 (232)
	2504 (248)
	

	Расход по циклу ЕС
	
	
	
	
	

	В городе
	л/100 км
	
	13,7 (14,8)
	13,6 (14,4)
	

	За городом
	л/100 км
	
	7,2 (7,7)
	7,4 (7,9) 
	

	В среднем
	л/100 км
	
	9,6 (10,3)
	9,7 (10,3)
	

	Выброс CO2 
	г/км
	
	232 (249)
	234 (249)
	

	Прочее
	
	
	
	
	

	Стандарт пред. токсичности
	
	
	Евро-4
	Евро-4
	


Данные в скобках относятся к автомобилям с автоматической коробкой.

1Масса снаряженного автомобиля (DIN) плюс 75 кг для водителя и багажа.


2При определенных условиях возможно увеличение. 


3Данные по ходовым характеристикам и расходу приведены для бензина с октановым числом 98.

4Ограничена электроникой.

BMW 5er touring.

525xi; 530xi.

	Кузов

Anzahl Türen / s
	
	
	525xi
	530xi
	

	Количество дверей/мест
	
	
	5/5
	5/5
	

	Длина/Ширина/Высота (ненагр.)
	мм
	
	4 843/1846/1491
	4 843/1846/1491
	

	Колесная база
	мм
	
	2 886
	2 886
	

	Колея передних/задних колес
	мм
	
	1558/1581
	1558/1581
	

	Диаметр разворота
	м
	
	11,9
	11,9
	

	Вместимость бака
	ок. л
	
	70
	70
	

	Сист. охл. вкл. отопитель
	л
	
	10,0 (10,5)
	10,0 (10,5)
	

	Моторное масло

Getriebeöl


	л
	
	6,5
	6,5
	

	Масло коробки передач
	л
	
	на весь срок службы
	на весь срок службы
	

	Масло заднего редуктора
	л
	
	на весь срок службы
	на весь срок службы
	

	Собств. масса по EU1
	кг
	
	1760 (1775) 
	1760 (1775) 
	

	Полезная нагрузка по  DIN
	кг
	
	600
	600
	

	Доп. полная масса по DIN
	кг
	
	2 285 (2 300) 
	2 285 (2 300) 
	

	Доп. осев. нагр. спереди/сзади
	кг
	
	1050/1300
	1050/1300
	

	Доп. масса буксир. груза2
	
	
	
	
	

	прицеп с торм.(12%)/без торм.
	кг
	
	1800 (2 000)/750 
	              2 000/750 
	

	Доп. нагр. на крышу/сцепн. у-во
	кг
	
	100/90
	100/90
	

	Вмест. багажника по DIN70020
	л
	
	500–1650
	500–1650
	

	Коэфф. аэродин. сопротивл.
	cX x A
	
	0,33x 2,28
	0,33 x 2,28
	

	Двигатель
	
	
	
	
	

	Конструкция/цил./клапаны
	
	
	Рядный/6/4
	Рядный/6/4
	

	Управление двигателем
	
	
	MSV70
	MSV70
	

	Рабочий объем
	см³
	
	2 497
	2 996
	

	Диаметр цилиндра/ход поршня
	мм
	
	78,8/82,0
	88,0/85,0
	

	Степень сжатия
	:1
	
	11,0 
	10,7 
	

	Топливо
	ОЧ
	
	ROZ 91–983
	ROZ 91–983
	

	Мощность
	кВт/л.с.
	
	160/218
	190/258
	

	при частоте вращения
	мин–1
	
	6 500
	6 600
	

	Крутящий момент
	Нм
	
	250
	300
	

	при частоте вращения
	мин–1
	
	2 750–4 250
	2 500–4 000
	

	Электрооборудование
	
	
	
	
	

	Аккумулятор/место установки
	Ач/–
	
	80/багажник
	80/багажник
	

	Генератор
	A/Вт
	
	155/2170
	155/2170
	

	Ходовая часть
	
	
	
	
	

	Передняя подвеска
	
	Алюм. двухшарнирная подвеска с тяговыми растяжками и амортизационными стойками; компенсатор попер. сил; компенсатор клевков кузова при торможении

	Задняя подвеска
	
	Интегральная IV многорычажная алюминиевая подвеска; с компенсацией момента сил инерции при трогании с места и торможении

	Передние тормоза
	
	Дисковые с однопоршневыми плавающими скобами

	Диаметр
	мм
	
	324, вентилируемые
	324, вентилируемые
	

	Задние тормоза
	
	Дисковые с однопоршневыми плавающими скобами

	Диаметр
	мм
	
	320, вентилируемые
	320, вентилируемые
	

	Системы стабилизации
	
	ABS, CBC, ASC, DSC, DTC, DBC
	

	Рулевое управление
	
	Речное с усилителем Servotronic
	

	Перед. отнош. рул. управл.
	:1
	
	14,58
	14,58
	

	Коробка передач
	
	6-ступенчатая КПП (6-ступенчатая АКП с Steptronic)

	Перед. отношение
I

  
	:1
	
	4,35 (4,17)
	4,350 (4,17)
	

	                                  
II
	:1
	
	2,496 (2,34)
	2,496 (2,34)
	

	                                  
III
	:1
	
	1,665 (1,52)
	1,665 (1,52)
	

	                                  
IV
	:1
	
	1,23 (1,14)
	1,230 (1,14)
	

	                                  
V
	:1
	
	1,0 (0,87)
	1,0 (0,87)
	

	                                  
VI
	              :1
	
	                0,851 (0,69)
	                0,851 (0,69)      0,8510,
	

	                                   
R
	:1
	
	3,93 (3,40)
	3,926 (3,40)
	

	Перед. отнош. главн. передачи
	:1
	
	3,46 (4,10)
	3,38 (3,73)
	

	Шины спереди/сзади
	
	
	       225/55R17 94 Y
	225/50R17 94 Y
	

	Диски спереди/сзади
	
	
	7,5 J x 17 легкоспл.
	      7,5 J x 17 легкоспл. LM 
	

	Ходовые качества
	
	
	
	
	

	Удельная масса по DIN
	кг/кВт
	
	10,5 (10,6)   
	8,9 (8,9)
	

	Литровая мощность
	кВт/л
	
	64,1

,,1
	63,4
	

	Разгон
 0–100 км/ч
	с
	
	8,5 (8,6)
	7,0 (7,4)
	

	                  
0–1000 м
	с
	
	29,5 (29,7)
	27,2 (27,4)
	

	на 4-й передаче 80–120 км/ч
	с
	
	9,3 
	7,5/– (–) 
	

	Макс. скорость
	км/ч
	
	232 (228)
	245 (242)
	

	Расход по циклу ЕС
	
	
	
	
	

	В городе
	л/100 км
	
	13,7 (14,7)
	14,1 (14,6)
	

	За городом
	л/100 км
	
	7,7 (7,9)
	7,8 (8,1) 
	

	В среднем
	л/100 км
	
	9,9 (10,4)
	10,1 (10,5)
	

	Выброс CO2 
	г/км
	
	239 (251)
	244 (253)
	

	Прочее
	
	
	
	
	

	Стандарт пред. токсичности
	
	
	Евро-4
	Евро-4
	


Данные в скобках относятся к автомобилям с автоматической коробкой.

1Масса снаряженного автомобиля (DIN) плюс 75 кг для водителя и багажа.


2При определенных условиях возможно увеличение. 


3Данные по ходовым характеристикам и расходу приведены для бензина с октановым числом 98.





BMW X3.
2.5i, 3.0i, 2.0d, 3.0d.

	Кузов

Anzahl Türen / s
	
	2.5i
	3.0i
	2.0d
	3.0d

	Количество дверей/мест
	
	5/5
	5/5
	5/5
	5/5

	Длина/Ширина/Высота (ненагр.)
	мм
	4 565/1853/1674
	4 565/1853/1674
	4 565/1853/1674
	4 565/1853/1674

	Колесная база
	мм
	2 795
	2 795
	2 795
	2 795

	Колея передних/задних колес
	мм
	1524/1542
	1524/1542
	1524/1542
	1524/1542

	Диаметр разворота
	м
	11,7
	11,7
	11,7
	11,7

	Вместимость бака
	ок. л
	67
	67
	67
	67

	Сист. охл. вкл. отопитель
	л
	10,0 (10,5)
	10,0 (10,5)
	10,0 
	10,0 (10,5)

	Моторное масло
	л
	6,2
	6,2
	5,3
	7,5

	Масло коробки передач
	л
	на весь срок службы
	на весь срок службы
	на весь срок службы
	на весь срок службы

	Масло заднего редуктора
	л
	на весь срок службы
	на весь срок службы
	на весь срок службы
	на весь срок службы

	Собств. масса по EU1
	кг
	1815 (1840)
	1835 (1840)
	1820 
	1925 (1930)

	Полезная нагрузка по  DIN
	кг
	500
	500
	500
	500

	Доп. полная масса по DIN
	кг
	2 240 (2 270)
	2 260 (2 280)
	2 265 
	2 350 (2 355)

	Доп. осев. нагр. спереди/сзади
	кг
	1100/1250
	1100/1260
	1080/1260
	1150/1260

	Доп. масса буксир. груза2
	
	
	
	
	

	приц. с торм.(12%)/без торм.
	кг
	1800/720
	2 000/720
	1700/720
	2 000/750

	Доп. нагр. на крышу/сц. у-во
	кг
	75/80
	75/80
	75/80
	75/80

	Вмест. багажника по VDA
	л
	480–1560
	480–1560
	480–1560
	480–1560

	Коэфф. аэродин. сопротивл.
	cX x A
	0,35 x 2,50
	0,35 x 2,50
	0,35 x 2,50
	0,35 x 2,50

	Двигатель
	
	
	
	
	

	Конструкция/цил./клапаны


	
	Рядный/6/4
	Рядный/6/4
	Рядный/4/4
	Рядный/6/4

	Управление двигателем
	
	Siemens MS45
	Siemens MS45
	DDE 5.0
	DDE 5.0

	Рабочий объем
	см³
	2 494
	2 979
	1995
	2 993

	Диаметр цилиндра/ход поршня
	мм
	84,0/75,0
	84,0/89,6
	84,0/90,0
	84,0/90,0

	Степень сжатия


	:1
	10,5
	10,2
	17,0
	17,0

	Топливо
	ОЧ
	91–98 3
	91–983
	Дизельное
	Дизельное

	Мощность
	кВт/л.с.
	141/192
	170/231
	110/150
	150/204

	при частоте вращения
	мин–1
	6 000
	5 900
	4 000
	4 000

	Крутящий момент
	Нм
	245
	300
	330
	410

	при частоте вращения
	мин–1
	3 500
	3 500
	2 000
	1500–3 250

	Электрооборудование
	
	
	
	
	

	Аккумулятор/место установки
	Ач/–
	70/багажник
	70/багажник
	80/багажник
	90/багажник

	Генератор
	A/Вт
	150/2100 /1260(1680) 1260(1680
	150/2100
	150/2100 
	150/2100

	Ходовая часть
	
	
	
	
	

	Передняя подвеска
	
	Двухшарн. подв. с тягов. растяжками и аморт. стойками; мал. отриц. плечо обкатки

	
	
	компенсатор попер. сил; компенсатор клевков кузова при торможении

	Задняя подвеска
	
	На продольных и двойных поперечных рычагах/с компенс. момента сил инерции при трогании с места и торможении

	Передние тормоза
	
	Дисковые с однопоршневыми плавающими скобами

	Диаметр
	мм
	325, вентилируемые

	325, вентилируемые

	325, вентилируемые
	325, вентилируемые

	Задние тормоза
	
	Дисковые с однопоршневыми плавающими скобами

	Диаметр
	мм
	320, вентилируемые
	320, вентилируемые
	320, вентилируемые
	325, вентилируемые

	Системы стабилизации
	
	DSC III (HDC, DBC, CBC, ABS, ASC-X, ADB-X, контроля устойчивости прицепа)

	Рулевое управление
	
	Речное с усилителем 

	Перед. отнош. рул. управл.
	:1
	18,9
	18,9
	18,9
	18,9

	Коробка передач
	
	6-ступенчатая КПП (5-ступенчатая АКП)

	Перед. отношение
I

  
	:1
	4,35 (3,42)
	4,35 (3,42)
	5,140
	5,08 (3,42)

	

II
	:1
	2,50 (2,22)
	2,50 (2,22)
	2,830
	2,80 (2,22)

	

III
	:1
	1,66 (1,60)
	1,66 (1,60)
	1,804
	1,78 (1,60)

	

IV
	:1
	1,23 (1,00)
	1,23 (1,00)
	1,257
	1,26 (1,00)

	

V
	:1
	1,00 (0,75)
	1,00 (0,75)
	1,0
	1,00 (0,75)

	

VI
	:1
	0,85 (–)
	0,85 (–)
	0,831
	0,83 (–)

	

R
	:1
	3,93 (3,03)
	3,93 (3,03)
	4,638
	4,61 (3,03)

	Перед. отнош. главн. передачи
	:1
	3,91
	3,64
	3,07
	2,93 (3,38)

	Шины спереди/сзади
	
	235/55 R17 H M+S
	235/55 R17 H M+S
	235/55 R17 H M+S
	235/55 R17 H M+S

	Диски спереди/сзади
	
	8,0 J x 17´´ алюм. 
	8,0 J x 17´´ алюм.
	8,0 J x 17´´ алюм.
	8,0 J x 17´´ алюм.

	Ходовые качества
	
	
	
	
	

	Удельная масса по DIN
	кг/кВт
	12,3 (12,5)
	10,4 (10,4)
	15,9
	12,3 (12,4)

	Литровая мощность
	кВт/л
	56,5
	57,1
	55,1
	50,1

	Разгон
 0–100 км/ч
	с
	8,9 (9,8)
	7,8 (8,1)
	10,2
	7,9 (8,2)

	                  
0–1000 м
	с
	30,5 (31,7)
	28,7 (29,5)
	31,8
	29,1 (29,8)

	на 4-й передаче 80–120 км/ч
	с
	8,6/11,3
	7,7/9,9
	8,3/10,3
	6,7/8,6

	Макс. скорость
	км/ч
	208 (208)
	210 (210)/224 (221)4
	198
	210 (210)/218 (215)4

	Расход по циклу ЕС
	
	
	
	
	

	В городе
	л/100 км
	15,6 (17,1)
	16,0 (17,4)
	9,6
	11,1 (12,1)

	За городом
	л/100 км
	8,7 (9,0)
	8,7 (9,1)
	5,9
	6,9 (7,3)

	В среднем
	л/100 км
	11,2 (11,9)
	11,4 (12,1)
	7,2
	8,4 (9,1)

	Выброс CO2 
	г/км
	272 (289)
	276 (293)
	191
	224 (243)

	Прочее
	
	
	
	
	

	Стандарт пред. токсичности
	
	Евро-4
	Евро-4
	Евро-3
	Евро-3

	Глубина брода (при 7 км/ч)
	мм
	500
	500
	500
	500

	Угол въезда пер./задн.
	°
	26/24
	26/24
	26/24
	26/25

	Прод угол проходимости
	°
	19
	19
	19
	19

	Дор. просвет между осями
	мм
	201
	201
	201
	201

	Крут. подъема (макс./с места)
	%
	50/33
	50/33
	50/33
	50/33

	Perm. Allradantrieb, Kraftverteilung
	
	variabel
	variabel
	variabel
	variabel


Технические данные для Европы (ECE)/Данные в скобках относятся к автомобилям с автоматической коробкой.

1Масса снаряженного автомобиля (DIN) плюс 75 кг для водителя и багажа. 2При определенных условиях возможно увеличение. 


3Данные по ходовым характеристикам и расходу приведены для бензина с октановым числом 98. 4Со спортивным пакетом.

BMW X5.
3.0i; 4.4i; 3.0d, 4.8is.
	Кузов

Anzahl Türen / s
	
	3.0i
	4.4i
	3.0d
	4.8is

	Количество дверей/мест
	
	5/5
	5/5
	5/5
	5/5

	Длина/Ширина/Высота (ненагр.)
	мм
	4 667/1872/1715
	4 667/1872/1707
	4 667/1872/1715
	4  667/1925/1688

	Колесная база
	мм
	2 820
	2 820
	2 820
	2 820

	Колея передних/задних колес
	мм
	1576/1576
	1576/1576
	1576/1576
	1566/1596

	Диаметр разворота
	м
	12,1
	12,1
	12,1
	12,1

	Вместимость бака
	ок. л
	93
	93
	93
	93

	Сист. охл. вкл. отопитель
	л
	11,0
	14,4
	10,2
	14,4

	Моторное масло

Getriebeöl


	л
	7,5
	8,0
	7,0
	8,0

	Масло коробки передач
	л
	на весь срок службы
	на весь срок службы
	на весь срок службы
	на весь срок службы

	Масло заднего редуктора
	л
	на весь срок службы
	на весь срок службы
	на весь срок службы
	на весь срок службы

	Собств. масса по EU1
	кг
	2 070 (2 095)
	2195
	2170 (2180)
	2 275

	Полезная нагрузка по  DIN
	кг
	600
	580
	590
	500

	Доп. полная масса по DIN
	кг
	2 595 (2 620)
	2 700
	2 685 (2 695)
	2 700

	Доп. осев. нагр. спереди/сзади
	кг
	1165/1475
	1255/1485
	1240/1480
	1265/1485

	Доп. масса буксир. груза2
	
	
	
	
	

	приц. с торм.(12%)/без торм.


	кг
	2 300/750
	2 300/750
	2300/750
	2300/750

	Доп. нагр. на крышу/сц. у-во
	кг
	100/120
	100/120
	100/120  
	100/120

	Вмест. багажника по VDA
	л
	465–1550
	465–1550
	465–1550  
	465–1550

	Коэфф. аэродин. сопротивл.
	cX x A
	0,35 x 2,70
	0,36 x 2,70
	0,35 x 2,70
	0,38 x 2,70

	Двигатель
	
	
	
	
	

	Конструкция/цил./клапаны
	
	Рядный/6/4
	V-образный 90/8/4
	Рядный/6/4
	V-образный 90/8/4

	Управление двигателем
	
	Siemens MS 43
	Motronic ME 9.2.1
	DDE 5.06
	Motronic ME 9.2.1

	Рабочий объем
	см³
	2 979
	4 398
	2 993
	4 798

	Диам. цил./ход поршня
	мм
	84,0/89,6
	92,0/82,7
	84,0/90,0
	93,0/88,3

	Степень сжатия
	:1
	10,2
	10,0
	18,0 
	11,0

	Топливо
	ОЧ
	91–98
	91–98
	Дизельное
	98

	Мощность
	кВт/л.с.
	170/231
	235/320
	160/218
	265/360

	при частоте вращения
	мин–1
	5 900
	6 100
	4 000
	6 200

	Крутящий момент
	Нм
	300
	440
	500
	500

	при частоте вращения
	мин–1
	3 500
	3 700
	2 000–2 750
	3 500

	Электрооборудование
	
	
	
	
	

	Аккумулятор/место установки
	Ач/–
	70/багажник
	90/багажник
	90/багажник
	90/багажник

	Генератор
	A/Вт
	140/1960 
	170/2 380
	150/2100
	170/2 380

	Ходовая часть
	
	
	
	
	

	Передняя подвеска
	
	Двухшарн. подв. с тягов. растяжками и аморт. стойками; мал. отриц. плечо обкатки

	
	
	компенсатор поперечных сил, клевков кузова при торможении

	Задняя подвеска
	
	Интегральная; с компенс. момента сил инерции при трогании с места и торможении

	Передние тормоза
	
	Дисковые с двухпоршневыми плавающими скобами

	Диаметр
	мм
	332, вентилируемые


	332, вентилируемые

	332, вентилируемые
	356, вентилируемые

	Задние тормоза
	
	Дисковые с однопоршневыми плавающими скобами

	Диаметр
	мм
	324
	324, вентилируемые
	324
	324, вентилируемые

	Системы стабилизации
	
	DSC III (HDC, DBC, ABS, ASC-X, ADB-X, контроля устойчивости прицепа)

	Рулевое управление
	
	Речное с усилителем 

	Перед. отнош. рул. управл.
	:1
	21,1
	21,1
	21,1
	21,1

	Коробка передач
	
	6-ступенчатая КПП (6-ступенчатая АКП с Steptronic, серийно для 4.4i и 4.8is)

	Перед. отношение
I

  
	:1
	5,14 (3,42)
	4,17
	5,08 (4,17)
	4,171

	

II
	:1
	2,83 (2,22)
	2,34
	2,80 (2,34)
	2,340

	

III
	:1
	1,78 (1,60)
	1,52
	1,78 (1,52)
	1,521

	

IV
	:1
	1,26 (1,00)
	1,14
	1,26 (1,14)
	1,143

	

V
	:1
	1,00 (0,75)
	0,87
	1,00 (0,87)
	0,867

	

VI
	:1
	0,83 (–)
	0,69
	0,84 (0,69)
	0,691

	

R
	:1
	4,64 (3,03)
	3,40
	4,61 (3,40)
	3,403

	Перед. отн. гл. передачи
	:1
	4,10
	4,10
	3,23 (3,91)
	3,91

	Шины спереди/сзади
	
	  235/65 R 17 104H
	255/55 R 18 104H 
	235/65 R 17 104H
	275/40(315/35)R20W

	Диски спереди/сзади
	
	                  7,5 J x 17
	7,5 J x 18 
	7,5 J x 17 
	9,5 J x 20/10,5 J x 20

	Ходовые качества
	
	
	
	
	

	Удельная масса по DIN
	кг/кВт
	11,7 (11,9)
	9,0
	13,1 (13,2)
	8,3

	Литровая мощность
	кВт/л
	57,1
	53,4
	53,5
	55,2

	Разгон
 0–100 км/ч
	с
	8,3 (8,8)
	7,0
	8,3 (8,8)
	6,1

	                  
0–1000 м
	с
	29,4 (30,2)
	27,3
	29,2 (29,9)
	26,2

	на 4-й передаче 80–120 км/ч
	с
	7,6 (–)
	–
	6,4 (–)
	–


	Макс. скорость
	км/ч
	210 (215)3/212 (214)3
	210 (240) 3
	210 (210) 3
	246

	Расход по циклу ЕС
	
	
	
	
	

	В городе
	л/100 км
	17,8 (18,1)
	18,2
	11,4 (12,0)
	18,7

	За городом
	л/100 км
	9,7 (9,9)
	10,2
	7,0 (8,0)
	10,5

	В среднем
	л/100 км
	12,7 (12,9)
	13,1
	8,6 (9,4)
	13,5

	Выброс CO2 
	г/км
	307 (312)
	317
	229 (250)
	324

	Прочее
	
	
	
	
	

	Стандарт пред. токсичности
	
	Евро-3 N1 G1
	Евро-3 N1 G1
	Евро-3 N1 G3
	Евро-3 N1 G1

	Глубина брода (при 7 км/ч)
	мм
	500
	500
	500
	500

	Угол въезда, пер./задн. vo./hi.
	°
	25/24
	26/23
	25/24
	26/22

	Угол продольн. проходим.
	°
	19
	18
	17
	19

	Дорожный просвет между осями
	мм
	204
	203
	176
	2074

	Perm. Allradantrieb, Kraftverteilung
	
	variabel
	variabel
	variabel
	variabel


Технические данные для Европы (ECE)/Данные в скобках относятся к автомобилям с автоматической коробкой.

1Масса снаряженного автомобиля (DIN) плюс 75 кг для водителя и багажа. 2При определенных условиях возможно увеличение. 


3Со спортивным пакетом/адаптацией к высоким скоростям (iв Германии серийно). 4Во внедорожном режиме.
