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xDrive – полный привод BMW.
Умная система, действующая
с упреждением. 
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1.
Система полного привода
BMW xDrive.
Краткое изложение.
Такого еще никогда не было: сейчас 20 моделей обладают системой полного привода BMW xDrive. Эта умная система позволяет BMW установить новые масштабы тяги и динамичности. xDrive обеспечивает бесступенчатое и переменное распределение крутящего момента между передними и задними колесами, действуя при этом с недостижимой до сих пор скоростью. Система немедленно распознает ситуацию, когда необходимо перераспределение момента и реагирует в кратчайшее время. 

xDrive также и для нового BMW 3-й серии.

Модели 325xi, 330xi, а также 330xd позволяют BMW 3-й серии впервые предоставить преимущества полного привода xDrive автомобилям среднего класса. Технология xDrive также предлагается для BMW 5-й серии (525xi, 530xi, 530xd) и спортивных внедорожников X3 и X5. Тем самым BMW предлагает умную систему полного привода в четырех модельных рядах.

Совершенно ясно, что этим дело не ограничится. Так, на Женевском автосалоне в этом году было объявлено, что ожидающаяся в 2008 году новая серия также получит xDrive. Этот особо спортивный кроссовер будет отличаться купеобразным силуэтом, высокой посадкой четырех седоков и наличием системы xDrive.

Действовать, а не реагировать: xDrive умеет думать и своевременно вступает в действие.

xDrive действует быстрее других систем, так как она умеет предугадывать ситуацию. Для этого она использует информацию от колесных датчиков, которые сигнализируют об угрозе пробуксовки, а также передают данные для системы стабилизации DSC. Это, например, данные о рыскании (вращение вокруг вертикальной оси) и угле повороте руля, которые важны для определения фактического состояния автомобиля. Это важно, например, при динамичном прохождении поворотов, когда xDrive постоянно оптимально распределяет момент между осями и тем самым сводит к минимуму эффекты избыточной и недостаточной поворачиваемости. Наряду с ощутимым выигрышем в динамике и чувстве удовольствия за рулем xDrive способствует также значительному росту уровня безопасности. Главная система регулировки ходовой части BMW под названием DSC во многих ситуациях вмешивается значительно позже, чем это происходит на автомобилях с обычными системами полного привода. 

Лучше тяга, особенно на снегу и рыхлой поверхности.

Быстрота реакции xDrive обеспечивает невероятный выигрыш в тяге. При трогании с места на скользкой или рыхлой поверхности между моментом потери сцепления с опорной поверхностью и перераспределением крутящего момента на колеса с хорошим сцеплением проходит всего лишь несколько миллисекунд. Водитель ничего не замечает, а xDrive тем временем самостоятельно решает проблемы, возникающие при трогании с места.

2.
Система полного привода BMW xDrive. Умная система, действующая
с упреждением
Эталон тяги, динамики
и безопасности.
Обычные системы полного привода призваны прежде всего улучшать тягу в сложных дорожных условиях. Система xDrive и сочетание умного полного привода и активных систем регулировки ходовой части позволяют марке BMW сместить приоритеты и установить в области полного привода новый эталон: при сохранении максимально возможной тяги на любом покрытии на первый план выходит улучшение маневренности, динамичности и устойчивости движения. Подобное инновационное решение позволяет xDrive идеальным образом сочетать известные преимущества в динамике, свойственные стандартному приводу BMW, с преимуществами в тягеи, которые обеспечивает полный привод.

xDrive также и для нового BMW 3-й серии.

После спортивных внедорожников BMW X3 и X5, а также 5-й серии преимуществами полного привода xDrive смогут воспользоваться и представители новой 3-й серии. Тем самым впервые умный полный привод подобного уровня используется в автомобилях среднего класса. Решения xDrive для 3-й и 5-й серий в принципе соответствуют тем, которые были использованы на X3 и X5. Однако их программы и техника были адаптированы к специфическим требованиям, предъявляемыми седанами и универсалами. Так, например, в целях оптимальной интеграции системы цепь привода раздаточной коробки была заменена цилиндрической зубчатой передачей.

xDrive: быстрее пробуксовки.

В отличие от прежних систем полного привода BMW с жестким распределением момента между задней и передней осями система xDrive с многодисковой муфтой с электронным управлением обеспечивает бесступенчатое и переменное перераспределение крутящего момента между передними и задними колесами. Система мгновенно распознает момент, когда необходимо перераспределить крутящий момент, и реагирует в течение предельно короткого промежутка времени, как правило, еще до начала пробуксовки одного из колес. В результате на каждое колесо направляется именно тот момент, который необходим для максимального сцепления с дорогой и уверенного продвижения вперед. Результатом становится значительное увеличение безопасности и устойчивости движения, а также улучшение тяги и динамичности, особенно на извилистых дорогах. При динамичном движении в повороте система xDrive в любой момент может направить оптимальный крутящий момент на соответствующую ось и тем самым свести к минимуму недостаточную или избыточную поворачиваемость автомобиля. При нормальном прямолинейном движении xDrive, как правило, перераспределяет момент между передней и задней осями в пропорции 40 : 60, чтобы сохранить типичные для BMW ощущения от управления автомобилем с задним приводом.

Умная система: полный привод, если он нужен.

Благодаря умной системе xDrive водитель всегда может использовать преимущества, которые дают четыре ведущих колеса, если он в этом нуждается. Система полного привода BMW не обладает недостатками обычных систем, и в результате модели с xDrive в повседневной жизни ведут себя так же динамично, как и заднеприводные BMW. Тем самым они задают тон в сегменте полноприводных автомобилей.

На дороге xDrive обеспечивает значительный выигрыш в динамичности, повышении чувства удовольствия за рулем и одновременно в безопасности, если проводить сравнение с обычными системами. Система регулировки ходовой части DSC вступает в дело значительно позднее. Кроме того, xDrive обеспечивает более уверенное продвижение вперед на дорогах с рыхлым или скользким покрытием, так как момент немедленно направляется на колеса, обладающие лучшим сцеплением, если одному из них грозит пробуксовка и тем самым потеря тяги. 

Ключевой элемент xDrive: многодисковая муфта с электронным управлением. 

Особые возможности системы xDrive обеспечивает регулируемая электроникой многодисковая муфта в раздаточной коробке. При необходимости она в течение миллисекунд перераспределяет крутящий момент на передние колеса. В крайнем случае возможно полное разъединение передней и задней осей или их жесткая связь друг с другом. При этом жесткое соединение соответствует 100-процентной блокировке межосевого дифференциала в традиционных системах полного привода. 

Функцию межколесного дифференциала, то есть принудительное распределение момента на передних или задних колесах, выполняет система DSC, ее электроника при необходимости вмешивается в работу тормозов: если одно из колес пробуксовывает без передачи силы на дорогу, то это колесо притормаживается. Благодаря этому дифференциал в редукторе оси автоматически перераспределяет момент на другое колесо.

Сетевое объединение с DSC обеспечивает реакцию с упреждением. 

Частью своих великолепных характеристик система xDrive обязана сетевому взаимодействию с системой регулировки ходовой части DSC. В отличие от обычных систем полного привода xDrive работает с упреждением! Если остальные системы реагируют только после пробуксовки колеса, xDrive на основе собранных данных определяет наличие такой ситуации, в которой полный привод может оказаться полезным. Поэтому полноприводные свойства автомобиля проявляются еще до начала пробуксовки. 

Ощутимый прирост динамичности.

xDrive использует все данные, которые собирает система регулирования ходовой части DSC. Так, с помощью датчика рыскания определяется вращение автомобиля вокруг вертикальной оси, а с помощью другого специального датчика – угол поворота руля. На основе информации о скорости автомобиля, поступающей от колесных датчиков, его поперечном ускорении и параметрах двигателя xDrive заранее распознает дорожную обстановку в данный момент и в соответствии с этим оптимально перераспределяет момент между передней и задней осями. 
Как и у каждого BMW, у полноприводных моделей система DSC может быть отключена водителем. Тем самым приверженцы спортивного стиля вождения могут насладиться блестящими динамическими свойствами своего BMW в контролируемом заносе. Полный привод xDrive не отключается.

Водитель всегда в выигрыше.

Водитель постоянно может наслаждаться преимуществами системы
xDrive – ведь поток мощности непрерывно адаптируется к конкретным
условиям движения. Вот несколько примеров:

•
При трогании с места в нормальных условиях многодисковая муфта замкнута до тех пор, пока скорость не достигнет примерно 20 км/ч. Это обеспечивает максимальную тягу при трогании. Затем система распределяет крутящий момент между задними и передними колесами в переменном отношении. 

•
При прохождении поворотов мгновенное перераспределение крутящего момента снижает недостаточную или избыточную поворачиваемость: если заднюю часть автомобиля начинает заносить к наружной стороне поворота, то система xDrive сильнее замыкает многодисковую муфту и направляет больше крутящего момента к передним колесам. В результате передача боковых сил задними колесами восстанавливается, и автомобиль стабилизируется. В сочетании с DSC система распознает тенденцию к избыточной поворачиваемости на очень ранней стадии и вмешивается, еще прежде чем водитель успеет заметить изменение ситуации: BMW с xDrive проходит поворот буквально как по рельсам. 

Аналогичная картина наблюдается при сильной недостаточной поворачиваемости. Если передние колеса начинает сносить к наружной стороне поворота, то эта тенденция к недостаточной поворачиваемости распознается по информации системы DSC и компенсируется снижением крутящего момента, направляемого к передним колесам. Таким образом, на задние колеса может передаваться до 100 процентов крутящего момента! В результате водитель может вести BMW с xDrive, например на извилистых участках, почти с той же динамикой, как и заднеприводной BMW. Только если опасность заноса или сноса не может быть компенсирована одним переменным распределением крутящего момента, в дело вступает система DSC, которая стабилизирует автомобиль путем подтормаживания отдельных колес.

•
Система xDrive легко компенсирует даже внезапные изменения положения педали акселератора: если с момента нажатия на педаль до создания момента двигателя проходит не менее 200 миллисекунд, то многодисковая муфта может полностью разомкнуться или сомкнуться в течение 100 миллисекунд.

•
При парковке благодаря полному размыканию многодисковой муфты автомобиль превращается в заднеприводной. При этом отсутствуют ненужные напряжения в трансмиссии и влияние на рулевое управление.

•
На подъемах со скользким покрытием, например по снегу или льду, пробуксовка отдельных колес предотвращается благодаря эффекту межосевой блокировки. В результате система DSC для перераспределения крутящего момента снижает мощность двигателя или притормаживает колеса только в значительно более сложных дорожных условиях. Кроме того, при продолжении движения эффект блокировки заметно снижает опасность потери способности отдельных колес передавать продольные или поперечные силы на дорогу. Это обеспечивает водителю более безопасный и динамичный режим движения.

3.
BMW 3-й серии с xDrive.

Умная система полного привода xDrive, которая теперь предлагается для BMW 3-й серии с шестицилиндровыми бензиновыми и дизельными двигателями, позволяет говорить о том, что полный привод подобного уровня впервые используется на автомобилях среднего класса. В результате прекрасно известная спортивность 3-й серии получает дополнение в виде уверенной тяги, обеспечивающей еще больше маневренности, динамичности и устойчивости. 

xDrive для моделей BMW 3-й серии – это инновационное и полезное решение: благодаря возможностям системы xDrive водитель при необходимости может использовать преимущества четырех ведущих колес, причем в остальное время ему не приходится мириться с недостатками, присущими многим системам полного привода. Ведь при повседневной эксплуатации новые модели 3-й серии с системой xDrive демонстрируют маневренность и динамичность, аналогичную заднеприводным "трешкам".

За исключением необходимой адаптации к полному приводу ходовая часть соответствует заднеприводным моделям. Принцип действия системы xDrive на моделях 3-й серии соответствует принципу полного привода автомобилей BMW X3 и X5, технические средства и программное обеспечение, разумеется, адаптированы в соответствии со специфическими требованиями 3-й серии.
xDrive думает и действует самостоятельно.

Система xDrive в компактном BMW 3-й серии обеспечивает бесступенчатое и переменное перераспределение крутящего момента между передними и задними колесами. Система мгновенно распознает момент, когда необходимо перераспределить крутящий момент, и реагирует в течение предельно короткого промежутка времени, как правило, еще до начала пробуксовки одного из колес. Например при динамичном движении в повороте, система xDrive в любой момент может направить оптимальный крутящий момент на соответствующую ось и тем самым свести к минимуму недостаточную или избыточную поворачиваемость автомобиля.  Для водителя наличие системы xDrive означает ощутимый выигрыш в маневренности, чувстве удовольствия за рулем и безопасности.
Центральным элементом xDrive в 3-й серии является раздаточная коробка. Подключенная за механической коробкой или "автоматом" она распределяет крутящий момент между передней и задней осями. На практике это выглядит так: с задней осью у коробки имеется жесткая прямая связь. Оттуда с помощью многодисковой муфты с бесступенчатым электронным управлением осуществляется отбор необходимого момента, который направляется на переднюю ось и передается через двухступенчатую цилиндрическую зубчатую передачу. Само перераспределение плавно осуществляется в диапазоне от 50:50 процентов до 0:100 процентов. В крайнем случае возможно полное разъединение передней и задней осей или их жесткая связь друг с другом. При этом жесткое соединение соответствует 100-процентной блокировке межосевого дифференциала в традиционных системах полного привода. Так как перераспределение крутящего момента происходит в течение миллисекунд, водитель обычно ничего не замечает. При нормальном движении по прямой 60 процентов крутящего момента направляется на задние колеса, а 40 процентов – на передние.

Благодаря тесному взаимодействию с DSC система xDrive работает с упреждением.

xDrive напрямую связана с системой регулировки ходовой части DSC и использует в своей работе получаемую от DSC информацию. Так, с помощью датчика рыскания определяется вращение автомобиля вокруг вертикальной оси, а с помощью другого специального датчика – угол поворота руля. На основе информации о скорости автомобиля, поступающей от колесных датчиков, его поперечном ускорении и параметрах двигателя xDrive заранее распознает дорожную обстановку в данный момент и в соответствии с этим оптимально перераспределяет момент между передней и задней осями. 

Сетевое объединение с DSC позволяет реализовать функцию межколесного дифференциала. Принудительное распределение момента на передних или задних колесах выполняет система DSC, ее электроника при необходимости вмешивается в работу тормозов: если одно из колес пробуксовывает без передачи силы на дорогу, то это колесо притормаживается. Благодаря этому дифференциал в редукторе оси автоматически перераспределяет момент на другое колесо. 

Система DTC для движения в спортивном режиме и на снегу. HDC для контролируемого спуска со склонов.

На автомобилях с xDrive сохраняется и такая функция DSC, как режим регулировки тяги (DTC). DTC допускает большую пробуксовку и больший угол заноса в экстремальных условиях, например на рыхлом снегу или при движении в спортивном режиме.

Система HDC облегчает спуск с крутых склонов: без вмешательства водителя BMW с xDrive, подтормаживая всеми четырьмя колесами, движется под гору с постоянной скоростью быстро идущего пешехода. Функцию HDC у BMW 3-й серии можно включить и выключить с помощью кнопки на центральной консоли.

4.
BMW 5-й серии с xDrive.
BMW 5-й серии продолжает развивать свое технологическое превосходство: на BMW 525xi и 530xi "умная" система полного привода BMW xDrive наряду с великолепной тягой обеспечит новый уровень динамичности, безопасности и маневренности в сегменте полноприводных автомобилей. Модели с xDrive предлагаются в кузовных вариантах седан и универсал.

Помимо спортивности и комфорта, вместимости и функциональности
5-я серия c xDrive обладает теперь превосходной уверенной тягой, удовлетворяющей самым высоким требованиям. Благодаря возможностям системы xDrive водитель при необходимости может использовать преимущества четырех ведущих колес, причем в остальное время ему не приходится мириться с недостатками, присущими многим системам полного привода. Ведь при повседневной эксплуатации новые модели 5-й серии с системой xDrive демонстрируют маневренность и динамичность, аналогичную заднеприводным моделям. Тем самым устанавливается новый стандарт в сегменте полноприводных автомобилей.

За исключением необходимой адаптации к полному приводу ходовая часть автомобилей BMW 5-й серии с системой xDrive соответствует заднеприводным моделям. Модели с системой xDrive в базовой комплектации вместо 16-дюймовых легкосплавных колес заднеприводной версии оснащаются 17-дюймовыми колесами с шинами размерности 225/50. Принцип действия системы xDrive на моделях 5-й серии соответствует принципу полного привода автомобилей BMW X3 и X5, технические средства и программное обеспечение, разумеется, адаптированы в соответствии со специфическими требованиями 5-й серии. 

Больше удовольствия от поездки благодаря xDrive.

Система xDrive обеспечивает бесступенчатое и переменное перераспределение крутящего момента между передними и задними колесами. Она мгновенно распознает момент, когда необходимо перераспределить крутящий момент, и реагирует в течение предельно короткого промежутка времени, как правило, еще до начала пробуксовки одного из колес. В результате, например при динамичном движении в повороте, система xDrive в любой момент может направить оптимальный крутящий момент на соответствующую ось и тем самым свести к минимуму недостаточную или избыточную поворачиваемость автомобиля. Благодаря этому система xDrive обеспечивает заметный выигрыш в маневренности, усиливает удовольствие от вождения и одновременно повышает безопасность по сравнению с традиционными системами полного привода.

Уверенность на скользких покрытиях.

Кроме того, система xDrive обеспечивает лучшую тягу на дорогах без твердого покрытия и на скользких участках, так как крутящий момент немедленно направляется к колесам, имеющим лучший коэффициент сцепления с дорогой, когда одному из колес грозит пробуксовка и потеря тяги. Водитель постоянно может наслаждаться преимуществами системы xDrive – ведь поток мощности непрерывно адаптируется к конкретным условиям движения.

Основа системы xDrive: многодисковая муфта с электронной
регулировкой. 

Особые возможности системы xDrive обеспечивает регулируемая электроникой многодисковая муфта в раздаточной коробке. При необходимости она в течение миллисекунд перераспределяет крутящий момент на передние колеса. В крайнем случае возможно полное разъединение передней и задней осей или их жесткая связь друг с другом. При этом жесткое соединение соответствует 100-процентной блокировке межосевого дифференциала в традиционных системах полного привода. 

Частью своих великолепных характеристик система xDrive обязана тому, что она использует все данные, которые собирает система регулирования ходовой части DSC. Так, с помощью датчика рыскания определяется вращение автомобиля вокруг вертикальной оси, а с помощью другого специального датчика – угол поворота руля. На основе информации о скорости автомобиля, поступающей от колесных датчиков, его поперечном ускорении и параметрах двигателя xDrive заранее распознает дорожную обстановку в данный момент и в соответствии с этим оптимально перераспределяет момент между передней и задней осями. 

Функцию межколесного дифференциала, то есть принудительное распределение момента на передних или задних колесах, выполняет система DSC, ее электроника при необходимости вмешивается в работу тормозов: если одно из колес пробуксовывает без передачи силы на дорогу, то это колесо притормаживается. Благодаря этому дифференциал в редукторе оси автоматически перераспределяет момент на другое колесо. 

Система DTC для движения в спортивном режиме и на снегу. 
HDC для контролируемого спуска со склонов.

Система DSC на полноприводных моделях обладает, как и в случае с заднеприводными вариантами, функцией контроля тяги DTC (Dynamic Traction Control), допускающей большую пробуксовку и больший угол заноса в экстремальных условиях, например на рыхлом снегу или при движении в спортивном режиме. Кроме того, систему DSC можно полностью отключить, как и на всех автомобилях BMW.

Система HDC облегчает спуск с крутых склонов: без вмешательства водителя "пятерка" с xDrive, подтормаживая всеми четырьмя колесами, движется под гору с постоянной скоростью быстро идущего пешехода. Функцию HDC можно включить и выключить с помощью одной из двух программируемых кнопок на многофункциональном рулевом колесе.
5.
BMW xDrive для X3 и X5.
BMW X3 и X5 сочетают в себе выдающуюся динамичность типичного BMW с широким спектром применения спортивных внедорожников (SAV). Особым элементом X3 и X5 является умная система полного привода xDrive, которая была разработана специально для этих SAV.

xDrive обеспечивает бесступенчатое и гибкое перераспределение крутящего момента между передней и задней осями. Система сразу же распознает, когда требуется перераспределение момента, и реагирует за очень короткое время. При движении по дорогам с твердым покрытием это перераспределение, как правило, происходит еще до потери сцепления колеса с опорной поверхностью. В результате xDrive, позволяет, например, при динамичном прохождении поворотов в любой момент направить оптимальный момент на соответствующую ось и значительно снизить опасность заноса или сноса.

Перераспределение крутящего момента с упреждением обеспечивает оптимальные полноприводные свойства.

На дорогах система xDrive обеспечивает значительный выигрыш в маневренности, динамичности и безопасности. Кроме того, xDrive позволяет более уверенно чувствовать себя на плохих или скользких дорогах, так как в случае опасности пробуксовки и как следствие потери тяги момент за кратчайшее время направляется на колеса, имеющие лучшее сцепление с опорной поверхностью.

В отличие от легковых вариантов xDrive, которые используются на BMW 5-й и 3-й серий, у SAV многодисковая муфта с электронным управлением направляет момент через карданный вал, приводимый в движение цепью. Он проходит слева от двигателя. Вал, выходящий к правому переднему колесу, проходит через масляный картер. Это позволяет установить двигатель ниже и тем самым добиться более низкого центра тяжести при одновременно хорошем дорожном просвете. От этого выигрывают и динамичность движения, и пригодность к эксплуатации на плохих дорогах. Кроме того, это способствует меньшим кренам на поворотах.

Чтобы можно было использовать приводные валы одинаковой длины, на правой стороне масляного картера прифланцован опорный кронштейн. Рулевое управление стало свободным от негативных воздействий со стороны привода, так как угол наклона валов слева и справа одинаков. Кроме того, это позволяет добиться максимального угла поворота управляемых колес и тем самым меньшего диаметра разворота по сравнению с обычными внедорожниками.

Многодисковая муфта с электронным управлением, которая располагается в раздаточной коробке, в течение миллисекунд перераспределяет крутящий момент на передние колеса. В крайнем случае возможно полное разъединение передней и задней осей или их жесткая связь друг с другом. При этом жесткое соединение соответствует 100-процентной блокировке межосевого дифференциала в традиционных системах полного привода. Функцию межколесного дифференциала, то есть принудительное распределение момента на передних или задних колесах, выполняет система DSC, ее электроника при необходимости вмешивается в работу тормозов: если одно из колес пробуксовывает без передачи силы на дорогу, то это колесо притормаживается. Тем самым дифференциал направляет больший момент на противоположное колесо.

Преимущество xDrive: своевременная информация обеспечивает
быструю реакцию.

В отличие от других систем полного привода, которые реагируют только тогда, когда колеса уже буксуют, система xDrive, действующая с упреждением, распознает желание водителя – оценивая, например, положение педали акселератора – и определяет на основе полученных данных ситуацию, в которой необходим полный привод. Таким образом обеспечиваются необходимые условия для реализации всех возможностей полного привода еще до того, как возникнет пробуксовка. Кроме того, система xDrive использует все данные, которые собирает система регулирования ходовой части DSC. Так, с помощью датчика рыскания определяется вращение автомобиля вокруг вертикальной оси, а с помощью другого специального датчика – угол поворота руля. На основе информации о скорости автомобиля, поступающей от колесных датчиков, его поперечном ускорении и параметрах двигателя xDrive заранее распознает ситуацию, в которой в данный момент находится SAV, и в соответствии с этим оптимально перераспределяет момент между передней и задней осями. Таким образом система xDrive обеспечивает значительный выигрыш в динамичности, что особо хорошо ощутимо на извилистых дорогах. 

Как и у любого другого BMW, также и у SAV X3 и X5 система DSC выполнена отключаемой. Благодаря этому приверженцы спортивного стиля вождения могут насладиться блестящими динамическими свойствами своего BMW в контролируемом заносе. Полный привод xDrive не отключается.

.

Система DTC для движения в спортивном режиме и на снегу.
HDC для контролируемого спуска со склонов.

Система DSC на SAV обладает функцией контроля тяги DTC (Dynamic Traction Control), допускающей большую пробуксовку и больший угол заноса в экстремальных условиях, например на рыхлом снегу или при движении в спортивном режиме. 

Система HDC облегчает спуск с крутых склонов, особенно на бездорожье: без вмешательства водителя Х3 или Х5, как будто включена понижающая передача, движутся под гору с постоянной скоростью быстро идущего пешехода. Эта система автоматического регулирования скорости работает как составная часть DSC с индивидуальным вмешательством в работу тормозов всех четырех колес. Функцию HDC можно включить и выключить с помощью отдельной кнопки. 

Технические данные седанов BMW 3-й серии.
325xi; 330xi; 330xd.

	Кузов

Anzahl Türen / s
	
	325xi
	330xi
	330xd

	Количество дверей/мест
	
	4/5
	4/5
	4/5

	Длина/Ширина/Высота (ненагр.)
	мм
	4 520/1817/1421
	4 520/1817/1421
	4 520/1817/1421

	Колесная база
	мм
	2 760
	2 760
	2 760

	Колея передних/задних колес
	мм
	1500/1513
	1500/1513
	1500/1513

	Диаметр разворота
	м
	11,8
	11,8
	11,8

	Вместимость бака
	ок. л
	63
	63
	61

	Сист. охл. вкл. отопитель
	л
	8,2 (8,5)
	8,2 (8,5)
	7,9 (8,2)

	Моторное масло

Getriebeöl


	л
	6,5
	6,5
	7,5

	Масло коробки передач
	л
	на весь срок службы
	на весь срок службы
	на весь срок службы

	Масло заднего редуктора
	л
	на весь срок службы
	на весь срок службы
	на весь срок службы

	Собств. масса по EU1
	кг
	1615 (1635)
	1655 (1670)
	1710 (1725)

	Полезная нагрузка по  DIN
	кг
	520
	520
	520

	Доп. полная масса по DIN
	кг
	2 060 (2 080)
	2 100 (2 115)
	2 155 (2 170)

	Доп. осев. нагр. спереди/сзади
	кг
	1020/1095
	1035/1110
	1085/1125

	Доп. масса буксир. груза2
	
	
	
	

	прицеп с торм.(12%)/без торм.
	кг
	1700 (1700)/750
	1800 (1800)/750
	1800 (1800)/750

	Доп. нагр. на крышу/сцеп. у-во
	кг
	75/75
	75/75
	75/75

	Вмест. багажника по DIN 70020
	л
	460
	460
	460

	Коэфф. аэродин. сопротивления
	cX x A
	0,31 x 2,11
	0,32 x 2,11
	0,31 x 2,11

	Двигатель
	
	
	
	

	Конструкция/цилиндры/клапаны
	
	рядная/6/4
	рядная/6/4
	рядная/6/4

	Управление двигателем
	
	MSV70
	MSV70
	CR/DDE6

	Рабочий объем
	см³
	2 497
	2 996
	2 993

	Диаметр цилиндра/ход поршня
	мм
	82,0/78,8
	85,0/88,0
	84,0/90,0

	Степень сжатия


	:1
	11,0
	10,7
	17,0

	Топливо
	ОЧ
	91–98
	91–98
	дизель

	Мощность
	кВт/л.с.
	160/218
	190/258
	170/231

	при частоте вращения
	мин–1
	6 500
	6 600
	4 000

	Крутящий момент
	Нм
	250
	300
	500

	при частоте вращения
	мин–1
	2 750–4 250
	2500–4 000
	1750–3 000

	Электрооборудование
	
	
	
	

	Аккумулятор/место установки
	Ач/–
	70/багажник
	70/багажник
	90/багажник

	Генератор
	A/Вт
	180/2 520
	180/2 520
	150/2 100

	Ходовая часть
	
	
	
	

	Передняя подвеска
	Двухшарнирная подвеска на аморт. стойках; малое положительное плечо обкатки;

	
	компенсатор поперечных сил; компенсатор клевков кузова при торможении

	Задняя подвеска
	Пятирычажная стальная облегченной конструкции

	Передние тормоза
	Дисковые с однопоршневыми плавающими скобами

	Диаметр
	мм
	300 x 24, вентил.
	330 x 24, вентил.
	330 x 24, вентил.

	Задние тормоза
	Дисковые с однопоршневыми плавающими скобами

	Диаметр
	мм
	    300 x 20, вентил.
	336 x 22, вентил.
	     336 x 22, вентил.

	Системы стабилизации
	ABS, антипробуксовочная (ASC+T), электронная распределения тормозных усилий (EBV,CBC), стабилизации (DSC), электронная имитация блокировки дифференциала (ADB), дотормаживающая (DBC), контроля за скоростью спуска со склона (HDC)

	Рулевое управление


	
	Реечное с усилителем; 3,0 оборота от упора до упора

	Перед. отнош. рул. управл.
	:1
	18,2
	18,2
	18,2

	Коробка передач
	
	6-ступенчатая КПП (опция: 6-ступенчатая АКП с Steptronic)
mit Steptronic

	Перед. отношение
I

  
	:1
	4,35 (4,17)
	4,35 (4,17)
	5,08 (4,17)

	                                  
II
	:1
	2,50 (2,34)
	2,50 (2,34)
	2,80 (2,34)

	                                  
III
	:1
	1,67 (1,52)
	1,67 (1,52)
	1,78 (1,52)

	                                  
IV
	:1
	1,23 (1,14)
	1,23 (1,14)
	1,26 (1,14)

	                                  
V
	:1
	1,00 (0,87)
	1,00 (0,87)
	1,00 (0,87)

	                                  
VI
	              :1
	0,85 (0,69)
	0,85 (0,69)
	0,84 (0,69)

	                                  
R
	:1
	3,93 (3,40)
	3,93 (3,40)
	4,61 (3,40)

	Перед. отнош. главн. передачи
	:1
	3,23 (3,91)
	3,15 (3,64)
	2,47 (2,93)

	Шины спереди/сзади
	
	205/55 R 16 91W
	225/45 R 17 91W
	225/45 R 17 91W

	Диски спереди/сзади
	
	7 J x 16 Alu облегч.  
	8 J x 17 Alu
	8 J x 17 Alu

	Ходовые качества
	
	
	
	

	Удельная масса по DIN
	кг/кВт
	9,6 (9,8)
	8,3 (8,4)
	9,6 (9,7)

	Литровая мощность
	кВт/л
	64,1
	63,4
	56,8

	Разгон
 0–100 км/ч
	с
	7,5 (8,1)
	6,4 (6,9)
	6,6 (6,7)

	                  
0–1000 м
	с
	28,4 (28,5)
	26,9 (26,9)
	26,9 (27,0)

	на 4-й передаче 80–120 км/ч
	с
	8,6 (–)
	7,1 (–)
	5,3 (–)

	Макс. скорость3
	км/ч
	242 (236)
	250 (250)
	242 (240)

	Расход по циклу ЕС
	
	
	
	

	В городе
	л/100 км
	13,0 (14,4)
	13,9 (14,6)
	9,6 (10,8)

	За городом
	л/100 км
	7,0 (7,3)
	7,1 (7,5)
	5,8 (6,4)

	В среднем
	л/100 км
	9,2 (9,9)
	9,6 (10,1)
	7,2 (8,0)

	Выброс CO2 
	г/км
	221 (238)
	230 (243)
	192 (213)

	Прочее
	
	
	
	

	Стандарт пред. токсичности
	
	EU4 
	EU4 
	EU4 


Данные в скобках относятся к автомобилям с автоматической коробкой.

1Масса снаряженного автомобиля (DIN) плюс 75 кг для водителя и багажа.


2При определенных условиях возможно увеличение. 


3Данные по ходовым характеристикам и расходу приведены для бензина с октановым числом 98.





Универсалы BMW 3-й серии (Touring). 325xi; 330xi; 330xd.

	Кузов

Anzahl Türen / s
	
	325xi
	330xi
	 330xd
	

	Количество дверей/мест
	
	5/5
	5/5
	5/5
	

	Длина/Ширина/Высота (ненагр.)
	мм
	4 520/1817/1418
	4 520/1817/1418
	4 520/1817/1418
	

	Колесная база
	мм
	2 760
	2 760
	2 760
	

	Колея передних/задних колес
	мм
	1500/1513
	1500/1513
	1500/1513
	

	Диаметр разворота
	м
	11,8
	11,8
	11,8
	

	Вместимость бака
	ок. л
	63
	63
	61
	

	Сист. охл. вкл. отопитель
	л
	8,2 (8,5)
	8,2 (8,5)
	 7,9 (8,2)
	

	Моторное масло

Getriebeöl


	л
	6,5
	6,5
	7,5
	

	Масло коробки передач
	л
	на весь срок службы
	на весь срок службы
	на весь срок службы
	

	Масло заднего редуктора
	л
	на весь срок службы
	на весь срок службы
	на весь срок службы
	

	Собств. масса по EU1
	кг
	1675 (1695)
	1715 (1735)
	1775 (1790)
	

	Полезная нагрузка по  DIN
	кг
	540
	540
	540
	

	Доп. полная масса по DIN
	кг
	2 140 (2 160)
	2 180 (2 200)
	2 240 (2 255)
	

	Доп. осев. нагр. спереди/сзади
	кг
	1020/1175
	1045/1190
	1085/1200
	

	Доп. масса буксир. груза2
	
	
	
	
	

	прицеп с торм.(12%)/без торм.
	кг
	1700 (1700)/750
	1800 (1800)/750
	1800 (1800)/750
	

	Доп. нагр. на крышу/сцеп. у-во
	кг
	75/75
	75/75
	75/75
	

	Вмест багажника по DIN 70020
	л
	460–1385
	460–1385
	460–1385
	

	Коэфф. аэродин. сопротивления
	cX x A
	0,31 (0,31) x 2,11
	0,32 (0,32) x 2,11
	0,32 (0,32) x 2,11
	

	Двигатель
	
	
	
	
	

	Конструкция/цилиндры/клапаны
	
	рядная/6/4
	рядная/6/4
	рядная/6/4
	

	Управление двигателем
	
	MSV70
	MSV70
	CR/DDE6
	

	Рабочий объем
	см³
	2 497
	2 996
	2 993
	

	Диаметр цилиндра/ход поршня
	мм
	82,0/78,8
	85,0/88,0
	84,0/90,0
	

	Степень сжатия


	:1
	11,0
	10,7
	17,0
	

	Топливо
	ОЧ
	91–983
	91–983
	дизель
	

	Мощность
	кВт/л.с.
	160/218
	190/258
	170/231
	

	при частоте вращения
	мин–1
	6 500
	6 500
	4 000
	

	Крутящий момент
	Нм
	250
	300
	500
	

	при частоте вращения
	мин–1
	2 750–4 250
	2 500–4 000
	1750–3 000
	

	Электрооборудование
	
	
	
	
	

	Аккумулятор/место установки
	Ач/–
	70/багажник
	70/багажник
	90/багажник
	

	Генератор
	A/Вт
	180/2 520
	180/2 520
	150/2 100
	

	Ходовая часть
	
	
	
	
	

	Передняя подвеска
	
	Двухшарнирная подвеска на аморт. стойках; малое положит. плечо обкатки;

	
	
	компенсатор поперечных сил; компенсатор клевков кузова при торможении

	Задняя подвеска
	
	Пятирычажная стальная облегченной конструкции

	Передние тормоза
	мм 
	Дисковые с однопоршневыми плавающими скобами

	Диаметр
	
	330x24, вентил.
	330x24, вентил.
	330x24, вентил.
	

	Задние тормоза
	мм
	Дисковые с однопоршневыми плавающими скобами

	Диаметр
	
	336x22, вентил.
	336x22 вентил.
	336x22, вентил.
	

	Системы стабилизации
	
	ABS, антипробуксовочная (ASC+T), электронная распределения тормозных усилий (EBV,CBC), стабилизации (DSC), электронная имитация блокировки дифференциала (ADB), дотормаживающая (DBC), контроля за скоростью спуска со склона (HDC)
	 

	Рулевое управление
	
	Реечное с усилителем; 3,0 оборота от упора до упора
	

	Перед. отнош. рул. управл.
	:1
	18,2
	18,2
	    18,2
	

	Коробка передач
	
	SG6 (AG6)
	SG6 (AG6)
	SG6 (AG6)                 
	

	Перед. отношение
I

  
	:1
	4,35 (4,17)
	4,35 (4,17)
	5,08 (4,17)
	

	                                  
II
	:1
	2,50 (2,34)
	2,50 (2,34)
	2,80 (2,34)
	

	                                  
III
	:1
	1,67 (1,52)
	1,67 (1,52)
	1,78 (1,52)
	

	                                  
IV
	:1
	1,23 (1,14)
	1,23 (1,14)
	1,26 (1,14)
	

	                                  
V
	              :1
	1,00 (0,87)
	1,00 (0,87)
	1,00 (0,87)
	

	                                  
VI
	:1
	0,85 (0,69)
	0,85 (0,69)
	0,84 (0,69)
	

	                                  
R
	:1
	3,93 (3,40)
	3,93 (3,40)
	4,61 (3,40)
	

	Перед. отнош. главн. передачи
	:1
	3,23 (3,91)
	3,15 (3,64)
	2,47 (2,93)
	

	Шины спереди/сзади
	
	225/45 R 17 91 W RSC
	225/45 R 17 91 Y
	225/45 R 17 91 W
	

	Диски спереди/сзади
	
	8 J x 17 LM
	8 J x 17 LM
	8 J x 17 LM
	

	Ходовые качества
	
	
	
	
	

	Удельная масса по DIN
	кг/кВт
	10,0 (10,1)
	8,6 (8,7)
	10,0 (10,1)
	

	Литровая мощность
	кВт/л
	64,1
	63,4
	56,8
	

	Разгон
 0–100 км/ч
	с
	7,7 (8,3)
	6,6 (7,1)
	6,7 (6,8)
	

	                  
0–1000 м
	с
	28,9 (28,9)
	27,2 (27,3)
	27,1(27,3)
	

	на 4-й передаче 80–120 км/ч
	с
	9,3 (–)
	7,4 (–)
	5,5 (–)
	

	Макс. скорость3
	км/ч
	240 (234)
	250 (250)
	238 (236)
	

	Расход по циклу ЕС
	
	
	
	
	

	В городе
	л/100 км
	13,3 (14,4)
	14,0 (14,6)
	9,8 (11,1)
	

	За городом
	л/100 км
	7,1 (7,6)
	7,3 (7,6)
	6,0 (6,5)
	

	В среднем
	л/100 км
	9,4 (10,1)
	9,8 (10,2)
	7,4 (8,2)
	

	Выброс CO2 
	г/км
	226 (243)
	235 (245)
	197 (218)
	

	Прочее
	
	
	
	
	

	Стандарт пред. токсичности
	
	EU4 
	EU4 
	EU4
	


Данные в скобках относятся к автомобилям с автоматической коробкой.

1Масса снаряженного автомобиля (DIN) плюс 75 кг для водителя и багажа.


2При определенных условиях возможно увеличение. 


3Данные по ходовым характеристикам и расходу приведены для бензина с октановым числом 98.





Седаны BMW 5-й серии. 525xi; 530xi, 530xd.

	Кузов

Anzahl Türen / s
	
	
	525xi
	530xi
	530xd

	Количество дверей/мест
	
	
	4/5
	4/5
	                        4/5

	Длина/Ширина/Высота (ненагр.)
	мм
	
	4 841/1846/1482
	4 841/1846/1482
	4 841/1846/1482

	Колесная база
	мм
	
	2 888
	2 888
	2 888

	Колея передних/задних колес
	мм
	
	1558/1582
	1558/1582
	1558/1582

	Диаметр разворота
	м
	
	11,9
	11,9
	11,9

	Вместимость бака
	ок. л
	
	70
	70
	70

	Сист. охл. вкл. отопитель
	л
	
	10,0 (10,5)
	10,0 (10,5)
	8,0 (8,2)

	Моторное масло

Getriebeöl


	л
	
	6,5
	6,5
	                          7,7

	Масло коробки передач
	л
	
	на весь срок службы
	на весь срок службы
	на весь срок службы

	Масло заднего редуктора
	л
	
	на весь срок службы
	на весь срок службы
	на весь срок службы

	Собств. масса по EU1
	кг
	
	1665 (1680) 
	1665 (1680) 
	1735 (1750)

	Полезная нагрузка по  DIN
	кг
	
	560
	560
	560

	Доп. полная масса по DIN
	кг
	
	2 150 (2 165) 
	2 150 (2 165) 
	2 220/2 235

	Доп. осев. нагр. спереди/сзади
	кг
	
	1050/1190
	1050/1190
	1090/1200

	Доп. масса буксир. груза2
	
	
	
	
	

	прицеп с торм.(12%)/без торм.
	кг
	
	1800 (2 000)/750 
	              2 000/750 
	2 000/750

	Доп. нагр. на крышу/сцеп. у-во
	кг
	
	100/90
	100/90
	100/90 

	Вмест багажника по DIN 70020
	л
	
	520
	520
	520

	Коэфф. аэродин. сопротивления
	cX x A
	
	0,30 x 2,28
	0,30 x 2,28
	0,30 x 2,28

	Двигатель
	
	
	
	
	

	Конструкция/цилиндры/клапаны
	
	
	рядная/6/4
	рядная/6/4
	рядная/6/4

	Управление двигателем
	
	
	MSV70
	MSV70
	DDE6

	Рабочий объем
	см³
	
	2 497
	2 996
	2 993

	Диаметр цилиндра/ход поршня
	мм
	
	78,8/82,0
	88,0/85,0
	90,0/84,0

	Степень сжатия


	:1
	
	11,0 
	10,7 
	17,0

	Топливо
	ОЧ
	
	ROZ 91–983
	ROZ 91–983
	дизель

	Мощность
	кВт/л.с.
	
	160/218
	190/258
	170/230

	при частоте вращения
	мин–1
	
	6 500
	6 600
	4 000

	Крутящий момент
	Нм
	
	250
	300
	500

	при частоте вращения
	мин–1
	
	2750–4 250
	2500–4 000
	1750–3 000

	Электрооборудование
	
	
	
	
	

	Аккумулятор/место установки
	Ач/–
	
	80/багажник
	80/багажник
	90/багажник

	Генератор
	A/Вт
	
	155/2 170
	155/2 170
	170/2 380

	Ходовая часть
	
	
	
	
	

	Передняя подвеска
	
	Алюм. двухшарнирная подвеска с тяговыми растяжками и аморт. стойками; компенсатор попер. сил; компенсатор клевков кузова при торможении

	Задняя подвеска
	
	Интегральная многорычажная IV алюминиевая; 
с компенсацией момента сил инерции при трогании с места и торможении

	Передние тормоза
	
	Дисковые с однопоршневыми плавающими скобами

	Диаметр
	мм
	
	324, вентил.
	324, вентил.
	324, вентил.

	Задние тормоза
	
	Дисковые с однопоршневыми плавающими скобами

	Диаметр
	мм
	
	320, вентил.
	320, вентил.
	320, вентил.

	Системы стабилизации
	
	ABS, CBC, ASC, DSC, DTC, DBC
	

	Рулевое управление


	
	Реечное с усилителем Servotronic
	

	Перед. отнош. рул. управл.
	:1
	
	14,58
	14,58
	14,58

	Коробка передач
	
	6-ступенчатая КПП (6-ступенчатая АКП с Steptronic)

	Перед. отношение
I

  
	:1
	
	4,35 (4,17)
	4,35 (4,17)
	5,08 (4,17)

	                                  
II
	:1
	
	2,50 (2,34)
	2,50 (2,34)
	2,80 (2,34)

	                                  
III
	:1
	
	1,67 (1,52)
	1,67 (1,52)
	1,78 (1,52)

	                                  
IV
	:1
	
	1,23 (1,14)
	1,23 (1,14)
	1,26 (1,14)

	                                  
V
	:1
	
	1,00 (0,87)
	1,00 (0,87)
	1,00 (0,87)

	                                  
VI
	              :1
	
	                0,85 (0,69)
	  0,85 (0,69) (0,69)      0,8510,
	0,83500   0,84 (0,69)             0,851 (0,69)0,851 (0,69)0dfdsfdsfdsfdsf,0htehevddsfdsg00208580

,00,900,

	                                  
R
	:1
	
	3,93 (3,40)
	3,93 (3,40)
	4,61 (3,40)

	Перед. отнош. главн. передачи
	:1
	
	3,46 (4,10)
	3,23 (3,73)
	2,56 (2,56)

	Шины спереди/сзади
	
	
	       225/55R17 94W
	225/50R17 94W
	225/50 R17 94W

	Диски спереди/сзади
	
	
	7,5 J x 17LM 
	7,5 J x 17 LM 
	7,5J x 17 LM

	Ходовые качества
	
	
	
	
	

	Удельная масса по DIN
	кг/кВт
	
	9,9(10,0)   
	8,4 (8,4)
	9,8 (9,9)  

	Литровая мощность
	кВт/л
	
	64,1

,,1
	63,4
	56,8

	Разгон
 0–100 км/ч
	с
	
	8,3 (8,4)
	6,8 (7,1)
	6,6 (6,8)

	                  
0–1000 м
	с
	
	28,9 (29,1)
	27,1 (27,3)
	–

	на 4-й передаче 80–120 км/ч
	с
	
	8,8/–(–) 
	7,2/–(–) 
	5,5/(–)

	Макс. скорость3
	км/ч
	
	237 (232)
	250 (248)
	242 (238)

	Расход по циклу ЕС
	
	
	
	
	

	В городе
	л/100 км
	
	13,7 (14,8)
	13,6 (14,4)
	10,2 (11,1)

	За городом
	л/100 км
	
	7,2 (7,7)
	7,4 (7,9) 
	6,1 (6,5)

	В среднем
	л/100 км
	
	9,6 (10,3)
	9,7 (10,3)
	7,6 (8,2)

	Выброс CO2 
	г/км
	
	232 (249)
	234 (249)
	203 (219)

	Прочее
	
	
	
	
	

	Стандарт пред. токсичности
	
	
	EU4
	EU4
	EU4


Данные в скобках относятся к автомобилям с автоматической коробкой.

1Масса снаряженного автомобиля (DIN) плюс 75 кг для водителя и багажа.


2При определенных условиях возможно увеличение. 


3Данные по ходовым характеристикам и расходу приведены для бензина с октановым числом 98.





Универсалы BMW 5-й серии (Touring). 525xi; 530xi, 530xd.

	Кузов

Anzahl Türen / s
	
	
	525xi
	530xi
	530xd

	Количество дверей/мест
	
	
	5/5
	5/5
	5/5

	Длина/Ширина/Высота (ненагр.)
	мм
	
	4 843/1846/1491
	4 843/1846/1491
	4 843/1846/1491

	Колесная база
	мм
	
	2 886
	2 886
	2 886


	Колея передних/задних колес
	мм
	
	1558/1581
	1558/1581
	1558/1581

	Диаметр разворота
	м
	
	11,9
	11,9
	11,9

,9

	Вместимость бака
	ок. л
	
	70
	70
	70

	Сист. охл. вкл. отопитель
	л
	
	10,0 (10,5)
	10,0 (10,5)
	8,0 (8,2 )

	Моторное масло

Getriebeöl


	л
	
	6,5
	6,5
	7,7

	Масло коробки передач
	л
	
	на весь срок службы
	на весь срок службы
	на весь срок службы

	Масло заднего редуктора
	л
	
	на весь срок службы
	на весь срок службы
	на весь срок службы

	Собств. масса по EU1
	кг
	
	1760 (1775) 
	1760 (1775) 
	1830 (1845)

	Полезная нагрузка по  DIN
	кг
	
	600
	600
	580

	Доп. полная масса по DIN
	кг
	
	2 285 (2 300) 
	2 285 (2 300) 
	2 335 (2 350)

	Доп. осев. нагр. спереди/сзади
	кг
	
	1050/1300
	1050/1300
	1090/1300

	Доп. масса буксир. груза2
	
	
	
	
	

	прицеп с торм.(12%)/без торм.
	кг
	
	1800 (2 000)/750 
	          2 000/750 
	2 000/750

	Доп. нагр. на крышу/сцеп. у-во
	кг
	
	100/90
	100/90
	100/90

	Вмест багажника по DIN 70020
	л
	
	500–16505
	500–16505
	500–16505

	Коэфф. аэродин. сопротивления
	cX x A
	
	0,33 x 2,28
	0,33 x 2,28
	0,32 x 2,28

	Двигатель
	
	
	
	
	

	Конструкция/цилиндры/клапаны
	
	
	рядная/6/4
	рядная/6/4
	рядная/6/4

	Управление двигателем
	
	
	MSV70
	MSV70
	DDE6

	Рабочий объем
	см³
	
	2 497
	2 996
	2 993

	Диаметр цилиндра/ход поршня
	мм
	
	78,8/82,0
	88,0/85,0
	90,0/84,0

	Степень сжатия


	:1
	
	11,0 
	10,7 
	17,0

	Топливо
	ОЧ
	
	ROZ 91–983
	ROZ 91–983
	дизель

	Мощность
	кВт/л.с.
	
	160/218
	190/258
	170/231

	при частоте вращения
	мин–1
	
	6 500
	6 600
	4 000

	Крутящий момент
	Нм
	
	250
	300
	500

	при частоте вращения
	мин–1
	
	2 750–4 250
	2500–4 000
	1750–3 000

	Электрооборудование
	
	
	
	
	

	Аккумулятор/место установки
	Ач/–
	
	80/багажник
	80/багажник
	90/багажник

	Генератор
	A/Вт
	
	155/2 170
	155/2 170
	170/2 380

	Ходовая часть
	
	
	
	
	

	Передняя подвеска
	
	Алюм. двухшарнирная подвеска с тяговыми растяжками и амортизационными стойками; компенсатор попер. сил; компенсатор клевков кузова при торможении

	Задняя подвеска
	
	Интегральная многорычажная IV алюминиевая; 
с компенсацией момента сил инерции при трогании с места и торможении

	Передние тормоза
	
	Дисковые с однопоршневыми плавающими скобами

	Диаметр
	мм
	
	324, вентил.
	324, вентил.
	324, вентил.

	Задние тормоза
	
	Дисковые с однопоршневыми плавающими скобами

	Диаметр
	мм
	
	320, вентил.
	320, вентил.
	320, вентил.

	Системы стабилизации
	
	ABS, CBC, ASC, DSC, DTC, DBC
	

	Рулевое управление


	
	Реечное с усилителем Servotronic
	

	Перед. отнош. рул. управл.
	:1
	
	14,58
	14,58
	14,58

	Коробка передач
	
	6-ступенчатая КПП (6-ступенчатая АКП с Steptronic)

	Перед. отношение
I

  
	:1
	
	4,35 (4,17)
	4,35 (4,17)
	5,08 (4,17)

	                                  
II
	:1
	
	2,50 (2,34)
	2,50 (2,34)
	2,80 (2,34)

	                                  
III
	:1
	
	1,665 (1,52)
	1,67 (1,52)
	1,78 (1,52)

	                                  
IV
	:1
	
	1,23 (1,14)
	1,23 (1,14)
	1,26 (1,14)

	                                  
V
	:1
	
	1,00 (0,87)
	1,00 (0,87)
	1,00 (0,87)

	                                  
VI
	:1              :1
	
	0,85 (0,69)
	0,85 (0,69)
	            0,84 (0,69)

	                                  
R
	:1
	
	3,93 (3,40)
	3,93 (3,40)
	4,61 (3,40)

	Перед. отнош. главн. передачи
	:1
	
	3,46 (4,10)
	3,38 (3,73)
	2,65

	Шины спереди/сзади
	
	
	225/50R17 94W
	225/50R17 94W
	225/50 R17 94W

	Диски спереди/сзади
	
	
	7,5 J x 17LM 
	   7,5 J x 17 LM
	7,5J x 17LM

	Ходовые качества
	
	
	
	
	

	Удельная масса по DIN
	кг/кВт
	
	10,5 (10,6)   
	8,9 (8,9)
	10,3 (10,4)

	Литровая мощность
	кВт/л
	
	64,1

,,1
	63,4
	56,8

	Разгон
 0–100 км/ч
	с
	
	8,5 (8,6)
	7,0 (7,4)
	6,8 (7,0)

	                  
0–1000 м
	с
	
	29,5 (29,7)
	27,2 (27,4)
	–

	на 4-й передаче 80–120 км/ч
	с
	
	9,3/– (–) 
	7,5/– (–) 
	5,6/– (–)

	Макс. скорость3
	км/ч
	
	232 (228)
	245 (242)
	235 (233)

	Расход по циклу ЕС
	
	
	
	
	

	В городе
	л/100 км
	
	13,7 (14,7)
	14,1 (14,6)
	10,6 (11,5)

	За городом
	л/100 км
	
	7,7 (7,9)
	7,8 (8,1) 
	6,3 (6,8)

	В среднем
	л/100 км
	
	9,9 (10,4)
	10,1 (10,5)
	7,9 (8,5)

	Выброс CO2 
	г/км
	
	239 (251)
	244 (253)
	211 (227)

	Прочее
	
	
	
	
	

	Стандарт пред. токсичности
	
	
	EU4
	EU4
	EU4


Данные в скобках относятся к автомобилям с автоматической коробкой.

1Масса снаряженного автомобиля (DIN) плюс 75 кг для водителя и багажа.


2При определенных условиях возможно увеличение. 


3Данные по ходовым характеристикам и расходу приведены для бензина с октановым числом 98.


