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1.
Концепция, цели и характеристики.

Сбывается мечта многих любителей оппозитных мотоциклов: подразделение BMW Motorrad представляет бескомпромиссно спортивный и необыкновенно легкий эндуро: новый BMW HP2 – оппозитный мотоцикл, созданный для любителей путешествий по бездорожью и для самых сложных в мире трасс.

Пуристический и одновременно благородный, с изысканными и тщательно продуманными деталями, HP2 великолепно оснащен для максимального удовольствия от езды по пересеченной местности и хорошо подходит в качестве базовой машины для спортсменов-любителей в классе эндуро. HP2 – это мотоцикл, который наиболее убедительно демонстрирует преимущества концепции оппозитного двигателя с низким центром тяжести на бездорожье. HP2 доставляет безграничное удовольствие и на дороге благодаря исключительной легкости управления, небольшой массе и мощному двигателю. Возможности, которые НР2 дает водителю, позволяют говорить о нем как о самом эффективном и бесспорно лучшем оппозитном мотоцикле для бездорожья всех времен. 

Эту новую модель разработала команда высококлассных инженеров и механиков подразделения BMW Motorrad, отдавших свои сердца оппозитным мотоциклам и посвятивших все свое свободное время мотокроссу. Разработка велась за рамками обычного серийного процесса под девизом: "Увлеченные профи для увлеченных профи".
Техническую основу  BMW HP2 составляет мотоцикл R 1200 GS. Адаптированный вплоть до каждой детали к запросам страстных любителей эндуро, HP2, тем не менее, представляет собой совершенно самостоятельный и в высшей степени необычный мотоцикл. Абсолютно новая ходовая часть облегченной конструкции создавалась на основе опыта, полученного в ралли-марафонах. Мировой новинкой явилось внедрение инновационной системы пневматической подвески заднего колеса. Двигатель оптимизирован по массе, а вся трансмиссия рассчитана для эксплуатации на бездорожье.

При разработке всех деталей и узлов внимание уделялось последовательному облегчению конструкции. В результате массу готового к движению мотоцикла удалось удержать ниже отметки 200 кг (собственная масса по DIN 195 кг). Сухая масса составляет 175 кг. Тем самым в сочетании с совершенной эргономикой обеспечиваются маневренность и легкость контроля над мотоциклом, в том числе на тяжелом бездорожье. Кроме того, этот мотоцикл благодаря низкому центру тяжести оппозитного двигателя, исключительно равномерной тяге в нижнем диапазоне частоты вращения и отличному балансу часто превосходит даже своих одноцилиндровых конкурентов на сложных, медленных участках триала. А эффективность и устойчивость оппозитного эндуро при прохождении быстрых участков на пересеченной местности и вовсе не вызывает сомнений.

В целях обоснования спортивных качеств эндуро подразделение BMW Motorrad содержит собственную команду гонщиков, которые будут использовать HP2 в различных спортивных мероприятиях с участием эндуро, например Чемпионате Германии по мотокроссу (GCC). Управлять эндуро на GCC будет прошлогодний победитель в этой серии финн Симо Кирси. Запланированы международные гонки с участием HP2 "Баха 500" и "Баха 1000" в Калифорнии, а также в прологе гонок у горы Эрцберг в Австрии. BMW Motorrad оказывает соответствующим частным командам сервисные услуги и предоставляет мотоциклы в их распоряжение.

Начало мировых продаж мотоцикла HP2 предусматривается на осень 2005 года.

2.
Обозначение модели 
и брэнд HP.

Новый брэнд и новое обозначение модели "HP" – это сокращение для "High Performance". Цифра "2“ в обозначении модели этого спортивного эндуро означает двухцилиндровый оппозитный двигатель. Термин "High Performance“ или "высокая эффективность“ символизирует спортивное предназначение, эффективность мотоцикла в целом, а не только более мощный двигатель. "High Performance“ – это умелый подбор всех отдельных компонентов, из которых должно получиться одно впечатляющее целое, представляющее собой больше, чем сумма отдельных факторов. Это синоним продуманной общей концепции и совершенства вплоть до каждой отдельной детали, превосходных динамических качеств и максимального безмятежного удовольствия. Разумеется, "HP" также символизирует престиж, связанный с исключительно высоким качеством мотоцикла.

HP2 является первым представителем нового, самостоятельного класса мотоциклов BMW. Здесь в центре внимания находятся оппозитные модели. На мотоциклах HP использована техническая база серийных машин, однако они заметно отличаются бескомпромиссным конструктивным исполнением, соответствующим их назначению, а также отчетливой и очень последовательной спортивной ориентацией и эксклюзивными особенностями.

Эти особые мотоциклы разрабатываются вне обычных организационных структур, рациональных с точки зрения крупносерийного производства, небольшими группами увлеченных профессионалов. Особая структура коллектива, отличающаяся чрезвычайно высокой эффективностью работы, обеспечивает такой процесс, при котором многолетний опыт разработчиков, их способность сосредоточиться на главном, их личное ноу-хау и интуиция непосредственно реализуются в продукте. Вместе с тем инженеры используют самые современные инструменты разработки, а также все технические возможности, которыми располагает BMW. 
Этот симбиоз высоких технологий и умелых рук и составляет основу неповторимой привлекательности мотоциклов HP.

Поэтому мотоциклы "High-Performance" BMW представляют собой нечто совершенно особенное, они эксклюзивны и уникальны и станут довольно большой редкостью. 
На цену влияют исключительные общие характеристики, существенно более высокий технический уровень и сравнительно небольшое количество экземпляров.

Готовятся эксклюзивные предложения по обучению и захватывающие маршруты путешествий по бездорожью, которые специально рассчитаны на водительские запросы клиентов и возможности мотоцикла HP2 и будут постепенно дополнять новую концепцию "High Performance".

3.
Разработка, техника и дизайн.

В техническом плане HP2 происходит от R 1200 GS. За исключением двигателя и бортовой сети почте все компоненты разработаны заново или как минимум подверглись значительной модификации. Главными условиями технического задания были снижение массы и бескомпромиссный расчет конструкции для эксплуатации на бездорожье.

В силу крайне широких возможностей использования испытания НР2 стали не только интригующими, но и очень дорогостоящими. От эксплуатации в самых жестких условиях до длительной гонки в режиме полного газа на автобане, от ледяного холода до экстремальных температур, которые бывают только в пустыне, - этот мотоцикл  должен надежно и в течение длительного времени выдерживать условия эксплуатации, которым в данном сочетании едва ли сможет противостоять любой другой мотоцикл. Соответственно обширной и интенсивной оказалась программа испытаний, в которую наряду со всеми стендовыми тестами вошли испытания в жарких и холодных странах, а также тесты на экстремальном бездорожье на полигонах BMW. Участие в гонке по пустыне "Баха Калифорния" Джимми Левиса на НР2 тоже стало частью испытаний мотоцикла в целом и его компонентов, так же как и длительные испытания на высокой скорости на автобане и на участках испытательного полигона. Длительные испытания на бездорожье в Испании и Южной Африке завершили общую программу, в результате которой была достигнута готовность к серийному производству.

Привод.

Мощность двухцилиндрового оппозитного двигателя R 1200 GS незначительно повысили благодаря специальным настройкам системы управления двигателем. В результате на бензине "супер плюс" (ROZ 98) двигатель развивает 77 кВт (105 л.с.). Максимальный крутящий момент не изменился и составляет 115 Нм при 5 500 об/мин.

Устойчивость мотоцикла при медленном движении без помощи сцепления обеспечивается не только благодаря плавности оппозитного двигателя, обусловленной принципом его работы, и мягкому, но уверенному набору мощности с самых низких оборотов. Этому способствует также сложная система управления двигателем на базе моментных параметров нового поколения (см. текст пресс-папки по R 1200 GS по адресу www.press.bmwgroup.com) с системой автоматического регулирования частоты вращения в режиме холостого хода. В результате HP2 наилучшим образом использует свои преимущества при прохождении трудных участков, где требуется особая приемистость двигателя.

Так как мотоцикл предназначен в основном для использования на бездорожье, конструкторы в целях экономии массы отказались от балансирного вала.

Патрубок впускного воздуха немного модифицировали и снабдили щитком для защиты от прямого попадания воды. На дороге этот щиток можно снять.

Выпускной коллектор остался без изменений, зато масса глушителя новой конструкции снизилась на 2 килограмма. 
Снизить массу при аналогичной "начинке" удалось благодаря отказу от трубчатой оболочки и более короткой конструкции. Это стало возможным, потому что кофры для HP2 не предусмотрены. При наличии кофров во избежание их сильного нагрева потоком отработавших газов глушитель должен иметь определенную длину. 

Подшипники промежуточного вала шестиступенчатой коробки передач усилены в соответствии с более высокими нагрузками. В остальном конструкция и передаточные числа ступеней коробки передач соответствуют R 1200 GS.

Совершенно новой является конструкция маятника "паралевер" (см. раздел "Ходовая часть") и карданного вала, имеющего резиновый демпфер измененной жесткости и адаптированного по длине к изменившемуся размеру маятника. Передаточное отношение привода заднего колеса не изменилось и составляет 2,82:1.

Вся трансмиссия имеет высококачественное порошковое покрытие цвета магния.

Ходовая часть.

Ходовая часть HP2 представляет собой совершенно новую разработку с использованием исключительно высококачественных компонентов. При конструировании ходовой части инженеры реализовали весь 
25-летний опыт подразделения BMW Motorrad в создании машин класса эндуро. В отношении геометрии и общей компоновки ходовой части необходимо было совместить оптимальные дорожные качества для езды по автобанам с высокой курсовой устойчивостью и превосходные внедорожные характеристики для легкой управляемости и высокой маневренности.

Рама из мира раллийного спорта.

Компоновка рамы основана на опыте гоночных мотоциклов R 900 R, которые завод использовал с 1999 по 2001 г. в ралли "Дакар". Речь идет о стальной решетчатой раме из труб с оптимальной и равномерно распределенной жесткостью.

Телескопическая вилка с уровнем амортизации в зависимости от хода.

Направляющая система подвески переднего колеса НР2 представляет собой перевернутую телескопическую вилку с ходом амортизации 270 миллиметров. Использование традиционной конструкции "телелевер", обеспечивающей такие ходы амортизации, нерационально. Особенностью вилки является уровень амортизация в зависимости хода: ход отбоя и ход сжатия имеют многократную и раздельную регулировку. Регулируется также гидравлическая система, предотвращающая пробой. Особенностью системы, характерной только для BMW Motorrad, является то, что амортизация при ходе сжатия  не зависит от настройки гидравлической системы, предотвращающей пробой. Последнюю, таким образом, можно настроить на жесткий режим без значительного повышения жесткости амортизации при ходе сжатия в основном рабочем диапазоне амортизатора.

Благодаря диаметру скользящих трубок 45 миллиметров вилка обладает необходимой жесткостью и одновременно обеспечивает максимальный угол поворота колеса. Скользящие трубки имеют исключительно износостойкое специальное покрытие, еще более прочное, чем обычное покрытие на основе нитрида титана.

Инновация в направляющей системе подвески заднего колеса – пневматический амортизатор.

В подвеске заднего колеса инженеры сохранили принцип маятника "паралевер" BMW, который для нового поколения оппозитных мотоциклов полностью переработали в соответствии с концепцией облегченной конструкции. С точки зрения принципа действия "паралевер" едва ли поддается оптимизации, и все же для НР2 удалось реализовать новую компоновку этого узла. Новый "паралевер" стал на 30 миллиметров длиннее, чем на модели GS. Здесь речь идет о сварной конструкции из высокопрочных кованых элементов из легкого сплава, которая оптимально соответствует самым жестким требованиям, предъявляемым к спортивным эндуро. Внешним признаком новой сложной конструкции является порошковое покрытие цвета магния, характерное для всей трансмиссии.

Подразделение BMW Motorrad разработало новую амортизационную стойку, которая представляет собой мировую инновацию в конструкции ходовой части мотоциклов. Совместно с немецкой фирмой Continental Automotive Systems создан пневматический амортизатор, работающий исключительно с помощью воздуха.

Этот пневматический амортизатор массой менее 2,3 килограмма почти на 2 килограмма легче традиционных, при этом компоновка и принцип работы в основном аналогичны прежним конструкциям. 
В пневматической амортизационной стойке цилиндр так же движется в амортизационной камере. Однако здесь вместо рабочей жидкости происходит вытеснение воздуха, который через пластинчатые клапаны направляется во вторую камеру. Амортизация достигается в результате дросселирования воздушного потока. Поскольку воздух является сжимаемой средой, в закрытой камере он может обеспечить амортизацию и заменить обычные стальные пружины.

Воздух является средой с идеальными для пневматического амортизатора свойствами и дает многочисленные преимущества:

•
"Естественное" повышение интенсивности упругой отдачи при высокой нагрузке (давление в системе нарастает).

•
Высокая степень защиты от пробоя (физический закон: давление возрастает с ростом температуры).

•
"Естественное" повышение уровня амортизации при высокой нагрузке (вязкость воздуха возрастает с ростом температуры).

•
Зависящая от частоты и избирательная амортизация с "автоматической" адаптацией к загрузке.

•
Стойкость к перегреву (отсутствие снижения уровня амортизации, обусловленного температурой, при высокой нагрузке, например на трассах типа "стиральной доски"). 

•
Простота адаптации к загрузке.

•
Простая адаптация высоты сиденья.

Благодаря пропорциональному снижению неподрессоренных масс оптимизирована работа подвески и тяговые характеристики заднего колеса.

Конструкция пневматической амортизационной стойки состоит из трех расположенных друг за другом воздушных камер, соединенных воздушными каналами. Алюминиевый цилиндр образует две верхние камеры, отделенные друг от друга поршнем. При продольном движении отбойного поршня воздух сжимается и производит эффект пружины. Одновременно определенный объем воздуха через пластинчатые клапаны (щелевые дроссели) поступает соответственно в другую камеру и в результате дросселирования амортизирует движение колеса. Нижнюю камеру образует герметичная оболочка диафрагменного типа из прорезиненной ткани. Оболочка обеспечивает возвратно-поступательное движение и герметизирует амортизационную стойку таким образом, что уплотнение штока поршня, повышающее трение, не требуется. Сопротивление оболочки при перекатывании по конусу особой формы усиливает прогрессивное нарастание упругости системы.

Снаружи амортизационная стойка закрыта и герметична. Потери в результате утечки восполняются путем закачки воздуха через клапан. 
Изменение давления закачиваемого воздуха позволяет легко подогнать высоту сиденья, для этого достаточно подкачать или выпустить воздух. Однако при пониженной высоте сиденья сокращается ход сжатия стойки, поэтому такая настройка подходит скорее для умеренного стиля вождения.

Для адаптации к различной загрузке также достаточно изменить давление закачиваемого воздуха. Для упрощения регулировки на задней раме имеется маленький "уровень", указывающий нормальное положение мотоцикла. Для подкачки стойки в пути в базовой комплектации мотоцикла предусмотрен ручной насос высокого давления с манометром, который, разумеется, можно использовать для подкачки шин при снижении давления воздуха после движения по бездорожью.

Уникальной возможностью пневматической стойки является избирательная по частоте амортизация, которая реализуется путем целенаправленной настройки системы внутренних потоков с щелевыми дросселями. В результате этого достигается значительное улучшение тяги заднего колеса на волнистом грунте. Амортизацию в диапазонах частот колебаний заднего колеса, вызванных неровностями дороги, можно рассчитать и настроить так, что колесо с идеальной точностью повторяет неровности и сохраняет оптимальный контакт с дорогой. В результате улучшается тяга при резком ускорении, что доставляет больше удовольствия от вождения, и одновременно повышается безопасность при торможении.

Кроме того, пробой подвески, который часто происходит на длинных волнах дороги при высокой нагрузке, исключается благодаря "естественной" адаптации упругости пневматической стойки и избирательной по частоте амортизации.

Базовую характеристику амортизации дополнительно можно отрегулировать вручную с помощью колесика, которое открывает байпасное отверстие в амортизаторе. Регулировка имеет две ступени: комфортабельная настройка для движения по дороге и жесткая настройка для бездорожья.

В заключение следует отметить, что при прогибе подвески неподвижного мотоцикла HP2 "от руки" амортизирующее действие оставляет обманчивое впечатление, так как ни скорость, ни частота, с которыми при этом срабатывает подвеска, не соответствуют ее работе в движении.

Немаловажное преимущество системы заключается также в полной защищенности от любой грязи благодаря закрытой конструкции. Поэтому даже самый тонкий песок пустыни не вызывает износа уплотнений и направляющих.

Переднее колесо с перекрещивающимися спицами формата 21" для бездорожья.

В соответствии с внедорожными характеристиками HP2 оснащается колесами с перекрещивающимися спицами, которые во всех тестах выдержали самые жесткие нагрузки. Для обеспечения большого дорожного просвета и оптимального управления переднее колесо имеет размерность 1,85"   x 21, заднее - 2,5"   x 17. В базовой комплектации устанавливаются бескамерные шины. Фирма Metzeler совместно с подразделением BMW Motorrad специально для НР2 разработала совершенно новую высокоэффективную шину повышенной проходимости с обозначением "Karoo". Размерность составляет 90/90-21 для переднего колеса и 140/80-17 для заднего. Шина соответствует высоким требованиям, предъявляемым к мотоциклу, и его потенциалу мощности и скорости.
Для преимущественной эксплуатации на бездорожье в качестве дополнительных принадлежностей предлагаются шины с более разреженным рисунком протектора, аналогичные устанавливаемым на кроссовых мотоциклах. Эти шины, допущенные к эксплуатации на дорогах общего пользования, также разработаны подразделением BMW Motorrad и фирмой Metzeler специально для BMW HP2.

Для эксплуатации на пересеченной местности можно использовать шины с камерой и, следовательно, с другими рисунками протектора. 
В базовой комплектации заднее колесо снабжено вторым отверстием для вентиля, благодаря этому колесо подготовлено к использованию держателей шины (дополнительные принадлежности) для езды с пониженным давлением воздуха в шине. При установке бескамерных шин во второе отверстие вставляется вентиль.

Тормоза, оптимизированные по массе.

Тормозная система HP2 отличается первоклассной эффективностью и точным дозированием. На переднем колесе используется однодисковый тормоз с плавающей скобой. Тормозной диск диаметром 305 миллиметров с "псевдо-плавающей" опорой для экономии массы имеет толщину всего 4,5 миллиметра. Сзади установлен однодисковый тормоз с неподвижной скобой от R 1200 GS с диаметром диска 265 миллиметров.

Стальную оплетку имеют только передние тормозные шланги. Для заднего тормоза на эндуро желательна более мягкая точка давления, поэтому здесь сознательно используется традиционный тормозной шланг из прорезиненной ткани.

В начале продаж HP2 будет предлагаться без АБС.

Топливный бак, сиденье, органы управления и навесные детали.

При разработке топливного бака, сиденья и органов управления на переднем плане находились требования к эргономике в соответствии с назначением эндуро, которым водитель значительную часть времени управляет стоя.

Для НР2 разработан новый топливный бак, который располагается в пространстве между верхними трубами рамы. Полупрозрачная пластмасса с высокой ударной вязкостью (полиэтилен с поперечными связями) является легким и оптимальным материалом для топливного бака, который закрывается легкой пластмассовой крышкой. Емкость бака составляет 13 литров. Через вырез в крышке снаружи виден уровень топлива в баке: содержимое достаточно точно можно оценить по двум делениям шкалы. Если заправка производится на бездорожье из канистры, то такая возможность оценки более практична, чем электрическая индикация. Кроме того, электрическая индикация при постоянно изменяющемся положении мотоцикла при езде на бездорожье была бы неточной. Тем не менее, предупредительная лампа резервного остатка топлива имеется.

Чтобы обеспечить оптимальное управление мотоциклом, в том числе в положении "стоя", раму и контур мотоцикла в зоне перехода от топливного бака к сиденью сделали узкой. Двухцветное сиденье сильно сужается в передней части, и эта узкая линия тянется до топливного бака.

Абсолютная геометрическая высота сиденья водителя составляет 920 миллиметров (общая длина между обеими стопами по внутренней стороне ног 1920 мм), а высота поставляемого на заказ низкого сиденья (дополнительные принадлежности) – 900 миллиметров.

Крепление руля представляет собой продуманную рациональную конструкцию. Его зажимы с асимметричными отверстиями позволяют установить широкий руль в два разных положения. При повороте зажимов на 180 градусов руль сдвигается в продольном направлении на 20 миллиметров. Руль сделан из алюминия и на концах имеет коническую форму. Особое внимание уделено обеспечению большого угла поворота колеса. Колесо поворачивается влево и вправо на 42 градуса, что повышает маневренность и позволяет уверенно контролировать мотоцикл при движении на минимально возможной скорости.

Широкие подножки из высококачественной нержавеющей стали позволяют уверенно управлять мотоциклом стоя. Здесь особенностью является откидная распорка на тормозной педали, с помощью которой можно без инструмента быстро и легко изменить положение педали относительно ноги. Поэтому независимо от того, управляет водитель мотоциклом стоя или сидя, в любой ситуации обеспечивается оптимальный доступ к тормозной педали. Впрочем, этот механизм, на который концерн BMW оформил патент, не изменяет положение тормозной педали по отношению к тормозному цилиндру, и несмотря на возможность регулировки сохраняется необходимый дорожный просвет.
Электрооборудование, электроника и приборы.

Инновационная бортовая сеть с использованием технологии шины CAN (Controller Area Network) без изменений заимствована у R 1200 GS. На эндуро использование этой системы целесообразно благодаря низкому по сравнению с традиционными бортовыми сетями расходу кабеля, отсутствию классических плавких предохранителей и возможности полной диагностики, а также низкой массе.

Встроенная электронная противоугонная блокировка (EWS) входит в базовую комплектацию и работает на основе обмена кодированных и переменных данных между ключом (транспондером) и бортовой электронной системой. Эта технология на сегодняшний день является самой лучшей и надежной для противоугонной блокировки.

Щиток приборов отображает только самую важную информацию. 
В нем отсутствует тахометр. Для езды по бездорожью достаточно спидометра и информационного дисплея с плоским экраном. 
В техническом плане щиток соответствует приборному щитку R 1200 GS. Дополнительно можно вызвать индикацию количества часов эксплуатации, важную для определения интервалов замены воздушного фильтра, когда мотоцикл в основном используется на пыльных трассах.

Дизайн и корпус.

Дизайн HP2 отличается крайней строгостью и ориентирован на функциональность элементов. Именно сокращение количества деталей корпуса до необходимого минимума является продуманным стилистическим элементом дизайна. Лакокрасочное покрытие имеют только крышка топливного бака и часть заднего крыла.

Детали, которые можно повредить при падении, например боковые части бака и переднее крыло, состоят из пропитанной красителем пластмассы с неровной поверхностью без лакокрасочного покрытия, на которой царапины почти незаметны. HP2 предлагается только в цветовом решении "синий индиго металлик"/"серая Аляска".

Примером функциональности является ободок фары. 
Он сделан очень прочным и одновременно служит удобной рукояткой.  В задней части под сиденьем также есть рукоятки, надежно защищенные от грязи, летящей из-под заднего колеса.

Для снятия кронштейна номерного знака и указателей поворота при эксплуатации на бездорожье достаточно открутить пять винтов, провода отсоединяются с помощью штекерного разъема.

Защитные навесные элементы для езды по бездорожью.

В базовой комплектации каждый HP2 поставляется с пакетом дополнительных защитных элементов для дооснащения. В этот пакет входят:

•
Защита для рук, которая сводит к минимуму опасность получения травмы при падении.
•
Большой пластмассовый кожух для защиты двигателя, уменьшающий при падении повреждения в зоне цилиндров и патрубков дроссельной заслонки.

•
Прозрачный пластмассовый щиток для установки перед фарой для защиты стекла от летящих камней. Эта деталь не имеет допуска к эксплуатации на дорогах общего пользования.

•
Защита задней оси, снижающая опасность повреждения корпуса заднего редуктора при "посадке" мотоцикла на камни.

•
Небольшой стальной трос в зоне тормозной педали для предотвращения защемления камней, сучьев и других предметов между педалью тормоза и двигателем, что может вызвать повреждение, блокировку педали или даже непроизвольное торможение.

4.
Программа оснащения.

Дополнительное оборудование и дополнительные принадлежности.

В начале серийного производства мотоциклы НР2 с дополнительным оборудованием, установленным на заводе, предлагаться не будут. Однако для дополнительной индивидуализации имеется широкий спектр принадлежностей, которые может установить  клиент или официальный дилер BMW Motorrad​, а в дальнейшем остается полная возможность дооснащения.

Дополнительные принадлежности.

•
Низкое сиденье (высота 900 мм).

•
Монтажная стойка. 

•
Обогреваемые рукоятки управления.

•
Белые указатели поворота.

•
Задняя сумка эндуро.

•
Рюкзак на бензобаке эндуро.

•
Защита руля при столкновении.

•
Держатель шины.

•
Клей для ремонта негерметичных колпачков вентилей.

•
Держатель и соединительный кабель для системы BMW Motorrad
     Navigator II.

•
Система BMW Motorrad Navigator II.

5.
Мощность двигателя и крутящий момент. 



Технические характеристики.
HP 2.
	
	
	
	
	HP 2

	Двигатель
	
	
	
	

	Рабочий объем
	см3
	
	
	1170

	Диаметр цилиндра/ход поршня
	мм
	
	
	101/73

	Мощность
	кВт/л.с.
	
	
	77/105

	при частоте вращения
	об/мин
	
	
	7 000

	Крутящий момент
	Нм
	
	
	115

	при частоте вращения
	об/мин
	
	
	5 500

	Конструкция
	
	
	
	оппозитный

	Количество цилиндров
	
	
	
	2

	Сжатие/топливо
	
	
	
	11,0/Super Plus

	Привод клапанов
	
	
	
	от верхнерасположенного распредвала

	Число клапанов на цилиндр
	
	
	
	4

	Диаметр впускных/выпускных клапанов
	мм
	
	
	36/31

	Диаметр дроссельного клапана  
	мм
	
	
	47

	Приготовление смеси
	
	
	
	BMS-K

	
	
	
	
	

	Электрооборудование
	
	
	
	

	Генератор
	Вт
	
	
	600

	Аккумуляторная батарея
	В/Ач
	 
	
	12/12 необслуживаемая

	Фара
	Вт
	
	
	H4

	Стартер
	кВт
	
	
	1,1

	
	
	
	
	

	Трансмиссия/коробка передач
	
	
	
	

	Сцепление
	
	
	Сухое, однодисковое, диаметр 180 мм         

	Коробка передач
	
	Шестиступенчатая коробка передач с кулачковыми  муфтами

	Первичное передаточное отношение
	
	
	1,823

	Передаточное отношение ступеней
             
 I
	
	
	
	2,277

	
II
	
	
	
	1,583

	
III
	
	
	
	1,259

	
IV
	
	
	
	1,033

	
V
	
	
	
	0,903

	
VI
	
	
	
	0,805

	Привод заднего колеса
	
	
	
	Карданный вал

	Передаточное отношение
	
	
	                                     2,82                                                            

	
	
	
	
	

	Ходовая часть
	
	
	
	

	Конструкция рамы
	
	
	Стальная решетчатая рама из труб, не несущий двигатель

	Направляющая система подвески переднего колеса
	Вилка UPSD (45мм

	Направляющая система подвески заднего колеса
	BMW Paralever

	Ход амортизации впереди/сзади
	мм
	
	270/250

	Вылет
	мм
	
	Нормальное положение  127

	Колесная база
	мм
	
	Нормальное положение 1610

	Угол оси рулевой головки
	°
	
	Нормальное положение 60,5

	Тормоза
	передний
	
	Однодисковый тормоз ( 305 мм

	
	задний
	
	Однодисковый тормоз Ø 265 мм  

	
	
	
	
	Без АБС

	Колеса
	
	
	
	Колеса с перекрещивающимися спицами

	
	переднее
	
	
	1,85 x 21

	
	заднее
	
	
	2,5 x 17

	Шины
	передняя
	
	
	90/90-21 M/C 54Q M+S TL,   MCE Karoo 2 (T)

	
	задняя
	
	
	140/80- 17 M/C 69Q M+S TL,   MCE Karoo (T)

	
	
	
	
	

	Размеры и масса
	
	
	
	

	Общая длина
	мм
	
	
	2 350

	Общая ширина с зеркалами
	мм
	
	
	880

	Ширина руля без зеркал
	мм
	
	
	828

	Высота сиденья
	мм
	
	
	920

	Снаряженная масса
	кг
	
	
	196,5

	Допустимая полная масса
	кг
	
	
	380

	Емкость топливного бака
	л
	
	
	13

	
	
	
	
	

	Ходовые характеристики
	
	
	
	

	Расход топлива
	
	
	
	

	90 км/ч
	л/100 км
	
	
	4,1

	120 км/ч
	л/100 км
	
	
	5,5

	Разгон
	
	
	
	

	0–100 км/ч
	с
	
	
	3,2

	0–1000 м
	с
	
	
	22,3

	Максимальная скорость
	км/ч
	
	
	200


* * *

За дополнительной информацией обращайтесь в BMW Russland Trading к Ксении Климушиной по телефону: +7 095 795 2923 или по e-mail: Ksenia.Klimushina@bmw.com
Мощность (согл. 95/1/ЕС)
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