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1.
Купе BMW Z4. 
 
(краткое изложение)

Автомобиль вызвал восхищение с первого взгляда, теперь он укрепит это впечатление в движении. Купе BMW Z4 выходит на рынок, чтобы увлечь любителей двухместных спортивных автомобилей. Уже представленная в 2005 году на автосалоне во Франкфурте концептуальная разработка купе BMW Z4 вызвала эмоции и большие ожидания. С появлением серийного автомобиля эти ожидания стали реальностью. Купе создано для настоящих любителей спортивной езды: кузов оптимизирован по массе, ходовая часть позволяет уверенно преодолевать любую ситуацию, а рядный шестицилиндровый двигатель мощностью 195 кВт/265 л.с. является лучшим в мире в своем классе. Но в первую очередь купе BMW Z4 убеждает гармонией стиля, концепции и технической части. То, о чем говорит энергично-элегантный дизайн, впечатляющим образом подтверждают ходовые качества. Если новый шестицилиндровый двигатель мобилизует дополнительную мощность, то новейшая ходовая часть преобразует ее в чистую динамику. А столь же легкая структура кузова вносит значительный вклад в обеспечение маневренности. В сегменте двухместных спортивных автомобилей купе BMW Z4 идеальным образом воплощает все те качества, которые лежат в основе интереса к автомобилям этого типа.

Пуристический и неповторимый дизайн.

Уже внешний облик купе BMW Z4 говорит о его динамичности и маневренности. Классический силуэт купе и типичный для марки "изгиб Хофмайстера" у задних боковых стекол сразу выдают в нем спортивный BMW. Плавная линия крыши оптически смещает центр тяжести к задней оси. Это впечатление подчеркивают такие детали, как углубление в крыше. Все элементы дизайна излучают подчеркнутую устремленность вперед. Купе кажется приземистым, мощным и быстрым.

Интерьер: концентрация на самом главном.

Для атмосферы в салоне купе BMW Z4 характерен спортивный пуризм, тем не менее, салон удивляет богатством оснащения, высококачественными материалами и тщательно подобранными цветами отделки. Для придания индивидуальности на выбор предлагается десять цветов лакокрасочного покрытия как с эффектом "металлик", так и без него, восемь цветов интерьера, два варианта отделки кожей и блестящей кожей и пять вариантов декора.

Великолепный 3,0-литровый двигатель.

3,0-литровый рядный шестицилиндровый двигатель, устанавливаемый на купе BMW Z4 3.0si, многократно отмечен наградой "Двигатель года". Он развивает 195 кВт/265 л.с. при 6600 об/мин и обеспечивает постоянный максимальный крутящий момент 315 нм в диапазоне от 2500 об/мин до 4000 об/мин. Двигатель соответствует стандартам предельной токсичности ОГ Евро-4 и ULEV II. Этот инновационный силовой агрегат задает тон по плавности работы, литровой мощности, удельной массе и удельному расходу топлива в своем классе. С места до 100 км/ч купе разгоняется за 5,7 секунды, а разгон с 80 до 120 км/ч на четвертой передаче завершает за 5,2 секунды. Максимальная скорость ограничена электроникой на уровне 250 км/ч. Несмотря на впечатляющие динамические характеристики, купе BMW Z4 3.0si довольствуется всего 8,6 литра бензина Super Plus на 100 км по тестовому циклу ЕС.

Если в отношении расхода топлива шестицилиндровый двигатель отличается образцовой сдержанностью, то этого никак не скажешь о его акустических свойствах. Звук двигателя красноречиво свидетельствует о его спортивном характере: водитель и пассажир наслаждаются мощным, уверенным звуком и одновременно очень характерным звуковым фоном, создаваемым шестицилиндровым двигателем купе BMW Z4. Для высокоэффективного двигателя типична также некоторая грубоватость звучания.

Шесть передач "механики" или "автомата".

В базовой комплектации купе BMW Z4 оснащается шестиступенчатой механической коробкой передач. Эта коробка передач отличается короткими и точными ходами и постоянным усилием переключения всех передач. Опциональная автоматическая коробка передач создает ощущение комфортабельного спортивного автомобиля. С помощью лепестков на руле водитель может переключать передачи и вручную.

Спортивная ходовая часть последовательно обеспечивает динамичность и маневренность.

Купе BMW Z4 3.0si создавали для того, чтобы доставлять удовольствие в предельных режимах. Необходимым условием для этого является ходовая часть, последовательно настроенная на высочайшую динамичность. Сбалансированная развесовка по осям, низкий центр тяжести и задний привод обеспечивают гармоничные характеристики в любом режиме движения, наилучшие показатели тяги и точность траектории, а также максимальные скорости при движении на поворотах. Электромеханический усилитель рулевого управления (EPS) подчеркивает динамичную настройку автомобиля.

Дополнительные функции системы DSC для комфорта и безопасности.

Высокий уровень активной безопасности обеспечивает система динамического контроля устойчивости (DSC) и ее подсистемы: система контроля стабильности ASC регулирует пробуксовку ведущих колес, снижая при необходимости мощность двигателя, выборочно притормаживая прокручивающееся колесо, и стабилизирет таким образом автомобиль. Система контроля за торможениям в поворотах (CBC) с асимметричным регулированием давления тормозных механизмов, которая при легком торможении в поворотах снижает тенденцию к избыточной поворачиваемости автомобиля. 
С помощью функции динамического контроля тяги (DTC) водитель может нажатием кнопки улучшить сцепление колес с дорогой на участках с низким коэффициентом трения. Система динамического контроля за торможением (DBC) при экстренном торможении  создает максимальное давление в тормозных механизмах, а система помощи при трогании на подъеме автоматически задействует тормоз на короткое время и исключает его скатывание. Функция готовности к экстренному торможению при быстром отпускании педали акселератора автоматически подводит колодки к тормозным дискам и тем самым сокращает время создания давления в тормозном приводе. Система автоматической компенсации недостаточной эффективности тормозных механизмов повышает давление в тормозном приводе в зависимости от температуры. Наконец, автоматическая система просушки тормозных дисков во время движения в сырую погоду предназначена для улучшения реакции рабочих тормозных механизмов.

Безопасные шины.

Безопасные шины в базовой комплектации предотвращают сдавливание шины и ее соскальзывание с диска при потере давления. Даже внезапная потеря давления не представляет собой опасности, в том числе благодаря тому, что все системы регулирования сохраняют работоспособность. В результате можно доехать до ближайшей сервисной станции без остановки в опасном месте. А при постепенной потере давления водитель своевременно получает предупреждение о необходимости восстановить давление в шине при следующей заправке топливом, и это не приводит к повреждению шины.

Кузов: высочайшая жесткость на кручение и легкость.

Кузов с высокой жесткостью необходим для уверенной реализации характеристик купе BMW Z4. Имея жесткость на кручение 32000 Нм/град, кузов купе отличается высочайшей прочностью. Пассивная безопасность водителя и пассажира находится на очень высоком уровне: совершенное взаимодействие кузова и систем безопасности обеспечивает оптимальную защиту практически при любой аварии.

Идеальная посадка для управления в спортивном стиле.

Сиденья имеют разнообразные регулировки и обеспечивают очень хорошую поддержку, что не в последнюю очередь служит надежной обратной связи. Кокпит ориентирован на водителя: все органы управления с соблюдением требований эргономики располагаются около или вокруг рулевого колеса.

Салон вмещает не только водителя и пассажира.

В багажник емкостью до 340 литров – внушительная цифра по меркам спортивного купе – укладывается, например, два комплекта для гольфа. Пространство под встроенной шторкой составляет 285 литров. Крышка открывается с помощью эмблемы BMW, в которую встроен замок.

Биксеноновые фары для оптимальной видимости.

В качестве опции купе BMW Z4 оснащается неподвижными биксеноновыми фарами, излучающими максимально яркий ближний и дальний свет. Габаритными огнями служат два световодных кольца, которые являются характерным признаком марки BMW. Двухступенчатые стоп-сигналы значительно повышают безопасность движения: значительно снижают опасность наездов сзади.

Программа дополнительного оборудования: аудио- и навигационные системы высшего класса.
В качестве дополнительного оборудования для купе BMW Z4 предлагается две системы HiFi, обеспечивающие чистейший и мощный звук. Система "Business" включает в себя десятиканальный усилитель звука и в общей сложности десять динамиков. Система HiFi "Professional" дополнительно повышает качество звучания благодаря так называемой карверной технологии.

Навигационная система "Business" использует данные в формате DVD, на один диск формата DVD умещаются географические данные всей Европы. С помощью этой системы можно управлять также бортовым компьютером, магнитолой и телефоном. В навигационную систему "Professional" дополнительно входит регулируемый цветной монитор, который великолепно читается при различных условиях освещения. Обе навигационные системы сочетаются с встроенным телефоном, который также предлагается в качестве дополнительного оборудования.
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2.
Дизайн купе BMW Z4: 
наслаждение спортивным стилем.

Дизайн купе BMW Z4 характеризуют динамичность и маневренность. 
Его энергично вытянутые линии подчеркивают прежде всего плавная линии крыши, ниспадающая к корме, и типичный для марки "изгиб Хофмайстера" у заднего бокового окна. Углубление в центре крыши – классический элемент дизайна спортивных автомобилей усиливает впечатление энергии и динамки. Сочетание всех элементов дизайна излучает неудержимый порыв вперед.

Вид спереди: купе еще больше нацелено на дорогу.
Повторяющиеся световые грани передней части кузова создают общее впечатление еще большей спортивности и напористости купе. Если стыки капота, проходящие от передних стоек, сходятся в виде буквы "V" и образуют внутреннюю кромку фар, то плечевая линия продолжается в переднем фартуке. Таким образом, в сочетании с наружными границами воздухозаборника получается повторяющееся "V". Этот эффект создает визуальное притяжение передней части автомобиля к дороге и производит впечатление единого цельного элемента.

Резко очерченные грани формируют широкий воздухозаборник в переднем фартуке. В него встроены узкие противотуманные фары. В сочетании с черной декоративной накладкой они подчеркивают ширину передней части. Типичный дизайн марки возникает благодаря световодным кольцам габаритных огней. Белые стекла указателей поворота ограничивают фары по бокам.

Вид сбоку: типичные пропорции спортивного автомобиля.

Благодаря длинной базе колес, составляющей 2496 миллиметров, очень коротким переднему и заднему свесам и смещенному далеко назад салону купе BMW Z4 даже формально соответствует идеальным представлениям поклонников спортивных автомобилей. Вид сбоку формирует линия крыши, "впадающая" в заднюю часть. Плечевая линия оптически соединяет переднюю арку колеса с задней и контрастирует с энергично поднимающейся линией порога. Энергичная диагональная линия повторяет наклон ветрового стекла и проходит через эмблему BMW, которая подчеркивает расстояние между передней осью и стойкой А и в которую встроен указатель поворота.
Характерный дизайн подчеркивают 17- или 18-дюймовые легкосплавные диски. Наряду с классическими дисками со спицами в виде звезды можно выбрать диски, похожие на лопатки турбины. Также возможны варианты установки колес различного размера на переднюю и заднюю оси с оформлением в виде звезды (спереди 8 x 17, сзади 8,5 x 17 дюймов) или диски с эллипсоидными спицами (спереди 8 x 18, сзади 8,5 x 18 дюймов).

Вид сзади: неповторимый характер.

Углубление в крыше купе BMW Z4 хорошо видно сзади и усиливает впечатление энергии. Застекленная часть салона очень гармонично "впадает" в корму. Это визуально подчеркивает и придает энергичность и силу аркам задних колес. Нижняя граница задних фонарей также изменена, ее линия имеет небольшой подъем, который повторяет плавную форму кромки спойлера. Горизонтальные световоды образуют визуально единое целое с третьим белым стоп-сигналом, что особенно подчеркивает ширину кормы в темное время суток. Благодаря разноуровневым линиям заднего фартука он выглядит объемным. Обе кромки его спойлера является одновременно и световыми гранями и смещают визуальный центр тяжести кормы вниз. Завершают заднюю часть впечатляющие большие хромированные сдвоенные патрубки выпускной системы купе BMW Z4.

Задняя крышка и "изгиб Хофмайстера".

Задняя крышка крепится к крыше непосредственно за сиденьями.
Ее боковой стык проходит почти незаметно вдоль задних боковых стекол и затем переходит в поясную линию. В результате спортивная графика задних боковых стекол с "изгибом Хофмайстера" сохраняется даже при открытой задней крышке. Доступ в багажник открывается одним движением эмблемы BMW, в которую встроен замок.

Внутри – тоже настоящий спортивный автомобиль.

Для атмосферы в салоне купе BMW Z4 характерен спортивный пуризм. Ясные формы, высококачественные материалы и изысканное цветовое оформление салона подчеркивают самое главное – ощущение чистого удовольствия от спортивной езды. Обивка потолка изготавливается из высококачественной ткани бежевого или серого, а в качестве опции – антрацитового цвета. Его контуры повторяют углубление в середине крыши и тем самым придают интерьеру атмосферу, вызывающую ассоциации с гоночным спортом. С углублением в крыше перекликается и легкое углубление в центральной части задней стенки. Оно улучшает задний обзор и придает салону ощущение открытости. У верхней рамки ветрового стекла находится отсек для очков.

Низкая посадка и акцентированная горизонталь передней панели подчеркивают пропорции купе BMW Z4. Энергичные поверхности передней панели повторяют линии экстерьера. Напряженная игра его вогнутых и выпуклых поверхностей продолжается в дизайне обивки и ручек дверей и спиц рулевого колеса. Регуляторы климатической установки и вентиляционной системы покрыты рутением гальваническим методом под блестящий жемчуг и привлекают внимание своим внешним видом и качеством на ощупь.

Клиенты имеют возможность разнообразного оформления своего купе BMW Z4 для придания автомобилю максимальной индивидуальности: в дополнение к десяти цветам лакокрасочного покрытия как с эффектом "металик", так и без него предлагается восемь цветов салона, два варианта отделки кожей и блестящей кожей, а также пять вариантов декора.
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3.
Привод купе BMW Z4: 
сила и эффективность.

3,0-литровый двигатель купе BMW Z4 является последовательно доработанным силовым агрегатом, который уже получил высокую оценку и неоднократно удостаивался призов. Рядный шестицилиндровый двигатель многократно отмечен наградой "Двигатель года" - "Моторный Оскар" в автомобильной отрасли. Его новейшая версия представляет собой самый инновационный шестицилиндровый агрегат в своем классе и занимает лидирующую позицию в мире по плавности работы. Превосходная степень применима и к другим характеристикам: высочайшая литровая мощность, наилучшая удельная масса и самый низкий удельный расход топлива.

Рядная "шестерка" развивает 195 кВт/265 л.с. при 6600 об/мин, а постоянный максимальный крутящий момент 315 Нм находится в распоряжении водителя в диапазоне от 2500 об/мин до 4000 об/мин. Образцовыми являются и параметры токсичности ОГ: двигатель соответствует стандартам Евро-4 и ULEV II.

При массе всего в 161 кг этот двигатель является в своем классе мощности самым легким в мире. Его удельная мощность составляет 1,18 киловатта на килограмм. Это значение явилось результатом последовательного внедрения облегченной конструкции с использованием инновационных производственных технологий. Блок цилиндров изготовлен из алюминия и магния, а постель двигателя и крышка головки блока – почти целиком из магния.

Система VALVETRONIC для повышения эффективности сгорания.

Система VALVETRONIC служит для бесступенчатого регулирования времени и момента открытия впускных клапанов в зависимости от положения педали акселератора. Это снижает затраты энергии на смену заряда и помогает более эффективно использовать топливо. Кроме того, двигатель стал более отзывчивым. Система VALVETRONIC работает в комбинации с системой бесступенчатого изменения фаз газораспределения на впуске и выпуске BMW двойной VANOS, основные элементы которой выполнены целиком из алюминия.

Другие инновации двигателя: электрический насос водяного охлаждения работает вне зависимости от числа оборотов двигателя и управляется в соответствии с актуальной температурой двигателя, распределительные валы, изготовленные методом формования путем внутренней подачи воды под давлением 4000 бар. К техническим особенностям относятся привод всего навесного оборудования с помощью одного ремня, который экономит массу и не подвержен поломкам, а также трехступенчатая система впуска, снижающая потери в воздушном потоке, обеспечивает максимальное наполнение двигателя смесью и больший крутящий момент при более низкой частоте вращения.

Высокий уровень мощности и эффективности.

Купе BMW Z4 3.0si устанавливает новый стандарт мощности и эффективности: разгон с места до 100 км/ч занимает 5,7 секунды, а со скорости 80 км/ч до 120 км/ч на четвертой передаче – 5,2 секунды. Максимальная скорость ограничена электроникой на уровне 250 км/ч. Тем не менее купе BMW Z4 3.0si довольствуется всего 8,6 литра бензина Super Plus на 100 км по тестовому циклу ЕС.

Приемистость двигателя восхищает при малейшем нажатии педали акселератора – еще большее удовольствие доставляет система контроля динамики движения: при нажатии кнопки FDC в спортивном режиме реакции двигателя становятся еще более острыми; система управления двигателем переходит на еще более спортивную характеристику педали акселератора. Если трансмиссия оснащена автоматической коробкой передач, на отдельных ступенях двигатель раскручивается сильнее, а переключение передач происходит быстрее и почти без прерывания потока мощности. Характеристика рулевого управления в спортивном режиме также становится более острой, рассчитанной на повышенную маневренность.

Неподражаемый звук двигателя.

Для поклонников спортивных автомобилей важным является правильная настройка звучания двигателя – на BMW звук относится к главным ценностям марки. Рядный шестицилиндровый двигатель во всех режимах работы отличается мощным и по-спортивному выразительным звучанием. Точные и спонтанные акустические отклики двигателя на нажатие педали акселератора и несколько басовитый звук характеризуют впечатляющий и неповторимый звуковой дизайн, создаваемый в купе BMW Z4.

Шесть передач "механики" или "автомата".

В базовой комплектации купе Z4 Coupé оснащено шестиступенчатой механической коробкой передач. Эта коробка передач отличается короткими и точными ходами и постоянным усилием переключения всех передач. Благодаря сближенным передаточным числам всех шести ступеней, а также увеличенному диапазону между самой низкой и самой высокой ступенью водитель при любой частоте вращения может выбрать идеальное соответствующее передаточное отношение. Бурный старт, динамичное ускорение и уверенный обгон – коробка передач демонстрирует все грани подчеркнуто спортивного стиля вождения.

Спортивная автоматическая коробка передач с "лепестками".

Значительно более интенсивное ощущение настоящего спортивного автомобиля по сравнению с обычными "автоматами" обеспечивает предлагаемая в качестве опции спортивная автоматическая коробка передач BMW. Шестиступенчатый "автомат" купе BMW Z4 переключает передачи по-спортивному быстро. Благодаря сближенным передаточным числам всех шести ступеней, а также увеличенному диапазону между самой низкой и самой высокой ступенью коробка позволяет ехать очень динамично, когда селектор находится в положении "D", особенно ярко это проявляется при спортивном старте.

Однако водитель может выбрать ручное управление коробкой передач и быстро и надежно переключать передачи с помощью "лепестков" на рулевом колесе. Так же как и в автоматическом режиме, коробка передач при ручном переключении на повышенную или пониженную ступень с перегазовкой реагирует быстрее, чем обычные "автоматы". В качестве альтернативы достаточно одного короткого нажатия на селектор, чтобы переключить передачу вручную с помощью встроенной системы Steptronic. Для общего включения водителю нужно лишь установить селектор в соответствующую кулису, например, для активизации управления с помощью "лепестков". Автоматический режим выключается самостоятельно, если водитель не прикасается к "лепесткам" или селектору дольше двенадцати секунд.

4.
Ходовая часть купе BMW Z4: 
ультимативное удовольствие от езды.

Купе BMW Z4 предоставляет водителю возможность получать удовольствие от автомобиля на предельных режимах движения. Двухместный спортивный автомобиль демонстрирует уровень динамичности, достичь который в состоянии лишь редкие серийные автомобили. Новую форму маневренности удалось реализовать благодаря необыкновенно удачному соотношению массы автомобиля и мощности двигателя, жесткому кузову и изысканной технике ходовой части. Движение в спортивном стиле для купе BMW Z4 значит способность к преобразованию полной мощности и тяги шестицилиндрового двигателя в чистую динамику в любой ситуации. А интеллектуальные системы регулирования не дадут превысить границы, определенные законами физики. Эти системы обеспечивают высочайшую степень активной безопасности, не ограничивая динамичный характер купе преждевременным вмешательством в работу.

Ходовая часть купе BMW Z4 представляет собой идеальное звено между мощным шестицилиндровым двигателем и дорогой. В основном она базируется на ходовой части BMW 3-й серии, также отличающегося необычайной динамичностью в своем классе, однако в настройки пружин и амортизаторов, а также в кинематику и эластокинематику подвески были внесены изменения, последовательно рассчитанные на повышение маневренности и управляемости.

Сбалансированная развесовка по осям, низкий центр тяжести и задний привод, полностью освобождающий управление от влияния привода, обеспечивают оптимальные условия для гармоничного поведения автомобиля, лучшую устойчивость и управляемость, а также исключительно высокие скорости в поворотах.

Широкая по отношению к кузову общая колея и стабилизаторы на обеих осях непосредственно обеспечивают высокую устойчивость движения. Результатом этого являются ходовые качества, которые соответствуют самым высоким требованиям по динамичности и управляемости, предъявляемым к чисто спортивным автомобилям.

Оптимальный контакт с дорогой спереди постоянно обеспечивает подвеска на амортизационных стойках с кованым алюминиевым поперечным рычагом,  газонаполненными двухтрубными амортизаторами, рулевым механизмом с зубчатой рейкой и стабилизатором. Задняя подвеска с центральными рычагами, газонаполненными двухтрубными амортизаторами и стабилизатором отличается оптимальной связью между подрамником задней подвески и кузовом. Такая схема обеспечивает отличную управляемость и предотвращает неконтролируемую поворачиваемость. Кто желает больше спортивности, может в качестве дополнительной опции заказать пониженную на 15 мм спортивную подвеску. 
Серийно устанавливаемые безопасные шины специально разработаны в соответствии со спортивным характером купе BMW Z4.

Безопасное удовольствие на пределе с системой DSC. 

Системы регулирования ходовой части, как и у всех BMW, в купе Z4 М являются не вспомогательным средством ходовой части, а повышают удовольствие за рулем или помогают водителю справляться с экстренными ситуациями на предельных режимах движения. Фактические резервы безопасности ходовой части изначально очень высоки.

В купе BMW Z4 используется новейшее поколение системы динамического контроля устойчивости (DSC). Изначально эта система регулирования, разработанная специально для спортивных автомобилей марки BMW, предназначалась исключительно для обеспечения безопасности на скользком дорожном покрытии путем целенаправленного торможения колес, например, при резком объезде  препятствий или в начале потери устойчивости на поворотах. На сегодняшний день данная система выполняет значительно больше функций, связанных с обеспечением спортивности, безопасности и комфорта. Так, например, интегрированная система контроля стабильности ASC регулирует пробуксовку ведущих колес, снижая мощность двигателя, выборочно притормаживая прокручивающееся колесо и стабилизируя таким образом автомобиль. Другая функция обеспечивает контроль за торможением на поворотах (CBC) благодаря асимметричному регулированию давления в тормозном приводе, которое при легком торможении на поворотах снижает тенденцию автомобиля к избыточной поворачиваемости.

Улучшенный разгон благодаря лучшему сцеплению с дорогой.

С помощью интегрированной функции динамического контроля тяги (DTC) водитель в сложных условиях, например на снегу, может при нажатии на кнопку улучшить сцепление колес с дорогой, а, тем самым, и разгон. Система DTC позволяет также адаптировать ходовые качества купе BMW Z4 в сторону повышения динамичности, чтобы более эффективно использовать его спортивный характер. Так, система DTC допускает повышенную пробуксовку задних колес. Регулирование тяги системой DTC осуществляется между нижним и средним диапазонами скорости движения, а затем при более высоких скоростях постепенно снижается. Кроме того, увеличенные пороги пробуксовки адаптируются к актуальному состоянию автомобиля на основе других параметров. Таким образом, система DTC обеспечивает почти такую же маневренность купе BMW Z4, как блокируемый дифференциал, без снижения функции обеспечения безопасности системы DSC в предельном режиме.

Дополнительные функции расширяют возможности DSC.

Система DSC обладает рядом дополнительных функций, таких как система динамического контроля за торможением (DBC), которая при экстренном торможении  создает максимальное давление в тормозных механизмах. Система помощи при трогании на подъеме на короткое время автоматически задействует тормоз и препятствует скатыванию автомобиля назад. Безопасность движения повышается также благодаря системе автоматической компенсации недостаточной эффективности тормозных механизмов, а также функции готовности к торможению с автоматическим подведением колодок к тормозным дискам. Наконец, функция автоматического просушивания тормозных дисков во время движения по мокрому дорожному полотну предназначена для улучшения реакции рабочих тормозных механизмов.

Электрический усилитель рулевого управления оптимизирует управляемость.

Электромеханический усилитель рулевого управления подчеркивает динамичную, маневренную настройку ходовой части. Это рулевое управление, называемое Electric Power Steering (EPS), в качестве усилителя оснащено электродвигателем, установленным на рулевой колонке, и червячным редуктором. Усилие на рулевом колесе передается через промежуточный вал рулевого управления на рулевой механизм, который через поперечные тяги поворачивает колеса. Так как настройка рулевого механизма имеет программное управление, электрический усилитель EPS обеспечивает высокую степень гибкости характеристик рулевого управления, оптимальный компромисс между амортизацией рулевого управления и обратной связью с дорожным полотном, а также малые усилия на рулевом колесе при медленном движении и маневрировании. К этому следует добавить хорошее центрирование, т.е. оптимальное возвращение рулевого колеса в исходное положение после прохождения поворота. Если на системе FDC включен спортивный режим, коэффициент усиления немного снижен для придания езде более спортивного характера.

Неровности дороги и дисбаланс колес не передаются на рулевое колесо. Поэтому водитель наслаждается не только высокой степенью комфорта управления, но и необычайной точностью управления. Кроме этого, система EPS экономит топливо: во время движения по прямой при неподвижном рулевом колесе система не потребляет электроэнергии. На практике это означает экономию топлива до одного литра на 400 километров по сравнению с простым гидроусилителем рулевого управления.

Тормоза с оптимальной мощностью.

Для обеспечения маневренности тормозная система купе BMW Z4 оптимизирована по массе. Она отличается максимальными характеристиками замедления, высокой прочностью и долговечностью. Передние тормозные диски имеют размеры 325 x 25 миллиметров, а задние – 294 x 19 миллиметров. Все тормозные диски - вентилируемые
Безопасные шины.

На купе BMW Z4 в базовой комплектации устанавливаются безопасные шины. Усиленная боковина с дополнительной вставкой и устойчивый к воздействиям температуры состав резины предотвращают сдавливание шины и ее соскальзывание с диска при потере давления. Даже внезапная потеря давления не представляет собой опасности, в том числе благодаря тому, что все системы регулирования сохраняют работоспособность. В результате можно доехать до ближайшей сервисной станции без остановки в опасном месте. Отказ от запасного или аварийного колеса и домкрата экономит более 20 кг массы, что положительно влияет на динамичность автомобиля.

Предупреждение при потере давления в шинах.

При постепенной потере давления, которая по статистике составляет до 80% случаев повреждения шин, электронная система контроля давления в шинах предупреждает об этом водителя с помощью индикации на передней панели. Система реагирует уже почти сразу после запуска двигателя или начиная со скорости 15 км/ч. Заблаговременно получив предупреждение, водитель может вовремя довести давление до нормы.

Безопасные шины ведут себя как обычные шины. Диски колес полностью совместимы с обычными шинами, если в экстренном случае нет возможности установить безопасную шину. Безопасные шины предлагаются как летние, так и зимние.

5.
Кузов и пассивная безопасность 
купе BMW Z4: 
солидный легкий вес.

Основу нового, особенно маневренного спортивного автомобиля составляет необычайно динамичный родстер. Купе BMW Z4 не приходится отрекаться от своего родства с родстером BMW Z4. Управляемость открытого спортивного автомобиля в значительной степени определяется исключительно жестким кузовом, хотя он и не имеет жесткой крыши. Такая крыша на купе Z4 вносит дополнительный вклад в жесткость на кручение всего автомобиля. Имея жесткость на кручение 32000 Нм/град, кузов купе BMW Z4 является непревзойденным по прочности среди конкурентов.

Такую жесткость удалось реализовать благодаря конструкции кузова с так называемыми Y-образными балками. Эти кронштейны двигателя перед передней стенкой разветвляются и соединяются с порогами и тоннелем. Жесткость на кручение повышают растяжки и элементы жесткости в днище, у чашек амортизационных стоек и в рамке ветрового стекла.

В то же время кузов купе BMW Z4 отличается легкостью. 
Несмотря на стальную крышу, боковые задние стекла и большое заднее окно, масса купе лишь немногим больше массы открытого варианта. Оптимизированная по массе концепция, в которой целенаправленно использована облегченная конструкция, включает в себя алюминиевый капот, встроенную в кузов и структуру крыши защиту от переворачивания и применение высокопрочных марок стали. Такие технологии изготовления, как формование высоким внутренним давлением, обеспечили снижение массы и оптимизацию формы рамки ветрового стекла, на которой отсутствуют сварочные фланцы.

Сочетание прочного кузова и низкой массы разрешают целевой конфликт между вибрационным комфортом и спортивной настройкой ходовой части. Неровности дорожного покрытия практически не влияют на геометрию структуры кузова, поэтому их воздействие на ходовую часть не ощущаются. Сочетание с жесткой настройкой пружин, амортизаторов и стабилизаторов обеспечивает отменные ходовые качества и надежную обратную связь для водителя.

Высокий уровень безопасности для водителя и пассажира.
Пассивная безопасность, которую обеспечивает родстер BMW Z4, в купе благодаря закрытой конструкции крыши имеет дополнительную защиту от переворачивания. Конструкцию дополняет поперечина кузова в перегородке, выдерживающая очень высокие нагрузки. Кроме того, опорные площадки для ног повышенной прочности минимизируют возможное проникновение в салон посторонних предметов при столкновении. К передним лонжеронам привинчены сравнительно длинные деформируемые элементы стальной конструкции с несущей внешней обшивкой, к которой крепится бампер. Благодаря этому легкие удары не наносят повреждений кузову, и стоимость ремонта остается низкой.

Согласованные системы защиты.

В общей сложности четырьмя – двумя передними и двумя задними – подушками безопасности управляет центральная электронная система безопасности (ASE). Ее сателлиты индивидуально управляют срабатыванием подушек и преднатяжителей ремней безопасности. Эти модули осуществляют измерения и расчеты автоматически, реагируют независимо друг от друга и контролируют друг друга. При необходимости система ASE также подает команду на отсоединение безопасной клеммы АКБ, отключение генератора и топливного насоса, открытие центрального замка и включение внутреннего освещения и системы световой аварийной сигнализации. С помощью автомобильного телефона в сочетании с навигационной системой "Professional" или "Business" через телематическую службу "BMW Assist" осуществляется экстренный вызов, передается местонахождение автомобиля и устанавливается связь с постом экстренной помощи.

Совершенное взаимодействие кузова и систем безопасности практически в любой мыслимой ситуации обеспечивает водителю и пассажиру купе BMW Z4 наилучшую защиту.

6.
Оснащение купе BMW Z4: 
в фокусе - водитель.

Лучше меньше, да лучше: купе BMW Z4 всецело рассчитано на то, чтобы передать чувство автомобиля в чистом виде. По этой причине сознательно отказались от всего, что может исказить впечатление за рулем автомобиля. Поэтому в салоне спортивного автомобиле царит атмосфера спортивного пуризма, которая, тем не менее, не лишена элегантности класса премиум.

Функциональность и аутентичность.

Водителя и пассажира окружает дизайн классического спортивного автомобиля: пуристический, функциональный и аутентичный. Доминирующими приборами являются спидометр и тахометр. Их козырьки предотвращает отражение на ветровом стекле. В спидометр интегрирован LCD-дисплей бортового компьютера. Указатель уровня топлива и указатель температуры охлаждающей жидкости располагаются в тахометре. Указатель включенной передачи  (для спортивной АКП) и контрольные лампы размещены между спидометром и тахометром. Управление отопителем и кондиционером осуществляется с помощью трех поворотных регуляторов на передней панели, располагающихся над центральной консолью. Над регуляторами находится панель управления магнитолой или аудиосистемой HiFi. В передней части обивки потолка находится отсек для очков.

Езда в спортивном стиле начинается с удобных сидений.

Сиденья купе BMW Z4 комфортабельны и соответствуют эргономическим требованиям. Они обеспечивают хорошую боковую поддержку и имеют индивидуальную регулировку, в том числе для людей любого роста. В качестве опции предлагается электрическая регулировка и функция памяти. Также в качестве дополнительного оборудования можно заказать жесткие спортивные сиденья М. Они имеют еще более развитую боковую поддержку для очень динамичных водителей.

Наряду с возможностями регулировки сиденья занять оптимальное положение водителю купе BMW Z4 помогает рулевая колонка, регулируемая по высоте и вылету. Удобное рулевое колесо обеспечивает надежный хват и точное управление. Многофункциональное рулевое колесо в качестве опции облегчает водителю концентрацию на управлении, ведь управлять телефоном или магнитолой можно дистанционно с помощью кнопок на руле. На сиденье пассажира можно установить детское кресло, крепления системы Isofix предлагаются в качестве дополнительного оборудования. Выключатель в центральной консоли позволяет в этом случае отключить подушку безопасности пассажира. Сигнал об отключении подушки подается с помощью предупредительной лампы. Эта функция также включена в систему безопасности ASE.

Достаточно места для путешествия вдвоем.

По меркам спортивного автомобиля купе BMW Z4 обеспечивает водителю и пассажиру достаточно места для размещения вещей и мелкого багажа. Для этого предусмотрены перчаточный ящик, два жестких кармана в дверях и отсек объемом почти десять литров в задней перегородке между сиденьями, который запирается с помощью центрального замка. Справа и слева от отсека в перегородке находятся два отделения объемом по 3,7 литра. Небольшое отделение за рычагом стояночного тормоза подходит для парковочных жетонов и тому подобных мелочей. Подстаканники в передней панели откидываются и одним движением руки адаптируются к сосудам различного размера.

Под задней крышкой умещается два комплекта клюшек для гольфа.

Совершенно не типично для спортивного автомобиля – под задней крышкой и шторкой купе BMW Z4 располагается багажник объемом 285 литров, в который помещаются, например, два комплекта клюшек для гольфа или четыре ящика с напитками. Если багаж укладывается выше перегородки, то объем багажника составляет даже более 340 литров. Обивка багажного отсека выполнена из высококачественного, прочного материала Delour. Задняя крышка благодаря двум газонаполненным опорам легко открывается и обеспечивает большой проем для удобной погрузки и разгрузки.

В качестве дополнительной принадлежности предлагается багажник для лыж или горных велосипедов. Багажник легко фиксируется в гнездах заднего бампера. Для открытия задней крышки багажник откидывается. Снаружи гнезда крепления в бампере не видны.

Биксеноновый свет обеспечивает оптимальную видимость.
В базовой комплектации на купе BMW Z4 устанавливаются галогенные сдвоенные фары. Их мощные лампы H7 для ближнего и дальнего света равномерно освещают дорожное полотно, и тем самым повышают уровень активной безопасности. Максимально яркий ближний и дальний свет обеспечивают биксеноновые фары, предлагаемые в качестве дополнительного оборудования. Распределение света на ближний и дальний обеспечивает бленда с электромагнитным приводом, которая поворачивается в потоке света ксеноновой лампы. Система оснащена автоматическим корректором фар. Габаритными огнями служат два световодных кольца, которые являются характерным признаком марки.

Двухступенчатые стоп-сигналы повышают безопасность.

Двухступенчатые стоп-сигналы способствуют снижению количества наездов сзади, так как едущий сзади участник движения заблаговременно получает однозначную информацию о том, как интенсивно тормозит идущий впереди автомобиль. При нормальном торможении загораются основные и дополнительный стоп-сигналы. При интенсивном торможении или срабатывании системы ABS светящиеся поверхности основных стоп-сигналов увеличиваются. Следующий сзади водитель интуитивно воспринимает это как экстренное торможение, сам тормозит сильнее и в результате получает выигрыш в столь важном тормозном пути.

Программа опций: системы HiFi высшего класса. 
Кроме базовой системы, для купе BMW Z4 в качестве дополнительного оборудования предлагается две системы HiFi, обеспечивающие исключительное качество и мощность звучания. Благодаря эквалайзеру, специально настроенному на салон, в усилителе оптимизирована линейность характеристик. Первая система включает в себя десятиканальный усилитель звука с четырьмя низкочастотными 40-ваттными динамиками и шестью 25-ваттными средне- и высокочастотными динамиками. Выходная ступень усилителя выдает мощность 10 x 20 Вт.

Система HiFi "Professional" выполнена по так называемой карверной технологии и позволяет из сочлененного объема правого и левого сабвуфера генерировать исключительно высокое звуковое давление. Для этого низкочастотный динамик используется в сочетании с мощным выходным каскадом, который наряду с необходимым выходным напряжением 30 в обеспечивает соответствующую обработку сигнала для защиты динамика от саморазрушения. Компоновка соответствует акустической системе HiFi, за исключением цифрового десятиканального усилителя звука со звуковым процессором и выходной мощностью сабвуферов 100 Вт.

Две навигационные системы на DVD на выбор.
Интегрированная в переднюю панель навигационная система "Business" считывает данные с DVD-дисков, объем которых позволяет хранить огромное количество географической информации: на один диск формата DVD умещается карта всей Европы. В сочетании с быстродействующим процессором навигационная система способна немедленно рассчитать новый маршрут, например, если водитель решил покинуть проложенную трассу. С помощью навигационной системы можно управлять бортовым компьютером, магнитолой и телефоном. Монохромный монитор навигационной системы может также отображать SMS-сообщения. Предлагаемый в качестве опции соответствующий проигрыватель CD или CD-чейнджер пригодны для воспроизведения записей в формате MP3.

Навигационная система "Professional" кроме всего прочего  оборудована складывающимся цветным монитором 16 : 9 последнего поколения, установленным в центре передней панели. Монитор может вращаться вокруг своей оси и автоматически открывается при нажатии на кнопку или клавишу магнитолы и закрывается при извлечении ключа зажигания из замка. Положение монитора настраивается с помощью кнопки или вручную, а при необходимости монитор складывается полностью. Благодаря использованию новой пленочной технологии дисплей великолепно читается при различных условиях освещения, а нанесенная сзади просветленная пленка предотвращает блики на ветровом стекле. Обе навигационные системы сочетаются с встроенным телефоном, который также предлагается в качестве дополнительного оборудования.

Климат-контроль и атермальное остекление.

Опция климат-контроль включает в себя автоматическое регулирование температуры и подачи воздуха, а также автоматическую систему рециркуляции (AUC) и салонный микрофильтр с элементом из активированного угля. Дополнительно предлагается ветровое стекло с зеленой полосой или атермальные стекла для всех боковых окон и задней крышки.

Технические характеристики. 
Купе Z4 3.0si.

	Кузов
fsdfd

d

Anzahl Türen / s
	
	Купе Z4 3.0si
	
	
	

	Количество дверей/мест l
	
	2/2
	
	
	

	Длина/Ширина/Высота (б/нагр) 

)
	мм
	4 091/1781/1268
	
	
	

	Колесная база
	мм
	2 495
	
	
	

	Колея передних/задних колес wgsdfg


	мм
	1473/1523
	
	
	

	Диаметр разворота
	м
	9,8
	
	
	

	Вместимость бака
	ок. л
	55
	
	
	

	Сист. охл. вкл. отопитель 

l
	л
	7,6 (8,4)
	
	
	

	Моторное масло

Getriebeöl


	л
	6,5
	
	
	

	Масло КПП/масло задн. редукт
	л
	На весь срок службы
	
	
	

	Собств. масса по EU1
	кг
	1395 (1425)
	
	
	

	Полезная нагрузка по DIN
	кг
	330
	
	
	

	Доп. полная масса по DIN
	кг
	1650 (1680)
	
	
	

	Доп. осев. нагр. спереди/сзади
	кг
	790/890
	
	
	

	Доп. масса буксир. груза2
	
	
	
	
	

	приц. с торм.(12%)/без торм.


	кг
	–/–
	
	
	

	Доп. нагр. на крышу/сц. у-во
	кг
	–/–
	 
	
	

	Вмест. багажника по VDA
	л
	285–340
	
	
	

	Коэфф. аэродин. сопротивл.
	cX x A
	0,34 x 1,91
	
	
	

	Двигатель
	
	
	
	
	

	Конструкция/цил./клапаны Zylinder/Ventile


	
	Рядный/6/4
	
	
	

	Рабочий объем
	см³
	2 996
	
	
	

	Диам. цил./ход поршня
	мм
	85,0/88,0
	
	
	

	Степень сжатия 
	:1
	10,7 
	
	
	

	Топливо3
	ROZ
	91–98
	
	
	

	Мощность
	кВт/об/мин 
	195/6 600
	
	
	

	Крутящий момент
	Нм/об/мин
	315/2 500
	
	
	

	Электрооборудование
	
	
	
	
	

	Аккумулятор/место установки
	Ач/–
	55/моторный отсек
	    
	
	

	Генератор
	A/Вт
	155/2170
	
	
	

	Ходовая часть
	
	
	
	
	

	Передняя подвеска
	
	Одношарнирная на аморт. стойках; малое положительное плечо обкатки;

	
	
	компенсация поперечных сил и клевков при торможении

	Задняя подвеска
	
	Независимая, с центр. рычагами, с раздельными пружинами/амортизаторами;

	
	
	Компенсация клевков при трогании и торможении

	Передние тормоза
	
	Дисковые; композитные тормоза на купе Z4 M

	Диаметр
	мм
	325 x 25, вентил. belüftet
	
	
	

	Задние тормоза
	
	Дисковые; композитные тормоза на купе Z4 M

	Диаметр
	мм
	294 x 19 
	
	
	

	Системы стабилизации
	
	ABS, DSC, DTC (регул. блокировка. дифференциала М на купе Z4 M)

	Рулевое управление 
	
	С электроусилителем (EPS); реечное с гидроусилителем на купе M

	Перед. отнош. рул. управл.
	:1
	16,0
	
	
	

	Коробка передач
	
	6- ступенчатая
 (6- ступенчатая АКП)
	
	
	

	Перед. отношение
I

  
	:1
	4,35 (4,17) 
	
	
	

	                                  
II
	:1
	2,50 (2,34) 
	
	
	

	                                  
III
	:1
	1,67 (1,52) 
	
	
	

	                                  
IV
	:1
	1,23 (1,14) 
	
	
	

	                                  
V
	:1
	1,00 (0,87) 
	
	
	

	                       
VI
	:1
	0,85 (0,69) 
	
	
	

	                                  
R
	:1
	3,93 (3,40)
	
	
	

	Перед. отн. гл. передачи
	:1
	3,46 (3,64) 
	
	
	

	Шины
	
	225/45 R 17 91W
	
	
	

	Диски 
	
	8 J x 17 л/сплав.
	
	
	

	Ходовые качества
	
	
	
	
	

	Удельная масса по DIN
	кг/кВт
	6,8 (6,9)
	
	
	

	Литровая мощность
	кВт/л
	65,1
	
	
	

	Разгон
0–100 км/ч
	с
	5,7 (6,0)
	
	
	

	                           
0–1000 м
	с
	25,2 (25,3)
	
	
	

	на 4-й передаче
80–120 км/ч
	с
	5,2 
	
	
	

	Макс. скорость4
	км/ч
	250
	
	
	

	Расход по циклу ЕС
	
	
	
	
	

	В городе
	л/100 км
	13,0 (12,8)
	
	
	

	За городом
	л/100 км
	6,5 (6,8)
	
	
	

	Средний
	л/100 км
	8,9 (9,0)
	
	
	

	Выброс CO2 
	г/км
	213 (216)
	
	
	

	Прочее
	
	
	
	
	

	Стандарт пред. токсичности
	
	Евро-4 
	
	
	


Данные в скобках приведены для автомобилей с АКП.

1Масса снаряженного автомобиля (DIN) плюс 75 кг для водителя и багажа.


2При определенных условиях возможно увеличение. 

3Данные по ходовым характеристикам и расходу приведены для бензина с октановым числом 98.
4Ограничена электроникой.
8.
Диаграмма мощности и крутящего момента.

9.
Размеры кузова и салона.






































