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Новый BMW F 800 S/ST
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1.
Характеристика мотоцикла и
 
техническая часть
Компания BMW расширяет гамму своих моделей сразу двумя новыми мотоциклами среднего класса. После разработки, занявшей 47 месяцев, включая фазу детальных концептуальных исследований, спортивный F 800 S и спортивно-туристический F 800 ST представляют теперь уже четвертый модельный ряд и закладывают основу для следующих моделей, с помощью которых компания BMW заполнит пробел между одноцилиндровыми машинами F 650 и мотоциклами с оппозитными двигателями. 

Двигатель представляет собой двухцилиндровый мотор Parallel-Twin с четырьмя клапанами на цилиндр и рабочим объемом 798 см3, разработанный полностью заново подразделением BMW Motorrad в сотрудничестве с фирмой Bombardier-Rotax GmbH. Двигатель выпускается на австрийском заводе Rotax по заказу компании BMW и, готовый к установке, поставляется на конвейер в Берлине. 
Эффективный двигатель особенно впечатляет мощной тягой, чуткими реакциями и низким расходом топлива. Двигатель развивает номинальную мощность 62,5 кВт/85 л.с. при 8000 об/мин и выдает на коленчатый вал, установленный на подшипниках скольжения, крутящий момент 86 Нм при 5800 об/мин. Компенсация сил инерции двухцилиндрового двигателя осуществляется с помощью уникальной для серийного производства мотоциклов системы: дополнительный шатун компенсирует силы инерции первого и второго порядка и обеспечивает низкие вибрации при запуске двигателя.

Однако указанных мощностных характеристик экологически безвредного двигателя, снабженного регулируемым трехкомпонентным каталитическим нейтрализатором и системой вторичного воздуха, недостаточно, чтобы судить о впечатляющем потенциале нового BMW. Модель S разгоняется с места до 100 км/ч всего за 3,5 секунды и отличается высокой эластичностью. Кроме того, на высоких скоростях аэродинамическая оптимизация элегантного обтекателя обеспечивает минимальное сопротивление воздуха. Важный вклад в динамичность вносит также низкая сухая масса, которая составляет всего 182 кг. Масса в снаряженном состоянии с полным топливным баком составляет всего 204 кг, модель ST тяжелее всего на 5 кг. Для этого последовательно использовали облегченные конструкции. Оптимизированная по массе чрезвычайно прочная алюминиевая рама и изящный алюминиевый однорычажный маятник придают легкость даже неподвижному BMW. 

Конструкция ходовой части, чутко реагирующей на поворот руля, рассчитана на высокую курсовую устойчивость и наилучшую управляемость. Кроме того, новый мотоцикл обладает классическими достоинствами BMW, такими как наилучшее удобство посадки водителя и пассажира и образцовый уровень безопасности – качества, определившие новый стандарт мотоциклов среднего класса. Разумеется, модели F 800 могут на заводе оснащаться новой двухканальной ABS в качестве опции. Обширная программа дополнительных принадлежностей BMW по-прежнему обеспечивает притязательным клиентам широкие возможности индивидуализации.
Обзор основных особенностей новых F 800 S/ST:

•
Компактный спортивный/спортивно-туристический мотоцикл с великолепными характеристиками динамики и маневренности.

•
Двухцилиндровый рядный двигатель Parallel-Twin с жидкостным охлаждением и рабочим объемом 798 см3, четырьмя клапанами на цилиндр и уникальной системой компенсации сил инерции.

•
Максимальная мощность 62,5 кВт/85 л.с. при 8000 об/мин, максимальный крутящий момент 86 Нм при 5800 об/мин.

•
Привод клапанов через качающиеся рычаги с двумя верхними распределительными валами аналогично мотоциклам серии K нового поколения.

•
Впрыск топлива во впускной коллектор с электронной системой управления двигателем BMS-K, лямбда-зондом, регулируемым трехкомпонентным каталитическим нейтрализатором и системой вторичного воздуха.

•
Сближенные передаточные числа шестиступенчатой коробки передач обеспечивают отличные динамические качества. 

•
Малошумный и долговечный привод заднего колеса с помощью зубчатого ремня.

•
Алюминиевая рама с высокой жесткостью на кручение.

•
Прочная телескопическая вилка, диаметр труб 43 миллиметра.

•
Однорычажный маятник из алюминиевого кокильного литья.

•
Высокая управляемость и точность рулевого управления.

•
Сухая/снаряженная масса: 182/204 кг (S), 187/209 кг (ST).

•
Высокий уровень комфорта посадки водителя и пассажира.

•
Хорошая защита от ветра и непогоды, превосходная аэродинамика.

•
Пониженный центр тяжести благодаря топливному баку, расположенному под сиденьем, удобный доступ к заливной горловине.

•
Эффективная тормозная система, на заказ – с ABS.
•
Широкий ассортимент принадлежностей для спорта и туризма.

Внешние отличия:

F 800 S 

F 800 ST
Низкий ветровой щиток

Высокий ветровой щиток
Короткая верхняя часть обтекателя
Обтекатель с боковыми элементами
Низкое расположение руля

Более высокий трубчатый
 
руль
Ручки в задней части
Багажник
Дизайн колес Speed
Дизайн колес Dynamik
Черный фартук переднего брызговика
Крашенный фартук переднего
 

брызговика
Компактный рядный двухцилиндровый двигатель с уникальной системой компенсации сил инерции
Обе модели серии F 800 оснащаются одинаковыми, созданными полностью заново рядными двухцилиндровыми двигателями, имеющими некоторые особенности для данного класса. Как видно уже из названия "Parallel-Twin", смещение осей шатунных шеек на коленчатом валу отсутствует. Поэтому двигатель, установленный поперечно, работает с равномерным зажиганием: на каждый оборот коленчатого вала приходится один рабочий ход. В результате своим звуком двигатель очень похож на оппозитные моторы (смещение зажигания также на один оборот коленчатого вала), однако равномерное зажигание обеспечивает в первую очередь наилучшие предпосылки для сбалансированной смены заряда с высокой отдачей крутящего момента и равномерность процесса. 

Силы инерции гасятся с помощью уникальной в серийном моторостроении механической системы компенсации. Вместо традиционных балансирных валов компенсация сил инерции осуществляется с помощью установленной по центру коленчатого вала шарнирной системы с противовесами, расположенными в определенном порядке: на одном смещенном на 180° относительно шатунных шеек эксцентрике установлен так называемый балансирный шатун. Этот шатун соединен шарниром с балансирным маятником, расположенным близко к горизонтали. При этом кинематика рассчитана так, что балансирный шатун движется вверх и вниз в направлении, противоположном движению шатунов поршней двигателя. Благодаря направляющей сравнительно длинного маятника достигается возвратно-поступательное движение головки шатуна, близкое к прямолинейному (точнее говоря, небольшое отверстие шатуна описывает слегка изогнутую траекторию). Распределение массы головки шатуна и маятника выбрано так, что вызванные возвратно-поступательным движением силы инерции при любом положении коленчатого вала противодействуют соответствующим инерционным силам кривошипно-шатунного механизма (поршней и шатунов). В результате достигается почти полная компенсация инерционных сил первого и второго порядка и подавление вибраций двигателя. Большое преимущество этой элегантной конструкции заключается в ее бесшумности, так как отсутствуют шумы привода, производимые шестернями или цепями. 

Система циркуляции масла также оснащена изысканными деталями и отличается от обычного для данного класса стандарта. Чтобы не допустить потерь на трение при вращении коленчатого вала, разработана система смазки с полусухим картером, которая обходится без отдельного бачка для масла. Смазка выходит из коренных подшипников и собирается в колодце, который изолирован от масляного картера и в котором работает система компенсации инерционных сил. В этой зоне моторное масло постоянно откачивается масляным насосом, подается в картер коробки передач и оттуда в безнапорном режиме через отверстия в картере перетекает в масляный поддон. Из этого резервуара нагнетательный масляный насос снабжает контур смазки двигателя.

В головке блока использованы ультрасовременные технологии, как на новейших моделях серии К
На цилиндрах, оси которых наклонены вперед на 30 градусов и которые встроены в разделенный по горизонтали картер двигателя, установлена ультрасовременная головка цилиндров. Как и на двигателях серии К нового поколения, четыре клапана каждого цилиндра приводятся через качающиеся рычаги двумя верхними распределительными валами, привод которых обеспечивает зубчатая цепь. Привод клапанов, несмотря на их большой ход, благодаря качающимся рычагам мало подвержен износу, работает с низкими потерями на трение и имеет высокую прочность при повышенной частоте вращения. Проверка зазоров клапанов производится не раньше, чем через 20000 км пробега. 

Другими типичными для BMW особенностями отличается смесеобразование, которое осуществляется путем впрыска топлива во впускной коллектор с помощью системы управления двигателем 
BMS-K и двух дроссельных заслонок диаметром 46 миллиметров. Система управления двигателем определяет количество впрыскиваемого топлива путем изменения не только продолжительности, но и давления впрыска, которое обеспечивает бензиновый насос в зависимости от запрашиваемой мощности. Топливная система работает без обратной магистрали и подает ровно столько топлива, сколько фактически требуется двигателю. Такое регулирование подачи топлива экономит электроэнергию и в целях оптимального смесеобразования позволяет изменять давление топлива в широком диапазоне. Этот уникальный принцип защищен патентом. Для определения количества подаваемого топлива, кроме известных параметров, таких как нагрузка, частота вращения и температура, используется также остаточное содержание кислорода в ОГ. Соответствующие данные поступают от лямбда-зонда, расположенного позади соединения отводов выпускного коллектора и необходимого для эффективной нейтрализации ОГ в трехкомпонентном каталитическом нейтрализаторе, которым мотоцикл оснащается в базовой комплектации. 

Воздух, необходимый для приготовления смеси, через впускной патрубок, расположенный в потоке холодного воздуха, попадает в глушитель шума впуска. Его оптимальное размещение над двигателем и большой объем, способствующий повышению крутящего момента, стали возможны в результате переноса топливного бака под сиденье.

Оптимизированная по массе выпускная система целиком изготовлена из нержавеющей стали и оснащена коллектором, разделенным на конце. Система вторичного воздуха обогащает ОГ свежим воздухом, в результате благодаря дожиганию в сочетании с регулируемым каталитическим нейтрализатором вредные выбросы сокращаются до минимума. 

Оборотистый двигатель с высоким крутящим моментом
Высокую приемистость нового двигателя "Twin" обеспечивает не только новейшая система впрыска, низкая инерционная масса также вносит свой вклад в динамичный набор мощности. Двигатель с четырьмя клапанами на цилиндр с диаметром цилиндра и ходом поршня соответственно 82,0 и 75,6 миллиметра, не будучи особенно короткоходным, быстро набирает обороты с низкой частоты вращения и уже при 5000 об/мин выдает 90 процентов максимального крутящего момента. В диапазоне 5000 – 8000 об/мин он впечатляет очень динамичным набором мощности, который сопровождается уникальным звуком. Номинальные мощностные характеристики 798-кубового "Twin", а именно 62,5 кВт/85 л.с. при 8000 об/мин и 86 Нм при 5800 об/мин, скорее приводят к недооценке его действительного потенциала. Разгон с места до 100 км/ч модель S завершает всего за 3,5 секунды – заслуга в том числе шестиступенчатой коробки передач со сближенными передаточными числами – и достигает впечатляющей максимальной скорости более 200 км/ч. Однако внимания достойна не только способность моделей F 800 к разгону, не менее впечатляет и тяговое усилие. Ведь инженеры-разработчики BMW совершенно сознательно уделили больше внимания эластичности управления и уверенному набору мощности в среднем диапазоне частоты вращения, чем высокой максимальной мощности. Так, с одной стороны, водителям F 800 S очень понравится легкость, с которой двигатель разгоняет мотоцикл. С другой стороны, туристу в длительном путешествии доставит удовольствие уверенная тяга двигателя модели ST, которая избавляет от необходимости слишком частого переключения передач. 

Однако в новом "Twin" удалось совместить не только динамичную тягу и способность к быстрому разгону. Он также подтверждает, что за высокие ходовые качества не обязательно нужно расплачиваться большим расходом топлива. При эксплуатации на обычных дорогах расход топлива может составлять заметно меньше пяти литров бензина Super на 100 километров. На заказ также предлагаются модели F 800, адаптированные к бензину Normal, правда, это приводит к снижению максимальной мощности на 1,5 кВт/2 л.с. и незначительному повышению расхода топлива. Для этого требуется обратиться к одному из алгоритмов программного обеспечения системы управления двигателем.

Это изменение программы блока управления в дальнейшем можно отменить в любое время. Подразделение BMW Motorrad без доплаты предлагает также заводскую версию с мощностью 25 кВт/34 л.с. при 7000 об/мин и 55 Нм при 3500 об/мин, например для водителей, недавно получивших водительское удостоверение категории А с ограничением по мощности. Для снижения мощности используется вторая, имеющаяся уже в базовой комплектации установочная шайба дроссельной заслонки, ограничивающая угол открытия заслонок.

Изысканная концепция двигателя отличается и другими техническими тонкостями. Так, водяной насос установлен справа у головки цилиндра и приводится в движение блоком шестерен на распределительном вале. Такое оптимальное размещение насоса – непосредственно позади радиатора со встроенным термостатом – позволяет значительно уменьшить длину соединительных шлангов охлаждающей жидкости. Поэтому двигатель выглядит очень компактным и аккуратным. Масляно-водяной теплообменник над масляным фильтром с хорошим доступом обеспечивает особенно быстрый прогрев силового агрегата при холодном запуске. Кроме того, теплообменник ограничивает температуру моторного масла.

Привод заднего колеса обеспечивает высококачественный зубчатый ремень
Современный ременной привод заднего колеса уже известен по BMW F 650 CS, где подтвердил на практике простоту обслуживания и надежность. На моделях F 800 из-за более высоких нагрузок используется более широкий ремень, защищенный кожухом. Подтягивание и обслуживание ремня на моделях F 800 также не требуются. После контрольного осмотра при пробеге 1000 км натяжение ремня проверяется только в рамках очередного технического обслуживания через каждые 10000 км, смазка и вовсе не требуется. При необходимости зубчатый ремень легко подтягивается с помощью эксцентриковой опоры задней оси в рычаге маятника. Привод с помощью зубчатого ремня обеспечивает более мягкое изменение нагрузки, компенсирует пики нагрузки и даже при большом пробеге продолжает работать с низким уровнем шума. Задняя шестерня зубчатого колеса из нержавеющей стали с матовым покрытием взаимодействует с встроенным гасителем рывков, состоящим из четырех частей, и эффективно предотвращает нежелательные реакции на изменение нагрузки, а также обеспечивает плавный разгон с самых низких оборотов. При безаварийной эксплуатации привод заднего колеса моделей F 800, как показывает опыт, ходит более 40000 километров и тем самым способствует снижению эксплуатационных расходов нового BMW F 800.

Двигатель и ходовая часть словно отлиты вместе
Компактная конструкция двигателя и ходовой части моделей F 800 создает идеальную основу для отменных ходовых качеств и поднимает управляемость и устойчивость мотоцикла на новый уровень. Алюминиевая рама из сваренных прессованных профилей и кокильного литья с исключительной жесткостью на кручение обеспечивает соединение между рулевой головкой и центром вращения маятника, близкое к прямолинейному. Для оптимизации по массе и объему двигатель встроен в ходовую часть как несущий элемент, одновременно его усиленный в задней части картер является опорой маятника в общей сложности с четырьмя игольчатыми подшипниками. Непосредственно над опорой маятника блок двигателя прочно соединен с рамой резьбовым соединением. Задняя часть рамы, изготовленная из стальных труб, крепится к алюминиевой раме с помощью резьбовых соединений в четырех точках. Топливный бак, расположенный под сиденьем, способствует оптимизации центра тяжести мотоцикла.

Компактный спортивный/спортивно-туристический мотоцикл с прочной телескопической вилкой
В качестве подвески переднего колеса на обеих моделях F 800 используется телескопическая вилка с большим перекрытием подвижных и неподвижных труб. Кроме того, высокую жесткость на изгиб вилки обеспечивают неподвижные трубы с наружным диаметром 43 миллиметра. Прочная подвеска колеса способствует повышению не только курсовой устойчивости, но и управляемости. Как F 800 S, так и F 800 ST отличаются большой точностью при перекладывании с одной стороны на другую и обеспечивают водителю постоянную чуткую обратную связь с передним колесом. Удачная настройка амортизаторов и ход амортизации колеса 140 миллиметров в одинаковой степени способствуют высокому уровню комфорта и устойчивости при движении. Амортизатор рулевого управления входит в базовую комплектацию. 

Сбалансированное распределение массы, в том числе благодаря расположенной непосредственно позади рулевой головки аккумуляторной батарее, обеспечивает исключительную динамичность и оптимальную общую массу. Масса снаряженного мотоцикла версии S составляет всего 204 кг, сухая масса – 182 кг. Спортивно-туристическая версия тяжелее лишь на 5 кг.

Задняя амортизационная стойка оснащена регулировкой хода отбоя при амортизации, с помощью ручного колеса настраивается также предварительное натяжение пружины. С помощью торцового ключа, входящего в комплект поставки и увеличивающего поверхность контакта ручного колеса, водитель при необходимости может легко и быстро настроить предварительное натяжение пружины в соответствии с нагрузкой. Амортизационная стойка, соединенная шарниром непосредственно с однорычажным маятником из алюминиевого кокильного литья, имеет ход амортизации также 140 мм и повышает комфорт и устойчивость при спортивном стиле вождения. 

Высококачественный объемный однорычажный маятник представляет собой не только особенность оснащения, привлекающую внимание. Наряду с привлекательным и динамичным внешним видом такой маятник имеет также конструктивные преимущества. Так, расположенный слева глушитель удалось расположить близко к мотоциклу, в результате он приобрел изящный силуэт. В целом конструкция впечатляет исключительной жесткостью и необычным конструктивным решением деталей, упрощающим их сборку и обслуживание. 

Дизайн колес – от модельного ряда K
Дизайн колес F 800 S перешел от спортивной версии K 1200 S, а колеса F 800 ST соответствуют туристическому варианту R 1200 ST. Все легкосплавные колесные диски оснащены вентилями шин, расположенными сбоку и позволяющими легко проверить давление воздуха в шинах. Размеры дисков и шин на обеих моделях F даже больше, чем это принято в среднем классе мотоциклов, ведь переднее колесо с шиной размерности 120/70-ZR17 и диском 3,5" и заднее колесо с шиной и диском соответственно 180/55-ZR17 и 5,5" представляют собой незаурядное оснащение для версий S и ST. 

Бескомпромиссная тормозная система
Два тормозных диска диаметром 320 миллиметров и четырехпоршневой суппорт на переднем колесе новых моделей F представляют собой тормозную систему, которыми оснащаются скорее более тяжелые мотоциклы. В суппорте установлены металлокерамические колодки, главный тормозной цилиндр оснащен регулируемым рычагом и отдельным расширительным бачком. На заднем колесе установлен однопоршневой плавающий суппорт и тормозной диск диаметром 265 миллиметров. Высококачественные тормозные шланги со стальной оплеткой входят на обеих моделях в базовую комплектацию и обеспечивают точную и стабильную точку давления.
Легкая современная двухканальная система ABS
На заказ модели F 800 на заводе оснащаются двухканальной системой ABS Bosch. Благодаря небольшой массе мотоцикла эта система ABS, как и на одноцилиндровых моделях, обходится без усилителя тормозного усилия и интегральной функции. Новое поколение ABS подразделения BMW Motorrad отличается не только компактной конструкцией и низкой массой, но и улучшенным по сравнению с предшествующим поколением качеством регулирования. Конструктивные размеры и массу удалось уменьшить почти вдвое – система ABS увеличивает массу мотоцикла всего на 1,5 килограмма. Новый модулятор давления поддерживает оптимальное тормозное давление в диапазоне регулирования с помощью впускных клапанов, имеющих линейную характеристику, и отличается очень короткими интервалами и высокой точностью дозировки. Новые клапаны с бесступенчатой регулировкой проходных сечений обеспечивают едва заметную для водителя пульсацию на рычаге и педали тормоза. Кроме того, новая система ABS BMW Motorrad имеет расширенные диагностические функции. Например колесные датчики частоты вращения автоматически определяют расстояние до венца и тем самым способствуют исключительной надежности системы. 

Электрооборудование с шиной CAN и электронный иммобилайзер демонстрируют технический уровень
Электрооборудование новых моделей F отличается высочайшим техническим уровнем благодаря прогрессивной системе на основе шины CAN. Как и в новых сериях мотоциклов BMW K и R, однопроводная система SWS (Single-Wire-System) обеспечивает многочисленные преимущества: она позволяет сократить количество кабелей, упрощает объединение в сеть всех блоков управления и тем самым обеспечивают возможность полной диагностики. Кроме того, традиционные плавкие предохранители становятся ненужными, потому что система автоматически отключает компонент при выходе из строя. 

С момента внедрения технологии шины CAN электронный иммобилайзер входит в базовую комплектацию высококлассных мотоциклов BMW, в том числе и обеих моделей F 800. Для запуска двигателя недостаточно одного ключа с подходящей бородкой, ведь встроенный в ключ BMW чип дополнительно должен передать соответствующий код на кольцевую антенну комбинированного замка зажигания и руля. Только после этого блок управления двигателем "разрешит" запуск. Эта технология в настоящее время обеспечивает самую надежную защиту мотоциклов от кражи. 

Электрические соединения водонепроницаемы и устойчивы к помехам. Снабжение электроэнергией обеспечивают аккумуляторная батарея емкостью 14 Ач и генератор мощностью 400 Вт.

Для получения информации водителю достаточно одного взгляда на щиток с аналоговыми приборами, расположенными один над другим. 
В качестве дополнительного оборудования BMW предлагает бортовой компьютер, который, кроме всего прочего, имеет функцию секундомера  (см. оснащение в главе 2).

Асимметричная сдвоенная фара под стеклом из прозрачной пластмассы придает моделям F 800 знакомую внешность, характерную для мотоциклов BMW последнего поколения. Две лампы Н7 обеспечивают хорошее освещение дороги и делает мотоцикл заметным. При переключении на дальний свет ближний остается включенным, поэтому водителю не следует опасаться темной фазы. 

Новый дизайн придает очень динамичную внешность
В новой серии мотоциклов реализована новейшая концепция дизайна BMW, подчеркивающая внешнее сходство с современными четырехцилиндровыми мотоциклами BMW. На передний план выступают характерные технические детали, форма которых определяет стилистику BMW. Алюминиевая рама соединяет рулевую головку с опорой маятника по прямой линии и в сочетании с изящным однорычажным маятником на правой стороне составляет единое гармоническое целое. Если версия F 800 S с низким ветровым щитком из поликарбоната и коротким обтекателем из пластмассы АБС отличается подчеркнуто спортивной внешностью, то более высокий руль и также более высокий ветровой щиток указывает на туристическую направленность F 800 ST. 

Обе модели F 800 отличаются исключительными аэродинамическими качествами и, несмотря на узкий корпус, обеспечивают защиту от ветра, не имеющую равных в среднем классе. В результате целенаправленного воздействия у боковых кромок ветрового щитка воздушный поток направляется вокруг пилота – эффект, более ярко выраженный на версии ST. На спортивно-туристической версии багажник, входящий в базовую комплектацию, составляет основу для установки продуманной и почти незаметной системы держателей кофров.

На версии S внимание наблюдателя больше привлекает двигатель, не имеющий обтекателей. Если смотреть сверху, то мотоцикл по центру разделяет черная матовая полоса, проходящая от переднего брызговика до задней части. Это придает варианту S дополнительный спортивный штрих, и мотоцикл выгладит более пуристическим. Кроме того, характер мотоцикла подчеркивают самобытные цвета, которые предлагаются только для этой модели BMW. Сначала F 800 S будет сходить с конвейера с покрытием без эффекта "металлик" цветов Sunset и "красное пламя", а элегантный F 800 ST можно будет заказать с покрытием "синий металлик" или "графитовый металлик". 

Кроме привлекательного внешнего вида, обе модели имеют множество практичных деталей. Зеркала заднего вида оснащены фиксатором, с помощью которого водитель быстро восстановит их положение после того, как зеркала были сложены. Обтекатели легко и быстро снимаются для обслуживания, а запираемая крышка 16-литрового топливного бака  на правой стороне имеет хороший доступ. Это порадует прежде всего туристов, так как рюкзак на бензобаке при заправке топливом снимать не придется. 

Типичная для BMW комфортная посадка
Модели F 800 соответствуют высоким требованиям также с точки зрения удобства посадки. Водители ростом от 170 см с удобством достают до земли, хотя оптимальная высота сиденья составляет 820 миллиметров. Водители меньшего роста могут заказать заводское сиденье, имеющее высоту 790 миллиметров. Возможность с удобством доставать до земли обеспечивается в том числе благодаря заметному сужению передней части сиденья, высокий вариант которого ограничивает общую длину дуги, создаваемой расставленными ногами мотоциклиста, 1810 миллиметрами. Это относится к обеим моделям, подножки на которых расположены одинаково и создают удобный угол сгиба в коленях. При этом пассажир располагается с не меньшим удобством, чем водитель. Более низкий руль F 800 S позволяет водителям со спортивными амбициями сильнее наклоняться вперед, чем на версии ST. Хотя колебания мотоцикла не передаются на обе части руля модели S, это ни в коем случае не снижает точность управления. Оптимальную организацию "рабочего места водителя" завершают регулируемые по ширине захвата рычаги тормоза и сцепления.

2.
Программа оснащения
Дополнительное оборудование и дополнительные принадлежности
Для индивидуализации компания BMW не только устанавливает дополнительное оборудование в процессе сборки мотоцикла на заводе в Берлине, возможно также дооснащение дополнительными принадлежностями, которые устанавливает официальный дилер или сам покупатель. Дополнительное оборудование и дополнительные принадлежности изготавливаются специально для спортивного F 800 S и спортивно-туристического F 800 ST, поэтому покупатель приобретает высококачественные и полностью соответствующие мотоциклу продукты, которые подчеркнут его индивидуальный характер.

Дополнительное оборудование
•
ABS BMW Motorrad (двухканальная система)
•
Обогреваемые рукоятки руля*

•
Низкое сиденье водителя* (высота 790 мм)
•
Противоугонная сигнализация
•
Бортовой компьютер
•
Снижение мощности до 25 кВт/34 л.с.
•
Белые стекла указателей поворота *
•
Адаптация к бензину Normal ROZ 91
•
Основная подставка* (только ST)
•
Держатели кофров* (только ST)

Продукты, помеченные *, можно приобрести также в виде дополнительных принадлежностей у официальных дилеров BMW Motorrad.

Бортовой компьютер расширяет набор информации
Бортовой компьютер дополняет информацию хорошо читаемых дисплеев приборного щитка индикацией следующих параметров: уровень топлива в баке, включенная передача, температура охлаждающей жидкости, средняя скорость движения, средний расход топлива, моментальный расход топлива, запас хода, наружная температура и секундомер. Нужная индикация выбирается с помощью кнопки на левом блоке переключателей на руле. Там же находится кнопка управления секундомером. Кроме того, яркий светодиод подает сигнал о достижения красной зоны частоты вращения. Эту функцию при необходимости можно выключить.

Система противоугонной сигнализации
После включения система противоугонной сигнализации реагирует на любое изменение положения поставленного на стоянку мотоцикла с помощью отчетливых визуальных и акустических сигналов. Исключительно эффективная система отключается с помощью пульта дистанционного управления или ключа.

Специальные принадлежности
•
Обогреваемые рукоятки руля*
•
Багажник
•
Комплект для установки спортивных кофров 
•
Комплект для установки держателей кофров (для S только вместе с 
 
багажником)
•
Спортивные кофры с изменяемым объемом 
•
Верхний кофр, малый 
•
Рюкзак на бензобаке
•
Сумка на бензобаке
•
Основная подставка* (с комплектом для установки на S)
•
Сервисная подставка с адаптером
•
Сервисный комплект бортового инструмента
•
Низкое сиденье*
•
Белые стекла указателей поворота*
•
Трос для держателя шлема 
•
Система BMW Motorrad Navigator II
•
Держатель, кабель и комплект для установки навигационной системы 
•
Крышка для пассажирского сиденья 
•
Высокий и низкий ветровой щиток 

Продукты, помеченные *, можно приобрести также в составе заводской комплектации.

Достаточно места для багажа в спортивных и верхнем кофрах
Известные по модели K 1200 S спортивные кофры с изменяемым объемом (17–25 литров) адаптированы к моделям F 800 путем изменения днища. Благодаря почти незаметной системе держателей кофры устанавливаются и снимаются в течение нескольких секунд и имеют спортивно-динамичную внешность. В спортивные кофры уже встроены водонепроницаемые внутренние сумки. Если требуется разместить больше багажа в задней части, то имеется возможность дооснащения верхним кофром объемом 28 литров, в котором, например, умещается шлем.

Сервисная подставка и крышка пассажирского сиденья
Спортивным водителям понравятся сервисная подставка для быстрой замены шин и крышка пассажирского сиденья. После установки крышка пассажирского сиденья придает внешнему виду мотоцикла еще более спортивный характер. 

Основная подставка устанавливается дополнительно
Дополнительно к боковой подставке в базовой комплектации возможна установка основной подставки как на F 800 S, так и на F 800 ST. 

Рюкзак и сумка на бензобаке для мелкого багажа
Практичными деталями в путешествии являются рюкзак и сумка на бензобаке, тем более что перед заправкой снимать их не требуется. Сумка на бензобаке, имеющая емкость 12 литров и внутреннюю водонепроницаемую вставку, пригодна для использования в сочетании с системой BMW Motorrad Navigator II. Емкость рюкзака на бензобаке значительно больше и изменяется в пределах 14–26 литров, он также оснащен внутренней водонепроницаемой вставкой, поэтому никакого дополнительного покрытия для защиты от дождя не требуется. 
Кроме того, в оснащение входят также водонепроницаемый отсек для карт и отделение для мелких предметов, доступ к которому обеспечивается изнутри над главным отсеком.
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Мощность двигателя и крутящий момент

Технические характеристики
F 800 S, F 800 ST
	
	
	


F 800 S
	


F 800 ST
	F 800 S 25 кВт/34 л.с./
F 800 ST 25 кВт/34 л.с.

	Двигатель
	
	
	
	

	Рабочий объем
	см3
	798
	
	

	Диаметр цилиндра/ход поршня
	мм
	82/75,6
	
	

	Мощность
	кВт/л.с.
	62,5/85
	
	25/34

	при
	Об/мин
	8 000
	
	7 000

	Крутящий момент
	Нм
	86
	
	55

	при
	Об/мин
	5 800
	
	3 500

	Количество цилиндров
	
	2
	
	

	Сжатие/топливо
	
	12,0 : 1/Super неэтил. (октановое число 95)
	

	

	Привод клапанов
	
	от двух распредвалов верхнего расположения
	
	

	Число клапанов на цилиндр
	
	4
	

	

	Диаметр впускных/выпускных клапанов
	мм
	32/27,5
	
	

	Диаметр дроссельных заслонок
	мм
	46
	
	

	Приготовление смеси
	
	Электронный впрыск, BMS-K 
	
	

	
	
	
	
	

	Электрооборудование
	
	
	
	

	Генератор
	Вт
	400
	
	

	Аккумуляторная батарея
	В/Ач
	12/14
	
	

	Фара
	Вт
	55 (ближний/дальний свет) 
5 стояночный свет 
21/5 (стоп-сигнал/задний фонарь)
	
	

	Стартер
	кВт
	0,9
	
	

	
	
	
	
	

	Трансмиссия/коробка передач
	
	
	
	

	Сцепление
	
	
Многодисковое в масляной ванне, с механическим приводом
	

	Коробка передач
	
	
6-ступенчатая коробка передач с кулачковыми муфтами
	

	Первичное передаточное отношение
	
	
1 : 1,93
	
	

	Передаточное отношение 
ступень
I
	
	
1 : 2,462
	
	

	
II
	
	
1 : 1,750 
	
	

	
III
	
	
1 : 1,381 
	
	

	
IV
	
	1 : 1,174 
	
	

	
V
	
	
1 : 1,042 
	
	

	

               IV
	
	

1 : 0,960 
	
	

	Привод заднего колеса
	
	Зубчатый ремень, 173 зуба
11-1903-34 (шаг/длина/ширина)
	

	Передаточное отношение
	
	                                  1:2,353 (34/80)
	

	
	
	

	Ходовая часть
	
	

	Конструкция рамы
	
	Рама открытого типа из алюминиевых профилей, несущая
	

	Подвеска переднего колеса
	
	Телескопическая вилка, диаметр неподвижных труб 43 mm 
	
	

	Подвеска заднего колеса
	
	Алюминиевый однорычажный маятник
	
	

	Ход амортизации впереди/сзади
	мм
	140/140
	
	

	Вылет
	мм
	94,6
	
	

	Колесная база
	мм
	1466
	
	

	Угол оси рулевой головки
	°
	63,8
	
	

	Тормоза
	передний
	Двойной дисковый тормоз Ø 320 мм
	
	

	
	задний
	Однодисковый тормоз Ø 265 мм
	
	

	
	
	На заказ ABS BMW Motorrad 
	
	

	Колеса
	
	Легкосплавные литые
	
	

	
	переднее
	3,5x17
	
	

	
	заднее
	5,5x17
	
	

	Шины
	передняя
	120/70-ZR17
	
	

	
	задняя
	180/55-ZR17
	
	

	
	
	
	
	

	Размеры и масса
	
	
	
	

	Общая длина
	мм
	2 082
	2195
	

	Общая ширина с зеркалами
	мм
	860
	

	

	Общая ширина без зеркал
	мм
	738
	797
	

	Высота сиденья
	мм
	820 (доп. оборуд. 790)
	
	

	Сухая масса
	кг
	182
	
187
	

	Снаряженная масса по DIN 
	кг
	204
	209
	

	Допустимая полная масса
	кг
	405
	
	

	Емкость топливного бака
	л
	16
	
	

	
	
	
	
	

	Ходовые характеристики
	
	
	
	

	Расход топлива
	
	
	
	

	90 км/ч
	л/100 км
	3,4
	
	

	120 км/ч
	л/100 км
	4,4
	

	

	Разгон
	
	
	
	

	0–100 км/ч
	с
	3,5
	3,7
	Н.д.

	Максимальная скорость
	км/ч
	> 200
	
	155


***

За дополнительной информацией обращайтесь, пожалуйста, в BMW Russland Trading к Ксении Климушиной по тел. +7 095 795-29-23 или по e-mail Ksenia.Klimushina@bmw.com.


