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1.
Мировая премьера кабриолета 
BMW M6
(Краткое изложение)
Исключительно динамичный, исключительно открытый, исключительно привлекательный: кабриолет BMW M6 – это автомобиль-мечта энтузиастов, которые хотят объединить импозантную мощность и особый стиль вождения открытого автомобиля. С этой целью подразделение BMW M GmbH создало уникальный автомобиль. Десять цлиндров и рабочий объем в пять литров, мощность 373 кВт/507 л.с. и максимальный крутящий момент 520 ньютон-метров – таковы основные характеристики его силового агрегата, максимальная частота вращения которого превосходит 8000 об/мин. В сочетании с великолепной, рассчитанной на высочайшую динамичность ходовой частью и секвентальной коробкой передач М (SMG) с функцией Drivelogic этот силовой агрегат превращает большой кабриолет M в открытый спортивный автомобиль, способный разгоняться с места до 100 км/ч всего за 4,8 секунды. Кабриолет BMW M6 сочетает в себе впечатляющий динамический потенциал с изысканной эксклюзивностью и эстетикой, для которой характерна динамичная элегантность. Благодаря комфорту типичного автомобиля с формулой "2+2" и богатству оснащения автомобилей BMW высшего класса движение с открытым верхом оставляет незабываемое впечатление.
Кабриолет BMW M6 неповторим, так как совершенно по-новому сочетает в себе различные качества. Он представляет собой открытый вариант высокоэффективного спортивного автомобиля BMW M6. И одновременно это самый спортивный вариант кабриолета BMW 6-й серии. Однако кабриолет BMW М6 – это прежде всего один из самых впечатляющих и эксклюзивных автомобилей всех времен. Оптимизация его динамических качеств, как это принято для моделей М, осуществлялась на гоночной трассе. Тем не менее благодаря высокому уровню комфорта, обширному оснащению и своеобразному характеру ему по плечу любые дороги мира. Его высококачественный тент из ткани обеспечивает удовольствие за рулем в любое время года. Не в последнюю очередь кабриолет BMW M6 отличается типичной для моделей М сдержанной внешностью.

Неповторимый с первого взгляда
Совокупность качеств кабриолета BMW M6 создает впечатление, что он не имеет конкурентов. Поскольку он объединяет в себе спортивные "гены" подразделения М и комфортабельную элегантность кабриолета BMW 650i, он представляет собой отдельный класс: впечатляющий, во всех отношениях высокоэффективный кабриолет. Совершенно очевидно, что по сравнению с другими высокоэффективными открытыми четырехместными автомобилями кабриолет BMW М6 больше всех соответствует представлению об идеальном автомобиле этого типа.

Длина нового высокоэффективного кабриолета, составляющая 4871 миллиметр, в результате аэродинамической оптимизации заднего фартука на целых пять сантиметров больше длины купе
BMW 6-й серии. Поэтому силуэт кажется еще более вытянутым. Широко расставленные пороги придают автомобилю спортивную собранность. В задней части внимание привлекают типичные для моделей М четыре патрубка насадок на глушители, которые выступают из заднего фартука, форма которого излучает энергию. В целом кабриолет BMW M6 отличается неповторимой эстетикой, которую формируют динамичность и эксклюзивность, как при открытом, так и при закрытом тенте.

"Плавники" при поднятом и опущенном тенте
Тент кабриолета BMW M6 имеет трехслойную структуру. Между наружным прорезиненным слоем и потолочной стороной находится звуко- и теплоизоляционный слой полиуретановой пены. "Плавники" придают мягкому верху те же динамичные очертания, которыми отличается и купе 6-й серии. На широкой стойке С реализован дизайнерский элемент, который имеется на всех моделях и является типичным для марки BMW: так называемый изгиб Хофмайстера. Несмотря на то, что тент в натянутом виде закрывает исключительно просторный салон, он складывается до очень компактных размеров. При этом вертикальное заднее стекло в убранном положении практически не занимает места. Оно выдвигается и убирается с помощью электропривода независимо от тента. Тем самым обеспечивается подвод свежего воздуха в салон без сквозняков. Открывание и закрывание тента осуществляется с пульта дистанционного управления или с помощью кнопки на передней панели. И тот, и другой процесс длится менее 25 секунд.

Интерьер: спортивный характер и открытая элегантность
В салоне кабриолета BMW M6 также обращают на себя внимание многочисленные яркие элементы дизайна и оснащения. Его открытую элегантность оценят любители эксклюзивных кабриолетов. Это касается как роскошных и просторных сидений, так и привлекательного комфортабельного оснащения. Сочетания самых изысканных материалов подобраны с безукоризненным вкусом, оформление интерьера отражает спортивно-элегантный стиль. 

Все элементы управления важными функциями с эргономическим совершенством располагаются на рулевом колесе или вокруг него. Органы управления, которыми в одинаковой степени пользуется и передний пассажир, находятся в зоне центральной консоли. Здесь же находится контроллер iDrive, с помощью которого через контрольный дисплей осуществляется включение и управление комфортными функциями. Он оформлен более строго и отличается от контроллера кабриолета BMW 650i как внешне, так и на ощупь. Контрольный дисплей снабжен расширенными возможностями управления в режиме меню, в том числе управления системой MDrive. Спидометр и тахометр обрамлены хромированными кольцами в виде трубок. На черных циферблатах выделяются белые цифры и стрелки традиционного для моделей М красного цвета. Проекционный дисплей, предлагаемый в качестве дополнительного оборудования, при движении проецирует важную информацию непосредственно в поле зрения водителя. 
С помощью кнопки водитель выбирает либо стандартную индикацию, либо индикацию специальной информации М.

Идеальные сиденья для поездок в спортивном стиле
Специально для кабриолета BMW M6 были оптимизированы передние сиденья. Прежде всего это заметно при динамичном управлении, когда они обеспечивают максимальную поддержку. По меркам кабриолета отменным комфортом пользуются и задние пассажиры. Как и на всех моделях М, аккумуляторная батарея и ремкомплект для шин установлены в багажнике. При этом багажник, имеющий объем от 300 до 350 л, необыкновенно вместителен: в него умещаются один большой и один маленький чемодан или две сумки с 46-дюймовыми клюшками для гольфа и один твердый чемодан средних размеров.

Кабриолет с двигателем V10: познание мощности под открытым небом
С двигателем V10, развивающим мощность 373 кВт/507 л.с., кабриолет BMW M6 впечатляющим образом демонстрирует открытую мощность. Но мощность – это еще не все. В большей степени захватывающее впечатление создается благодаря приемистости и внушительному набору мощности во всех диапазонах частоты вращения и скоростей. Идеальное сочетание крутящего момента и передаточного отношения трансмиссии кабриолета BMW M6 в любой ситуации создает мощную тягу на ведущих колесах. Характер набора мощности высокооборотного двигателя V10 обеспечивает оптимальное передаточное число в коробке передач и в главной передаче и тем самым – дозированную передачу мощности двигателя к задним колесам. 

Концепция генерирования мощности заимствована из автоспорта. Раскручиваясь до 8250 об/мин, десятицилиндровый агрегат при этом выходит в такие области оборотов, которые были до сих пор присущи только гоночным автомобилям. С точки зрения удельной мощности этот агрегат также достигает исключительного для атмосферных двигателей показателя: более 100 л.с. на литр рабочего объема. Система бесступенчатой регулировки фаз газораспределения двойной VANOS постоянно обеспечивает оптимальный газообмен. Другой особенностью, пришедшей из автоспорта, являются отдельные дроссельный заслонки для каждого цилиндра, управление которыми осуществляется с помощью электроники.

Высокооборотный двигатель и семиступенчатая коробка передач SMG
Высокооборотный двигатель обеспечивает достаточную мощность в любой ситуации. Стремительные ускорения и необходимость точного переключения передач потребовали оснащения кабриолета BMW M6 секвентальной коробкой передач М (SMG) с функцией Drivelogic. Семиступенчатая коробка SMG идеально передает мощность двигателя через трансмиссию на задние колеса. Она позволяет выбирать передачи вручную, в качестве опции предлагается функция переключения передач с исключительно коротким временем переключения. Кроме того, ее автоматизированная функция Drive позволяет непринужденно двигаться равномерно на большой скорости. Управление коробкой SMG осуществляется либо с помощью рычага селектора, либо с помощью "лепестков" на руле. Как в ручном, так и в автоматизированном режиме прерывание потока мощности при смене ступени сведено к минимуму.

Функция Drivelogic коробки SMG предоставляет в распоряжение водителя в общей сложности 11 вариантов переключений, с помощью которых он может индивидуально адаптировать характеристику смены ступеней к своему стилю вождения. Шесть из этих 11 программ можно выбрать предварительно в рамках ручного переключения (режима S). При этом водитель выполняет переключения вручную. Единственное исключение: функция Launch Control, которая обеспечивает максимальное ускорение при разгоне с места. Коробка SMG сама производит переключения в оптимальном режиме в идеальный момент времени и с оптимальной пробуксовкой. Дополнительно в режиме D имеется пять автоматизированных программ переключения.

"М" как максимальное чувство удовольствия за рулем
Сочетание двигателя V10 и семиступенчатой коробки SMG дарит водителю невероятное чувство удовольствия за рулем: разгон с места до 100 км/ч завершается за 4,8 секунды; 1 километр при старте с места кабриолет преодолевает за 22,9 секунды. На скорости 250 км/ч электронный ограничитель прекращает неудержимое ускорение.

Время прохождения кругов на Северной петле Нюрбургринга близко к соответствующим показателям купе BMW M6. Этот параметр позволяет наилучшим образом оценить спортивные характеристики кабриолета. 
В результате скрупулезной работы по доводке инженерам удалось дополнительно усовершенствовать ходовые качества кабриолета. Комфортабельность особенно заметна за пределами гоночных трасс. Кабриолет BMW M6 преодолевает неровности дорожного покрытия с неповторимым хладнокровием. До водителя и пассажиров доходит только та информация о состоянии дороги, которая имеет значение при спортивном стиле вождения. 

Регулируемая блокировка дифференциала M и система DSC с динамическим режимом М
Регулируемая, реагирующая на частоту вращения блокировка дифференциала М придает кабриолету высокую устойчивость при движении и обеспечивает оптимальную тягу, прежде всего на выходе из поворотов. Даже в самых сложных ситуациях, например при большой разнице коэффициентов сцепления ведущих колес, она в состоянии обеспечить значительный выигрыш в тяге. Еще одно преимущество состоит в том, что при росте разницы в частоте вращения между ведущими колесами немедленно устанавливается больший момент блокировки. В результате тяга обеспечивается в любой ситуации. Кабриолет BMW M6 оборудован системой динамического контроля курсовой устойчивости (DSC) нового поколения. В то время как первая ступень DSC рассчитана на максимальную безопасность, вторую ступень – динамический режим M – высоко оценят водители, предпочитающие спортивный стиль. Систему DSC водитель может полностью отключить. Система электронной регулировки жесткости амортизаторов (EDC) также предоставляет возможность выбора. Она имеет три программы и позволяет водителю менять настройку ходовой части от по-спортивному жесткой до относительно комфортабельной.
Иногда водителю не нужна вся мощность двигателя V10. Например в условиях города или при равномерном движении наилучшим выбором является комфортабельная программа P400. Она автоматически включается при запуске двигателя и использует мощность 400 л.с. Но всего одного нажатия кнопки Power достаточно, чтобы получить в свое распоряжение всю силу десятицилиндрового двигателя. Полученная таким образом дополнительная мощность отражается в заметно большей чуткости откликов на нажатие педали акселератора.
Высокоэффективные тормоза, как в автоспорте
В соответствии со своей исключительной мощностью кабриолет BMW М6 обладает высокоэффективной тормозной системой с оптимизированными по массе перфорированными композитными дисками. Для полной остановки при торможении со скорости 100 км/ч ему требуется 36 метров, а со скорости 200 км/ч – менее 140 метров.

Двухступенчатые стоп-сигналы в задних фонарях снижают опасность наезда сзади: при интенсивном торможении светящаяся поверхность стоп-сигналов увеличивается. Это побуждает к усиленному торможению и следующего позади участника движения. Дополнительно безопасность повышают особенно яркие, обладающие быстрой реакцией, а также необслуживаемые и не подверженные износу светодиоды.

Класс вместо массы: рациональное сочетание материалов
Впечатляющим ходовым качествам кабриолета BMW M6 способствует сбалансированная развесовка по осям. Точная балансировка достигается благодаря рациональному сочетанию различных материалов конструкции кузова, в котором в числе прочих используются современные пластмассы. Тем не менее пластмассовые детали жестче и прочнее, чем аналогичные компоненты из традиционных материалов. В результате не только динамические реакции становятся точнее, но и снижаются вибрации и повышается безопасность при столкновении.

Системы безопасности с электронным управлением
Ремни безопасности всех четырех сидений оснащены ограничителями силы натяжения. Кроме того, встроенные удерживающие системы передних сидений оснащены преднатяжителями ремней. Передние и боковые подушки безопасности с двухступенчатым срабатыванием снижают риск получения травмы. Контроль и управление компонентами систем безопасности обеспечивает система Advanced Safety Electronics (ASE), которая в случае столкновения точно регистрирует интенсивность удара и целенаправленно и мгновенно включает удерживающие системы.
2.
Впечатляющая внешность:
дизайн, кузов и оснащение
· Высокоэффективный четырехместный кабриолет с мягким верхом

· Текстильный тент с "плавниками"

· Эксклюзивные материалы и цвета для самых взыскательных клиентов
Суперспорткар или роскошный кабриолет? Тому, кто откроет для себя кабриолет BMW M6, не следует задаваться таким вопросом. Высокоэффективный кабриолет сочетает в себе атлетическую мощь и захватывающую эстетику. Он владеет искусством абсолютно непринужденно демонстрировать свои мускулы.

Автомобиль М всегда полностью проявляет свои качества. Для кабриолета BMW M6 это значит, с одной стороны, удовольствие от вождения в спортивном стиле, с другой стороны, наслаждение движением без всяких ограничений с опущенным верхом. Отсутствие компромиссов обеспечивает кабриолету BMW M6 исключительное положение в классе высокоэффективных четырехместных кабриолетов.

Классический тент инновационной формы
Классический текстильный тент для кабриолета BMW M6 отличается инновационной интерпретацией. Инновационная форма тента с "плавниками" на кабриолете BMW M6 также демонстрирует свои внешние и технические достоинства. Мягкий верх придает кабриолету те же динамичные очертания, которыми отличается и купе 6-й серии. Широкая стойка С позволяет реализовать типичный элемент дизайна марки – изгиб Хофмайстера – так же выразительно, как и заднее боковое стекло купе.
Вертикальное заднее окно между "плавниками"
С уникальной конструкцией тента с "плавниками" сочетается необычное решение заднего стекла. Вместо традиционного стекла, вмонтированного в тент, которое из-за незначительного уклона крыши получилось бы очень большим, что соответствующим образом уменьшило бы объем багажника, выбрали вертикальное заднее окно значительно меньших размеров. Оно убирается и выдвигается с помощью электропривода независимо от тента. При закрытом мягком верхе это обеспечивает возможность эффективной вентиляции салона при полном отсутствии сквозняков. Эффект можно сравнить с эффектом, возникающим в автомобиле со сдвижным люком, а в отношении шума, создаваемого при движении, новая конструкция даже более комфортна, чем сдвижной люк. Если в кабриолете едут четверо, а тент убран, то поднятое заднее стекло ограждает сидящих низко задних пассажиров от сквозняков. Вертикальное окно предоставляет функциональное преимущество и зимой: снег и лед на нем не скапливаются, кроме того, оно снабжено обогревом.

Несмотря на то, что тент в натянутом виде закрывает исключительно просторный салон, он складывается до очень компактных размеров. Каркас тента в сложенном виде также занимает немного места. Кроме того, отсутствуют обычная для традиционных текстильных тентов натяжная дуга, ее функцию выполняют боковые "плавники". 
В результате при движении с опущенным верхом в багажнике остается сравнительно много места – около 300 литров. Если тент поднят, а отделение для тента в багажнике сложено, то емкость багажника составляет целых 350 литров.

Высокий уровень комфорта благодаря новейшей технологии
Чтобы мягкий верх в отношении шума и теплоизоляции не уступал также жестким складным и обычным крышам автомобилей, его воздухо- и водонепроницаемый прорезиненный материал с внутренней стороны покрыт полиуретановой пеной. Эта инновационная изоляция между наружным и внутренним слоями утепляет крышу значительно эффективнее, чем традиционные нетканые материалы.
Электропривод механизма тента приводится в действие с пульта дистанционного управления или с помощью кнопки на передней панели. В убранном положении текстильная оболочка размещается в специальном отделении. Весь процесс открытия или закрытия, в том числе привод заднего и боковых окон, а также блокировка или разблокировка тента на рамке ветрового стекла, занимает менее 25 секунд. Механизм тента можно включить и в движении при скорости до 30 км/ч.

В качестве дополнительного оборудования для движения с убранным тентом вдвоем предлагается ветрозащитная панель, оптимизированная в аэродинамической трубе. Она устанавливается над задними сиденьями и состоит из мелкоячеистой сетки в рамке из алюминиевого профиля с порошковым покрытием, скрепленной угловыми соединительными элементами и шарнирами из пластмассы. Панель складывается вдвое и размещается в кармане багажника.

Сдержанная внешность
Кабриолет BMW M6 относится к самым привлекательным автомобилям в мире. Этому качеству кабриолета BMW M6 нисколько не вредит внешне различимая прибавка мощности. Напротив, внешние изменения отличаются сдержанностью в типичном для автомобилей М стиле. А немногочисленные заметные добавки делают автомобиль более внушительным и элегантным. Таким образом, кабриолет BMW M6 превосходно воплощает в себе решающие для философии автомобилей М качества: техническое совершенство, дизайн и удовольствие за рулем. Его эстетика, излучающая динамичность и эксклюзивность, завораживает и красноречиво свидетельствует о его выдающихся возможностях. Сильно изогнутые по нижней линии сдвоенные фары придают кабриолету, имеющему ширину 1855 миллиметров и высоту всего 1377 миллиметров и поэтому кажущемуся широким и приземистым, еще более энергичный внешний вид. Кольца стояночного освещения вокруг фар ближнего и дальнего света выдают принадлежность к автомобилям семейства BMW, сами фары похожи на зрачки глаз. Проходящий над фарами в виде узкой горизонтальной ленты указатель поворота, подобно глазному веку, протянулся до атлетически закругленной арки колеса.

Расположенный низко передний фартук имеет типичные для моделей М энергичные очертания и снабжен большими воздухозаборниками, обеспечивающими высокооборотный двигатель воздухом. Небольшие спойлерные кромки на переднем фартуке снижают коэффициент подъемной силы на передней оси. Низкая подъемная сила обеспечивает устойчивость при высоких скоростях.

Мускулистый, спортивный, элегантный
Длина кабриолета BMW M6, составляющая 4871 миллиметр, в результате аэродинамической оптимизации заднего фартука на целых пять сантиметров больше длины купе BMW 650i. Поэтому силуэт кажется еще более вытянутым. Как и у купе, боковая линия сначала круто поднимается, а затем мягко повторяет очертания капота. Если смотреть сбоку, немного смещенная назад стойка А и широкая стойка С придают закрытому тенту спортивно-элегантную ноту. Полностью опускаемые безрамные боковые стекла, примыкающие друг к другу без видимого стыка, придает силуэту почти парящую легкость. Боковая линия заканчивается в коротком спойлере, интегрированном в крышку багажника. Спойлер усиливает впечатление скульптуры, производимое кормой, как и заходящие далеко на бока задние фонари, верхний край которых ограничен V-образной плечевой линией, спускающейся мягким изгибом.

Аэродинамическая утонченность вплоть до мельчайшей детали
Широко расставленные пороги придают автомобилю спортивную собранность. Даже характерные, оптимизированные в аэродинамической трубе наружные зеркала снижают подъемную силу на передней оси. В задней части взгляд привлекают типичные для моделей М четыре патрубка выпускной системы. Диффузор и кромки отрыва потока на обеих сторонах улучшают условия обтекания. В сочетании с встроенным в крышку багажника спойлером и гладкой обшивкой днища это обеспечивает снижение подъемной силы на задней оси. Кроме того, диффузор отводит охлаждающий воздух от дифференциала задней оси.
По сравнению с кабриолетом BMW 650i модули фонарей в бампере расположены несколько выше, а номерной знак встроен в задний фартук. Кромки задних фонарей также улучшают аэродинамику автомобиля. Однако особенно эффективно они способствуют повышению безопасности. Двухступенчатые стоп-сигналы в задних фонарях снижают опасность наезда сзади: при интенсивном торможении светящаяся поверхность стоп-сигналов увеличивается. Это побуждает к усиленному торможению и следующих позади участников движения. Дополнительно безопасность повышают особенно яркие, обладающие быстрой реакцией, а также необслуживаемые и не подверженные износу светодиоды.

Класс вместо массы: рациональное сочетание материалов
Благодаря целенаправленному использованию инновационных материалов в кабриолете BMW M6 обеспечивается сбалансированная развесовка по осям. Наряду с методом фигурного проката листового металла, благодаря которому толщина листа на разных участках точно соответствует нагрузкам, используется рациональное сочетание алюминия и пластмассы. Так, только облегченная алюминиевая конструкция передней части автомобиля позволяет снизить массу на 45 килограммов по сравнению с традиционной стальной конструкцией передней части. Кроме того, опоры амортизационных стоек передней подвески и бампера изготовлены из алюминиевого сплава методом литья под давлением, двери и капот – из алюминия. Передние крылья выполнены из термопласта, крышка багажника и крышка отсека для тента – из пластика SMC (Sheet Moulding Compound). Балки переднего и заднего бамперов состоят из пластмассы, усиленной углеродным волокном (CFK). Они изготавливаются на заводе BMW в Ландсхуте. При этом полотна CFK слой за слоем наносятся на сердечник, заливаются смолой и отверждаются, прежде чем будет извлечен сердечник. В результате получается исключительно легкий и высокопрочный пустотелый профиль, функция и эффективность которого соответствуют балке из стали или алюминия.   
Высокую жесткость кузова открытого автомобиля обеспечивают специальные несущие структуры, например растяжки и раскосы или усилители порогов. Кроме того, специально для кабриолета BMW M6 на днище устанавливается дополнительное крепление подкосами. Также были усилены две растяжки, а подрамник передней подвески и опоры двигателя адаптированы к повышенным нагрузкам спортивных режимов движения. Этого достаточно для обеспечения соответствия повышенной динамичности: мощность двигателя кабриолета М6 на 140 л.с. выше, чем кабриолета BMW 650i. В результате по характеру вибраций кабриолет теперь аналогичен исключительно жестким двухместным родстерам. Однако его прочность обеспечивает не только точность динамических реакций, но и наилучшую защиту от вибраций и высокую степень безопасности при столкновении. 
Собственная масса кабриолета BMW M6 составляет 2005 кг, это на 220 кг больше массы закрытого высокоэффективного спортивного автомобиля М. Причина такой разницы почти полностью объясняется конструкцией крыши. Хотя на кабриолет BMW M6 устанавливается лишь матерчатый верх, следует учитывать внушительный каркас для тента и электродвигатель его механизма. 80 кг составляет дополнительная масса кабриолета BMW M6 по сравнению с кабриолетом BMW 650i. Инженерам подразделения М удалось почти равномерно распределить дополнительную массу более мощного привода и обеспечить в целом сбалансированную развесовку по осям, которая также очень близка к соотношению 50:50.

Максимальная безопасность обеспечивается даже при перевороте
Благодаря прочной структуре кузова кабриолет BMW M6 соответствует самым строгим требованиям в области пассивной безопасности. Несущие структуры, допускающие высокие нагрузки, оптимально используют зоны деформации в передней и задней части. Структура передней части рассчитана на наилучшую защиту водителя и пассажиров при столкновении. На безопасность положительно влияет также целенаправленное использование рационального сочетания высокопрочной и улучшенной стали, алюминия, термопласта и пластмассы SMC. Так, две V-образно расположенные прессованные распорки из алюминия в дверях значительно снижают опасность проникновения предметов снаружи при боковом столкновении   
Рамка ветрового стекла состоит из профилей, которые получены методом формования под высоким внутренним давлением (IHU) и конфигурация которых рассчитана на максимальную нагрузку. Вместе со стойками А из высокопрочной стали и защитой при перевороте, расположенной за задними подголовниками, они образуют основную структуру "клетки салона", безопасной даже в случае столкновения. Фигурный прокат листового металла на задних балках, балках сидений и лонжеронах усиливает стенки в зонах возникновения нагрузок. Внутренняя боковая рама усилена высокопрочной сталью в середине и в переднем удлинителе порога. Кроме того, система защиты при перевороте, состоящая из высокопрочного алюминиевого сплава, охватывает почти всю ширину автомобиля. Она включает в себя массивную траверсу, собственно дуги безопасности, является перегородкой кузова и повышает общую жесткость автомобиля.

При опрокидывании за доли секунды дуги безопасности выдвигаются из модуля, расположенного за задними подголовниками, и блокируются с кинематическим замыканием. Защита срабатывает по команде системы ASE (Advanced Safety Electronics). В зависимости от положения автомобиля и его изменения подается сигнал на превентивное срабатывание дуг и преднатяжителей ремней безопасности. Таким образом осуществляется защитная функция, прежде чем автомобиль окажется в опасном положении. Если дело не дойдет до опрокидывания, дуги безопасности задвигаются обратно в исходное положение, а ремни безопасности отпускаются.

Система управления ASE: оптимальная защита в нужный момент
Ремни безопасности всех четырех сидений оснащены ограничителями силы натяжения. Встроенные удерживающие системы передних сидений дополнительно оборудованы преднатяжителями ремней безопасности. Усиленные спинки передних сидений направляют возникающие силы к элементам днища. Верхняя петля крепления ремня безопасности соединена с подголовником и тем самым адаптирована к росту водителя или пассажира. Это обеспечивает оптимальную геометрию ремня и его идеальное расположение.

Передние места в автомобиле оборудованы фронтальными подушками безопасности с двухступенчатым срабатыванием, объем которых при заполнении соответствует тяжести аварии. Дополнительно предусмотрены боковые подушки безопасности, снижающие опасность травмы в области грудной клетки и таза. Поддержка отдельных компонентов системы безопасности осуществляется инновационной электроникой обеспечения безопасности Advanced Safety Electronics (ASE). ASE – это сетевая система управления подушками безопасности на световодах, которая с помощью децентрализованных сателлитов точно распознает столкновение и целенаправленно и мгновенно включает удерживающие системы. Дополнением ASE является автоматический или ручной экстренный вызов с помощью функции BMW Assist.

Лакокрасочное покрытие и интерьер: эксклюзивность и индивидуальность
Эксклюзивные лакокрасочные покрытия относятся к традициям подразделения М. Для кабриолета BMW M6 эффектные акценты создают покрытия М с эффектом "металлик" цветов красный "Индианаполис", бронзовый "Сепанг", синий "Интерлагос" и "Сильверстоун". Также предлагается белое покрытие без эффекта "металлик". Кроме того, можно заказать цвета из палитры
BMW 6-й серии: черный сапфир, серебристо-серый "металлик", синий "Монако" и серый "Стратос". Эмблема BMW M6 украшает декоративные планки на крыльях, крышку багажника и подсвечиваемые накладки на порогах.
Стильная элегантность с индивидуальной нотой доминируют и в салоне открытого четырехместного автомобиля. При этом кабриолет BMW М6 демонстрирует именно ту атмосферу, которой ожидают поклонники эксклюзивных кабриолетов. Благородство излучает все, начиная от удобных сидений и простора и заканчивая исключительно привлекательным комфортабельным оснащением. Со вкусом подобранные эксклюзивные материалы составляют изысканные сочетания. Оформление интерьера определяется поверхностями и линиями, излучающими солидность и динамичность. Длинные энергичные линии пронизывают автомобиль вдоль центральной консоли и в зоне обивки дверей. Таким образом, водитель и передний пассажир окружены формами, символизирующими порыв вперед. Тем самым салон создает то же впечатление динамики, что и дизайн кузова. Цвета и формы оформления салона продолжаются до самого отсека для тента. В результате кабриолет BMW M6 создает общее впечатление гармонии как снаружи, так и в салоне.

При создании набивки сидений кабриолета BMW M6 внимание уделили балансу эксклюзивности и функциональности. Расширенная кожаная отделка в базовой комплектации соответствует эстетическим требованиям, а также таким факторам, характерным для кабриолета, как ветер и погода. Кожаная отделка Merino эксклюзивного качества предлагается в трех цветовых вариантах: черная, "Сильверстоун" и "Сепанг". Она включает в себя отделку сидений, центральной консоли и чехла рычага стояночного тормоза, а также наружных зеркал, подлокотников и солнцезащитных козырьков. В задней части салона кожей отделаны накладки боковин. Тент, имеющий снаружи черный или базальтово-серый цвет, сочетается с черным цветом на внутренней стороне. Как дополнительная особенность моделей М обращают на себя внимание эксклюзивные строчки на всех сиденьях, а также тиснение "М" в подголовниках. 

В качестве опции предлагается полная кожаная отделка пяти вариантов цветов. Три базовых цвета дополнены красным "Индианаполисом" и натуральным коричневым "Портлендом". В этом варианте кожей отделаны также передняя панель, стойки А, верхняя накладка обтекателя, включая солнцезащитные козырьки, обивка дверей и задних боковин и замки тента. Планки и накладки в качестве дополнительного оборудования могут быть предложены черного цвета (рояльный лак), а также из ценных пород дерева в вариантах "Мадейра" и "Каррара" и карбонового волокна.

Идеальные сиденья для поездок в спортивном стиле
Для кабриолета BMW M6 сиденья водителя и переднего пассажира были специально оптимизированы. Вспененные элементы спинок в зоне плеч подверглись изменениям по сравнению с сиденьями кабриолета BMW 650i. Это повысило комфорт прежде всего при динамичном движении, при котором сиденья обеспечивают улучшенную боковую поддержку. Сиденья имеют электроприводе регулировки по длине, высоте, наклона подушки и спинки. Поясничный подпор с электроприводом обеспечивает дополнительный комфорт и упрощает индивидуальную настройку сиденья. Входящие в его систему воздушные камеры, имеющие бесступенчатую регулировку, позволяют отрегулировать эргономически идеальное положение сиденья, при котором снижается нагрузка на мускулы спины и позвоночник. Трехступенчатый подогрев сиденья обеспечивает нагрев опорных поверхностей подушки и спинки сиденья, причем нагреваются также и боковые валики спинки.

Наслаждение динамикой для четверых
В кабриолете BMW M6 получать удовольствие от движения могут до четырех человек. При этом задние пассажиры чувствуют себя защищенными наилучшим образом. В глубоких кожаных сиденьях, которые отделены друг от друга небольшой подушкой, благодаря спортивному профилю спинок обеспечена оптимальная боковая поддержка. Проход на задние сиденья очень удобен благодаря системе облегчения посадки, которая предусмотрена для сидений водителя и переднего пассажира.

Как и на всех моделях М, аккумуляторная батарея и ремонтный комплект для шин установлены в багажнике. Даже при сложенном тенте кабриолет BMW M6 имеет весьма вместительный багажник объемом 300 литров. А если поднять верх и откинуть отсек для тента, то его объем увеличивается до 350 литров. В нем без труда размещается комплект из двух жестких чемоданов (большой и маленький) или один средний чемодан и две 46-дюймовые сумки для гольфа. Четыре петли в полу багажника позволяют надежно зафиксировать отдельные предметы багажа. Погрузочный проем с чехлом для лыж в качестве дополнительного оборудования позволяет с удобством разместить две пары лыж длиной до 2,05 м или сноуборд. Багажник открывается дистанционно или с помощью ручки, встроенной в эмблему BMW на крышке багажника.

В салоне также имеются вместительные отсеки и карманы. Перчаточный ящик имеет полезный объем 4,8 л. При этом за перчаточным ящиком размещается CD-чейнджер и автомобильные предохранители.

Кокпит формульного стиля, ориентированный на водителя
В кокпите, ориентированном на водителя, важные функции расположены с учетом эргономических требования на рулевом колесе или вокруг него. Органы управления всех функций, необходимых как для водителя, так и для переднего пассажира, собраны в зоне центральной консоли. Там же находится контроллер системы управления iDrive, которая с помощью контрольного дисплея обеспечивает включение и управление функциями комфорта. Сдержанная алюминиевая отделка контроллера отличает его внешне и на ощупь от контроллера кабриолета BMW 650i. Контрольный дисплей отображает включенные функции и настройки в меню, расширенном системой MDrive Management.

Подсветка и индикация положения селектора включаются при включении зажигания. Кроме селектора коробки передач SMG, здесь находится четыре кнопки, с помощью которых можно непосредственно управлять динамическими функциями Power, DSC, EDC и Drivelogic.

Спидометр и тахометр имеют обрамление в виде хромированных трубчатых колец. Циферблаты черного цвета контрастируют с белыми цифрами и традиционными для М красными стрелками. Белая подсветка кокпита Corona включена постоянно. Индикации диапазона оборотов на тахометре типична для М: желтое и красное предупредительные поля указывают рекомендуемый диапазон частоты вращения в зависимости от текущей температуры моторного масла. С ростом температуры масла увеличивается и диапазон частоты вращения, соответствующий оптимальному съему мощности. Между спидометром и тахометром в типичной для спортивного автомобиля конфигурации располагаются контрольные лампы, указатель уровня масла, счетчик пробега, а также дисплей коробки SMG с индикатором включенной передачи и функции Drivelogic. Опциональный проекционный дисплей позволяет вывести важную во время движения информацию непосредственно в поле зрения водителя. Водитель нажатием кнопки выбирает, хочет он иметь стандартную индикацию или же получать специальную информацию М. Специальный дисплей М позволяет обозначить динамический диапазон оборотов, который благодаря функции Shift Light указывает, когда наступает оптимальный момент переключения передачи. Эта функция позаимствована из "Формулы-1". Кроме того, дисплей постоянно информирует о включенной передаче и скорости.

Кожаное рулевое колесо представляет собой совершенный интерфейс между водителем со спортивными амбициями и его высокоэффективным автомобилем. С его помощью водитель может не только точно задавать траекторию движения в любой ситуации, но и благодаря многофункциональным кнопкам оптимально управлять множеством функций автомобиля. Кроме того, "лепестки" переключения передач коробки SMG позволяют менять ступени одним нажатием пальца. При этом водителю не приходится отпускать руль – форма эргономики, которая усиливает удовольствие за рулем и одновременно повышает безопасность движения.

С помощью одной из кнопок многофункционального рулевого колеса включается также функция MDrive. Эта функция позволяет водителю одним нажатием кнопки превратить комфортабельное купе в чистокровный спортивный автомобиль и наоборот. MDrive позволяет водителю вызывать настройки систем регулировки динамичности движения, которые ранее были сконфигурированы с помощью системы iDrive. Эти предварительные настройки касаются кнопки Power, функции SMG Drivelogic, системы контроля курсовой устойчивости (DSC), системы электронной регулировки жесткости амортизаторов (EDC) и проекционного дисплея. Настройки можно сохранить в памяти системы Key Memory.

Уже в базовой комплектации кабриолет BMW M6 представляет собой уникальный автомобиль. Для дополнительной индивидуализации клиент по своему вкусу может выбрать элементы из программы оснащения BMW 6-й серии и BMW М6. Следует отметить адаптивные поворотные фары, которые следуют за направлением дороги, и систему круиз-контроля. Кроме того, на выбор предлагаются аудиосистемы, адаптированные к особой акустике кабриолета, и многочисленные коммуникационные возможности. Так же как и сам автомобиль, эти элементы оснащения впечатляют своей высокой эффективностью и технической утонченностью.

3.
Уверенность совершенства:
  
ходовая часть
· Типичное для М превосходство ходовой части

· Высокий уровень комфорта и динамические качества

· Регулируемая блокировка дифференциала М
От непринужденной прогулки под открытым небом до спортивной охоты за секундами – ни один другой открытый автомобиль с формулой 2+2 не предоставляет столь широких возможностей использования, как кабриолет BMW M6. Ведь при малейшем прикосновении к педали акселератора сразу ощущаются гоночные гены BMW M6, с другой стороны, - это эксклюзивный и комфортабельный роскошный кабриолет.

Ни с чем не сравнимое удовольствие за рулем, которое доставляет кабриолет BMW M6, формируют уверенная плавность работы и легкость набора мощности. В условиях обычного движения кабриолет BMW M6 довольствуется лишь намеком на свои потенциальные возможности. Его уверенность в любой ситуации, не оставляющая сомнений в том, что для движения в спортивном стиле еще имеются большие резервы мощности, оставляет уникальное впечатление. Создание столь многогранного характера – это не в последнюю очередь заслуга специалистов по ходовой части подразделения M GmbH. Им удалось придать кабриолету BMW M6 диапазон динамики, позволяющий ему так же достойно выглядеть на Северной петле Нюрбургринга, как и на альпийских серпантинах, и включающий прогулочный темп для бульвара Ля Круазетт и прямолинейное движение на максимальной скорости.

Совершенная настройка ходовой части
Специально для кабриолета BMW M6 была выбрана настройка пружин, амортизаторов и стабилизаторов, одновременно обеспечивающая спортивные характеристики купе и комфорт непринужденного движения. При этом удалось соблюсти совершенно противоположные требования. С одной стороны, востребованы внушительные ходовые характеристики, которые приводят к определенной жесткости ходовой части, с другой стороны, обеспечивается непринужденное движение в прогулочном темпе с высочайшей комфортабельностью подвески. Ходовая часть кабриолета BMW M6 может и то, и другое: если при спортивном стиле управления типичная для автомобилей М четкая обратная связь обеспечивает водителю точную информацию о состоянии дороги, то спокойное движение под открытым небом с мягким контактом с дорожным покрытием превращается в настоящее удовольствие. В целом кабриолет BMW M6 представляет собой шедевр настройки ходовой части: жесткая настолько, насколько это необходимо, чтобы передать на ведущие колеса всю силу 507 лошадиных сил, и комфортабельная, какой и должна быть подвеска четырехместного роскошного кабриолета.

В то же время ходовая часть является одной из самых легких среди конкурентов. Это тем более важно, что неизбежное увеличение массы кабриолета по сравнению с купе с его закрытым кузовом облегченной конструкции составляет 220 кг. Однако распределение этой дополнительной массы благоприятно повлияло на динамику. При конструировании кабриолета инженерам подразделения М удалось разместить центр тяжести автомобиля ниже, чем у купе BMW M6. Размещение каркаса тента и его электропривода несколько увеличило нагрузку на заднюю ось: на нее приходится 49,8 процента общей
 массы автомобиля. Впечатляет и удельная масса. В результате расчета по стандарту DIN отношение массы автомобиля к мощности двигателя для кабриолета BMW M6 получилось значение 3,8 кг/л.с. Время прохождения кругов кабриолета по Северной петле Нюрбургринга, где испытываются все модели М, близко к результатам купе.

Тем не менее, в условиях повседневного движения кабриолет BMW M6 отличается большей устойчивостью. Ходовая часть гасит короткие жесткие удары, вызванные неровностями дороги, с бесподобной невозмутимостью. До водителя доходит только та информация о состоянии дороги, которая важна для него в данной ситуации движения. В целом кабриолет на любой дороге впечатляет очень высокой плавностью качения. Водитель наслаждается точностью управления и уникальным комфортом.

Малая масса, высокая жесткость и точность управления
За исключением особо нагруженных элементов, среди которых поперечные рулевые тяги, колесные подшипники и пальцы шарниров, передняя двухшарнирная подвеска на амортизационных стойках кабриолета BMW M6 состоит из алюминия. На переднем подрамнике
U-образной формы крепятся рулевой механизм, стабилизатор, поперечные рычаги и тяговые растяжки. Изготовленный из алюминия специальный элемент обеспечивает максимальную поперечную жесткость подрамника. Это сказывается на особой чуткости реакций подвески. Этот элемент оснащен двумя так называемыми воздухозаборниками NACA, через которые осуществляется подвод охлаждающего воздуха, в частности, к коробке передач, причем это не ухудшает аэродинамику днища. Щелевидные, равномерно сужающиеся для усиления воздушного потока воздухозаборники первоначально были разработаны для авиационной техники, их название происходит от Национального консультативного комитета по авиации (NACA), предшественника NASA.

Усилитель Servotronic с двумя алгоритмами работы
Система рулевого управления кабриолета BMW M6 также соответствует самым разным требованиям. Servotronic регулирует усиление по алгоритмам в зависимости от скорости движения и оборотов двигателя. Тем самым обеспечивается высокая степень усиления в целях максимально комфортабельного маневрирования и точное удержание на курсе при высоких скоростях. Это существенно облегчает водителю постановку автомобиля на стоянку. А на высоких скоростях Servotronic повышает безопасность, так как снижается опасность срыва руля при резких маневрах объезда.
Два разных алгоритма работы усилителя Servotronic, которые соотносятся с установленным режимом работы EDC, постоянно обеспечивают неизменное усилие на руле. Тем не менее, при спортивном алгоритме рулевое управление очень острое, и водитель имеет четкую и точную обратную связь. Комфортабельная настройка способствует большей комфортабельности движения, которую особенно ценят в кабриолетах.

Совершенная настройка и рациональная облегченная конструкция задней подвески
Многорычажная задняя подвеска также изготовлена целиком из алюминия и обеспечивает прекрасную траекторную устойчивость и комфорт. Охлаждающие ребра на алюминиевой крышке заднего редуктора снижают температуру в нем на 15 градусов по сравнению с обычной конструкцией, что резко снижает термическую нагрузку на детали. Задний редуктор связан с коробкой передач SMG двухсоставным карданным валом, который имеет спереди диск Харди, шарнир равных угловых скоростей сзади и центральную опору. Для оптимизации массы приводные валы имеют жесткую на кручение и легкую трубчатую конструкцию.
Блокировка дифференциала M повышает удовольствие от вождения и безопасность
Задний редуктор оснащен регулируемой блокировкой дифференциала М. Блокировка дифференциала при необходимости создает блокирующий момент до 100 % и тем самым повышает устойчивость и тягу прежде всего при ускорении из поворотов. Это происходит, например, если одному из ведущих колес угрожает пробуксовка. При спортивном стиле вождения и при движении по дорогам с высоким коэффициентом трения блокировка способствует еще более яркому проявлению положительных качеств заднего привода. Регулируемая блокировка дифференциала М дает водителю выигрыш в безопасности и доставляет больше удовольствия за рулем.

У традиционных блокировок дифференциала, реагирующих на крутящий момент, общий передаваемый момент привода определяется по моменту, который может передавать колесо, имеющее самый низкий коэффициент трения. Это часто значительно ограничивает тягу, особенно на снегу, щебенке и льду. Регулируемая блокировка дифференциала М, реагирующая на частоту вращения, в состоянии обеспечить решающий выигрыш в тяге даже при сильно разнящихся коэффициентах сцепления ведущих колес, а в крайнем случае – передавать весь приводной момент на колесо с более высоким коэффициентом трения. Поэтому кабриолет BMW M6 обладает исключительными качествами для зимней эксплуатации. При росте разницы в частоте вращения между ведущими колесами немедленно создается нарастающий момент блокировки. В результате разгруженное колесо – например, ближнее к внутреннему радиусу поворота при активном движении по горам – не приведет к тому, что момент привода будет внезапно снижен. Регулирование блокирующего момента осуществляется в зависимости от ситуации, и тяга обеспечивается постоянно.

Конфигурация М системы DSC дает преимущество в безопасности
Ходовая часть любой модели BMW обеспечивает динамичность и безопасность в любых ситуациях. Для исключительных ситуаций, предельных с точки зрения физики режимов ходовая часть оптимизирована и дополнена системой динамического контроля устойчивости (DSC). Ее задачей является непрерывный контроль над автомобилем при движении. При определенных условиях система DSC целенаправленно вмешивается в работу системы управления двигателем и при необходимости снижает приводной момент или притормаживает отдельные колеса. Система DSC таким образом повышает безопасность движения, например на скользкой дороге, при резких маневрах или потере устойчивости в повороте.

Система DSC адаптирована к специфическим требованиям, касающимся массы и положения центра тяжести кабриолета BMW M6. Кроме того, она содержит специальную конфигурацию М, позволяющую предварительно выбирать программу регулировки динамичности движения с помощью так называемого MDrive. Если первая ступень DSC в основном соответствует настройке системы кабриолета BMW 650i, то динамический режим M будет высоко оценен водителями, предпочитающими спортивный стиль. Эта эксклюзивная дополнительная функция открывает перед ними новый уровень динамичности, так как динамический режим М позволяет в результате одного нажатия кнопки MDrive на руле использовать максимальные продольные и поперечные ускорения. Тот, кто использует эту опцию, может в реальности ощутить границы физически возможного. В этом режиме DSC вмешивается только в самых предельных ситуациях, позволяя при этом водителю двигаться в контролируемом заносе на грани срыва, повернув руль в сторону, противоположную заносу. Предупредительная информация, которая выводится на приборный щиток, напоминает водителю о том, что динамический режим М включен. Наконец, как на всех моделях BMW, система DSC может быть вообще выключена водителем.
Кнопка Power меняет характеристики двигателя "по требованию"
Кабриолет BMW M6 демонстрирует свои качества не в последнюю очередь при динамичном и одновременно спокойном стиле вождения. Поэтому не всегда требуется полная мощность двигателя V10, чтобы испытать необычное удовольствие за рулем кабриолета. Поэтому после пуска двигателя автоматически включается подчеркнуто комфортабельная программа P400, которая использует 400 л.с. Но всего одного нажатия кнопки MDrive в рулевом колесе или кнопки Power в накладке рычага селектора достаточно, чтобы получить в свое распоряжение все 507 л.с. В результате кинематика педали акселератора меняется в сторону большей чуткости откликов, что позволяет в программе P500 наслаждаться спортивным, а в программе P500-Sport бескомпромиссно гоночным характером автомобиля.

EDC: от по-спортивному жесткой до комфортабельной настройки
Система электронной регулировки жесткости амортизаторов (EDC) представляет собой непрерывно работающую бесступенчатую электронную систему регулирования усилия амортизации. Она позволяет водителю с помощью кнопки MDrive индивидуально менять настройку ходовой части от по-спортивному жесткой до комфортабельной, используя три программы. По сравнению с купе BMW M6 диапазон регулирования жесткости амортизации смещен больше в сторону комфортной настройки, чтобы подчеркнуть в высшей степени уверенный характер кабриолета. При движении в спортивной программе характеристика ходовой части почти соответствует ходовой части купе. Еще одно преимущество заключается в неизменно хороших вибрационных характеристиках автомобиля, независимо от загрузки и на протяжении всего срока службы.

Высокоэффективные тормоза, как в автоспорте
В соответствии с исключительной мощностью кабриолет BMW M6 обладает высокоэффективной тормозной системой с оптимизированными по массе композитными тормозными дисками. На передних колесах тормозные диски имеют размер 374 x 36 мм, а на задних колесах - 370 x 24 мм. Оптимизированные по массе и жесткости двухпоршневые суппорты из алюминия снижают неподрессоренные массы и тем самым способствуют росту динамичности, безопасности и комфортабельности движения. Тормозная система обеспечивает впечатляющие показатели замедления: для полной остановки при торможении со скорости 100 км/ч ему требуется 36 метров, а со скорости 200 км/ч – менее 140 метров.

Для обеспечения длительной эффективной работы тормозов система оснащена датчиками износа тормозных колодок. Датчик снимает показания в местах замера уровня износа тормозных колодок и передает их на блок управления DSC. Система, исходя из индивидуального стиля вождения, рассчитывает фактическое состояние колодок и прогнозирует на этой основе их остаточный ресурс до замены. Эта информация используется системой расчета межсервисных интервалов CBS, чтобы представить обоснованные рекомендации по срокам обслуживания.

Колеса: низкая масса, исключительный внешний эффект
Уже из-за большого диаметра тормозных дисков кабриолнта BMW M6 пришлось сделать выбор в пользу колес большого диаметра. В стандартной комплектации устанавливаются эксклюзивные 19-дюймовые колеса из кованого алюминия. Причем очертания пяти двойных спиц не только оставляют впечатление изящества: колеса получились легче обычного алюминиевого "литья" на 1,8 кг. В качестве опции для кабриолета предлагаются алюминиевые колеса BMW M5 с радиальными спицами.

Шины размерности 255/40 ZR 19 спереди и 285/35 ZR 19 сзади точно передают большие боковые и продольные силы на сухой и мокрой дороге. Несмотря на высокий комфорт при качении, они обеспечивают хорошую обратную связь, позволяющую водителю точно придерживаться курса вплоть до предельных режимов.

Система предупреждения о падении давления позволяет избавиться от запасного колеса
Кабриолет BMW M6 оснащается системой предупреждения о падении давления с индикацией утечки воздуха в шинах (RPA), а также ремонтным комплектом M Mobility System (MMS). Индикатор утечки воздуха в шинах подает звуковой и визуальный сигналы при внезапном или постепенном падении давления в одной или нескольких шинах. Благодаря особой геометрии хампов даже спущенная шина не соскакивает с диска, что позволяет водителю уверенно остановить свой автомобиль.

Ремонтный комплект M Mobility System компактно размещен в багажнике кабриолета BMW M6. С его помощью можно заделать проколы диаметром до 6 мм. Ремкомплект позволяет ликвидировать практически любые проколы без необходимости замены колеса на месте. Благодаря этому можно отказаться от "докатки" или полноразмерного запасного колеса. Это позволяет снизить массу автомобиля более чем на 20 кг.

4.
Потрясающая легкость:



 
привод

· V-образный десятицилиндровый двигатель с концепцией высоких оборотов

· Семиступенчатая коробка передач SMG

· Технология "Формулы-1" для дорог общего пользования
Десятицилиндровый двигатель, разработанный подразделением BMW М GmbH воплощает в себе самый потрясающий силовой агрегат, когда-либо предлагавшийся для серийного четырехместного кабриолета. У истоков этого силового агрегата стоял десятицилиндровый двигатель BMW "Формулы-1", который до смены регламента в 2006 году считался самым мощным в королевском классе автоспорта. С гоночным силовым агрегатом из "Формулы-1" двигатель V10 кабриолета BMW M6 роднят одинаковое количество цилиндров и концепция использования высоких оборотов. Этот принцип позволяет получить колоссальную тягу на высоких оборотах и характерен для всех высокоэффективных атмосферных двигателей BMW M GmbH. Его характеристики: десять цилиндров, пять литров рабочего объема, мощность 373 кВт/507 л.с., максимальный крутящий момент 520 ньютон-метров и максимальная частота вращения 8250 об/мин. То, что впечатляет на бумаге, на практике приводит в восхищение. Уже при малейшем нажатии на педаль акселератора двигатель кабриолета BMW M6 раскрывается как типичный спортивный мотор, один звук которого уже напоминает прежний формульный двигатель.

Технология "Формулы-1" для дорог общего пользования
Инженеры подразделения BMW M традиционно предпочитают концепцию высоких оборотов – больше л.с. благодаря повышенной частоте вращения. При этом двигатель V10 выходит в такие области оборотов, которые из-за экстремальных нагрузок до сих пор считались недостижимыми для серийных двигателей. При частоте вращения коленчатого вала 8000 оборотов в минуту каждый из десяти поршней за одну секунду проделывает путь, равный примерно 20 метрам – почти столько же, сколько и поршни двигателя "Формулы-1". Однако если в автоспорте долговечность является относительным параметром, то двигатель M должен проработать в течение всего срока службы автомобиля – в любом климате, в любой дорожной ситуации и при любом стиле вождения.

Концепция высоких оборотов дает решающие преимущества: во-первых, удельная мощность составляет 101 л.с. на литр рабочего объема и находится на уровне гоночного спорта, ведь мощность 507 л.с. (373 кВт) снимается со сравнительного небольшого рабочего объема 4999 см3. Во-вторых, компактная конструкция обеспечивает невысокую массу двигателя: высокоэффективный силовой агрегат весит всего 240 кг. В отличие от двигателей аналогичной мощности другой концепции принцип высоких оборотов М позволяет снизить массу трансмиссии и сделать короче передаточные отношения. То есть разгонять приходится небольшие массы. Эти преимущества непосредственно влияют на динамику кабриолета BMW M6. Разгонные характеристики стали возможны благодаря крутящему моменту при высокой частоте вращения и общему передаточному отношению. По сравнению с другими решениями двигатель V10 с высокой частотой вращения обеспечивает более оптимальные передаточные числа коробки передач и главной передачи и тем самым передачу впечатляющей тяги на ведущие колеса.

Развивая максимальный крутящий момент 520 ньютон-метров при 6100 об/мин, двигатель предоставляет большие резервы мощности. Уже при 3500 об/мин он выдает крутящий момент 450 Нм. А 80 процентов максимального крутящего момента достигается в широком  диапазоне частоты вращения, составляющем 5500 об/мин. Такие необычные для спортивного двигателя характеристики дают выигрыш водителю: кабриолет BMW M6 также впечатляет при спортивном стиле вождения, как и при непринужденном движении в прогулочном темпе на загородном шоссе. С места до 100 км/ч он разгоняется всего за 4,8 секунды. Отметку 1000 м кабриолет преодолевает через 22,9 секунды, а промежуточный разгон с 80 до 120 км/ч на четвертой передаче завершается за 4,7 секунды.

Десять цилиндров – идеальная спортивная концепция
Десять цилиндров – это оптимальное решение для двигателя с точки зрения размеров и количества компонентов. Кроме того, каждый цилиндр рабочим объемом 500 кубических сантиметров соответствует идеальным размерам высокоэффективной камеры сгорания. В двигателе М конструкторы объединили в один исключительно компактный агрегат два ряда по пять цилиндров с углом развала V 90 градусов и смещением рядов цилиндров друг относительно друга на 
17 мм. Угол 90 градусов выбран из-за балансировки, оптимальной с точки зрения вибраций и комфорта. В результате конструкция оптимально обеспечивает минимум вибраций при оптимальной прочности узлов.

Высокая частота вращения, большие значения давления сгорания и высокие температуры создают экстремальную нагрузку на блок цилиндров. Поэтому инженеры разработали его в виде очень компактной и необычайно жесткой на кручение конструкции, известной под названием Bedplate (постель двигателя). Коленчатый вал из кованой высокопрочной стали, обладающий очень высокой жесткостью и точно сбалансированный, устанавливается на шесть коренных подшипников и весит всего 21,8 килограмма. Оптимизированные по массе поршни с вырезом в юбке до зоны поршневых колец отлиты из алюминиевого сплава, стойкого к воздействию высоких температур, и имеют тонкое покрытие из железа. Они весят всего 481,7 грамма, включая поршневые кольца и палец. Трапециевидные шатуны из высокопрочной стали оптимизированы по массе с точностью до 1 грамма.

Цельноалюминиевые головки блоков имеют характерную для двигателей BMW конструкцию с четырьмя клапанами на цилиндр. Клапаны приводятся в действие с помощью выпуклых тарельчатых толкателей с гидравлической компенсацией зазоров (HVA). Впускные клапаны имеют диаметр стержня всего 5 мм и практически не ухудшают поток во впускном тракте. 

Концепция охлаждения поперечным потоком минимизирует потери давления в системе охлаждения, обеспечивает равномерное распределение температуры в головке блока и снижает пики температур в критических зонах головки. Каждый цилиндр равномерно омывается оптимальным количеством жидкости. Для этого охлаждающая жидкость поступает от блока цилиндров со стороны выпуска и проходит через головку блока, затем через сборник на стороне впуска она направляется к термостату и радиатору.

Надежная подача масла при движении на поворотах в экстремальном режиме
Силовой агрегат V10 кабриолета BMW M6 обеспечивает исключительные ходовые характеристики. Из-за возникающих при этом экстремальных продольных и поперечных ускорений моторное масло под воздействием центробежной силы в частично вдавливается в наружный ряд цилиндров так, что может возникнуть "масляное голодание" в масляном поддоне. Когда величина бокового ускорения на повороте достигнет примерно 0,6 g, система начинает откачивать масло из головки наружного по отношению к повороту блока цилиндров и возвращать в основной масляный поддон. Интенсивное замедление при известных условиях также может привести к недостаточному стоку масла обратно в картер. Чтобы воспрепятствовать этому, двигатель оборудован квазисухой системой картеров, имеющей два картера: один перед подрамником передней подвески и один позади этого подрамника, отсасывающий маслонасос перекачивает масло из переднего в задний картер.

Система двойной VANOS высокого давления и отдельные дроссельные заслонки
Система бесступенчатой регулировки фаз газораспределения двойной VANOS обеспечивает оптимальный газообмен с кратчайшим временем регулирования. На практике это означает увеличение мощности, лучшие характеристики крутящего момента, оптимальные характеристики срабатывания, уменьшение расхода топлива и снижение вредных составляющих ОГ.

Каждый из десяти цилиндров имеет собственную дроссельную заслонку, как на гоночных автомобилях. При этом заслонками каждого ряда цилиндров управляет свой сервомотор. Хотя эта система очень сложна в техническом отношении, тем не менее, этот принцип работы обеспечивает максимально возможную приемистость двигателя. Для того чтобы обеспечить чуткие отклики двигателя в нижнем диапазоне скоростей, а при "запросе" большой мощности также получить немедленную реакцию автомобиля, управление дроссельными заслонками целиком осуществляется электроникой. Для этого датчики постоянно контролируют положение педали акселератора.

На максимальное открытие дроссельных заслонок требуется всего 120 миллисекунд – примерно столько же, сколько нужно опытному водителю, чтобы нажать до отказа на педаль акселератора. Благодаря этому водитель ощущает "нормальную" реакцию на нажатие педали. Одновременно электронная система управления дроссельными заслонками позволяет абсолютно гармонично переходить с режима тяги на режим частичных нагрузок и обратно.

"Воздух для дыхания" двигатель V10 забирает через десять всасывающих диффузоров с оптимизированным потоком из двух коллекторов. Коллекторы и диффузоры состоят из легкого композиционного материала с 30-процентной долей стекловолокна.

Двухпоточная выпускная система из высококачественной стали
Насколько для блестящих мощностных характеристик двигателя важна впускная система, настолько же нельзя пренебрегать системой выпуска. Благодаря оптимизации путем сложного расчета оба веерных выпускных коллектора из высококачественной стали, объединяющие пять каналов в один, имеют одинаковую длину. Для обеспечения точного диаметра формование цельнотянутых труб из высококачественной стали осуществляется в процессе обработки с подачей внутреннего давления до 800 бар (метод IHU). В результате трубы коллекторов имеют толщину стенки всего около 0,8 мм. Это также свидетельствует об особой тщательности конструкторов подразделения BMW M, с которой они создавали каждую деталь. 

Выпускная система кабриолета BMW M6 имеет два тракта, заканчивающихся глушителями с характерными для всех автомобилей М четырьмя патрубками. По два каталитических нейтрализатора с триметаллическим покрытием на каждом выпускном тракте очищают отработавшие газы в соответствии с требованиями стандарта Евро 4.

Блок управления двигателем, не имеющий аналогов в мире
В силу высоких значений частоты вращения двигателя и большого объема функций по управлению и регулированию к системе управления двигателем предъявляются очень высокие требования. Система управления двигателем снабжена тремя 32-битными процессорами, способными производить более 200 миллионов операций в секунду. Отдельно для каждого цилиндра и каждого рабочего такта они рассчитывают оптимальный момент зажигания, а также идеальное наполнение, количество впрыскиваемого топлива и момент впрыска. Синхронно с этим рассчитывается и устанавливается оптимальное угловое положение распределительных валов и соответствующая позиция отдельных дроссельных заслонок.

С помощью кнопки Power водитель может активизировать более спортивный алгоритм с полной мощностной характеристикой. При этом используется более прогрессивная зависимость открытия дроссельных заслонок от хода педали акселератора, а динамические переходные функции электронной системы управления двигателем изменяются в сторону повышения приемистости двигателя. Переключение программы можно сконфигурировать и вызвать также с помощью кнопки MDrive.

Электронная регулировка дроссельных заслонок осуществляется на основе данных о положении педали акселератора, эти данные преобразуются в нужный момент, который корректируется на величину момента, необходимую для привода вспомогательных агрегатов, таких как компрессор кондиционера или генератор. Также осуществляется координация таких функций, как регулирование частоты вращения при холостом ходе, очистка отработавших газов и регулирование угла опережения зажигания в зависимости от детонации и их регулировка в зависимости от требуемых моментов системы динамического контроля устойчивости (DSC) и системы регулирования тормозного момента двигателя (MSR). Кроме того, система управления двигателем выполняет многочисленные задачи бортовой диагностики и управление периферийными агрегатами.

Особенность системы управления двигателем: технология
с использованием ионного тока
Характерной особенностью блока управления двигателем является использование ионной технологии для распознавания детонации двигателя. Детонацией называют нежелательное самовоспламенение топлива в цилиндре. Основу технологии ионного тока составляет регистрация возможного появления детонации с помощью свечей зажигания. Кроме того, свеча непосредственно в процессе сгорания контролирует правильность момента зажигания и распознает возможные пропуски. Данные поступают в блок управления двигателем и там анализируются. При необходимости система выборочно воздействует на процесс сгорания в цилиндрах, например, регулируя угол опережения зажигания, система управления двигателем идеально адаптирует момент зажигания  к процессу сгорания в каждом цилиндре. Одновременно двойная функция свечи зажигания облегчает диагностику и обслуживание в автосервисе.

Идеальный агрегат для мощного двигателя: семиступенчатая коробка передач SMG
Концепция высокооборотного двигателя состоит в том, чтобы помощью общего короткого передаточного отношения трансмиссии преобразовать предоставляемый двигателем крутящий момент в оптимальную силу тяги. Секвентальная коробка передач M (SMG) с семью ступенями и функцией Drivelogic представляет собой именно такой агрегат, который идеально передает мощность двигателя V10 через трансмиссию на задние колеса. Она позволяет менять ступени вручную с крайне коротким временем переключения, а также путешествовать с комфортом благодаря автоматизированному выбору передач.

Передачи переключаются либо при помощи рычага селектора, либо "лепестками" на руле. Нажимать педаль сцепления не требуется. При переключении можно даже не убирать ногу с педали акселератора. При переключении "вниз" двигатель перегазовывает автоматически. Переключение передач происходит практически без скачков частоты вращения и быстрее, чем опытный водитель переключает ступени на механической КПП. Неизбежные при переключении прерывания потока мощности почти незаметны. В результате переключение передач доставляет водителю больше удовольствия.

Переключение с помощью коробки передач SMG повышает также безопасность движения. Так как переключение передач всегда происходит с одной и той же скоростью и точностью и, следовательно, абсолютно предсказуемо, водителю больше не нужно сосредоточивать на этом много внимания. Благодаря этому коробка передач SMG помогает точно, безопасно и непринужденно управлять автомобилем.

Функция Drivelogic: водитель задает режим переключения коробки передач SMG
Благодаря функции Drivelogic коробки передач SMG в распоряжении у водителя имеется одиннадцать вариантов переключения, с помощью которых он может привести режим переключения передач в соответствие со своим индивидуальным стилем вождения. Принципиально режимы переключения отличаются друг от друга значением времени переключения, которое устанавливается предварительно: чем выше режим, частота вращения и нагрузка, тем короче время переключения. Шесть из одиннадцати вариантов переключения можно выбрать в пределах функции секвентального ручного переключения (режим S). Эти варианты переключения включают режимы от сбалансированно динамичного до очень спортивного. В режиме S водитель переключает передачи только вручную. Единственное исключение: в режиме S также имеется функция быстрого старта Launch Control. Она дополняет чисто спортивную программу переключения S6. Система Launch Control позволяет стартовать с места в оптимальном режиме, чтобы использовать максимальное ускорение. Цель системы быстрого старта заключается в том, чтобы освободить водителя от переключения отдельных передач вплоть до достижения максимальной скорости – коробка SMG включит все семь передач автоматически, выполняя смену ступени незадолго до достижения максимально допустимой частоты вращения. При этом индикатор информирует водителя о включенной в данный момент передаче.
Пять из одиннадцати возможных вариантов переключения функции Drivelogic доступны в так называемом автоматизированном режиме D (Drive). В этом режиме коробка передач включает семь передач автоматически. Такое переключение осуществляется в зависимости от выбранного режима движения, соответствующей дорожной ситуации, скорости и положения педали акселератора. В режиме D программы переключения также отличаются характеристикой переключения, в той или иной степени направленной на динамичное управление.

Водитель может также влиять на автоматизированное переключение передач, например, медленно уменьшая газ, и таким образом самостоятельно определяя момент включения более высокой ступени. И наоборот, нажатие на педаль акселератора вызывает быстрое включение более низкой ступени. Как в режиме S, так и в режиме D при остановке коробка передач автоматически включает первую передачу. Для продолжения движения достаточно нажать на педаль акселератора.
Специальные функции повышают безопасность и комфорт
Однако семиступенчатая коробка передач SMG не только помогает водителю достичь высоких спортивных показателей, но и предоставляет многочисленные функции обеспечения безопасности. Так, в критических ситуациях, например при переключении "вниз" на скользком покрытии, коробка передач мгновенно выключает сцепление, чтобы автомобиль внезапно не сорвался задними колесами в занос из-за слишком высокого тормозного момента двигателя. 

Так называемая функция распознавания горных условий смещает на подъемах и склонах моменты переключения. При движении в гору исключаются переключения "вверх-вниз". При движении под гору нижние ступени удерживаются дольше для более полного использования торможения двигателем. В режиме D к тому же выбор передачи адаптируется к подъему дороги.

Технические характеристики
	Кузов
d

Anzahl Türen / s
	
	Кабриолет M6

	
	
	

	Количество дверей/мест
l
	
	2/2 + 2
	
	
	

	Длина/Ширина/Высота (ненагр.)
	мм
	4 871/1855/1377
	
	
	

	Колесная база
	мм
	2 781
	
	
	

	Колея передних/задних колес 


	мм
	1567/1584
	
	
	

	Диаметр разворота
	м
	12,5
	
	
	

	Вместимость бака
	ок. л
	70
	
	
	

	Сист. охл., вкл. отопитель 

l
	л
	15,0
	
	
	

	Моторное масло

Getriebeöl


	л
	13,0
	
	
	

	Масло коробки передач
	л
	1,2
	
	
	

	Масло заднего редуктора
	л
	                                  2,6
	
	
	

	Собств. масса по EU1
	кг
	1710
	
	
	

	Полезная нагрузка по  DIN
	кг
	                                 415
	
	
	

	Доп. полная масса по DIN
	кг
	2 200
	
	
	

	Доп. осев. нагр. спереди/сзади
	кг
	1090/1200
	
	
	

	Доп. масса буксир. груза
	
	
	
	
	

	прицеп с торм.(12%)/без торм.


	кг
	–
	
	
	

	Доп. нагр. на крышу/сцепн. у-во
	кг
	–
	
	
	

	Вместимость багажника по VDA
	л
	450
	
	
	

	Аэродин. сопротивл.
	cX x A
	0,32 x 2,15
	
	
	

	Двигатель
	
	
	
	
	

	Конструкция/цил./клапаны

Zylinder/Ventile


	
	V 90/10/4
	
	
	

	Управление двигателем
	
	MS S65
	
	
	

	Рабочий объем
	см³
	4 999
	
	
	

	Диаметр цилиндра/ход поршня
	мм
	92,0/75,2
	
	
	

	Степень сжатия
	:1
	12,0 
	
	
	

	Топливо
	ROZ
	95–98
	
	
	

	Мощность
	кВт/л.с.
	373/507
	
	
	

	при частоте вращения
	Об/мин
	7 750
	
	
	

	Крутящий момент
	Нм
	520
	
	
	

	при частоте вращения
	Об/мин
	6 100
	
	
	

	Электрооборудование
	
	
	
	
	

	Аккумулятор/место установки
	Aч/–
	90/багажник
	
	
	

	Генератор
	A/Вт
	170/2 380
	
	
	

	Ходовая часть
	
	
	
	
	

	Передняя подвеска
	
	Двухшарн. подвеска с тяговой растяжкой, компенсатор поперечных нагр.

	
	
	небольшим положительным плечом обкатки, комп-р момента инерции

	Задняя подвеска
	
	Алюм. интегр. подвеска с прод. рычагами и двойн. поперечн. рычагами

	
	
	Компенсация клевков при трогании и торможении

	Передние тормоза 
	
	Двухпоршневые с плавающими скобами 2FNR-AL

	Диаметр
	мм
	374,0 вентилируемые
	
	
	

	Задние тормоза
	
	Однопоршневые с плавающими скобами FN-46

	Диаметр
	мм
	370,0 вентилируемые
	
	
	

	Системы стабилизации
	
	ABS, CBC, DSC;  изменяемая блокировка дифференциала M

	Рулевое управление
	
	Зубчатая рейка с гидроусилителем и Servotronic

	Перед. отнош. рул. управл.
	:1
	12,4
	
	
	

	Коробка передач
	
	                            SMG III
	

	Перед. отношение 
I
	:1
	3,985
	
	
	

	

II
	:1
	2,652
	
	
	

	                                
III
	:1
	1,806
	
	
	

	                                
IV
	:1
	1,392
	
	
	

	                                 
V
	:1
	1,159
	
	
	

	                                  
VI
	:1
	1
	
	
	

	                                 
VIl
	:1
	0,833
	
	
	

	                                   
R
	:1
	3,985
	
	
	

	Перед. отнош. главн. передачи
	:1
	3,62
	
	
	

	Передние шины
	
	255/40 ZR19
	
	
	

	Задние шины
	
	285/35 ZR19
	
	
	

	Передние диски
	
	8,5J x 19 EH 2 IS 12 алюм.
	
	
	

	Задние диски
	
	9,5J x 19 EH 2 IS 28 алюм.
	
	
	

	Ходовые качества
	
	
	
	
	

	Удельная масса по DIN
	кг/кВт
	4,6
	
	
	

	Литровая мощность
	кВт/л
	74,6
	
	
	

	Разгон      0–100 км/ч
	с
	4,6
	
	
	

	                           
	
	
	
	
	

	на 4/5 передаче        80–120 км/ч
	с
	
	
	
	

	Максимальная скорость
	км/ч
	2502
	
	
	

	Расход топлива по циклу ЕС
	
	
	
	
	

	В городе
	л/100 км
	22,7
	
	
	

	За городом
	л/100 км
	10,2
	
	
	

	средний
	л/100 км
	14,8
	
	
	

	Выброс CO2 
	г/км
	357
	
	
	

	Прочее
	
	
	
	
	

	Стандарт токсичности
	
	Евро-4
	
	
	

	
	
	
	
	
	



1 Масса снаряженного автомобиля (DIN) плюс 75 кг для водителя и багажа.



2 Ограничена электроникой.

***

За дополнительной информацией обращайтесь, пожалуйста, в BMW Russland Trading к Ксении Климушиной по тел. +7 095 795-29-23 или по e-mail Ksenia.Klimushina@bmw.com


