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•
BMW М3 кабриолет, разработанный на базе кабриолета BMW 3-й серии, наряду с седаном и купе, является уже третьим вариантом кузова для нового BMW M3. Отличительными особенностями этой модели являются высокая эффективность, оригинальный дизайн, уникальные технологии, разработанные специалистами подразделения BMW M GmbH. Новый кабриолет обладает высокими динамическими характеристиками, аналогичными купе BMW M3 и седану BMW M3. Концепция нового кабриолета четвертого поколения продолжает славные традиции компании BMW в области создания автомобилей высшего класса.
•
Все модели BMW серии M уникальным образом сочетают в себе исключительную динамичность с оригинальным дизайном, необычное ощущение открытости с высоким уровнем пригодности для ежедневной эксплуатации. Убирающийся с помощью электрогидравлического привода жесткий верх дает возможность испытать истинное удовольствие от высокой мощности и динамичности кабриолета BMW M3 под открытым небом.
•
Превосходная динамика и мощь автомобиля нашли аутентичное отражение в дизайне BMW M3 кабриолет. Привлекают внимание алюминиевый капот с характерным выступом, выразительная передняя часть с большими воздухозаборниками, широко расставленные, мощные колесные арки, неповторимая интерпретация классических обводов кузова кабриолета BMW с динамично вытянутым силуэтом, прямой плечевой линией и низкой задней частью; напоминающие жабры элементы в передних крыльях. Свойственная автомобилям M-серии особая форма порогов, наиболее ярко выраженная в задней части, визуально подчеркивает привод на задние колеса; задний фартук с диффузором оптимизирует поток воздуха под днищем автомобиля. Новый кабриолет BMW M3 имеет также двойные выпускные патрубки, типичные для всех автомобилей серии M.
•
Истинное удовольствие за рулем BMW M3 кабриолет достигается благодаря сочетанию уникальной динамичности и приемистости с несравнимым контактом с солнцем и ветром, который может обеспечить только кабриолет BMW.
•
Кабриолет BMW M3 получил совершенно новый силовой агрегат V8 с рабочим объемом 4,0 литра и мощностью 309 кВт/420 л.с., с максимальным крутящим моментом 400 Нм при 3900 об/мин, максимальной частотой вращения 8400 об/мин, а также оптимальной тягой во всем диапазоне частоты вращения.
•
В двигателе применены все лучшие технические достижения и новинки BMW: он оснащен отдельными дроссельными заслонками, системой бесступенчатой регулировки фаз газораспределения двойной VANOS, устройством рекуперации энергии торможения. При этом масса двигателя на 15 килограммов ниже, чем у шестицилиндрового агрегата предшествующей модели.
•
На разгон с места до 100 км/ч новый кабриолет BMW M3 тратит всего 5,3 секунды, максимальная скорость – 250 км/ч (ограничена электроникой), средний расход топлива по европейскому тестовому циклу – 12,9 литра на 100 километров.
•
Механическая шестиступенчатая коробка передач оснащена встроенной системой охлаждения масла, работающей в зависимости от температуры, и двухдисковым сцеплением с оптимизированной инерционной характеристикой.
•
Система MDrive позволяет выбирать индивидуальные настройки конфигурации работы двигателя, настройки ходовой части и системы DSC, а также в качестве опции – характеристики гидроусилителя Servotronic, соответствующие дорожным условиям и Вашему стилю вождения.
•
Разработанная полностью заново ходовая часть включает в себя специальные кабриолетные элементы жесткости в типичном для моделей M исполнении с оптимизированными по массе компонентами и характерной для М серии кинематикой подвески, обеспечивающей исключительную динамичность. Характерной чертой новой ходовой части также являются кованые алюминиевые рычаги и высокоэффективная тормозная система с составными дисками.
•
Опциональная электронная система управления амортизаторами EDC с тремя алгоритмами работы адаптивно меняет настройки амортизаторов, реагируя на изменения состояния дорожного покрытия и стиля вождения. EDC постоянно и независимо от выбранного режима обеспечивает адаптацию для исключительно динамичного управления.
•
Убирающаяся жесткая трехсекционная крыша кабриолета выполнена из листовой стали облегченной конструкции. Автоматический механизм складывания и запирания уже в базовой комплектации оснащается пультом ДУ. Время складывания составляет всего 22 секунды. Благодаря большим окнам кабриолет обеспечивает хороший круговой обзор даже при поднятой крыше.
•
Полную защиту водителя и пассажиров обеспечивает исключительно жесткая на кручение структура кузова, фронтальные подушки безопасности и подушки для защиты головы и верхней части тела, трехточечные инерционные ремни безопасности для водителя и всех пассажиров, преднатяжители и ограничители силы натяжения ремней и центральный электронный блок для соответствующего ситуации управления удерживающими системами, включая защиту от переворота с автоматически выдвигающимися дугами безопасности за задними сиденьями, а также биксеноновые двойные фары, поставляемые уже в базовой комплектации и адаптивный поворотный свет в качестве опции.
•
Высококачественная отделка и оснащение салона с применением инновационной концепции цветов и материалов предполагает многочисленные возможности индивидуализации. Кабриолет оснащается двумя отдельными задними сиденьями; аудиосистемой BMW Individual High End с 9-канальным усилителем и 16 высокоэффективными динамиками в качестве опции. При внешней отделке автомобиля используются специальные варианты лакокрасочного покрытия элементы кузова серии M.
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Семейство моделей BMW M3 пополнилось еще одним ярким представителем. Новый кабриолет BMW M3, третий после купе и седана вариант кузова высокоэффективного спортивного автомобиля, обеспечивает новый уровень бескомпромиссной динамичности. Под капотом – разработанный для BMW M3 полностью заново силовой агрегат V8 с 4,0 литра рабочего объема и высокооборотной характеристикой. Над водителем и пассажирами либо небо, либо трехсекционная жесткая крыша, которая при нажатии кнопки с помощью электрогидравлического привода всего за 22 секунды полностью опускается в задний отсек четырехместного автомобиля. Новый кабриолет BMW M3 – это "спортсмен" экстра-класса, блистающий не только в своей основной дисциплине, но и другими многочисленными качествами, демонстрирующий высшие достижения с безукоризненной элегантностью, позволяющий наслаждаться непринужденной поездкой и одновременно готовый к стремительному старту. 

Свой необычный динамический потенциал кабриолет BMW M3 черпает из нового восьмицилиндрового двигателя. 309 кВт/420 л.с. выдает этот силовой агрегат из рабочего объема 3999 кубических сантиметров. 
Максимальный крутящий момент: 400 ньютон-метров, впечатляет не менее чем максимальная частота вращения: 8400 об/мин. Характерная для двигателей M концепция высоких оборотов заимствована у современного двигателя болида "Формулы-1" команды BMW Sauber F1. Этот принцип обеспечивает и кабриолету BMW M3 уникальную силу тяги при передаче крутящего момента двигателя через регулируемую блокировку дифференциала M на задние колеса. Разгон с места до 100 км/ч занимает всего 5,3 секунды. Дальнейший разгон удивляет своим постоянством и прекращается при достижении отметки 250 км/ч, на которой электроника двигателя искусственно ограничивает максимальную скорость.

Первое впечатление, которое оставляет кабриолет BMW M3, складывается из стремительного набора мощности и захватывающей динамики. В техническом отношении двухдверный автомобиль не только аналогичен купе BMW M3 и седану BMW M3, он также сконструирован с чистого листа и обладает всеми типичными признаками модели BMW M. Кабриолет BMW M3 переносит технологию автоспорта в условия обычного дорожного движения и соответствует самым высоким требованиям, предъявляемым к автомобилям с высокими динамическими характеристиками. По своему характеру это прежде всего BMW M3, купе и седан также отличаются собственной идентичностью. 

Традиция и инновация: 
кабриолет BMW M3 четвертого поколения, впервые с убирающимся жестким верхом.
Сочетание привлекательности высокоэффективного автомобиля и удовольствия от движения под открытым небом является в подразделении BMW M GmbH традиционным. 20 лет назад был представлен первый кабриолет BMW M3. В следующих двух поколениях наряду с купе BMW M3 выпускались также соответствующие модели кабриолета BMW M3. Несмотря на постоянство концепции, четвертое поколение кабриолета имеет решающее отличие от своих предшественников: впервые от влияния погоды водителя и пассажиров в кабриолете BMW M3 защищает убирающийся жесткий верх. 

Трехсекционная крыша обеспечивает неограниченную пригодность к круглогодичной эксплуатации и исключительный акустический комфорт в салоне. Она отличается прочностью, подчеркивает высокое качество автомобиля и благодаря большим окнам, обеспечивающим оптимальный круговой обзор, создает в салоне атмосферу купе. Как только позволит погода, три элемента с помощью электрогидравлического привода автоматически плавным движением приподнимаются, смещаются назад и компактно складываются в горизонтальном положении один над другим в задней части. Исключительно компактное размещение элементов крыши не только положительно сказывается на внешности открытого BMW M3, но и доставляет больше удовольствия в движении. Прямой, элегантно вытянутый силуэт соответствует типичному для кабриолета BMW M3 характеру не только с точки зрения внешности. Благодаря низкой плечевой линии обеспечивается неповторимый, особенно интенсивный контакт пассажиров с солнцем и ветром.
Кабриолет: 
ноу-хау из автоспорта как основа, независимость как принцип.
В линейке продуктов подразделения BMW M GmbH BMW M3 был и остается моделью с наиболее ярко выраженными спортивными генами. 
Это касается появившейся еще в 1986 году первой версии BMW M3, за которой через два года последовал первый кабриолет BMW M3, затем двух последующих поколений этой модели и находит яркое выражение в новом BMW M3. BMW M3 постоянно претендует на поул-позишн и в сравнении с высококлассными спортивными автомобилями классического образца. 

По сравнению с предшествующей моделью новый кабриолет BMW M3 демонстрирует заметно более высокие характеристики в области динамики. Ярким свидетельством этого является необычайно низкая для высокоэффективного кабриолета и дополнительно оптимизированная по сравнению с предшествующей моделью удельная масса, которая составляет всего 4,3 килограмма на л.с. Эта оптимизация пошла на пользу динамичности. Новый двигатель V8 в новом кабриолете BMW M3 впечатляющим образом демонстрирует повышенные обороты, тягу и приемистость. Новый кабриолет BMW M3 не только разгоняется значительно быстрее предшествующей модели, но и благодаря великолепной маневренности оставляет далеко за собой немногие современные кабриолеты аналогичной мощности своего сегмента при быстром изменении направления, в крутых поворотах или на сложных трассах. Именно управляемость демонстрирует уникальную гармонию концепции, характерную для любого автомобиля BMW M и которой, в частности, отличается новый кабриолетBMW M3. 

Основой для разработки новейшего, также четвертого поколения открытого BMW M3 послужил кабриолет BMW 3-й серии, однако новая модель коренным образом отличается от него как внешне, так и в техническом отношении. Техническую основу нового кабриолета BMW M3 составляет купе BMW M3. Важнейшими задачами, стоявшими перед инженерами BMW M, были оригинальный дизайн, а также привод и ходовая часть, рассчитанные на высочайшую мощность. От кузова кабриолета BMW 3-й серии, кроме несущей структуры, остались только двери, убирающийся жесткий верх, крышка багажника, стекла и задние фонари. Таким образом, по объему разработанных полностью заново компонентов кузова кабриолет аналогичен купе BMW M3. 

Бесспорный дизайн и динамика автомобиля BMW M3.
С первого взгляда на кабриолет безошибочно угадывается модель BMW M3. Кроме алюминиевого капота с ярко выраженным выступом и двумя отверстиями, характерными признаками являются функционально ориентированное оформление переднего и заднего фартуков, так называемые "жабры" в передних крыльях, аналогичные купе, пороги, а также наружные зеркала заднего вида и легкосплавные диски колес типичного дизайна BMW M. 

В передней части под облицовкой радиатора располагаются три больших воздухозаборника, через которые двигатель снабжается воздухом для системы впуска и охлаждения. Воздухозаборники отделены друг от друга мощными вертикальными перемычками, которые подчеркивают характерный язык форм. Вместе с типичными "ноздрями" BMW и плоскими модулями с ксеноновыми фарами в базовой комплектации они придают новому кабриолету BMW M3 исключительно динамичную внешность. При этом структуру фронтальной поверхности определяет прежде всего необходимость увеличенной подачи воздуха к мощному двигателю. Почти вся фронтальная часть открыта, чтобы обеспечить воздухом атмосферный силовой агрегат. Поэтому логичным представляется типичный для автомобилей BMW M отказ от противотуманных фар, установленных на BMW 3-й серии. Аналогично купе BMW M3 две пересекающиеся поверхности формируют отчетливый порог и создают целенаправленный контраст света и тени. Поэтому боковина кажется ниже, а автомобиль под этим углом зрения приобретает дополнительную легкость и спортивность. Форма порога перекликается с отчетливо выраженной выштамповкой на боковине на уровне ручки двери.
Сзади новый кабриолет BMW M3 благодаря своим пропорциям выглядит также уверенно и энергично. Плавно ниспадающие к задней части линии порога и задний фартук подчеркивают задний привод и устойчивость автомобиля. В контурах разделенного гармоничными перемычками диффузора под бампером угадывается форма передних воздухозаборников. Воздушный канал и смещенные ближе к продольной оси автомобиля, сдвоенные патрубки выпускной системы сужают центральную нижнюю часть кормы и создают привлекающий взгляд наблюдателя контраст с горизонтальными линиями бампера. 

Тем не менее, при всем сходстве характера спутать купе и кабриолет невозможно. Самостоятельность дизайн кабриолета BMW M3 приобретает, прежде всего, благодаря жесткому верху и возможности его раскрывания. В открытом состоянии кабриолет BMW M3 прежде всего благодаря низкому силуэту демонстрирует уникальное сочетание атлетической эстетики и спортивной элегантности. Кроме того, жесткая крыша обеспечивает индивидуальные обводы кузова автомобиля и в закрытом положении. Кроме всего прочего, самостоятельность кабриолета BMW M3 подчеркивает по сравнению с плавным контуром купе более отчетливо акцентированный переход линии крыши к задней части. Рамки боковых стекол и накладки шахт в базовой комплектации выполнены из алюминия, а в качестве опции предлагается отделка Shadow Line с зеркальным блеском.

Специальные цвета кузова M подчеркивают эксклюзивность.
Для кузова на выбор предлагается четыре специальных лакокрасочных покрытия М с эффектом "металлик", которые с особой интенсивностью подчеркивают контуры и пропорции кузова. Покрытие "красный Мельбурн металлик" подкупает блеском и глубиной цвета. Цвет "черный херес" полон интересных нюансов благодаря синему перламутровому пигменту. Интенсивный "синий Интерлагос" привлекает переходом цвета в фиолетовый благодаря наличию красного пигмента в смеси. Уже знаком по BMW M5 и BMW M6 "Сильверстоун" – светлое серебро с легким переходом в синий. Кроме того, для нового кабриолета BMW M3 предлагается белоснежный цвет и "искрящийся графит металлик". 

Салон: четыре места, по желанию – под открытым небом.
При оформлении интерьера была достигнута цель – обеспечить водителю и пассажирам максимальное удовольствие от движения в изысканной атмосфере. Это в особенности касается водителя. Все элементы, важные для непосредственного управления автомобилем, были соответствующим образом изменены и адаптированы к уникальной эффективности, которой отличается кабриолет BMW M3.
Когда жесткий верх опущен и сложен в задней части, водитель и передний пассажир наслаждаются бесподобной атмосферой открытости, которую создают прямая плечевая линия, смещенная назад посадка и короткое ветровое стекло. Эта концепция обеспечивает максимальную открытость. Рамка стекла находится на достаточном расстоянии от голов передних пассажиров. Солнце и ветер беспрепятственно проникают в салон. А неподражаемый звук двигателя V8 доходит до пассажиров практически без искажений. Несмотря на по-спортивному низкую посадку, поясная линия кузова также кажется необычно низкой. Поскольку вплоть до задней части она проходит почти параллельно дороге, пассажиры на двух задних отдельных сиденьях испытывают полноценные "кабриолетные" ощущения. При движении в открытом варианте новый кабриолет BMW М3 в избытке обеспечивает свежий воздух и неограниченный обзор. 

Впервые восьмицилиндровый двигатель в кабриолете BMW M3.
Через 15 лет на смену рядному шестицилиндровому двигателю двух предшествующих поколений BMW M3, многократно удостоенному звания "Двигатель года", приходит преемник. На все варианты нового BMW M3 впервые устанавливается восьмицилиндровый силовой агрегат. Технические характеристики высокоэффективного силового агрегата, разработанного полностью заново, свидетельствуют об опыте, накопленном разработчиками двигателей компании BMW M GmbH в автоспорте. Из рабочего объема 3999 кубических сантиметров новый двигатель V8 позволяет мобилизовать мощность 309 кВт/420 л.с.
Его максимальный крутящий момент 400 ньютон-метров достигается при частоте вращения 3900 об/мин. Примерно 85 процентов максимального крутящего момента обеспечивается в чрезвычайно широком диапазоне частоты вращения 6500 об/мин. 

Однако своим наиболее выразительным качеством восьмицилиндровый двигатель обязан реализации типичной для моделей BMW M концепции высоких оборотов. Внушительную тягу двигателю обеспечивает именно тот факт, что максимальная частота вращения достигается только при 8400 об/мин. Трансмиссия на задние колеса осуществляется с помощью шестиступенчатой механической коробки передач и совершенно новой главной задней передачи. В результате этой комбинации обеспечивается такая приемистость, которая по чуткости реакций и стабильности соответствует динамическому потенциалу гоночного автомобиля. 

Наряду с удельной мощностью 105 л.с. на литр рабочего объема средний расход топлива, определенный по европейскому тестовому циклу и составляющий 12,4 литра на 100 километров, демонстрирует инженерное искусство разработчиков двигателей подразделения 
BMW M GmbH. Благодаря этому показателю новый кабриолет BMW M3 обладает достойной эффективностью в сегменте открытых спортивных автомобилей. 

Двигатель V8 нового BMW M3 массой всего 202 килограмма является абсолютным легкоатлетом. Даже по сравнению с шестицилиндровым двигателем предшествующей модели он легче почти на 15 килограмм. 

При изготовлении компонентов использованы ноу-хау из "Формулы-1".
Блок нового восьмицилиндрового двигателя выпускается в цехе литья легких металлов BMW в Ландсхуте, где производятся блоки двигателей для болидов команды BMW Sauber F1. Блок цилиндров состоит из специального кремний-алюминиевого сплава, это позволяет отказаться от традиционных гильз цилиндров. Вместо них зеркало цилиндра образуется в результате формирования твердых кристаллов кремния. Поршни с железным покрытием движутся непосредственно в этих не имеющих специального покрытия, хонингованных отверстиях.
Высокая частота вращения и большие значения давления сгорания создают экстремальную нагрузку на блок цилиндров. Поэтому он разработан в виде очень компактной и жесткой на кручение конструкции, называемой Bedplate (постель двигателя), которая обеспечивает очень точную опору коленчатого вала. Кованый коленчатый вал также обладает очень высокой жесткостью на изгиб и кручение. Тем не менее его масса составляет всего около 20 килограмм.

Клапанный механизм газораспределения с системой двойной VANOS с низким давлением масла.
Двигатель V8 под капотом нового кабриолета BMW M3 оснащен системой бесступенчатой регулировки фаз газораспределения двойной VANOS. Эта технология благодаря кратчайшему времени регулирования сокращает потери на газообмен и тем самым повышает мощность, крутящий момент и реакции двигателя, а также положительно влияет на расход топлива и уровень токсичности ОГ. Специально для нового восьмицилиндрового двигателя разработана версия системы двойной VANOS с низким давлением масла, которая обеспечивает кратчайшее время регулирования и при нормальном давлении. 

Отдельные дроссельные заслонки на каждый цилиндр незаменимы не только в гоночном спорте, когда речь идет о достижении максимально возможной приемистости двигателя. Новый силовой агрегат для BMW M3 оснащен восемью отдельными дроссельными заслонками, при этом четырьмя заслонками каждого ряда цилиндров управляет свой сервомотор. 
В результате достигаются чуткие отклики двигателя в нижнем диапазоне частоты вращения, а при "запросе" большой мощности обеспечивается немедленная реакция. 

Смазку восьмицилиндрового двигателя обеспечивает маятниковый пластинчатый насос с регулированием по объемному расходу. Они подают ровно столько масла, сколько нужно двигателю в данный момент. Оптимизированная по динамике система смазки с мокрым картером подает достаточное количество масла даже в условиях экстремального замедления. Система оснащена двумя картерами: один небольшой перед подрамником передней подвески и один большой позади подрамника. Отдельный отсасывающий маслонасос перекачивает масло из переднего картера в задний.

Новая система управления двигателем и регенерация энергии торможения.
Новую разработку представляет собой также электронная система управления силового агрегата V8, которая оптимально координирует все функции двигателя. Кроме того, блок управления поддерживает специфические для моделей М функции сцепления, коробки передач, рулевого управления и тормозов. Наконец, система управления двигателем выполняет многочисленные задачи бортовой диагностики, а также другие функции, такие как управление периферийными агрегатами.
Система обеспечивает точное управление доступом к различным характеристикам двигателя. Имеется три алгоритма управления двигателем, два из которых включаются с помощью кнопки на центральной консоли, входящей в базовую комплектацию, третий алгоритм вступает в действие с помощью опциональной системы MDrive. При этом, кроме положения дроссельных заслонок, регулируются и другие управляющие параметры, заметно изменяющие характеристики срабатывания двигателя. 

Характерной особенностью системы управления двигателем является  ионная технология для распознавания детонации двигателя, а также пропусков зажигания и сгорания. В отличие от традиционных методов это происходит непосредственно в камере сгорания. Для этого с помощью свечи зажигания в каждом цилиндре определяется возможное возникновение детонации и осуществляется соответствующая регулировка. Одновременно свеча контролирует правильность зажигания и распознает возможные пропуски зажигания. 
Свеча зажигания, таким образом, действует одновременно как актуатор для зажигания и как датчик для контроля над процессом сгорания. Тем самым она отличает пропуски зажигания и пропуски сгорания. Одновременно двойная функция свечи зажигания облегчает диагностику и обслуживание в автосервисе.

Рациональное управление потоками энергии с помощью регенерации энергии торможения дополнительно повышает эффективность двигателя V8 нового кабриолета BMW M3. При этом выработка электроэнергии для бортовой сети перемещается в режимы принудительного холостого хода и торможения. В результате аккумуляторная батарея заряжается без использования мощности двигателя и, следовательно, без дополнительного расхода топлива. В режиме тяги двигателя генератор, как правило, выключен. Наряду с особенно эффективным способом выработки электроэнергии это обеспечивает больше мощности для преобразования в динамику движения при ускорении.
Шестиступенчатая механическая коробка передач идеально адаптирована к двигателю V8.
Новый кабриолет BMW M3 в базовой комплектации оснащается механической шестиступенчатой коробкой передач, ступени которой оптимально настроены в соответствии с концепцией высоких оборотов восьмицилиндрового силового агрегата. Короткие, как у гоночных автомобилей, ходы переключения и точная фиксация рычага переключения в любой момент позволяют водителю направить на ведущие колеса высокий крутящий момент двигателя с идеальным передаточным отношением. 

Встроенная система охлаждения масла, работающая в зависимости от температуры, постоянно обеспечивает заданный температурный диапазон трансмиссионного масла даже при экстремальных нагрузках, например на гоночной трассе. Двухдисковое сцепление с оптимизированной инерционной характеристикой адаптировано к высокой мощности и крутящему моменту восьмицилиндрового двигателя. Специальная механическая шестиступенчатая коробка передач M непосредственно обеспечивает реализацию высокого потенциала мощности нового кабриолета BMW M3 в любом режиме разгона.

Специальная ходовая часть для типичной динамики BMW M3.
Так же как и купе и седан BMW M3, новый кабриолет BMW M3 приводится в движение с помощью заднего привода. Разделение функций управления и привода между передними и задними колесами создает идеальные условия для высоких динамических характеристик, курсовой устойчивости и уверенной управляемости. Таким образом, сама конструкция нового кабриолета BMW M3 обеспечивает оптимальную конфигурацию высокоэффективного, исключительно маневренного спортивного автомобиля. 

Новый кабриолет BMW M3 оснащается ходовой частью, каждая деталь которой адаптирована к особым характеристикам открытого автомобиля. Основой конструкции послужила ходовая часть купе BMW M3, специальные изменения вызваны другой развесовкой по осям и оригинальной конструкцией крыши кабриолета. Как это принято для кабриолетов, были предусмотрены дополнительные меры по оптимизации жесткости на кручение. По сравнению с кабриолетом BMW M3 предшествующего поколения для обеспечения безопасности и динамичности была дополнительно повышена очень важная для кабриолета жесткость на кручение; при этом учитывалась и возросшая мощность двигателя. Благодаря этой тщательно проработанной конструкции ходовой части динамические характеристики нового кабриолета BMW M3 находятся на исключительно высоком уровне, аналогичном купе и седану BMW M3. 

Усиленная задняя подвеска и измененная направляющая воздушного потока.
V-образные растяжки в задней подвеске, которые в купе и седане служат для усиления, были продлены до порогов. Эта конфигурация повышает жесткость задней подвески и обеспечивает ее специальную кинематику, адаптированную к высокой мощности двигателя и ярко выраженному общему спортивному характеру автомобиля. Дополнительно инженеры BMW M GmbH адаптировали направляющую воздушного потока у задней подвески к измененной конструкции для обеспечения оптимального охлаждения редуктора задней оси. 
В целом конструкция задней пятирычажной подвески последовательно ориентирована на оптимизацию массы. Так, сзади используется трубчатый стабилизатор. Несмотря на незначительно увеличенный по сравнению с купе диаметр трубы, для кабриолета BMW M3 также удалось достичь идеального сочетания высокой эффективности и низкой массы. Комбинация с алюминиевыми коваными рычагами и алюминиевыми амортизаторами обеспечила экономию массы почти в 2,5 килограмма. 

Передняя подвеска соответствует конструкции, использованной в купе и седане. Почти все компоненты двухшарнирной передней подвески изготовлены из алюминия. Поперечная жесткость передней части автомобиля, соответствующая высокой мощности двигателя, обеспечивается, кроме прочего, особой жесткостью амортизационных стоек, специальными поворотными опорами M и дополнительным специальным элементом из легкого сплава под двигателем. Как и в задней подвеске, передний стабилизатор имеет более функциональную и оптимизированную по массе трубчатую конструкцию. 

Составные тормозные диски и кованые легкосплавные колеса.
Новый кабриолет BMW M3 оснащается такими же составными тормозными дисками увеличенных размеров, как купе и седан. Вентилируемые и перфорированные чугунные диски (диаметром 360 миллиметров спереди и 350 миллиметров сзади) имеют плавающее соединение с алюминиевой ступицей с помощью влитых штифтов из нержавеющей стали. Поскольку такая конфигурация заметно снижает термическую нагрузку на тормозные диски, их эффективность и срок службы повышаются. Кроме того, эта высокоэффективная тормозная система позволяет дополнительно снизить неподрессоренные массы.
Непрерывная индикация износа информирует водителя о состоянии тормозных колодок. Оставшийся пробег отображается на дисплее приборного щитка. Это не только повышает безопасность, но и снижает расходы на обслуживание. Вакуум, необходимый для усилителя тормозного привода, создает электрический насос.
В базовой комплектации новый кабриолет BMW M3 оснащается коваными легкосплавными колесами специального дизайна M. Спереди устанавливаются колесные диски размерности 8,5 x 18 дюймов и низкопрофильные шины 245/40. Сзади устанавливаются колесные диски 9,5 x 18 дюймов и шины 265/40. 

Гидроусилитель рулевого управления Servotronic работает по двум алгоритмам.
Новый кабриолет BMW M3 оснащается реечным рулевым механизмом с гидроусилителем Servotronic. Гидроусилитель Servotronic снижает необходимые усилия на рулевом колесе. Степень усиления зависит от скорости движения. Так, при низкой скорости обеспечивается особенно высокая степень усиления, которая снижает усилия на рулевом колесе, например при парковке. При более высоких скоростях степень усиления снижается. Характеристику работы гидроусилителя Servotronic водитель может предварительно выбрать с помощью опциональной системы конфигурации MDrive. При этом можно выбрать характеристики "Normal" и "Sport". 
В положении "Sport" обеспечиваются острые реакции и оптимальная обратная связь с дорогой. В этом режиме автомобиль управляется с исключительной точностью, особенно на извилистых загородных дорогах и при высоких скоростях. В режиме "Normal" степень усиления повышается во всем диапазоне скоростей. 

Регулируемая блокировка дифференциала M обеспечивает идеальное сцепление с дорогой задних колес.
Новая задняя главная передача кабриолета BMW M3 также оснащена регулируемой блокировкой дифференциала M. При необходимости она плавно изменяет блокирующий момент, который может достигать 100 процентов, и тем самым обеспечивает оптимальное сцепление с любыми покрытиями и при движении в поворотах в спортивном стиле. Регулируемая блокировка дифференциала M реагирует на разницу в частоте вращения между задними колесами. Это решение способствует наиболее яркому проявлению положительных качеств заднего привода. 
Программы динамики движения специальной конфигурации M.
Электронные программы динамики движения помогают водителю в ситуациях, когда достигаются предельные с точки зрения физики режимы. Так, система динамического контроля устойчивости DSC в новом кабриолете BMW M3 также имеет расширенные функции, дополнительно повышающие безопасность движения. При необходимости система DSC путем целенаправленного торможения отдельных колес и снижения мощности двигателя восстанавливает устойчивость автомобиля. Кроме того, функция подведения тормозных колодок к дискам при экстренном торможении позволяет выиграть драгоценное время и заметно сокращает тормозной путь. Кроме того, система DSC в дождливую погоду незаметно для водителя регулярно подводит колодки к дискам для их просушивания, чтобы водяная пленка не снижала эффективность торможения. 
В DSC встроены антиблокировочная система тормозов (ABS), антипробуксовочная система (ASC), предотвращающая проворачивание колес на покрытиях со сниженным коэффициентом трения, система помощи при трогании, которая не позволяет автомобилю скатываться назад при трогании на уклоне, а также система контроля за торможением на поворотах (CBC). Она снижает опасность появления нежелательной избыточной поворачиваемости при торможении в поворотах. Кроме того, путем целенаправленного повышения давления в тормозном приводе система DSC компенсирует снижение эффективности торможения при крайне высоких температурах в тормозной системе.
Характеристики срабатывания программ динамики движения согласованы с высокими динамическими характеристиками кабриолета BMW M3. Управляемое электроникой вмешательство в работу систем осуществляется с учетом исключительных динамических характеристик автомобиля. Дополнительно водитель может индивидуально конфигурировать определенные параметры и адаптировать реакции автомобиля в соответствии со своими личными предпочтениями. 

Например с помощью кнопки в центральной консоли можно полностью отключить систему динамического контроля устойчивости DSC. Тем самым водители с особыми амбициями еще более полно могут использовать динамический потенциал автомобиля. Таким образом, при использовании автомобиля на гоночной трассе опытные водители получают возможность достигать предельных с точки зрения законов физики режимов и проходить повороты с экстремальной динамичностью. 

Электронная система регулирования жесткости амортизаторов EDC немедленно реагирует на любое изменение ситуации движения.
В качестве опции новый кабриолет BMW M3 может оснащаться электронной системой регулирования жесткости амортизаторов EDC. Система EDC с помощью электрогидравлики измененяет степень амортизации и оптимизирует как вертикальные колебания, так и клевки и крены автомобиля в поворотах, а также при динамическом распределении нагрузки во время торможения и разгона. Так же как и алгоритм работы двигателя, характеристику электронной системы регулирования жесткости амортизаторов нажатием кнопки в центральной консоли можно настроить в соответствии с индивидуальными предпочтениями водителя. При этом выбирается одна из трех настроек: "Normal", "Komfort" и "Sport". При этом обеспечивается значительно более широкий диапазон регулирования жесткости амортизаторов, чем у традиционных систем данного типа.
В целом новый кабриолет BMW M3 рассчитан на самые разнообразные режимы движения – от подчеркнуто спортивного до комфортабельного. В спортивном режиме системы EDC обеспечивается наибольшая жесткость подвески. В ситуациях, когда эта особая спортивная настройка амортизаторов не является приоритетной, можно перейти в режим "Normal" или "Komfort". В этом случае в соответствии с выбранной настройкой система более чутко реагирует даже на небольшие неровности дороги и ходы амортизации увеличиваются. 

Кроме того, работа системы во всех режимах носит адаптивный характер. При этом она быстро и точно адаптирует жесткость амортизаторов к любому изменению ситуации. Как только увеличенная скорость вращения рулевого колеса укажет на то, что водитель начал динамичное прохождение поворотов, жесткость амортизаторов автоматически повышается. В этом случае система EDC может быстро и независимо от включенной в данный момент настройки обеспечить максимально возможную жесткость амортизаторов. Таким образом, система EDC наилучшим образом поддерживает быстрый переход от подчеркнуто комфортабельного к спортивно-активному режиму движения. 

Тем самым система EDC обеспечивает готовность ходовой части высокоэффективного кабриолета к самым разным режимам движения. Благодаря системе EDC новый кабриолет BMW M3 доставляет удовольствие как при непринужденной прогулке с небольшой скоростью, так и при движении в спортивном стиле на высоких скоростях. Опциональная система MDrive позволяет сохранить предпочтительную настройку EDC как составную часть индивидуальной конфигурации автомобиля.
Кнопка MDrive на рулевом колесе: идеальная настройка всегда под рукой.
В новом кабриолете BMW M3 систему управления iDrive в качестве опции можно расширить дополнительным уровнем MDrive. Система MDrive обеспечивает доступ к характеристикам двигателя и усилителя Servotronic, режимам работы DSC, а также – в качестве опции – к настройкам системы EDC. В результате водитель получает возможность предварительного выбора персональной, наилучшим образом соответствующей его индивидуальным предпочтениям настройки для всех конфигурируемых систем регулирования динамики движения. 
Такая созданная индивидуально конфигурация автомобиля сохраняется в памяти и при необходимости – независимо от настроек систем, ранее выбранных с помощью функциональных кнопок, - может быть немедленно активирована одним нажатием кнопки MDrive на многофункциональном рулевом колесе. Таким образом, водитель может наслаждаться всеми гранями многостороннего характера своего автомобиля – для перехода к индивидуальной настройке требуется только одно нажатие кнопки. Только с помощью системы MDrive можно выбрать характеристику двигателя "Sport Plus", режим системы DSC "M Dynamic Mode" и характеристику усилителя Servotronic "Sport".
Жесткий на кручение кузов как основа высокого уровня защиты пассажиров.
Высокий уровень пассивной безопасности и полную защиту пассажиров в новом кабриолете BMW M3 обеспечивают прочная структура кузова со специальной "кабриолетной" оптимизацией жесткости на кручение, а также удерживающие системы, включением которых управляет электроника в зависимости от ситуации. Использование высокопрочной стали в крупных несущих структурах в сочетании с точно рассчитанными зонами деформации в случае столкновения гарантирует целенаправленный отвод или поглощение сил, действующих при ударе. Пространство, предусмотренное для деформации, оптимально используется, чтобы избежать повреждения клетки салона, а при тяжелых авариях – чтобы свести эти повреждения к минимуму. 
Подушки безопасности, преднатяжители ремней безопасности и ограничители силы натяжения ремней включаются по команде центрального электронного блока управления системами безопасности в зависимости от вида и тяжести столкновения. С помощью датчиков, расположенных в центре автомобиля, стойках В и дверях, блок управления системами безопасности определяет, какие компоненты обеспечат наилучшую защиту пассажиров, и подает команду на срабатывание только тех удерживающих систем, которые действительно необходимы в соответствующей ситуации.
Водитель и передний пассажир защищены фронтальными и боковыми подушками безопасности, которые в зависимости от тяжести столкновения раскрываются в две ступени. Боковые подушки для защиты головы и верхней части тела встроены в спинки сидений и раскрываются при ударе сбоку, перекрывая большую площадь между основанием спинки и верхней кромкой подголовников. Пассажиры получают наилучшую защиту верхней части тела и головы независимо от их индивидуального положения. Боковые подушки защищают как тело, так и голову пассажиров при ударе сбоку. Опасность повреждения ноги при фронтальном столкновении на стороне водителя снижена благодаря опоре для ноги, способной к деформации с заданными характеристиками. Кроме того, кабриолет BMW M3 оснащен датчиками переворачивания, которые постоянно регистрируют вертикальные и горизонтальные движения автомобиля. Дополнительно центральный процессор анализирует данные о ситуации движения. Как только при опущенной крыше будет зарегистрирована угроза опрокидывания, из-за подголовников задних сидений выдвигаются дуги безопасности. Одновременно включаются преднатяжители передних ремней и подушки для защиты головы и верхней части тела. Для дополнительной защиты при опрокидывании автомобиля была повышена прочность стоек А и рамки ветрового стекла. 

Салон: свобода и динамика для четверых.
Новый кабриолет BMW М3 позволяет наслаждаться поездкой под открытым небом и динамикой вчетвером. Передние сиденья оснащены встроенными ремнями безопасности. Центральная консоль, проходящая через весь салон, разделяет заднее сиденье на два отдельных места с большой внутренней высотой. По сравнению с предшествующей моделью внутренняя ширина кузова на уровне плеч задних пассажиров увеличилась на 9 сантиметров, а на уровне локтей – на 11 сантиметров. Доступ к обоим задним сиденьям облегчен благодаря функции комфортной посадки передних сидений. Рычаг разблокировки, совершенный с точки зрения эргономики, расположен вверху на наружной стороне спинки. 
Новый кабриолет BMW M3 обладает также необычайно гибкими возможностями размещения багажа. При сложенной крыше емкость багажника составляет 210 литров, однако этого достаточно для размещения больших жестких чемоданов или двух сумок с клюшками для гольфа. Кроме того, дополнительным пространством для перевозки вещей и багажа может служить задняя часть салона. Если сложить цельную спинку задних сидений, то на ровной поверхности позади передних сидений можно расположить громоздкие предметы багажа без риска загрязнения и тем более повреждения обивки. Не имеет аналогов среди кабриолетов данного сегмента опциональный проем шириной почти 40 сантиметров, соединяющий багажник с салоном. Он позволяет загружать из багажника в салон длинные предметы, например лыжи, сноуборды или сумки с клюшками для гольфа. Таким образом, новый кабриолет BMW М3 наилучшим образом подготовлен для путешествий вдвоем. Однако благодаря откидывающейся крышке проема между задними сиденьями использовать возможность соединения между салоном и багажником можно и в том случае, когда все места в автомобиле заняты.
Механизм раскрытия и складывания убирающегося жесткого верха включается выключателем в центральной консоли. Кроме того, сложить крышу можно с помощью пульта дистанционного управления центрального замка. В качестве опции предлагается расширенный пульт дистанционного управления с функцией комфортного доступа, позволяющий запускать двигатель без ключа и дополнительно управлять закрытием жесткого верха на расстоянии. Во избежание случайного включения сигнал на закрытие крыши передается с расстояния не более четырех метров от автомобиля. Функция комфортного доступа также обеспечивает исключительное удобство погрузки и разгрузки при убранной крыше. Для облегчения доступа в багажник открытый жесткий верх с помощью пульта дистанционного управления приводится в промежуточное положение, обеспечивающее удобство разгрузки крупных предметов багажа, например сумок с клюшками для гольфа. 

Погрузку облегчает также трансформируемая перегородка, отделяющая отсек для крыши от багажника. При поднятой крыше эту перегородку можно повернуть вверх с помощью электропривода, чтобы увеличить объем багажника до 350 литров. Перегородка приводится в движение с помощью выключателя в центральной консоли. Когда перегородка опущена, можно запускать процесс открытия крыши. Крышка багажника снабжена функцией комфортного закрытия Soft Close, которая обеспечивает мягкую автоматическую и полную доводку крышки после погрузки и разгрузки. 

Оформление салона полностью ориентировано на движение в активном стиле.
Атлетический дизайн кузова нового кабриолета BMW M3 демонстрирует его спортивные качества как при сложенной, так и при поднятой жесткой крыше. Его салон дополняет это впечатление и доставляет водителю максимальное удовольствие от вождения, а для пассажиров создает изысканную атмосферу. Энергичные контуры и плавные линии, которые особенно подчеркивают выпуклые и вогнутые поверхности, обрамляют четыре сиденья. Доминирующие в зоне передней панели горизонтальные линии и плавные переходы боковых накладок придают салону динамичную ноту.
Зона управления передней панели доходит до центральной консоли между передними сиденьями, а вся ее поверхность слегка повернута к водителю. Консоль обита черной кожей и по цвету и форме представляет собой гармоничное продолжение обрамления приборов и зоны управления. На стороне, обращенной к водителю, располагается три функциональных выключателя (Power, DSC Off и в качестве опции EDC) для включения и выключения электронных программ регулирования динамики. 

Наряду с ясным оформлением и оптимальным с точки зрения эргономики расположением всех элементов управления и приборов подбор цветов в салоне направлен на то, чтобы помочь водителю сосредоточиться на происходящем на дороге и управлении автомобилем. Независимо от выбранного цвета отделки пространство для ног и верхняя часть передней панели выдержаны в антрацитовом цвете. Кроме того, темная обивка потолка и также темные накладки стоек А подчеркивают типичную для моделей M ориентацию на водителя. Единое оформление в темных тонах вокруг ветрового стекла помогает водителю полностью сосредоточиться на дороге. Цветовое решение создает также у переднего и задних пассажиров впечатление атмосферы спортивного автомобиля. Использование черной кожи в верхней части визуально уменьшает высоту центрального элемента обивки дверей и задней боковой обивки. Двойная строчка, которая дополнительно подчеркивает эксклюзивный характер материала и обработки, отделяет верхнюю часть обивки дверей и боковин от основного цвета остальной части интерьера.
В типичном стиле M: тахометр с изменяемым предупредительным полем.
На независимый характер BMW M3 в кабриолете уже при посадке указывают накладки на пороги, украшенные эмблемой M. Типичные для автомобилей BMW двойные круглые приборы – спидометр/указатель уровня топлива и тахометр/индикатор температуры масла – оформлены в характерном стиле M и визуализируют потенциал мощности восьмицилиндрового силового агрегата. Цифры выделены белым цветом на черном фоне, стрелки традиционного для подразделения BMW M GmbH красного цвета очень удобны для водителя. 
Типичным для автомобилей M является переменное предупредительное поле тахометра. 
При прогреве двигателя оно указывает водителю рекомендуемый диапазон частоты вращения в зависимости от текущей температуры моторного масла. Граница между желтым предупредительным полем и красной зоной тахометра нового кабриолета BMW M3 сдвигается по мере роста температуры масла вплоть до максимального значения 8400 об/мин. Между двумя круглыми приборами располагаются цифровые индикаторы: часы, указатель наружной температуры и счетчик пробега, а также контрольные лампы.
Совершенным интерфейсом между водителем и автомобилем служит кожаное рулевое колесо М. Его спортивный обод с выемками для больших пальцев позволяет надежно и точно задавать траекторию движения. На горизонтальных спицах располагаются кнопки дистанционного управления аудиосистемой и мобильным телефоном, а также в качестве опции кнопка системы MDrive для включения сохраненных настроек автомобиля. Еще одну кнопку можно запрограммировать с помощью системы iDrive. 

Широкие возможности индивидуализации салона. 
Типичные для кабриолета передние сиденья с встроенными ремнями безопасности были модифицированы в стиле M и обеспечивают великолепную боковую поддержку при динамичном прохождении поворотов. Для передних сидений в качестве опции предлагается регулировка ширины спинки. В базовой комплектации четыре сиденья нового кабриолета BMW M3 оснащаются высококачественной кожаной обивкой. Прокрашенная кожа новой выделки Novillo, поверхность которой, гладкая и мягкая как бархат, привлекает своей спортивной элегантностью. Наряду с классическим черным для кожи Novillo на выбор предлагаются цвета "серебристый палладий", "бежевый бамбук" и "красная лиса". В качестве расширенной опции кожей Novillo может отделываться нижняя часть передней панели, крышка перчаточного ящика и боковые поверхности центральной консоли. 
Максимальное удовольствие при движении под открытым небом летом доставляет технология Sun Reflective, используемая при обработке кожаной отделки для нового кабриолета BMW M3. Специальные холодные пигменты, которые вносятся в материал при обработке, снижает нагрев поверхностей лучами солнца до 20 градусов, даже если автомобиль с убранной крышей в течение длительного времени стоит под ярким солнцем. На практике это означает, что кожаная обивка после долгого нахождения на солнце становится теплой, но не горячей.
Дополнительные возможности индивидуализации нового кабриолета BMW M3 обеспечивают четыре эксклюзивных варианта декоративных планок, которые протянулись по всей ширине передней панели под контрольным дисплеем и приборным щитком. 
К базовой отделке автомобиля относится декоративная планка варианта Titan Shadow. В качестве опции на выбор предлагаются варианты декора Aluminium Shadow и тисненая кожа со структурой карбона, а также исполнение из древесины платана с тонким узором или цвета антрацита. Каждый вариант планки придает интерьеру кабриолета совершенно индивидуальную ноту, от прохладного "техно" до спортивной элегантности.
Уникальный климат-контроль со специальным "кабриолетным" режимом.
В базовой комплектации новый кабриолет BMW M3 оснащается климат-контролем. Регулировка температуры имеет дополнительный, так называемый "кабриолетный" режим, используемый при сложенной крыше. При выборе этой настройки регулирование вентиляции меньше зависит от текущей температуры воздуха в салоне, в этом случае решающими факторами являются прежде всего наружная температура и солнечное излучение.

К различным требованиям можно адаптировать не только кондиционирование, но и подачу свежего воздуха при сложенной крыше. Для этого в базовой комплектации служит ветрозащитная панель, которая снижает вихреобразование в салоне при высоких скоростях. Она устанавливается в задней части салона с помощью креплений в обивке боковин. Поскольку поворотная рукоятка блокирующего механизма приводит в движение фиксаторы на обеих сторонах панели, для надежного крепления достаточно одного движения руки либо на стороне водителя, либо на стороне переднего пассажира. Нижнюю часть ветрозащитной панели, перекрывающую задние сиденья, можно легко откинуть вверх для погрузки багажа в заднюю часть салона. 

Оптимальная видимость: биксеноновые фары в базовой комплектации, адаптивный поворотный свет и система управления дальним светом в качестве опции. 
Входящие в базовую комплектацию кабриолета BMW M3 биксеноновые двойные фары обеспечивают совершенное освещение дороги в темное время. Фары снабжены типичными светящимися кольцами, предназначенными для использования в качестве дневного света. При включении дневного света в обоих модулях фар загорается по два светящихся кольца. Это придает внешности выразительность, которая не только повышает узнаваемость, но и представляет собой типичный для марки отличительный признак.
В качестве дополнительного оборудования для нового кабриолета BMW M3 предлагается адаптивный поворотный свет. Он обеспечивает освещение дороги в направлении соответствующего поворота. При этом направление поворота фар ориентируется на угол поворота колес, угол поворота автомобиля относительно вертикальной оси и скорость. Составной частью этой опции является функция освещения поворота, которая включается при скоростях ниже 40 км/ч, когда включается указатель поворота или регистрируется большой угол поворота колес. Эта функция обеспечивает оптимальное освещение проезжей части при маневрировании и движении на серпантине.

Для обеспечения дополнительного комфорта в темное время суток служит опциональная функция автоматического управления дальним светом. Система автоматически переключает фары на ближний свет при появлении встречного транспорта или если дистанция до впереди идущего автомобиля становится меньше определенного значения.

Система управления iDrive с восемью кнопками избранных функций.
Для управления функциями кондиционера, навигационной системы, коммуникацией и информационно-развлекательным комплексом в распоряжении водителя находится система управления iDrive с контроллером, расположенным на центральной консоли. На расположенном по центру в поле зрения водителя контрольном дисплее отображаются статус выбранных функций, другие опции соответствующего меню или графическое изображение карты опциональной навигационной системы. С помощью можно также конфигурировать настройки опциональной системы MDrive. Для дополнительного упрощения управления можно использовать восемь индивидуально программируемых кнопок избранных функций. Всего одного нажатия кнопки достаточно, чтобы активировать наиболее часто используемые телефонные номера, регулярно посещаемый пункт назначения или радиостанцию.
В качестве опции предлагаются различные навигационные системы, мобильный Интернет-портал BMW Online и телематическая служба BMW Assist. Водители автомобилей, оснащенных навигационной системой, включая подготовку для установки мобильного телефона и интерфейс Bluetooth, могут бесплатно пользоваться услугами BMW TeleServices. Объем функций BMW TeleService включает в себя автоматический вызов сервиса, ручной вызов сервиса, а также дистанционную диагностику BMW и дистанционную помощь. Для автоматического вызова сервиса автомобиль с помощью системы бортовой диагностики  Condition Based Service (CBS) определяет вид и срок необходимого обслуживания. Для согласования посещения сервиса данные о состоянии моторного масла, тормозной жидкости, тормозных дисков и колодок, а также других быстроизнашивающихся деталей по телефонной связи могут передаваться в официальный сервис BMW. В случае нарушений в работе электроники служба дистанционной диагностики BMW обеспечит передачу возможных кодов ошибок в службу техпомощи BMW. Если причину неисправности можно устранить путем перезагрузки ПО соответствующего блока управления, то имеется возможность непосредственной передачи команды из центра техпомощи BMW в автомобиль. 

Аудиосистема BMW Individual High End для совершенного звучания. 
В базовой комплектации новый кабриолет BMW M3 оснащается высококачественной аудиосистемой. Входящий в нее проигрыватель CD пригоден для воспроизведения музыкальных файлов в формате MP3. В качестве опции и дополнения к серийному гнезду AUX-In предлагается интерфейс USB, с помощью которого к аудиосистеме автомобиля можно подключать различные внешние MP3-плееры и другие носители, например обычные карты памяти USB. 
На заказ новый кабриолет BMW M3 можно также оснастить аудиосистемой BMW Individual High End, разработанной в компании BMW M GmbH и специально настроенной для этого автомобиля. 16 высокоэффективных динамиков с неодимовым магнитом и исключительно прочными мембранами из Hexacone, цифровой 9-канальный усилитель с максимальной мощностью 825 Ватт и точные частотные фильтры гарантируют неповторимое качество звучания. Уникальной в мире автомобильного звука является технология обработки сигналов DIRAC Live. Она корректирует импульсную реакцию динамиков и тем самым обеспечивает линейное и очень точное воспроизведение в салоне автомобиля. Полученная таким образом точность импульсов при воспроизведении позволяет не только водителю, но и всем пассажирам нового кабриолета BMW M3 наслаждаться уникальным богатым и живым звуком. Кроме того, оптимальное звучание в любой ситуации обеспечивают регулировка громкости в зависимости от скорости движения и эквалайзер, регулирующий амплитудно-частотные характеристики также в зависимости от скорости. Управление аудиосистемой BMW Individual High End осуществляется с помощью контроллера iDrive. Основные функции регулируются с помощью элементов управления аудиосистемой в центральной консоли. 

Кабриолет BMW M3: высочайшая эффективность определяет решение, удовольствие движения влияет на выбор.
Кабриолет BMW M3 дает новую возможность испытать высочайшую мощность и насладиться свободой. А водитель всегда сам выбирает нужную ему опцию. Кабриолет BMW M3, как и оба других варианта BMW M3, располагает резервами мощности, которые полностью используются крайне редко. Многочисленные возможности конфигурации систем помощи водителю и регулирования динамики открытого BMW M3 позволяют водителю в деталях реализовать свои предпочтения. Однако благодаря убирающейся жесткой крыше кабриолет дает дополнительную возможность выбора. В закрытом состоянии он обеспечивает неограниченный комфорт в стиле купе. При сложенной крыше возникает безграничная свобода с необыкновенно интенсивным контактом с солнцем и ветром. Компромиссы становятся ненужными как с поднятой, так и со сложенной крышей.
Кабриолет, как купе и седан BMW M3, обладает независимым характером. Уникальные способности придают захватывающую индивидуальность третьему варианту модели. Тем не менее это не влияет на главные качества автомобиля серии BMW M3: техника, ведущее свое начало из автоспорта, обеспечивает превосходные динамические характеристики и оставляет уникальное впечатление на дороге. Поэтому кабриолет – это в первую очередь BMW M3 – высокоэффективный автомобиль, позволяющий водителю день за днем наслаждаться его непревзойденным динамическим потенциалом.

Даже если мощность BMW M3 в полном объеме можно использовать только на гоночной трассе, его независимость как в условиях города, так и на загородных дорогах доставляет удовольствие за рулем в особенно привлекательной форме. И это еще не все: иные дороги, доставляющие истинное удовольствие за рулем закрытого кабриолета BMW M3, в условиях идеальной "кабриолетной" погоды обнаруживают новую, совершенно неожиданную привлекательность. Тот, кому требуется высочайшая мощность и кто умеет ценить настоящий "драйв", будет снова и снова восторгаться кабриолетом BMW M3 Cabrio. 
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	Кабриолет BMW M3
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Кузов
d
Anzahl Türen / s
	
	
	
	
	

	Кол-во дверей/мест

	 
	2/4
	
	
	

	Длина/ширина/высота (ненагр.)
	мм
	4.615/1.804/1.392
	
	
	

	Колесная база
	мм
	2.761
	
	
	

	Колея спереди/сзади

wgsdfg

	мм
	1.540/1.539
	
	
	

	Диаметр разворота
	м
	11,7
	
	
	

	Емкость топливного бака
	ок. л
	63
	
	
	

	Система охл., вкл. отопитель     


	л
	11,4
	
	
	

	Моторное масло
	л
	8,8
	
	
	

	Масло КПП
	л
	2,5
	
	
	

	Масло заднего редуктора
	л
	1,2
	
	
	

	Собственная масса по DIN1)
	кг
	1.810


	
	
	

	Собственная масса по EU2)
	кг
	1.885


	
	
	

	Полезная нагрузка по DIN
	кг
	470


	
	
	

	Доп. полная масса по DIN
	кг
	2.280
	
	
	

	Доп. осев. нагр. спереди/сзади
	кг
	1.060/1.270
	
	
	

	Доп.масса буксир. груза3)
	
	
	
	
	

	прицеп с торм.(12%)/без торм.

	кг
	–
	
	
	

	Доп. нагр. на крышу/тяг.-сц. у-во
	кг
	–/– 
	
	
	

	Вместимость багажника по DIN
	л
	210–350
	
	
	

	Аэродинамическое сопротивл.
	cX x A
	0,688
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Двигатель
	
	
	
	
	

	Конструкция/цил./клапаны 
	 
	V/8/4
	
	
	

	Система управления
	 
	MS S60
	
	
	

	Рабочий объем
	см³
	3.999
	
	
	

	Диаметр цилиндра/ход поршня
	мм
	92,0/75,2
	
	
	

	Степень сжатия
	:1
	       12,0 : 1 
	
	
	

	Топливо
	ROZ
	98 (95)
	
	
	

	Мощность
	кВт/л.с.
	309/420
	
	
	

	при
	об/мин
	8.300
	
	
	

	Крутящий момент
	Нм
	400
	
	
	

	при
	об/мин
	3.900
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Электрооборудование
	
	
	
	
	

	АКБ/место установки
	Ач/–
	90/багажник
	
	
	

	Генератор
	A/Вт
	180/2520
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Ходовая часть
	
	
	
	
	

	Передняя подвеска
	 Алюминиевая двухшарнирная на амортизационных стойках с тяговой растяжкой; 
 малое положительное плечо обкатки, компенсация поперечных сил; уменьшение 
 клевков при торможении

	Задняя подвеска
	
	   Пятирычажная с компенсацией клевков при трогании и торможении

	Тормоза передние
	 
	  Однопоршневые с плавающими суппортами и составными тормозными дисками 

	Диаметр
	мм
	 360 x 30, вентилируемые и перфорированные

	Тормоза задние
	 
	   Однопоршневые с плавающими суппортами и составными тормозными дисками 

	Диаметр
	мм
	 350 x 24, вентилируемые и перфорированные

	Системы стабилизации
	 
	   ABS, ASC, CBC, DSC; регулируемая блокировка дифференциала M 

	Рулевое управление

	 
	   Зубчатая рейка с гидроусилителем и Servotronic

	Перед. отнош. рул. управления
	:1 
	12,5
	
	
	

	Тип коробки передач
	
	механическая 6-ступенчатая
	
	
	

	Передаточн. отн.
I
  
	:1 
	4,055
	
	
	

	                                  
II
	:1 
	2,369
	
	
	

	                                  
III
	:1 
	1,582
	
	
	

	                                  
IV
	:1 
	1,192
	
	
	

	                                  
V
	:1 
	1,000
	
	
	

	                                  
VI
	:1 
	0,872
	
	
	

	                                  
VII
	:1
	–
	
	
	

	                                  
R
	:1 
	3,678
	
	
	

	Передат. отн. гл. передачи
	:1 
	3,846
	
	
	

	Шины спереди/сзади
	 
	   245/40 ZR18/265/40 ZR18

	Диски спереди/сзади
	 
	   8,5J x 18 EH2+ IS 29 алюмин., литые/9,5J x 18 EH2+ IS 23 алюмин., литые


	
	
	
Кабриолет BMW M3

	
	
	

	Динамические характеристики
	
	
	
	
	

	Удельная масса по DIN
	кг/кВт
	5.9
	
	
	

	Удельная масса по DIN
	кг/л.с.
	4,3
	
	
	

	Литровая мощность
	кВт/л
	77,3
	
	
	

	Литровая мощность
	л.с./л
	105,0
	
	
	

	Разгон  0–100 км/ч
	с
	5,3
	
	
	

	Максимальная скорость
	км/ч
	2504)
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	 Расход топлива по циклу ЕС
	
	
	
	
	

	В городе
	л/100 км
	18,7
	
	
	

	За городом
	л/100 км
	9,6
	
	
	

	Средний
	л/100 км
	12,9
	
	
	

	Выброс CO2
	г/км
	309
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Прочее
	
	
	
	
	

	Категория токсичности ОГ
	
	Евро 4
	
	
	



1) Масса снаряженного автомобиля (DIN)
2) Масса снаряженного автомобиля (DIN) плюс 75 кг для водителя и багажа
3) При определенных условиях возможно увеличение
4) Ограничена электроникой
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Наружные размеры при поднятой крыше.

Наружные размеры с поднятой крышей.



Наружные размеры при сложенной крыше.

Наружные размеры со сложенной крышей.

Внутренние размеры при поднятой крыше.

Внутренние размеры с поднятой крышей.

Внутренние размеры при сложенной крыше.

Внутренние размеры со сложенной крышей.
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