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1.
Концепция, характер и качества.

С выпуском полностью новых моделей эндуро F 800 GS и F 650 GS подразделение BMW Motorrad не только расширило линейку предлагаемой техники, но и одновременно представило достойного наследника очень успешного F 650 GS с одноцилиндровым двигателем. Туристический эндуро F 800 GS отличается как   внедорожными качествами так и своим внешним видом. Длинноходная подвеска даже в статическом состоянии показывает, что и за пределами дорог он способен на многое. Его предназначение в равной степени однозначно и многогранно: удовольствие от вождения по любым дорогам и возможность продолжать движение даже тогда, когда к цели ведет лишь трасса из сплошных камней.

Младший брат F 800 GS, F 650 GS, также оснащенный рядным двухцилиндровым двигателем больше ориентирован на людей, которым не нужны большие ходы подвесок. Он отличается более низкой посадкой, высокой степенью пригодности к ежедневным поездкам, легким управлением и удачным сочетанием мощности и  экономичности.

Великолепная устойчивость при крайне легкой управляемости присуща обеим новым моделям GS. Оба мотоцикла подкупают высоким качеством исполнения, надежными подвесками и отличными двигателями для получения максимального удовольствия от вождения. 

Двухцилиндровый силовой агрегат происходит от модельного ряда F 800, все остальное имеет полностью новую конструкцию. Здесь можно отметить совершенно новую раму и  подвеску, которые удовлетворят даже самого взыскательного фаната эндуро. Оптимальный для применения только на дорогах ременный привод вместе с консольным маятником заменен на цепной привод, который вместе с обладающим высокой стабильностью двуплечим маятником из алюминиевого профиля. Благодаря этому новый GS может ездить не только по дорогам, но и по пересеченной местности. 

F 800 GS объединяет в себе способность двигаться как по дорогам, так и вне дорог, причем его внедорожные качества  весьма высоки. Он удивительным образом соединяет в своем классе две области применения. 

Новый F 650 GS отличается от своего старшего брата более низкой посадкой, меньшей массой и  мощностью двигателя. Это делает его идеальным для новичков. Разумеется, он подходит и в качестве мотоцикла на каждый день. По сравнению с предшествующей моделью F 650 GS с одноцилиндровым двигателем новый эндуро стал заметно лучше. Несмотря на то, что модель называется F650 GS, его новый рядный двухцилиндровый двигатель имеет те же 800 см3 рабочего объема, что и модель F 800 GS. 
Несколько меньшая мощность (71 вместо 85 л.с.) в F 650 GS дает увеличение крутящего момента на низких оборотах,  и высокую экономичности. Однако в отличии от 1-цилиндрового предшественника она больше на 20 л.с. Это означает, что и F 650 GS в состоянии доставить удовольствие от вождения на любой трассе. 

2.
Технические особенности.

Новый мотоцикл F 800 GS унаследовал все лучшее, что создавалось для серии GS. Новая модель отличается не только типичными качествами эндуро для путешествий, но и восхищает своими внедорожными возможностями.  В то время как другие эндуро с двигателями большего объема не могут двигаться дальше, что обусловлено их массой и концепцией, новый F 800 GS открывает новые возможности для внедорожных путешествий. Это комплекс из выверенного соотношения массы и мощности, внушительного дорожного просвета, длинноходной подвески, точной работы направляющей системы подвески колес и хорошей эргономики обеспечивает отличные внедорожные и дорожные качества.

Ходовая часть обладает всеми необходимыми настоящему эндуро элементами: прочной стальной трубчатой рамой с углом поворота руля 42 градуса, жесткой на скручивание перевернутой вилкой с ходом 230 мм, алюминиевым двуплечим маятником с амортизационной стойкой с прогрессивной характеристикой и ходом 215 мм, а также внушительными колесами со спицами. 21-дюймовое переднее колесо классического для эндуро размера 90/90-21 обеспечивает устойчивость при медленном движении по пересеченной местности, заднее колесо размером 150/70-17 гарантирует в любой момент уверенную передачу мощности двигателя на дорогу. 

В качестве силового агрегата служит модифицированный для применения на новой модели двухцилиндровый двигатель с параллельным расположением цилиндров от F 800 GS. Теперь его цилиндры наклонены вперед под углом 8,3 градуса. Мощный двухцилиндровый двигатель жидкостного охлаждения с четырьмя клапанами на цилиндр поражает своей моментальной реакцией на открытие ручки акселератора, впечатляющим крутящим моментом возможностями и небольшим расходом топлива. Силовой агрегат развивает
63 кВт/85 л.с. при 7500 об/мин. При 5750 об/мин двигатель «выдает» крутящий момент 83 Нм. Существенный вклад в динамические качества вносит сухая масса 178 кг. Готовый к движению и полностью заправленный топливом F 800 GS весит всего 207 кг. 

Меньшая масса (на 8 кг) и заметно более низкая посадка делают F 650 GS идеальным мотоциклом для начинающих. Технически он базируется на агрегатах своего "старшего брата", но литые колеса и меньший дорожный просвет говорят о том, что этот мотоцикл предпочитает все-таки дороги. Его мощность  52 кВт/71 л.с. при 7000 об/мин и максимальный крутящий момент 75 Нм уже при 4500 об/мин тоже не самые слабые показатели. 
Обе модели предлагают хороший комфорт и высокий уровень безопасности как водителю, так и пассажиру. По желанию эндуро можно заказать с отключаемой двухканальной ABS. Кроме того, обширная программа дополнительного оснащения BMW способна удовлетворить индивидуальные пожелания самого взыскательного клиента. 

Основные отличительные признаки новых моделей GS:

● F 800 GS как туристический эндуро с отличными внедорожными и дорожными качествами. 

● F 650 GS как вариант  для новичков, настройки которого смещены в сторону улучшения дорожных качеств. 

● Двухцилиндровый двигатель с параллельным расположением цилиндров объемом 798 см3, четырьмя клапанами на цилиндр. 
● Надежный при повышенной частоте вращения клапанный механизм  DOCH.

● Впрыск во впускной коллектор с электронным управлением двигателем BMS-KP, лямбда-датчиком и трехступенчатым нейтрализатором с функцией регулировки состава ОГ, а также системой вторичного воздуха (последняя только в F 800 GS).

● Шестиступенчатая коробка передач со сближенными передаточными числами для отличных динамических показателей.

● Цепной привод.
● Жесткая на скручивание трубчатая стальная рама каркасной конструкции. 
● Отличная управляемость и очень маленький радиус разворота.

● Стабильная телескопическая вилка, перевернутая вилка с диаметром перьев
45 мм (F 800 GS) или телескопическая вилка с диаметром перьев 43 мм
(F 650 GS). 

● Двуплечий алюминиевый маятник.

● Амортизационная стойка с регулируемым натяжением пружины и регулируемым ходом отбоя, у F 800 GS с функцией WAD (прогрессивная характеристика, как например у R 1200 GS).

● Длинноходные подвески у F 800 GS для комфорта и  движения по пересеченной местности.

● Высокий уровень комфорта для водителя и пассажира.

● Удачно расположенный с точки зрения оптимизации центра тяжести топливный бак (под сиденьем) с легкодоступной горловиной. 

● Мощная тормозная система, по желанию с ABS.

● Воздушный фильтр и аккумулятор легкодоступны для облегчения обслуживания.

● Обширный список дополнительного оборудования как для любителей езды по пересеченной местности, так и для любителей туристических поездок.

Важнейшие отличительные признаки:

BMW F 800 GS




BMW F 650 GS

63 кВт/85 л.с.





52 кВт/71 л.с.

Фазы газораспределения как на F 800 GS
Уменьшающие мощность фазы      газораспределения

Более широкий радиатор
Более узкий радиатор F 800 S


Внедорожный обвес
Дорожный обвес

Высокий ветровой щиток
Низкий ветровой щиток

Телескопическая перевернутая вилка 
Традиционная телескопическая вилка

Амортизационная стойка с прогрессивной

характеристикой
Газонаполненный амортизатор

Колеса со спицами
Литые колеса

21-дюймовое переднее колесо
19-дюймовое переднее колесо

Два плавающих тормозных диска спереди
Однодисковый тормоз спереди

Алюминиевый руль
Стальной руль

Высота посадки 880/850 мм
Высота посадки 820/790 мм

Масса готового к движению мотоцикла 207 кг
Масса готового к движению мотоцикла 199 кг


Уменьшение мощности

Модифицированный двухцилиндровый силовой агрегат.

Известный по моделям F 800 S/ST двухцилиндровый двигатель с параллельным расположением цилиндров составляет основу двигателя GS. Но для новой области применения он был несколько модифицирован. Для того чтобы сделать возможным длинные ходы амортизации и добиться идеального распределения массы, цилиндры получили наклон вперед только на 8,3 градуса вместо
30 градусов как на F 800 S/ST. Такое решение стало возможным благодаря новой конструкции нижней половины двигателя из отлитого под давлением алюминия. Она имеет точки крепления для защиты двигателя и создает идеальные условия для работы системы смазки с полусухим картером. Кроме того, головка цилиндра усиливается в области соединения с рамой спереди справа. Двигатель GS оснащен модифицированной крышкой картера сцепления,  которая позволила освободить больше места в районе подножек и сделать более удобным доступ к масляному щупу, а также устанавливать измененный вал муфты выключения сцепления в сборе с подшипником. Наконец были подогнаны под новое положение двигателя корпус водяного насоса и соединительные элементы шлангов охлаждения. Побочный эффект модификаций: двигатель стал на 1 кг легче агрегатов модельного ряда S/ST. 

Как и известный силовой агрегат F 800, установленный поперечно двухцилиндровый двигатель с параллельным расположением цилиндров работает с равномерным порядком зажигания (3600 несинхронности зажигания смеси). Так как при каждом обороте коленвала следует рабочий такт, проявляется звуковая схожесть с оппозитными двигателями, которые работают с идентичной несинхронностью зажигания смеси. Прежде всего, равномерный порядок зажигания обеспечивает наилучшие условия для гармоничного газообмена с высокой отдачей крутящего момента. 

Единственное в своем роде уравновешивание масс.

Силы инерции гасятся посредством применяемой единственной в своем роде в серийном моторостроении механикой компенсации. Вместо традиционных валов компенсация масс осуществляется с помощью расположенной по центру коленвала системы сочленений с находящимися в определенном порядке массами противовеса: развернутый на 1800 к шатунной шейке эксцентрик на коленвале несет так называемый уравнивающий шатун. Этот шатун соединен шарниром с практически горизонтально расположенным балансиром. Кинематика настроена так, что уравнивающий шатун движется против обоих шатунов двигателя. Посредством перемещения через относительно длинную кулису колебание верхней головки шатуна происходит почти по прямой линии – точнее движение маленькой неразъемной головки шатуна можно описать как движение по слегка изогнутой траектории. В итоге практически полностью устраняются силы инерции первого и второго порядков  и достигается плавная, почти без вибраций работа двигателя. 

Система смазки.

Система циркуляции масла также подверглась изменениям. Чтобы предотвратить потери при плескании масла, была разработана система смазки с полусухим картером, работающая без отдельного масляного бака. Поступающее из коренных подшипников масло собирается в емкости, в которой также расположена система компенсации и которая герметична относительно самой масляной ванны. Отсюда моторное масло постоянно откачивается масляным насосом и направляется в картер коробки передач, прежде чем оно пойдет без напора через отверстия в картере в масляную ванну. Из этого резервуара масляный насос снабжает маслом места смазки. 

Настроенные на применение в эндуро распределительные валы.

Цилиндры двигателей GS оснащены высокотехнологичной головкой. Как и в новых двигателях модельного ряда К, здесь также вращаются два верхних, приводимых зубчатой цепью распредвала, управляющих через коромысло четырьмя клапанами на цилиндр. В отличие от моделей S/ST в F 800 GS работают модифицированные распредвалы, которые способствуют идеальной для эндуро отдаче мощности: с хорошим крутящим моментом, равномерно и всегда под контролем. Уменьшение мощности F 650 GS осуществляется  распредвалами с иными кулачками, дающими меньший ход и измененными фазами газораспределения, для чего необходимо более короткое перекрытие клапанов. Привод клапанов коромыслом работает без износа, проявляет лишь незначительные потери на трение и имеет очень прочную конструкцию при повышенной частоте вращения. Контроль зазора в клапанах необходимо проводить самое ранее после 20000 км пробега.

Фазы газораспределения

BMW F 800 GS

BMW F 650 GS

Впуск открывается


140 после ВМТ

280 после ВМТ
Впуск закрывается


180 после НМТ

40 после НМТ
Выпуск открывается


180 после НМТ

40 после НМТ
Выпуск закрывается


140 перед ВМТ

280 перед ВМТ
Ход клапана



9,64 мм


7,2 мм

Приготовление смеси.

Приготовление смеси происходит путем впрыскивания во впускной коллектор по команде блока управления двигателем BMS-KP и через две 46-миллиметровыми дроссельными заслонками. Количество впрыскиваемого топлива определяется специально настроенным блоком управления двигателем не только продолжительностью впрыска, но и давлением, которое нагнетается бензонасосом в зависимости от потребности в мощности. Топливная система работает без обратного потока и дает только то количество топлива, которое необходимо двигателю. Благодаря этому экономящему энергию, защищенному патентом управлению подаваемым количеством топлива его давление может изменяться в широком диапазоне, в результате чего образуется оптимальная смесь. Для определения поступившего топлива наряду с уже такими известными параметрами как нагрузка, число оборотов и температура служит и остаточное содержание кислорода в выхлопных газах. Соответствующая информация поступает на расположенный на общей трубе коллектора лямбда-зонд. Непосредственно за ним следует серийный трехкомпонентный нейтрализатор, который быстро прогревается после холодного старта, что позволяет ему практически сразу начать работу по нейтрализации выхлопных газов. 

Необходимый для образования смеси свежий воздух поступает через расположенные в зоне холодного воздушного потока всасывающие патрубки в новых глушителях шума впуска. Оптимальное не только для движения по пересеченной местности устройство высоко над двигателем и требующие крутящего момента большие объемы стали возможны благодаря размещению топливного бака под сиденьем. В то время как впускные патрубки F 800 GS служат и элементом дизайна, патрубки F 650 GS скрыты под передней обшивкой. 

Система выпуска ОГ.

Полностью новая, облегченная система выпуска ОГ состоит целиком из высококачественной стали и весит всего 8,5 кг. Соединение одностенного коллектора с глушителем происходит через разъемное соединение с натяжными пружинами. Таким образом, соединение глушителей типа Slip-on очень простое и недорогое, тем более что нейтрализатор интегрирован в трубу коллектора. Серийный глушитель выполнен как двухкамерный глушитель, имеет восемь литров омываемого газами объема и расположен на средней высоте по левой стороне мотоцикла. F 800 GS оснащен системой вторичного воздуха, которая вместе с регулируемым нейтрализатором сокращает выбросы вредных веществ до требований Евро-3. Благодаря модифицированным фазам газораспределения и связанным с этим низким уровнем неочищенных выбросов F 650 GS не нуждается в системе вторичного воздуха. 

Оборотистый и с большим крутящим моментом. 

Резкие отклики на открытие ручки акселератора обеспечивает не только современная система впрыска двухцилиндрового двигателя F 800 GS, но и его небольшая инерционная масса способствует быстрой отдаче мощности. Уже с низких оборотов короткоходный четырехклапанник с соотношением внутреннего диаметра-длины хода 82,0 и 75,6 мм раскручивается до высоких оборотов и выдает 90 процентов максимального крутящего момента в широком диапазоне между 4000 и 7500 оборотов в минуту. Между 5000 и 8000 об/мин двигатель радует динамичной отдачей мощности, сопровождаемой неповторимым звуковым сопровождением. Номинальные характеристики двухцилиндрового двигателя объемом 798 см3 и  мощностью 63 кВт/85 л.с. при 7500 об/мин и 83 Нм при
5750 об/мин далеко не полностью отражают его практический полезный потенциал. 

В комбинации с небольшой полной массой и шестиступенчатой коробкой передач со сближенными передачами разгон с 0 до 100 км/ч занимает 4 секунды, а максимальная скорость составляет свыше 200 км/ч.  

В этой дисциплине F 650 GS практически не уступает F 800 GS. Мотоцикл ускоряется с 0 до 100 км/ч меньше чем за пять секунд и достигает максимальной скорости 185 км/ч. 

Но новые модели GS поражают не только разгоном, но и мощной тягой. Ведь инженеры BMW совершенно сознательно уделили основное внимание мягкости и хорошей отдаче мощности в среднем диапазоне оборотов, чем высоким максимальным показателям. В результате водитель-спортсмен будет в восторге от разгона, а турист сможет наслаждаться тяговитым двухцилиндровым двигателем и нечастыми переключениями. 

При этом настроенному на специфику применения эндуро двухцилиндровому двигателю хорошо удается не только оптимальный компромисс между мощной тягой и динамичным разгоном. Он также доказывает, что хорошие динамические характеристики не означают высокого расхода топлива. На загородных трассах расход топлива марки АИ-98 вполне реально держать ниже пяти литров на сто километров. По желанию F 800 GS может быть подготовлен под эксплуатацию с бензином марки Normal, но в этом случае придется считаться с уменьшением максимальных показателей на 1,5 кВт/2 л.с., а также с несколько большим расходом топлива. Переход на другое топливо осуществляется настройкой программного обеспечения блока управления двигателем, причем всегда сохраняется возможность вернуть предыдущую настройку. F 650 GS изначально настроен на применение неэтилированного топлива марки Normal. 

BMW Motorrad без доплаты поставляет с завода  версию F 650 GS со сниженной до 25 кВт/34 л.с. мощностью при 5000 об/мин и 57 Нм при 3000 Нм, ориентированный специально для тех, кто недавно получил водительское удостоверение. Уменьшение мощности осуществлено путем применения измененной дроссельной заслонки. 

Отточенная концепция двигателя отличается изящными решениями и на периферии. Так водяной насос расположен справа на головке цилиндра и приводится шестернями на распредвале. Благодаря оптимальному расположению насоса – непосредственно за радиатором с интегрированным термостатом – требуются только короткие шланговые соединения. По этой причине двигатель очень компактен. Масляно-водяной теплообменник рядом с легко доступным масляным фильтром обеспечивает очень быстрый прогрев двигателя после холодного старта. Кроме того, теплообменник ограничивает температуру моторного масла. 

Привод заднего колеса через цепь.

Поскольку пригодные для движения по пересеченной местности мотоциклы часто используются вне дорог с твердым покрытием, им необходим нечувствительный к грязи вторичный привод. Обе модели GS оснащены цепью 5/8 х 5/16. Направляющая цепи защищает алюминиевый маятник от повреждений. Четыре ассиметричных демпфера привода обеспечивают гашение вибраций звездочки, которая стоит на вставной оси на радиальном шарикоподшипнике. 

Шестиступенчатая коробка передач взята от моделей F 800 S/ST и было необходимо адаптировать к цепному приводу только выходной вал коробки передач. Но конечное передаточное отношение обоих вариантов GS было изменено и произведена настройка на специфику модели. Так F 800 GS работает с передаточным отношением 1:2,625 (16/42 Z), а F 650 GS с 1:2,412 (17/41 Z). 

Прочная стальная трубчатая рама.

Сконструированная специально для новых моделей GS стальная трубчатая рама отличается целым рядом интересных деталей, которые придают моделям GS исключительные внедорожные качества. В результате тонкая, но очень прочная головка руля, интегрированная в структуру рамы, может поворачиваться на 40% (F 650 GS) или 42% (F 800 GS). Стыковка рулевой колонки осуществляется полностью новым расположением угловых фасонок, благодаря чему была сильно уменьшена ширина конструкции без ущерба для прочности рамы. Также улучшен угол поворота руля, поскольку замок руля расположен перед рулем. На пересеченной местности маленький радиус поворота моделей GS имеет преимущества особенно тогда, когда необходимо в темпе шага преодолевать секции триала. 

Рама из манганитовой легированной стали интегрирует двигатель в раму. В области опор маятника трубы рамы соединяются в кованые стальные части. Изготовленная из четырехугольной стальной трубы задняя часть рамы присоединена к главной раме четырьмя винтовыми соединениями и несет новый, расположенный под сиденьем топливный бак емкостью 16 литров. Новая конструкция необходима не только по причине измененного двигателя. В передней части сиденья не только узкие главная рама и задняя часть, но и само сиденье и обшивка глушителей впуска сделаны очень узкими. Это позволило сделать так, что водителю очень удобно доставать ногами до земли. В результате модели GS предлагают удобную посадку не только людям высоким, но пилотам маленького роста. Кроме того, в F 650 GS высота посадки может быть уменьшена до 790 мм (с регулировкой по глубине 765 мм). 

Идеальная телескопическая вилка для обеих моделей.

По причине длинных ходов подвески (230 мм) перевернутая телескопическая вилка является наилучшим выбором для F 800 GS. При такой конструкции перекрытие фиксированных и подвижных труб особенно велико, тем более что диаметр перьев 45 мм обеспечивает отличную жесткость на скручивание. Защиту от ударов камней берут на себя пластиковые элементы, скомбинированные с крылом переднего колеса. В F 650 GS применяется традиционная телескопическая вилка с перьями 43 мм, обеспечивающая ход подвески 180 мм. 

Задний алюминиевый двуплечий маятник. 

Задняя подвеска моделей GS отличается прочностью и отличными потребительскими качествами. В ней используется двуплечий алюминиевый маятник, изготовленный методом кокильного литья. В то время как в F 800 GS работает центральная амортизационная стойка с прогрессивной характеристикой и с длиной хода 215 мм, F 650 GS оснащен традиционной газонаполненной амортизационной стойкой с длиной хода 170 мм. На обоих амортизирующих элементах маховиком можно регулировать натяжение пружин, так что амортизацию заднего колеса легко настроить на движение одного водителя или водителя с пассажиром. Также в обеих моделях можно легко настроить ход отбоя амортизаторов для индивидуальных потребностей. 

Колеса и шины для соответствующих целей применения.

Следующим отличительным признаком являются колеса. F 800 GS оснащен алюминиевыми колесами со спицами размером 21 х 2,15 спереди и 17 х 4,25 сзади. Обычный для эндуро размер переднего колеса 21 дюйм обеспечивает лучшую устойчивость, что дает неоценимые преимущества на вязком покрытии. А на модели для начинающих F 650 GS, ориентированной на движение по дорогам с твердым покрытием, ставят литые алюминиевые колеса размером 19 х 2,5 спереди и 17 х 3,5 сзади. Меньшее переднее колесо особенно хорошо для асфальта. Кроме того, литые колеса легче колес со спицами. Обе модели серийно оснащены дорожными шинами эндуро. Помимо этого, для F 800 GS омологированы шины с крупным рисунком протектора, которые можно без проблем поставить на мотоцикл, если он применяется преимущественно на пересеченной местности. 

Размеры шин также указывают на то, что оба мотоцикла настроены на предпочитаемую Вами область применения. Так F 650 GS оснащен шинами размером 110/80-19 спереди и 140/80-17 сзади. На F 800 GS ставятся шины размером 90/90-21 спереди и 150/70-17 сзади. В то время как переднее колесо обеспечивает легкую управляемость и надежное торможение, широкое заднее колесо прекрасно справляется с большой мощностью двигателя. 

Настроенная на модели тормозная система. 

Тормозная система обеих моделей также настроена на соответствующее применение. Так как F 800 GS имеет большую массу, в переднем колесе работают два плавающих тормозных диска диаметром 300 мм с плавающими скобами с двумя поршнями. Благодаря возможности оптимального дозирования однодисковые тормоза F 650 GS такой же размерности неплохо справляются со своими обязанностями. Шланги тормозной системы со стальной оплеткой спереди проложены так, что при сжатии телескопической вилки они не повреждаются облицовкой. На задних колесах обоих вариантов GS стоят идентичные дисковые тормоза размером 265 мм с однопоршневыми плавающими скобами.

Современная двухканальная ABS с улучшенным распознаванием момента отрыва заднего колеса от дороги.

По желанию прямо на заводе модели GS оснащаются двухканальной ABS. Современное поколение ABS от BMW Motorrad не только отличается компактной конструкцией и небольшой массой, но обеспечивает очень короткий тормозной путь. Модулятор давления создает оптимальное давление в системе тормозного привода через линейно регулируемые впускные клапаны и отличается очень быстрыми и точными рабочими интервалами. Кроме того, клапаны с бесступенчато изменяемыми отверстиями поперечного сечения заботятся о том, чтобы водитель чувствовал на рычаге тормоза лишь слабую пульсацию. BMW Motorrad ABS имеет расширенные функции диагностики. Датчики частоты вращения колеса автоматически отслеживают дистанцию до венца, обеспечивая тем самым высокий уровень безопасности. Опытный пилот эндуро может деактивировать ABS перед тем, как начать движение по пересеченной местности. 

Бортовое электрооборудование с шиной CAN и иммобилайзером. 

Электрооборудование новых моделей GS также находится на очень высоком уровне, поскольку работает с передовой системой шин CAN. Как и в родственных моделях серии F 800, однопроводная система SWS (Single-Wire-System) имеет многочисленные преимущества: она сокращает количество проводов, позволяет объединить в сеть все приборы управления и упрощает проведение диагностики. Кроме того, стал возможным отказ от плавких предохранителей, так как система автоматически отключает неисправный компонент. 

После появления технологии шин CAN электронный иммобилайзер стал устанавливаться на мотоциклы BMW серийно. Для запуска двигателя нужен больше чем обычный ключ, поскольку интегрированный в ключ BMW чип должен дать правильный код доступа на кольцевую антенну комбинированного замка руля и зажигания. Только тогда электроника двигателя разрешит запуск. На сегодняшний день эта технология обеспечивает самую надежную защиту от угона.

Электрические разъемы водонепроницаемы и поэтому не выходят из строя. Аккумулятор на 14 Ач и генератор мощностью 400 Вт обеспечивают надежное энергоснабжение. 

Кокпит с аналоговыми, расположенными один над другим приборами и информационным дисплеем, включая бортовые часы, дает водителю всю необходимую информацию. В качестве специального оснащения BMW предлагает бортовой компьютер, имеющий множество функций, таких как, например, индикацию включенной передачи и секундомер. 

Ассиметричная сдвоенная фара с колпаком из полностью прозрачного пластика придает моделям GS характерный облик прошлых поколений BMW. Известные по BMW R 1200 GS и ценимые водителями за отличный свет рефлекторы помещены в новый пластиковый корпус и оснащены двумя лампами Н7. При переключении на дальний свет ближний остается активным. Крепление фары выполнено из прочного и легкого полипропилена, из которого также сделаны кокпит и обшивка. 

Оптимальное оформление рабочего места водителя для путешествий и движения по пересеченной местности. 

Хотя большие ходы подвески эндуро предусматривают высокую посадку, водители новых моделей GS без проблем достают ногами до земли, причем F 650 GS по причине низкой посадки лучше подходит для невысоких людей. Сильно сужающееся в передней части сиденье предлагается в двух вариантах высоты для обеих моделей. Так сиденье F 800 GS можно по выбору отрегулировать на 880 или 850 мм, а сиденье F 650 GS на 820 мм или 790 мм (с комплектом более низкой посадки 765 мм).
Водителю легко достать ногами до земли. Это обусловлено очень тонкой рамой. Запирание сиденья осуществляется спереди специальным зажимом. Такое расположение позволяет ровные переходы между обшивкой, рамой и сиденьем. 

Для предпочитающих расслабленную езду водителей новые модели GS имеют руль с защитой от вибраций – на 800-й модели из алюминиевой трубы конической формы – и откидные широкие стальные подножки с резиновыми накладками. Для того чтобы уверены стоять на подножках при движении по пересеченной местности, накладки можно снять. 

Широкие, изогнутые ручки руля имеют удобное покрытие; рукоятки регулируются по ширине. Комбинированный замок зажигания/руля также легкодоступно расположен перед рулем. 

Как это и ожидается от туристического мотоцикла, модели GS предлагают хороший уровень комфорта и для пассажира. Длина сиденья и расположение подножек обеспечивают комфортную посадку, в то время как боковые, вытянутые дуги в задней части мотоцикла гарантируют уверенную опору. Хорошую защиту от ветра обеспечивает ветровой щиток, повышая тем самым комфорт. Более высокий серийный щиток F 800 GS по желанию можно установить и на F 650 GS. Оба ветровых щитка с М-образной формой были оптимизированы в аэродинамической трубе.

В дальних поездках расположенный под сиденьем 16-литровый топливный бак доказал свои преимущества. И не только потому, что по причине низкого расхода топлива можно проехать большее количество километров, но и потому, что при заправке рюкзак на бензобаке можно не убирать со своего места. Ведь запираемая заливная горловина легкодоступна и расположена на правой стороне мотоцикла, на высоте пассажирского места. 

Выбранные варианты цветов подчеркивают характер нового внедорожника. При выведении на рынок F 800 GS окрашивался в Sunset Gold, Uni Black или Darkmagnesium Metallic. F 650 GS окрашивался в Azure Blue Metallic, Flame Red Uni или Iceberg Silver Metallic. 
3.
Программа оснащения.

Дополнительное оборудование и дополнительные принадлежности.

BMW выполняет индивидуализацию мотоциклов не только установкой специального оснащения на заводе в Берлине, но и с помощью программы дополнительных принадлежностей, которые дилер или покупатель устанавливают сами. 

Обширный список дополнительного оборудования и дополнительных принадлежностей целенаправленно разработан для новых моделей эндуро F 800 GS и F 650 GS для того, чтобы клиент получал высококачественные продукты, соответствующие характеру его мотоцикла.

Дополнительное оборудование.

● BMW Motorrad ABS (отключаемая)

● Рукоятки с подогревом. *
● Бортовой компьютер

● Основная подставка. *
● Низкое сиденье водителя (850 мм для F 800 GS/790 мм для F 650 GS, без доплаты). *
● Белые стекла указателей поворотов. *
● Охранная сигнализация (DWA). *
● Уменьшение мощности до 25 кВт/34 л.с. (только для F 650 GS, без доплаты). *
● Изменение характеристик для бензина с октановым числом 91 для F 800 GS (без доплаты).

● Система контроля давления в шинах (только для F 650 GS). *
● Комплект понижения посадки (только для F 650 GS).

* обозначаются продукты, которые можно получить в качестве дополнительных принадлежностей у официальных дилеров BMW Motorrad.

Бортовой компьютер дополняет информационное предложение.

Бортовой компьютер расширяет информацию, которая может отображаться на хорошо читаемом дисплее на панели приборов, до следующих деталей: индикация уровня топлива и включенной передачи, температура охлаждающей жидкости, средний расход топлива, дальность на оставшемся в баке топливе, внешнюю температуру и зафиксированное время. Кнопка на панели приборов на левой рукоятке позволяет переключать индикацию и выбирать нужную информацию. Эта же кнопка управляет секундомером. 

Низкое сиденье и пониженный уровень.

Для того чтобы обеспечить оптимальную эргономику и возможность доставать ногами до земли водителям маленького роста, BMW Motorrad предлагает низкое сиденье. Оно понижает высоту посадки в F 800 GS до 850 мм, а в F 650 GS до
790 мм. При заказе на заводе за такое сиденье не нужно доплачивать. Комплект понижения уровня F 650 GS состоит из более низкого сиденья и укороченной амортизационной стойки. 

С охранной сигнализацией безопаснее.

После активации охранная сигнализация (DWA) реагирует на любое изменение положения мотоцикла с неработающим двигателем хорошо заметными визуальными и звуковыми сигналами. Крайне эффективная система деактивируется с пульта дистанционного управления или ключом. 

Практичная основная подставка позволяет легко зафиксировать мотоцикл. 

Основная подставка позволяет зафиксировать мотоцикл с незначительными усилиями. Благодаря широкой опорной поверхности модели GS надежно фиксируются, если, например, необходимо демонтировать заднее колесо или смазать цепь. 

Дополнительные принадлежности.

● Багажник, малый.

● Большой багажник для верхнего кофра с изменяемым объемом

● Верхний кофр с изменяемым объемом, черный.

● Крепление для кофра.

● Кофр с изменяемым объемом, черный.

● Внутренние сумки для трансформируемых боковых кофров и верхнего кофров.

● Спинка для пассажира у верхнего кофра.

● Рюкзак на топливный бак, водонепроницаемый.

● Мягкая спортивная сумка, маленькая.

● Мягкая спортивная сумка, большая.

● Рукоятки с подогревом. *
● Низкое сиденье. *
● Стекла указателей поворотов белого цвета. *
● Основная подставка. *
● BMW Motorrad Navigator II.

● Крепление для навигатора, кабели и монтажный комплект.

● Сумка для навигатора.

● Охранная сигнализация (DWA). *
● Система контроля давления в шинах RDC (только для F 650 GS). *
● Дуги для защиты рук.

● Накладки (маленькие и большие) для защитных дуг.

● Обтекатель для защитной накладки, большой.

● Нижняя защита (серия для F 800 GS).

● Защитная дуга двигателя.

● Удлинитель брызговика сзади.

● Высокий ветрозащитный щиток (серия для F 800 GS).

● Низкий ветрозащитный щиток  (серия для F 650 GS).

● Туристический ветрозащитный щиток (только F 800 GS).

● Высокий ветрозащитный щиток , тонированный.

● Спортивный глушитель Akrapovic.

● Комплект обтекателей.

● Комплект инструментов.

● Задняя сумка эндуро.

● Уменьшение мощности до 25 кВт/34 л.с. (только F 650 GS). *
* обозначается оборудование, которое можно установить и на заводе.

Удобство перевозки багажа с трансформируемыми боковыми и верхним кофрами.

Уже известные, трансформируемые по объему кофры (слева 19-29 литров/справа 28-38 литров) адаптированы под новые модели GS. Благодаря продуманной системе креплений кофры можно монтировать и демонтировать буквально одним движением руки. Кто хочет взять больше багажа, тот может дооснастить мотоцикл верхним кофром объемом 25-35 литров, куда поместится, например, шлем. По желанию можно заказать на верхний кофр спинку для пассажира, повысив для него комфорт. Поставляемые внутренние сумки для кофров надежно защищают багаж от загрязнения или повреждения.

Рюкзак на бензобак для мелких вещей.

Рюкзак на бензобаке доказал свою практичность. Из-за расположения бака под сиденьем, рюкзак не нужно снимать во время заправки. Рюкзак на бензобаке имеет переменный объем от 14 до 26 литров и оснащен водонепроницаемой внутренней сумкой, что делает ненужным дополнительный чехол. К оснащению принадлежит и водонепроницаемый чехол для дорожных карт с пеналом для мелких принадлежностей, доступ в который осуществляется через основной отсек изнутри. 

BMW Motorrad Navigator II.

С навигационной системой водитель выбирает адрес, город, достопримечательность или точку маршрута. BMW Motorrad Navigator II детальными указаниями уверенно и не зная усталости ведет его к цели - в зависимости от выбора по самому быстрому или короткому пути или даже просто по прямой. Отображение тоже можно варьировать: водитель может выбрать между отображением карты, комбинацией из карты и указаний, дорожным маршрутом или компасом, который показывает удаление от следующего пункта и направление к нему. Функция масштабирования облегчает быстрое ориентирование, например, на перекрестках. Голосовые указания с помощью гарнитуры в шлеме возможны на девяти языках. 

Защита рук со спойлером.

Состоящая из трех частей защита рук из нечувствительной к ударам, цветной пластмассы может выполнять различные защитные функции, поскольку с подобной модульной системой возможна индивидуальная подгонка. Дуги для защиты рук предотвращают повреждения на руле и приборах. Комплект защиты предлагается двух размеров и дополнительно защищает руки от ударов камней, в то время как спойлер полезен в холодную или сырую погоду. 

Защита нижней части мотоцикла и дуги защиты двигателя.

Защита нижней части мотоцикла входит в серийное оборудование F 800 GS, а F 650 GS может быть оснащен такой защитой по желанию. Дополнительную защиту от повреждений в процессе ежедневной эксплуатации или при движении по пересеченной местности обеспечивает прочная дуга защиты двигателя. 

Спортивные глушители Akrapovic.

Изготовленные Akrapovic спортивные глушители из титана и карбона без каких-либо проблем подходят к оригинальному коллектору, который серийно оснащается регулируемым нейтрализатором. Они выполнены в виде насаживающихся глушителей и фиксируются пружинами. По сравнению с серийными глушителями они легче на два килограмма. 

Задняя сумка эндуро.

Специальная, закрепленная позади сиденья сумка выдерживает даже высокие нагрузки на пересеченной местности. Она имеет много отделений и сделана из нечувствительной к грязи ткани. 

4.
Цвета.




Цвет





Сиденье

BMW F 800GS
Золотистый/черный



Sunset Gold/Black



Черный

BMW F 800 GS
Темный магний 




Darkmagnesium Metallic matt

Черный

BMW F 650 GS
Синий Azure Blue Metallic


Черный

BMW F 650 GS
Красный Flame Red Uni


Черный

BMW F 650 GS
Iceberg Silver Metallic


Черный

5.
Мощность и крутящий момент

BMW F 800 GS и F 650 GS. [image: image3.png]
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6.
Технические характеристики

BMW F 800 GS и BMW F 650 GS.
	
	
	
	BMW F 800 GS
	
	BMW F 650 GS

	Двигатель
	
	
	
	
	

	Рабочий объем
	см3
	
	798
	
	

	Диаметр/ход поршня
	мм
	
	82/75,6
	
	

	Мощность
	кВт/л. с.
	
	63/85
	
	52/71

	При частоте вращения
	об/мин
	
	7500
	
	7000

	Крутящий момент
	Нм
	
	83
	
	75

	При частоте вращения
	об/мин
	
	5750
	
	4500

	
	
	
	
	
	

	Количество цилиндров
	
	
	2
	
	

	Степень сжатия/марка топлива
	:1
	
	12,0/Аи-98
	
	12,0/Аи-91

	Клапаны/ГРМ
	
	
	Распредвалы верхнего расположения
	
	

	Клапанов на цилиндр
	
	
	4
	
	

	Ø впускных/выпускных клапанов
	мм
	
	32/27,5
	
	

	Диаметр дроссельной заслонки
	мм
	
	46
	
	

	Подготовка рабочей смеси
	
	
	Электронный впрыск во впускной коллектор BMS-KP

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Электрооборудование
	
	
	
	
	

	Генератор
	Вт
	
	400
	
	

	Аккумулятор
	В/А
	
	12/14 
	
	

	Фара
	Вт
	
	55 (дальний/ближний) 5 стояночный
	
	Светодиод (стоп-

сигнал/фонарь 

заднего хода

	Стартер
	кВт
	
	0,9
	
	

	
	
	
	
	
	

	Трансмиссия, КП
	
	
	
	
	

	Сцепление
	
	многодисковое сцепление в масляной ванне, приводимое механически

	Коробка передач
	
	шестиступенчатая, с кулачковым включением 

	Первичное передаточное отношение
	
	
	1 : 1,943
	
	

	Передаточные отношения передач I
	
	
	1 : 2, 462
	
	

	
II
	
	
	1 : 1,750
	
	

	
III
	
	
	1 : 1,381
	
	

	
IV
	
	
	1 : 1,174
	
	

	
V
	
	
	1 : 1,042 
	
	

	
VI
	
	
	1 : 0,960
	
	

	Привод заднего колеса
	
	
	цепью
	
	

	Передаточное отношение
	
	
	1 : 2,625 (16/42)
	
	1 : 2,412 (17/41)

	
	
	
	
	
	

	Ходовая часть
	
	
	
	
	

	Конструкция рамы
	
	Рама из стальных труб, несущий двигатель

	Подвеска переднего колеса
	
	перевернутая телескопическая вилка,

труба Ø 45 мм
	
	телескопическая 

вилка, труба Ø 43 мм

	Подвеска заднего колеса
	
	отлитый как одна часть двуплечий маятник

	Ход подвески спереди/сзади
	мм
	230/215
	
	180/170

	Угол наклона передней вилки 
	мм
	117
	
	97

	Колесная база
	мм
	1578
	
	1575

	Угол рулевой головки
	°
	64,0
	
	64,0

	Тормоза
	спереди
	Двойной дисковый тормоз Ø 300 мм
	
	однодисковый тормоз Ø 300 мм

	
	сзади
	Однодисковый тормоз Ø 265 мм
	
	Однодисковый тормоз Ø 265 мм

	
	
	По желанию клиента BMW Motorrad АВS, отключаемая
	
	по желанию клиента BMW Motorrad АВS, отключаемая

	Колеса
	
	спицевые алюминиевые диски
	
	литые алюминиевые диски

	
	спереди
	2,15 x 21
	
	2,50 х 19

	
	сзади
	4,25 x 17
	
	3,50 х 17

	Шины
	спереди
	90/90-21 54 V
	
	110/80-R19 59 H

	
	сзади
	150/70 R 17
	
	140/80-R17 69 H

	
	
	
	
	
	

	Габаритные размеры и масса
	
	
	
	
	

	Общая длина
	мм
	2320
	
	2280

	Общая ширина с зеркалами
	мм
	945
	
	890

	Ширина руля без зеркал
	мм
	950
	
	

	Высота сиденья
	мм
	880 (SA 850)
	
	820 (SA 790)

	Собственная масса мотоцикла
	кг
	178
	
	171

	Масса с полным топливным баком по стандарту DIN готового для движения мотоцикла
	кг
	207
	
	199

	Максимальная разрешенная масса
	кг
	443*
	
	436*

	Объем топливного бака
	л
	16
	
	16

	
	
	
	
	
	

	Ходовые характеристики
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Расход топлива при 90 км/ч
	л/100 км
	3,8
	
	3,7

	                           при 120 км/ч
	л/100 км
	5,2
	
	5,2

	Разгон
	
	
	
	

	0–100 км/ч
	с
	4,1
	
	4,3

	Максимальная скорость
	км/ч
	
	>200
	
	189


