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1.
Концепция, характер и качества.

Подразделение BMW Motorrad в течение последних 80 лет постоянно добивалось значительных успехов со своими внедорожными мотоциклами. Сейчас марка очень активно занимается внедорожным спортом и впервые представляет бескомпромиссный чистокровный спортивный эндуро в привлекательном классе 450-кубовых мотоциклов. Новый BMW G 450 X – это мотоцикл, специально разработанный для соревнований по эндуро и самых сложных гонок в мире. Он готов к гонкам уже сразу же после своего схода с конвейера.
Толчком к разработке подобного мотоцикла послужил тот факт, что спортивные мотоциклы класса эндуро демонстрируют высокий потенциал роста продаж. Такие рынки, как США и Австралия, а также Испания, почти традиционно имеют во внедорожном секторе стабильный оборот, а BMW Motorrad планирует участвовать в развитии  этих рынков. Кроме того, внедорожные мотоциклы с малым рабочим объемом открывают двери в массовый и профессиональный мотоспорт и предлагают достаточный потенциал для привлечения молодых клиентов. Тем самым BMW моделью G 450 X демонстрирует подрастающему поколению свою заинтересованность в этой целевой группе и свое стремление обеспечить будущее мотоциклов в целом.
Инжекторный двигатель с   трехступенчатым нейтрализатором с функцией регулировки состава отработавших газов омологирован в соответствии с требованиями Евро-3 и уже сегодня соответствует требованиям к предельной токсичности, которые становятся все строже, в том числе и на спортивных мероприятиях. Тем самым BMW совершает очередной шаг, который позволит и в будущем обеспечить полноценное участие  гонках  в класса эндуро. Запатентованные уникальные особенности BMW G 450 X являются эталонными и будут способствовать развитию технологического соперничества в этом сегменте.
Направление было задано уже с выходом хард-эндуро BMW G 650 Xchallenge. Рама и маятник сконструированы с учетом требований максимальной тяги за пределами дорог, малая масса, маневренная ходовая часть, динамичный двигатель. Представив BMW G 450 X, компания сделала еще один шаг далеко вперед, показав, что она не довольствуется обычными для данного класса принципами конструкции. В двигателе и ходовой части были реализованы высокотехнологичные решения, которые основываются на традициях внедорожного спорта и придают марке неповторимые качества, в том числе и за пределами асфальтированных дорог.

Концепция BMW G 450 X основывается на желании в максимальной степени свести все массы к центру тяжести и добиться такой настройки ходовой части, которая идеально адаптирована к требованиям внедорожного спорта. Центральным элементом этой концепции является расположение на одной оси опоры маятника заднего колеса и оси вращения приводной звездочки. Тем самым удается избежать изменения длины цепи при ходе сжатия и ходе отбоя и свести к минимуму воздействие привода заднего колеса на ходовые качества. Прочие отличительные особенности этого уникального технического решения заключаются в том, что при той же самой колесной базе, что и у конкурентов, удалось использовать значительно более длинный маятник и тем самым добиться максимальной тяги, которая так необходима в гонках эндуро, требующих максимума возможного от человека и машины.
Важным следствием расположения на одной оси опоры маятника и оси вращения звездочки является дополнительное свободное пространство по длине. Это позволяет не только использовать более длинный маятник, но и отнести назад современный одноцилиндровый двигатель с двумя распределительными валами и мощностью около 50 л.с. Цилиндр больше наклонен вперед, что создает место для длинного прямого впускного тракта. Также удалось добиться идеального расположения форсунки впрыска и двойной дроссельной заслонки. Это позволяет без ущерба для мощности привести двигатель в соответствие с нормами Евро-3, что в данной категории мотоциклов совсем не рядовое явление. Другие преимущества концепции:  Airbox находится в хорошо защищенном и оптимальном с точки зрения поступления воздуха месте – над двигателем и перед сиденьем. Результатом последовательной реализации идеи по сведению масс к центру тяжести стало размещение бензобака вместимостью 8,5 литра под сиденьем. Его заливная горловина находится под отверстием в задней части сиденья. О расходовании резервного остатка топлива сигнализирует предупредительная лампа в кокпите.
Стартер располагается перед двигателем, аккумулятор защищен от грязи и легко доступен, так как он находится прямо за рулевой колонкой в верхнем треугольнике рамы. Воздушный фильтр представляет собой элемент прямоугольной формы, который фиксируется выдвижным механизмом и заменяется просто и очень быстро. Для замены снимается правая крышка бензобака, закрепленная быстродействующим фиксатором, и вытягивается "полочка" с воздушным фильтром.

На высоте рулевой колонки располагается воздухозаборный патрубок, высокое положение которого обеспечивает необходимые преимущества при проезде водных преград или в условиях сильной запыленности. Сиденье BMW G 450 X состоит из специальной вспененной пластмассы. У него нет ни обивки, ни подкладки, что положительно сказывается на общей массе.

Еще одной уникальной особенностью конструкции является размещение сцепления прямо на коленчатом валу. Этого удалось добиться благодаря своеобразной конструкции рамы. Ее трубки проходят напрямую от опоры маятника до головки руля. Это обеспечивает максимальную жесткость при невысокой массе и минимальном использовании материалов. Подобная конструкция обеспечивала определенные преимущества для радиатора. Он теперь односоставный, так как для него достаточно места. Это позволило отказаться от дополнительных шлангов и тем самым сэкономить массу.
При разработке BMW G 450 X большое внимание было уделено эргономике, ориентированной на активный стиль управления мотоциклом. Весь мотоцикл от рулевой колонки  и до задней части сиденья исключительно узкий, что обеспечивает водителю полную свободу действий. Особенно при поездках стоя гонщик имеет значительные преимущества, так как отсутствие на привычном месте бензобака обеспечивает ему необходимую свободу, а сам мотоцикл оказывается более узким, чем обычно.

В этой конфигурации BMW G 450 X является первым эндуро BMW, который последовательно разработан с учетом потребностей профессиональных спортсменов. На бездорожье эта модель как никакая другая способна наилучшим образом проявить все свои преимущества, которые обеспечивают ей уникальные конструкторские решения. Концентрация масс у центра тяжести, устранение негативного влияния привода благодаря уникальной опоре маятника и вследствие этого малый износ цепи и звездочки, исключительная управляемость, которая скорее присуща 250-кубовому мотоциклу, при потрясающей устойчивости, малая масса, мощный двигатель и высококачественные элементы подвески предлагают амбициозным любителям спортивных эндуро конструктивно обусловленные преимущества в ходе состязаний и доставляют безграничное удовольствие от поездок. Учитывая все возможности, которые G 450 X может предоставить своему пилоту, этот мотоцикл является самым эффективным внедорожным BMW за всю историю марки.
Увлеченная команда специалистов, состоящая из инженеров и механиков, которые в своей частной жизни также много времени уделяют внедорожному мотоспорту, разрабатывала эту новую модель BMW под девизом "от увлеченных профессионалов увлеченным профессионалам".

BMW G 450 X последовательно развивает опыт BMW во внедорожном секторе, который был накоплен в ходе создания BMW G 650 Xchallenge в сфере профессионального эндуро. Почти при той же мощности, новый мотоцикл весит на 40 кг меньше, чем G 650 Xchallenge, и вплоть до последней детали он адаптирован к потребностям ориентированных на успех и увлеченных любителей гонок на эндуро.

Будучи совершенно самостоятельной, исключительной моделью BMW G 450 X представляет собой настоящий спортивный снаряд, который, разумеется, серийно комплектуется всем необходимым для движения по дорогам общего пользования. Поэтому, в отличие от обычных мотоциклов данного класса, на BMW G 450 X после гонок можно спокойно ехать домой.
Инновационная запатентованная техника одноцилиндрового спортивного эндуро интенсивно испытывалась, совершенствовалась и настраивалась в ходе всех значимых спортивных мероприятий в 2007 году благодаря помощи таких опытных и успешных гонщиков, как Саша Эккерт, Симо Кирсси и Жоэль Сметс. Сегодня мотоцикл, сходящий с конвейера завода, полностью готов к участию во внедорожных гонках и соревнованиях и обладает кроме того допуском для движения по дорогам общего пользования без необходимости предпринимать какие-либо изменения.

Благодаря хорошей тяге на низких оборотах, равномерному набору мощности и любви к высоким оборотам, благодаря впечатляющим ходовым качествам и легкой управляемости, отличной сбалансированности на медленных "триальных" секциях и исключительной устойчивости на высоких скоростях с этим мотоциклом без проблем справятся не только настоящие профессионалы или любители ежедневных поездок на эндуро, но и даже новички, которые только начинают осваивать эндуро.

Для подкрепления исключительных спортивных качеств BMW Motorrad располагает собственной заводской гоночной командой, которая уже испробовала G 450 X на различных спортивных состязаниях по эндуро и будет использовать его в дальнейшем – например, в чемпионате мира по эндуро в классе Е2 или в немецком чемпионате по кроссу (GCC).
Выход на мировой рынок мотоцикла BMW G 450 X запланирован на середину 2008 года.

2.
Название модели и имя марки.

Обозначение G означает новое поколение (Generation) спортивных мотоциклов с малым и средним рабочим объемом, которые отличаются  последовательным использованием облегченных конструкций, легкостью в управлении, устойчивостью и надежными ходовыми качествами. В качестве двигателя используются мощные, утонченные, надежные и экономичные одноцилиндровые моторы.
Обозначение G – это синоним продуманной целостной концепции и совершенства вплоть до мельчайшей детали, высокой мощности и умелой настройки всех компонентов. G – это также символ убедительных ходовых качеств и радостного, ничем не омраченного удовольствия от поездки.

Спектр применения моделей серии G очень широк – от легких, пригодных для туристических поездок мотоциклов, маневренных спортивных моделей класса super moto и прочных хард-эндуро до настоящих гоночных спортивных эндуро. В то время как 650-кубовые модели основываются на одной общей технической базе, но различаются назначением и эксклюзивными особенностями, ориентированными на определенные цели применения, то мощный G 450 X является первым представителем поколения мотоциклов, которые отличаются бескомпромиссной пригодностью к гонкам. Это своего рода спортивный пик серии G. Независимо от места производства, у всех моделей серии G есть одно общее – высокий уровень техники и знаменитое качество BMW.
Сейчас в подготовке находятся специальные тренинги, ориентированные на потребности клиентов и способности G 450 X. Они постепенно дополнят спектр предложений, которые связаны с новым мотоциклом.
3.
Разработка, конструкция и дизайн.

С точки зрения техники у BMW G 450 X нет предшественника. Это совершенно новая разработка, у которой главными целями было добиться сокращения массы и при этом идеального и бескомпромиссного удовлетворения требований, предъявляемых внедорожными мотоспортивными соревнованиями.
Тестовая программа.
Гонки эндуро – это всегда исключительно высокая нагрузка на технику. Эти гонки очень близки мотокроссу, на мотоциклы, настроенные для достижения максимальных результатов, выпадает запредельная нагрузка. Поэтому техника должна соответствовать самым высоким требованиям. Учитывая широкий спектр применения, испытания G 450 X оказались очень объемными и порой приходилось идти совершенно новыми путями. В программу испытаний входили самые сложные гонки эндуро, включая прыжки на многометровую высоту, поездки в холод и жару, преодоление водных преград и длительная работа в условиях сильной запыленности на песчаных и каменистых почвах. Во всех этих условиях мотоцикл должен был работать надежно и бесперебойно. Едва ли какой-нибудь другой мотоцикл сталкивается с подобными условиями. Соответственно широкой и интенсивной была программа испытаний, которая наряду с тестами на испытательных стендах и заездами на специальных трассах включала в себя эксплуатацию в сравнении с конкурентами. Так, G 450 X с самого начала должен был зарекомендовать себя там, где он позже будет участвовать в борьбе за победы и титулы: на трассах национальных и международных кроссовых гонок и гонок эндуро. В этих гонках малейшая слабость человека или машины означает поражение или отказ техники. Длительные испытания во внедорожных условиях в Испании и Италии завершали программу, которая была призвана довести мотоцикл до полной готовности к серийному производству.
Двигатель.

Одноцилиндровый четырехтактный двигатель G 450 X с рабочим объемом 449 см3 и двумя распределительными валами верхнего расположения был разработан на BMW. В компактной головке цилиндров короткоходного двигателя с четырьмя клапанами на цилиндр находятся технические элементы от модели K 1200 S: так, впускные клапана приводятся в действие от коромысел, управление выпускными клапанами осуществляется с помощью тарельчатых толкателей. Подобная конструкция позволяет сэкономить место и способна выдерживать высокую частоту вращения. Оптимальные технические характеристики при одновременном выполнении норм предельной токсичности выхлопа Евро-3 обеспечивает система впрыска, лямбда-датчик и две расположенных последовательно дроссельных заслонки. Они способствуют тому, что двигатель еще более чутко реагирует на открытие ручки газа. Коленчатый вал и шатуны установлены на подшипниках качения, оптимизированный по массе поршень с двумя кольцами – кованый.
Балансирный вал эффективно сокращает типичные для одноцилиндрового двигателя вибрации. Привычная в 450-кубовом классе пятиступенчатая коробка с кулачковыми муфтами получила широкий диапазон передаточных чисел, что позволяет в ходе гонки улучшить тягу при переключении передач. Работающее в масляной ванне сцепление с тарельчатой пружиной располагается на коленчатом валу. По сравнению с обычной концепцией сцепление BMW G 450 X значительно компактнее и при том же самом количестве дисков имеет меньший диаметр. Это стало возможным, так как в отличие от обычных сцеплений на входном валу коробки передач новому сцеплению приходится передавать меньший крутящий момент. Привод сцепления осуществляется с помощью троса.
Двигатель снабжается маслом системой смазки с мокрым картером. Два масляных насоса (нагнетательный и откачивающий) используют один и тот же объем масла для смазки коробки передач и коленчатого вала. Обе встроенные сетки очистки масла и масляный фильтр при необходимости их замены легко доступны с левой стороны мотоцикла. Смотровое окошко позволяет следить за уровнем масла, общее количество которого составляет около одного литра.

Передача момента от коленчатого вала на коробку передач осуществляется с помощью промежуточного вала с интегрированной функцией вентиляции. Это означает, что коленчатый вал двигателя G 450 X вращается назад. Цилиндр наклонен вперед приблизительно на 30 градусов. Это позволяет сместить центр тяжести к переднему колесу, что улучшает его стабильность. Еще одно преимущество заключается в том, что освободившееся в результате наклона цилиндра место может быть использовано для впускного тракта, который идет прямо сверху и тем самым способствует повышению мощности.
Двигатель BMW G 450 X со степенью сжатия 12 : 1 запускается с помощью электрического стартера. Поэтому кик-стартер благодаря мощному аккумулятору и системе впрыска для уверенного запуска двигателя не нужен. Автоматическая функция снижения степени сжатия с центробежным устройством приподнимания выпускных клапанов снижает потребность стартера в мощности. Даже если мотоцикл долгое время ездит на высоких оборотах по сложным и медленным внедорожным секциям на двигатель благодаря большому односоставному радиатору никогда не выпадает чрезмерная тепловая нагрузка. Серийный вентилятор за радиатором способствует созданию необходимого потока при низкой скорости набегающего воздуха.
Серийная выхлопная система изготовлена из нержавеющей стали, нейтрализатор располагается в концевом глушителе (абсорбционный глушитель). Специально для соревнований в качестве дополнительной опции предлагаются  спортивные глушители. Кроме того, имеется возможность переключения блока управления двигателем на  гоночный алгоритм.

Несмотря на наличие мощного генератора и электрического стартера, мощный двигатель BMW G 450 X весит не больше, чем силовые агрегаты конкурентов (менее 30 кг). Точных данных о мощности и крутящем моменте пока не имеется.

Ходовая часть.

Ходовая часть BMW G 450 X – это совершенно новая разработка, в которой использованы высококачественные компоненты и материалы. Многолетний опыт в создании мотоциклов класса эндуро, накопленный подразделением BMW Motorrad, был в полной мере использован в процессе разработки. Геометрия и общая концепция ходовой части должны выдерживать особо высокие нагрузки, возникающим в процессе эксплуатации мотоцикла на бездорожье. Результатом стали отличные внедорожные качества, легкая управляемость, высокая маневренность и исключительная устойчивость.
Инновационная концепция рамы.

Схема рамы была разработана с учетом знаний разработчиков и опыта гонок. Кроме того, были использованы знания, полученные в результате прежних соревнований по ралли. В результате рама BMW G 450 X является совершенно новой разработкой, которая принципиально отличается от всех конструкций конкурентов. Она состоит в основном из тонкостенных, но высокопрочных прецизионных трубок из нержавеющей стали и сварена в узловых точках с использованными коваными деталями. Дополнительной поверхностной обработки не требуется. Вся основная рама весит всего 8,6 кг и отличается выдающейся жесткостью.
Нижняя трубка рамы проходит напрямую от оси маятника к рулевой колонке. А верхняя дуга рамы создает прямую связь  между креплением амортизационной стойки и рулевой колонкой. Это означает, что усилия, возникающие на заднем колесе, поглощаются рамой через амортизационную стойку. Поэтому укрепленная на винтах на основной раме задняя рама из четырехгранных алюминиевых трубок несет только вес водителя. В итоге данная конструкция обеспечивает оптимальное распределение сил, требует минимального использования материалов и гарантирует поэтому оптимальное соотношение жесткости и массы.
Заднее 18-дюймовое колесо крепится на мощном двуплечем маятнике из алюминиевых коробчатых профилей, на которые опирается центральная амортизационная стойка Öhlins с внушительным ходом амортизации 320 мм. У высококачественной стойки может регулироваться ход сжатия и ход отбоя, а также натяжение пружины. 21-дюймовое переднее колесо крепится на перевернутой вилке Marzocchi с диаметром перьев 45 мм. Ход амортизации вилки 300 миллиметров позволяет уверенно "проглатывать" любые неровности. Ход амортизации также может бесступенчато регулироваться.
Высокоэффективная тормозная система с двухпоршневыми плавающими суппортами Brembo обеспечивает надежное замедление BMW G 450 X. Одиночный передний диск имеет диаметр 260 мм, а диаметр заднего диска равен 220 мм. ABS  в этом классе мотоциклов не принято использовать, а учитывая область применения мотоцикла от нее не было бы никакой пользы.

Для соответствия самым тяжелым условиям внедорожной эксплуатации
BMW G 450 X серийно оснащается легкой, ударопрочной и надежной пластмассовой защитой двигателя, которая прекрасно себя зарекомендовала в гонках. Кроме того, мотоцикл комплектуется алюминиевым рулем Magura с переменным сечением, который обеспечивает оптимальный контроль над мотоциклом на любых трассах.

Запатентованная опора маятника.

Самым интересным решением в области ходовой части, которое уникально для BMW G 450 X, является соосное расположение маятника и звездочки цепи. При этом ось маятника проходит через полый вал коробки, что позволяет избежать изменения длины цепи при ходе сжатия и ходе отбоя. Натяжение цепи независимо от работы подвески остается постоянным, задняя звездочка, цепь и ведущая звездочка меньше изнашиваются по сравнению с обычными конструкциями. На ходовых качествах также положительно сказывается тот факт, что воздействие на привод в результате смены нагрузки значительно снижено.
При колесной базе, как у конкурентов, соосное расположение маятника и задней звездочки позволяет сделать маятник длиннее на 30 мм, что обеспечивает ощутимое преимущество в тяге. Заднее колесо в любых ситуациях дольше остается на земле и позволяет увереннее передавать на землю момент привода. Кроме того, по сравнению с конкурентами у заднего колеса значительно больший диапазон регулировки по длине. Это позволяет без проблем подбирать различные сочетания передних и задних звездочек при одной и той же цепи.

Если понадобится замена задней звездочки, придется снять маятник. Но по сравнению с обычными концепциями эта работа не представляет особой сложности. Опытный механик может заменить звездочку за 15 минут. Учитывая значительно меньший износ всего привода, звездочку приходится менять значительно реже, чем у мотоциклов конкурентов.

Дизайн.

Внешний вид BMW G 450 X позволяет сразу же определить принадлежность мотоцикла к марке BMW Motorrad. Динамичная линия придает новому мотоциклу черты типичного члена семейства эндуро BMW. Самым ярким элементом является типичный для этого семейства "нос", который является общим отличительным элементом моделей GS.
Одновременно во внешнем виде отражается спортивный дух и определенная агрессивность. В итоге дизайнерам удалось создать восхитительную машину, которая наглядно демонстрирует, что она создана для побед.

Цветовая концепция G 450 X ориентирована на подбор цветов для G 650 Xchallenge. Основной цвет – белый "Racing White" с типичными для BMW синими акцентами. Тем самым подчеркивается принадлежность к семейству моделей G и новая спортивная линия эндуро BMW.

4.
Технические характеристики.
Точные технические данные BMW G 450 X еще окончательно не определены. Мощность будет составлять около 37 кВт (50 л.с.), максимальный крутящий момент – около 48 Нм. Полная масса с полным баком будет составлять около 120 кг. Тем самым BMW G 450 X отличается наилучшими показателями массы в своем классе. Это тем более впечатляющий факт, что речь идет о мотоцикле, который, обладая впрыском бензина, нейтрализатором, электрическим стартером и соответствуя нормам Евро-3, указывает путь развития мотоциклов в будущем.

Точные данные геоментрии ходовой части сейчас находятся в процессе проработки и будут известны позднее.
