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1.    Новый BMW R 1200 GS.

Обзор основных особенностей нового BMW R 1200 GS:
· Более динамичный двигатель с улучшенной тягой в верхней зоне оборотов.
· Увеличение мощности двигателя на пять процентов.
· Повышение максимальной частоты вращения до 8000 оборотов в минуту и более 
широкий рабочий диапазон.
· Измененные передаточные числа для большей тяги и лучшего ускорения.
· Переработанная шестиступенчатая коробка передач с увеличенным диаметром 
опор, а также оптимизированной кинематикой для более точного переключения 

передач.
· Электронная адаптация ходовой части с помощью опциональной, впервые 
установленной на эндуро системы Enduro ESA. Повышение маневренности, 
степени пригодности к экстремальным турам и внедорожной эксплуатации 
благодаря возможности индивидуальной настройки пружин и амортизаторов.
· Функция электрогидравлической регулировки амортизационных стоек, как 
компонент системы Enduro ESA.
· Оптимизированная эргономика благодаря новому алюминиевому рулю в 
сочетании с новыми защитными протекторами для рук и имеющим новую форму 
сиденьем.
· Индикатор уровня топлива с расширенной зоной и новым датчиком.
· Оптимизированная зарядка АКБ при повышенной мощности генератора.
•   Более динамичный дизайн с подчеркнутыми атрибутами эндуро.

· Цветовые варианты: серебристый титан с эффектом «металлик», темный матовый сланец, оранжевый «Намибия», синий танзанит.

· Специальное оснащение и специальные принадлежности на типичном для BMW высоком уровне.

Более мощный, более приемистый, более маневренный - 
для большего удовольствия на дороге и бездорожье.
С появлением на рынке нового BMW R 1200 GS концерн BMW открывает следующую главу в истории успеха, которая началась в 1980 году с выходом BMW R 80 G/S. Как и прежде, новый, полностью переработанный R 1200 GS выполняет требования, предъявляемые к идеальному эндуро для путешествий. Он предлагает насладиться огромной мощностью, высочайшим уровнем комфорта и отличной функциональностью в ходе долгих поездок, а благодаря повышенной приемистости и маневренности обеспечивает максимальное удовольствие от езды на извилистых проселочных и горных дорогах. Оптимизированная подвеска отвечает за отличные ходовые качества как на дороге, так и за ее пределами.
Предыдущая модель, представленная в 2004 году и выпущенная в количестве более 75 000 экземпляров, гармонично сочетала в себе дорожные и внедорожные качества. Новая модель превосходит своего предшественника по всем основным показателям.
Как и прежде, ходовая часть с высокой степенью жесткости на кручение, передняя подвеска BMW Telelever и задняя подвеска BMW Paralever наделяют мотоцикл превосходными ходовыми качествами. Высокомощные тормоза в сочетании с интегральной ABS BMW Motorrad обеспечивают высочайший уровень безопасности даже в критических ситуациях, а благодаря современной системе очистки ОГ с трехступенчатым нейтрализатором с функцией регулировки состава ОГ достигается высокая экологическая безопасность мотоцикла.
Не стоит забывать и о не требующем обслуживания карданном приводе, который как раз в ходе длительных туров и путешествий делает ненужными неприятные и отнимающие время работы по обслуживанию. Для нового R 1200 GS концерн традиционно предлагает проверенную систему перевозки багажа и другие принадлежности, а также специальное оборудование.
Новый двигатель – более мощный, более оборотистый и более динамичный.
Что касается принципа, типа конструкции, передачи тяги и подготовки смеси, то двигатель нового R 1200 GS построен на базе силового агрегата R 1200 R. Для использования на R 1200 GS система управления двигателя была переработана и оптимизирована в соответствии со специфическими требованиями высокообъемного эндуро для путешествий.

По сравнению с оппозитным двигателем предыдущей модели рабочим объемом 1170 см3, который обладал превосходной тягой при любых условиях и в любой ситуации, силовой агрегат нового R 1200 GS обладает более высокими показателями. Благодаря своей мощности 105 л.с., максимальной частоте вращения 8 000 оборотов в минуту и более широкому рабочему диапазону, а также измененным передаточным отношениям он обладает более высокой приемистостью в верхнем диапазоне оборотов двигателя и повышенной тягой во всем диапазоне частоты вращения. В сочетании с переработанной шестиступенчатой коробкой передач новый R 1200 GS таким образом обладает лучшими динамическими показателями среди эндуро для путешествий.

Как и предыдущие модели, новый R 1200 GS со степенью сжатия 12:1 может работать на бензине марки АИ-95. Разработанный для работы на бензине без содержания свинца двигатель благодаря автоматической системе регулирования по детонации может работать и на бензине марки АИ-92.

Переработанная коробка передач и новая кинематика переключения для большей динамики и более точного переключения передач.
Новая шестиступенчатая коробка передач с увеличенным диаметром опор и измененным расстоянием между валами сконструирована с учетом увеличенной мощности двигателя, более широкого рабочего диапазона и экстремальных условий эксплуатации R 1200 GS именно при поездках на длинные расстояния.
В результате адаптации передаточных чисел к более динамичной характеристике работы двигателя, а также изменения вторичного передаточного отношения с i = 2,82 на i = 2,91 удалось значительно повысить приемистость мотоцикла в верхней зоне оборотов, а также увеличить тягу в нижнем и среднем диапазоне частоты вращения.
В процессе конструктивной переработки коробки передач R 1200 GS кроме этого получил оптимизированную кинематику для более точного и информативного переключения передач.
Адаптация ходовой части благодаря опциональной системе Enduro ESA – повышенная маневренность и степень пригодности для шоссе и внедорожной эксплуатации.
Почти спустя три года после успешного внедрения электронной системы адаптации ходовой части ESA в качестве опции на модели K 1200 S в 2004 году данная технология с появлением нового R 1200 GS впервые нашла свое применение и в сегменте эндуро. Ввиду своего широкого спектра использования и вытекающих из этого разнообразных требований модель R 1200 GS будто специально создана для установки этой превосходной системы регулирования ходовой части. Сконструированная с учетом специфических требований эндуро для путешествий, устанавливаемая на заводе в качестве опции система Enduro ESA при нажатии на кнопку адаптирует ходовую часть мотоцикла к различным условиям эксплуатации и типам дорожного полотна. В то время как устанавливаемая на K 1200 S система ESA кроме электронной адаптации амортизационных стоек спереди и сзади предусматривала регулировку задней пружинной системы, система Enduro ESA благодаря дополнительной электрогидравлической регулировке пружинной системы на передней амортизационной стойке соответствует специфическим требованиям эндуро для путешествий. В условиях бездорожья данная функция значительно повышает прочность подвески на пробой и при этом исключает такие недостатки на шоссе, как уменьшенный обратный ход пружин или более высокая посадка. Тем самым удалось улучшить такие характеристики успешной концепции R 1200 GS, как маневренность, пригодность к поездкам на длинные расстояния и внедорожной эксплуатации.
Enduro ESA с дорожным и внедорожным режимами –оптимальная адаптация к условиям эксплуатации.
Электронная система адаптации ходовой части Enduro ESA имеет два режима работы: дорожный и внедорожный, в рамках которых водитель может путем выбора определенных настроек пружин и амортизаторов адаптировать работу подвески в соответствии со специфическими условиями.
При этом длительное нажатие кнопки ESA отвечает за регулировку пружин, кратковременное задействование – за регулировку амортизаторов.
Дорожный режим: В данном режиме водитель с помощью кнопки, руководствуясь соответствующими символами на дисплее, может установить три различных уровня загрузки мотоцикла, «только водитель», «водитель с багажом» и «водитель с пассажиром», в результате выбора которых производится соответствующая регулировка высоты пружинной системы задней стойки. Каждый из трех уровней загрузки можно совмещать с тремя режимами работы амортизаторов – «спортивный», «нормальный» и «комфортный». Во всех дорожных режимах высота пружины в передней подвеске Telelever соответствует минимальному значению.
Внедорожный режим: Для внедорожной эксплуатации система Enduro ESA предлагает два режима работы пружин, каждый из которых сочетается с тремя режимами работы амортизаторов. Режим работы пружинной системы «Средние резервы», который обозначается на дисплее символом «Округлые холмы», повышает высоту пружинной системы передней подвески Telelever на 50 процентов, при этом задняя амортизационная стойка настраивается на это же значение. Данная настройка ходовой части подойдет как для медленной, так и быстрой поездки по бездорожью, в ходе которой не надо будет преодолевать большие выступы, ямы и каменные препятствия. В режиме работы «Максимальные резервы», который обозначается на дисплее символом «Острые холмы», высота пружинной системы как передней, так и задней стойки повышается на 100 процентов. Данный режим используется в том случае, если от подвески необходима максимальная прочность на пробой. В данном режиме дорожный просвет мотоцикла по сравнению с дорожным режимом повышается на 2 сантиметра.
Оба режима пружинной системы могут использоваться вместе с тремя режимами работы амортизаторов: «Мягкий», «Нормальный» или «Жесткий». В то время как  «Мягкий» режим используется, например, для медленных кроссовых этапов, режим «Нормальный» с проверенными на практике настройками амортизаторов подойдет для большинства внедорожных трасс. Режим работы амортизаторов «Жесткий» предназначен для прохождения ровных, скоростных участков или при езде по глубокому песку.
Оптимизированная эргономика руля, защитных протекторов для рук и сиденья.
Высококачественный руль из алюминиевой трубы с переменным сечением в сочетании с ассиметрично установленными и поворачиваемыми на 180 градусов креплениями устанавливается в двух различных положениях. В то время как заднее положение руля обеспечивает идеальную эргономику для езды по шоссе или по умеренному внедорожью, переднее положение руля отлично подходит для езды в стоячем положении. Новые доступные для R 1200 GS в качестве опции и серийно устанавливаемые на R 1200 GS Adventure защитные протекторы для рук теперь монтируются непосредственно на руле. Толщина подушки сиденья была увеличена в передней зоне.
Индикатор уровня топлива с новой сенсорикой.
В системе индикации уровня топлива используется новая сенсорика с расширенным диапазоном измерения и увеличенной точностью. Данная система обеспечивает точную индикацию уровня топлива уже начиная с максимальной отметки.
Оптимизированная зарядка АКБ при увеличенной мощности генератора.
Мощность генератора переменного тока была увеличена с 600 до 720 Вт, зарядка АКБ была оптимизирована .
Динамичный дизайн с подчеркнутыми атрибутами эндуро.
В соответствии со своей увеличенной динамикой новый R 1200 GS демонстрирует идею эндуро и в своем внешнем облике. В результате комплексной переработки дизайна модели R 1200 GS в передней части топливного бака используются новые накладки из высокопрочной стали, а верхняя часть переднего крыла подверглась стилистическим изменениям в духе типичного для эндуро, мужественного языка форм. И завершают новый дизайн R 1200 GS двухцветные, опциональные защитные протекторы для рук, а также имеющий новую форму дефлектор для подвода охлаждающего воздуха. Динамичному дизайну R 1200 GS соответствует и новый светодиодный фонарь, а также белые указатели поворотов.
Поверхности и цветовое оформление.
Новый R 1200 GS демонстрирует свой спортивный характер и с помощью новых цветов и их распределения. Такие технические элементы как, например, серебристый дефлектор для подвода охлаждающего воздуха, магниевые трубы или окрашенные в магниевый цвет крышки цилиндров и колесные диски, создают динамичную, визуальную игру с традиционными поверхностями топливного бака и крыльев.
Различные, переливающиеся металлические оттенки в сочетании с серебристым титаном с эффектом «металлик» подчеркивают технический характер  R 1200 GS.
«Темный матовый сланец» традиционно используется на спортивных моделях BMW и придает новому R 1200 GS подчеркнуто мужественный характер.
Оба варианта цветового оформления без эффекта «Металлик», синий танзанит и оранжевый «Намибия», демонстрируют спортивный внедорожный характер нового R 1200 GS.
Дополнительное оборудование и принадлежности.
Традиционно компания BMW Motorrad и для нового R 1200 GS предлагает различное дополнительное оборудование и широкий ассортимент дополнительных принадлежностей. Таким образом клиент может придать своему мотоциклу индивидуальный характер. Дополнительное оборудование поставляется прямо с завода и устанавливается на фабрике в Берлине. Дополнительные принадлежности монтируются дилером BMW на месте.
Дополнительное оборудование.
· Enduro ESA.

· Интегральная ABS BMW Motorrad (c частичной интеграцией, отключаемая).

· RDC.

· ASC.

· Хромированная система выпуска ОГ.

· Ручки с обогревом.
· Дополнительные фары.
· Оптимизированный держатель навигатора.
· Защитные протекторы для рук.
· Держатели кофров.
· Спицованные колесные диски.
· Бортовой компьютер с индикатором давления масла.
· Охранная система с дистанционным управлением.
Дополнительные принадлежности.
Дополнительные устройства для перевозки багажа.
· Трансформируемые кофры.
· Держатели кофров.**
· Трансформируемый верхний кофр.
· Крепление верхнего кофра вместо сиденья пассажира.
· Установочный комплект для держателя верхнего кофра.
· Сумка для трансформируемых боковых кофров/верхнего кофра.
· Водонепроницаемый рюкзак на бензобак.
· Водонепроницаемый рюкзак на бензобак, маленький.
· Большая мягкая сумка Sport, 51 л.*
· Маленькая мягкая сумка Sport, 19 л.*
· Цилиндрическая сумка 53 л, водонепроницаемая.*
Дизайн.
· Переднее крыло из карбона.* 
· Задний брызговик из карбона.* 
· Крышка для Telelever и перемычки вилки.* 
· Эмблема BMW на перемычку вилки.*

· Светодиодные указатели поворотов.*/**

Звук.
•   Спортивный глушитель Akrapovic.*
Эргономика и комфорт.
· Широкие подножки эндуро (серия Adventure).

· Регулируемый рычаг ножного тормоза (серия Adventure).

· Распорка руля.*

· Обивка распорки руля.*

· Темный ветровой щиток.*

· Низкое сиденье водителя (820 мм), черное.

· Высокое регулируемое сиденье водителя (880/ 900 мм), черное.

· Подсветка для подключения к бортовой розетке с проводом 410 мм.*

· Дополнительная розетка.*
· Ручки с обогревом.*/**
Навигация и коммуникация.
· Навигатор BMW Motorrad Navigator.*
· Держатель для навигатора BMW Motorrad Navigator.
· Сумка Function для навигатора.*
Безопасность.
· Защита для рук (серия Adventure). 
· Большой спойлер для защиты рук.* 
· Алюминиевая защита крышек клапанов (серия Adventure). 
· Дуга для защиты двигателя (серия Adventure).* 
· Маленькая защита цилиндров.* 
· Алюминиевая защита двигателя Enduro.* 
· Дополнительные фары (с 03/08).* 
· Держатели для дополнительных фар. 
· Охранная система с дистанционным управлением.*/**

· RDC.*
Обслуживание и техника.
· Гаражная подставка.*
· Комплект инструмента для обслуживания.*
· Дополнительный комплект инструмента.*
· Предохранительный винт маслоналивной горловины.*
· Аварийный комплект для крышек цилиндров.*
*  Идентичная деталь для R 1200 GS.

** Также доступно в качестве опции с завода.
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	BMW R 1200 GS (77 кВт)
	
	

	Двигатель
	
	
	
	
	

	Рабочий объем
	см3
	
	1170
	
	

	Диаметр/ход поршня
	мм
	
	101/73
	
	

	Мощность
	кВт/л. с.
	
	77/105
	
	

	При частоте вращения
	об/мин
	
	7500
	
	

	Крутящий момент
	Нм
	
	115
	
	

	При частоте вращения
	об/мин
	
	5750
	
	

	Тип конструкции
	
	
	оппозитный
	
	

	Количество цилиндров
	
	
	2
	
	

	Степень сжатия/марка топлива
	
	
	12,0/Аи-98
	
	

	Клапаны/ГРМ
	
	
	Распредвалы верхнего расположения
	
	

	Клапанов на цилиндр
	
	
	4
	
	

	Ø впускных/выпускных клапанов
	мм
	
	36/31
	
	

	Диаметр дроссельной заслонки
	мм
	
	47
	
	

	Подготовка рабочей смеси
	
	
	Электронный впрыск во впускной коллектор BMS-KP
	
	

	Очистка ОГ
	
	
	Трехступенчатый нейтрализатор с функцией регулировки состава ОГ
	
	

	
	
	
	
	
	

	Электрооборудование
	
	
	
	
	

	Генератор
	Вт
	
	720
	
	

	Аккумулятор
	В/А
	
	12/14 необслуживаемый
	
	

	Фара
	Вт
	
	H 7
	
	

	Стартер
	кВт
	
	1,1
	
	

	
	
	
	
	
	

	Трансмиссия, КП
	
	
	
	
	

	Сцепление
	
	Однодисковое сухое сцепление Ø 180 мм
	
	

	Коробка передач
	
	Шестиступенчатая, с кулачковым включением 
	
	

	Первичное передаточное отношение
	
	
	1,737
	
	

	Передаточные отношения передач I
	
	
	2,375
	
	

	
II
	
	
	1,646
	
	

	
III
	
	
	1,296
	
	

	
IV
	
	
	1,065
	
	

	
V
	
	
	0,439
	
	

	
VI
	
	
	0,848
	
	

	Привод заднего колеса
	
	
	Карданный вал
	
	

	Передаточное отношение
	
	
	2,91
	
	

	
	
	
	
	
	

	Ходовая часть
	
	
	
	
	

	Конструкция рамы
	
	Рама из стальных труб, несущий двигатель
	
	

	Подвеска переднего колеса
	
	
	BMW Telelever
	
	

	Подвеска заднего колеса
	
	
	BMW Paralever
	
	

	Ход подвески спереди/сзади
	мм
	
	190/200
	
	

	Угол наклона передней вилки 
	мм
	
	101
	
	

	Колесная база
	мм
	
	1507
	
	

	Угол рулевой головки
	°
	
	64,3
	
	

	Тормоза
	спереди
	Двойной дисковый тормоз Ø 305 мм
	
	

	
	сзади
	Однодисковый тормоз Ø 265 мм
	
	

	
	
	По желанию клиента интегральная ABS BMW Motorrad (c частичной интеграцией, отключаемая)
	
	

	Колеса
	
	
	Литые диски, по желани клиента спицевые диски
	
	

	
	спереди
	
	2,5 x 19
	
	

	
	сзади
	
	4,0 x 17
	
	

	Шины
	спереди
	
	110/80 R 19
	
	

	
	сзади
	
	150/70 R 17
	
	

	
	
	
	
	
	

	Габаритные размеры и масса
	
	
	
	
	

	Общая длина
	мм
	
	2210
	
	

	Общая ширина с зеркалами
	мм
	
	940
	
	

	Ширина руля без зеркал
	мм
	
	930
	
	

	Высота сиденья
	мм
	
	850/870
	
	

	Масса с полным топливным баком по стандарту DIN готового для движения мотоцикла
	кг
	
	229
	
	

	Максимальная разрешенная масса
	кг
	
	440
	
	

	Объем топливного бака
	л
	
	20
	
	

	
	
	
	
	
	

	Ходовые характеристики
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Расход топлива при 90 км/ч
	л/100 км
	
	4,3
	
	

	                           при 120 км/ч
	л/100 км
	
	5,5
	
	

	Разгон
	
	
	
	
	

	0–100 км/ч
	с
	
	3,3
	
	

	Максимальная скорость
	км/ч
	
	>200
	
	


5.
Цвета BMW R 1200 GS Adventure.
	
	
	
	
	
	

	Модель
	Цвет
	
	Сиденье
	
	

	BMW R 1200 GS
	Серебрситый титан с эффектом «металик»
	
	Черный 
	
	

	
	Темный матовый сланец с эффектом «металлик»
	
	Черный
	
	

	
	Синий танзанит
	
	Черный
	
	

	
	Оранжевый «Намибия»
	
	Черный
	
	

	
	
	
	
	
	


Нм





кВт





Частота вращения [мин-1]
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