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1.
BMW 3-й серии
2002 модельного года


Подчеркнуто спортивная настройка ходовой части и больше внешних отличий для седана и туринга.
Новые двигатели, секвентальная коробка переключения передач и расширенный перечень базовой комплектации.

В рамках широкомасштабного обновления модельного ряда продолжается начатая компактом линия на более четкое визуальное разграничение различных кузовных вариантов. В результате седан и туринг получили новую переднюю часть, демонстрирующую большую силу и представительность, что позволяет более четко отличить их от купе и кабриолета.

Меры, способствующие еще более спортивному вождению, три новых двигателя и две новые модели - с таким багажом входит в 2002 год бестселлер BMW. Кроме того, предлагается расширенный перечень базовой комплектации, в который теперь включены кондиционер и система динамической стабилизации DSC.

Подобной тщательной "огранкой" 3-й серии, пользующейся исключительным успехом, BMW укрепляет свое положение лидера в данном классе автомобилей и еще больше отрывается от конкурентов по динамичности, инновационности и гармоничности внешнего вида автомобилей.

Больше мощности при низком расходе топлива: новые двигатели

Самые современные технологии моторостроения, предназначенные для обеспечения большей мощности, большего комфорта и значительного снижения расхода топлива, предлагаются клиентам 3-й серии в новых дизельных и бензиновых четырехцилиндровых двигателях. Дизельные силовые агрегаты удовлетворяют требованиям стандарта предельной токсичности отработавших газов EU3. Бензиновые двигатели сертифицированы по стандарту EU4 и позволяют своим владельцам в Германии сэкономить 600 марок на налогах при регистрации автомобиля.

	320d седан и туринг
(новый двигатель),

320td компакт (новая модель)
	110 кВт (150 л.с.)/330 Нм, 
четырехцилиндровый дизельный двигатель с непосредственным впрыском, 
система Common Rail второго поколения, 
5,5 л/100 км*, 216 км/ч*, 
8,9 с для разгона с места до 100 км/ч*

	318d седан
(новая модель) 
	85 кВт (115 л.с.)/265 Нм, 
четырехцилиндровый дизельный двигатель с непосредственным впрыском, 
5,6 л/100 км, 204 км/ч, 
10,7 с для разгона с места до 100 км/ч


	318i седан и туринг 

(новый двигатель),
318Ci купе
(новый двигатель),
318Ci кабриолет 
(новая модель),

318ti компакт (новая модель)
	105 кВт (143 л.с.)/200 Нм, 
четырехцилиндровый бензиновый двигатель 
с двойным VANOS и VALVETRONIC, 
7,2 л/100 км*, 218 км/ч*, 
9,3 с для разгона с места до 100 км/ч *

*Данные для седана.




Комфортабельно или в подчеркнуто спортивном стиле, как в "Формуле-1": новые коробки переключения передач

Новые четырехцилиндровые бензиновые двигатели могут по желанию покупателя агрегатироваться с пятиступенчатой автоматической коробкой переключения передач, которая пришла на смену прежней четырехступенчатой коробке. 

Автоматическая коробка предназначена для тех, кто стремится получить максимальный комфорт при переключении передач и лишь изредка, используя функцию Steptronic, хочет взять это дело в свои руки. А вот причина появления другой новинки 3-й серии была совершенно другой.

Еще одним признаком спортивной ориентации 3-й серии стала предлагаемая BMW в качестве элемента дополнительного оборудования секвентальная механическая коробка переключения передач (SMG) для седанов и купе 325i и 330i. Главное в ней - возможность переключать передачи, как в "Формуле-1" с помощью кнопок на руле и без педали сцепления. Данное предложение ориентировано в первую очередь страстным спортивным водителям, которые любят, когда передачи переключаются быстро. А эта быстрота обеспечивается автоматизированными процессами работы сцепления и переключения передач. Одновременно секвентальная коробка обеспечивает абсолютную защиту от ошибочного включения передачи в любой мыслимой ситуации движения и тем самым позволяет спортивному водителю уверенно двигаться вперед. Также и менее спортивно ориентированные водители выигрывают от наличия защиты от ошибочного включения, так как она способствует увеличению безопасности движения, которое не следует недооценивать. При этом секвентальную коробку, имеющую также "крейсерский режим" работы, при котором передачи переключаются автоматически, не следует рассматривать как более дешевую альтернативу "автомату". Она привлечет внимание тех клиентов, которые до сих пор предпочитали механические коробки. Для них ручное переключение передач - дело обычное, а вот автоматизированный "крейсерский режим" скорее исключение.

Чистое чувство удовольствия за рулем благодаря большей динамичности. 

Для того чтобы клиенты в еще большей степени смогли насладиться спортивными возможностями BMW 3-й серии, все модели претерпели к 2002 модельному году целый ряд изменений в ходовой части и рулевом управлении. Цель всех этих изменений заключалась в том, чтобы сделать и без того образцовую управляемость еще более динамичной. Речь идет о тех же самых изменениях, которые произвели фурор уже при выходе на рынок компакта 3-й серии в 2001 году и во всех кузовных вариантах 330i с апреля 2001 года. 

Так, настройка пружин и амортизаторов передней и задней подвески была сделана подчеркнуто спортивной, одновременно была снижена эластичность ходовой части, то есть резиновые опоры компонентов ходовой части были сделаны более жесткими. В результате удалось добиться того, что автомобиль стал лучше держать дорогу, в том числе и на неровных трассах, не теряя ни капли своей комфортабельности. Охочий до поворотов на загородных дорогах и устойчивый, будто ведомый лучом лазера, на автобанах BMW 3-й серии буквально "глотает" дорогу.

Лучше всего водитель чувствует изменения в очень остром рулевом управлении - руль из одного конечного положения в другое делает всего три оборота. В сочетании также с сокращенной эластичностью в рулевом управлении достигается небывалая среди всех конкурентов точность управления при первоклассной обратной связи, которая позволяет ощутить моментальное состояние дороги. Диаметр разворота, составляющий всего 10,5 метра, оказывается благодаря продольному расположению двигателя меньшим, чем у некоторых малолитражек.

К 2002 модельному году классические лучшие качества 3-й серии, начало которых было заложено серией 02, поднялись на новый высочайший уровень.

Система динамического контроля устойчивости DSC с еще более индивидуальными возможностями использования

Система динамического контроля устойчивости (DSC), вошедшая к 2002 модельному году в состав базовой комплектации, получила расширенный набор функций, который позволяет по-спортивному настроенным водителям использовать ее более индивидуально.

Как известно, DSC предотвращает - особенно на скользких дорогах - потерю устойчивости автомобиля при резких маневрах, а также при проезде поворотов на недопустимо высокой скорости путем целенаправленного подтормаживания отдельных колес. В состав DSC входит подсистема регулировки тягового усилия (ASC+T), а с сентября 2000 года также система электронного дифференциального торможения (ADB) и распознавания экстренного торможения (DBC).

У водителя моделей 2002 года неименной осталась возможность путем нажатия кнопки DSC переключиться на режим, ориентированный на максимальное продвижение вперед. В этом режиме функция, которую обычно выполняет блокировка дифференциала, реализуется с помощью тормозной системы, а снижения мощности двигателя в случае пробуксовки колес не происходит. Новинка заключается в том, что также и в этом режиме в случае возникновения опасности потери устойчивости осуществляется стабилизация автомобиля путем подтормаживания отдельных колес в зависимости от скорости движения. Снижение мощности двигателя производится только при высоких скоростях.

Благодаря добавлению в DSC этого режима, ориентированного на обеспечение максимального тягового усилия, "тройка" едет так же динамично, как и с классической блокировкой дифференциала, но не теряя при этом в безопасности благодаря стабилизирующему воздействию DSC. В сочетании с уже упомянутой новой настройкой пружин, амортизаторов и рулевого управления это позволяет 

водителям, ориентированным на спортивную манеру вождения, наслаждаться недостижимым до сих пор уровнем динамичности и удовольствия за рулем. "Наслаждение без раскаяния" - вот какими словами можно выразить эти чувства. Похоже на вкусный торт, от которого не толстеешь.

Свидетельством высокого уровня развития техники ходовой части на BMW следует считать то, что все системы обеспечения устойчивости движения BMW 3-й серии за исключением АБС могут быть выключены, если удерживать кнопку DSC нажатой в течение более чем двух секунд. Такой возможности не было бы предусмотрено, если бы DSC была предназначена для исправления недостатков ходовой части. Все дело в том, что на BMW систему DSC рассматривают в качестве помощи водителю, а не в качестве вспомогательной системы для ходовой части. Тем самым BMW демонстрирует, что безопасность движения и динамичность не являются взаимоисключающими понятиями. Резервы безопасности ходовой части 3-й серии настолько высоки, что стабилизирующее действие DSC едва ли когда понадобится.

О различных режимах работы DSC водителя информирует индикация на приборном щитке.

Особый дизайн для седана и туринга: эффектная представительность

Начавшееся с компакта более четкое визуальное разграничение различных кузовных вариантов продолжается. Уже с самого первого взгляда видно, что седан и туринг заметно отличаются от других моделей 3-й серии. Фары и передние указатели поворота объединены в одно целое. Они подверглись всеобъемлющей оптимизации - от технико-геометрических параметров до значительно более выразительного дизайна. Элегантные фары и загнутые вверх совершенно прозрачные указатели поворота придают автомобилю в равной степени и симпатичный вид, и солидную представительность. Этот обновленный внешний вид подчеркивают более широкие динамичные "ноздри" и измененные линии выступа на капоте от "ноздрей" до передних стоек. Передний бампер, на котором стало гораздо меньше горизонтальных линий, излучает энергичность и гармонию. Новым характерным признаком стали круглые "точки" противотуманных фар. Над колесными арками исчез желобок, что придает передним крыльям новые пропорции. Впечатление новизны подчеркивают также расположенные выше клинообразные повторители указателей поворота.

На заднем фартуке также стало меньше поперечных линий. Тем самым более привлекательными стали задние фонари, прикрытые идеально прозрачным стеклом. По форме они не изменились, но разделение их стало новым. В верхнем сегменте теперь размещается стоп-сигнал, а в среднем - указатель поворота. Тем самым весь нижний сегмент используется для габаритного фонаря, дающего теперь более широкий и тем самым более заметный свет.

Полный привод с системой ограничения скорости спуска (HDC): 
автопилот для спусков с гор

Система ограничения скорости спуска (HDC), которая раньше предлагалась только для Х5, теперь ставится на полноприводные седаны и туринги. HDC представляет собой интеллектуальную систему, контролирующую процесс спуска с крутых склонов. Она позволяет, например, на скользких склонах обеспечить равномерный и безопасный спуск. Водителю не нужно нажимать педаль тормоза, и автомобиль - как будто он имеет понижающую передачу - движется вперед с постоянной скоростью, не превышающей скорость быстро идущего человека.

Систему HDC можно включать и выключать отдельной кнопкой. Система активизируется при следующих условиях:

•
скорость движения ниже 35 км/ч,

•
водитель не давит на педаль акселератора или давит на нее лишь слегка

•
система распознает движение по склону путем сравнения крутящего момента двигателя и ускорения.

В этих условиях система HDC автоматически снижает скорость, уменьшая степень открытия дроссельных заслонок и включая тормоза на всех четырех колесах, ограничивая скорость 8 км/ч. Нажимая педали акселератора или тормоза, водитель может увеличить скорость или уменьшить ее минимум до 6 км/ч. Если после разгона водитель снова уберет ногу с педали акселератора, скорость движения будет снова ограничена 8 км/ч. По иному выглядит ситуация при торможении - тут система поддерживает более низкую скорость до тех пор, пока водитель снова не разгонится. Если автомобиль оснащен таким элементом дополнительного оборудования, как многофункциональное рулевое колесо, то заданную скорость можно регулировать размещенными на нем кнопками.

Новинка: биксеноновые фары

Предложенные впервые в качестве дополнительного оборудования для компакта 3-й серии биксеноновые фары теперь используются и на остальных моделях 3-й серии. Новое поколение фар использует выдающиеся световые характеристики ксеноновых ламп не только для ближнего, но и для дальнего света. Тем самым водитель 3-й серии располагает наилучшей светотехникой. Перед ксеноновой лампой стоит заслонка с электромагнитным управлением, которая регулирует распределение ближнего и дальнего света. Во избежание ослепления водителей встречного транспорта система оснащена автоматическим регулятором угла наклона фар.

Новинка: беспроводная трубка стационарного телефона

Предлагаемый на заказ стационарный телефон для сети D имеет теперь беспроводную трубку. Тем самым область действия автомобильного телефона увеличивается. По трубке можно говорить в радиусе до 10 метров от автомобиля, что обеспечивает водителю и пассажирам большую гибкость и свободу.

Новинка: автоматика включения и выключения фар ближнего света

По желанию датчик дождя, управляющий стеклоочистителями, может быть дополнен новой функцией автоматического включения и выключения фар ближнего света. Тем самым движение становится более безопасным и простым не только ночью. С помощью двух датчиков на ветровом стекле система определяет уровень освещенности и немедленно реагирует включением ближнего света на неожиданные сумерки или темноту. Это обеспечивает более высокий уровень безопасности и комфорта не только ночью, но и, например, при въезде в туннель.

Выход на новый уровень: улучшенное дополнительное оборудование

Предлагая новое поколение автомагнитол, BMW идет в ногу с быстрым развитием рынка аудиосистем. Так, магнитолы "Business" и "Professional" теперь имеют встроенную функцию громкой телефонной связи с воспроизведением через стереодинамики. Новые системы также предлагаются с дисководами для мини-дисков. Кроме того, в памяти функции Key Memory (см. также главу 6, "Базовая комплектация") хранится информация о запрограммированных индивидуальных настройках радиоприемника.

Предлагаемый в качестве дополнительного оборудования бортовой монитор навигационной системы имеет теперь формат 16:9 и обеспечивает значительно лучшую четкость изображения в плохих условиях. Новыми являются функции "Softscrolling" (плавная прокрутка) и "Split Screen" (разделенный экран).
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2.
Секвентальная механическая коробка переключения передач (SMG) 
для BMW 3-й серии

Она появилась в "Формуле-1", в 1997 году она впервые появилась на улицах в спортивном BMW М3, а теперь в несколько измененном виде предлагается для седанов и купе 330i и 325i. Речь идет о секвентальной механической коробке переключения передач (SMG). 

Прежде всего она предназначена для водителей, которые предпочитают спортивный стиль вождения и которые до сих пор могли добиваться максимального ускорения только лишь благодаря традиционной механической КПП. Перед этими клиентами SMG открывает новые возможности: переключение выполняется за 150 миллисекунд - глазом не успеешь моргнуть. Для SMG не нужна педаль сцепления. Само переключение, а также включение и выключение сцепления осуществляются с помощью высокоэффективной и высокоточной гидравлической системы, причем быстрее, чем это может сделать большинство водителей. Одновременно секвентальная коробка обеспечивает абсолютную защиту от ошибочного включения в любой ситуации движения и тем самым всегда обеспечивает спортивным водителям возможность уверенного продвижения вперед. Также и менее спортивно ориентированные водители выигрывают от наличия защиты от ошибочного включения, так как она способствует увеличению безопасности движения, которое не следует недооценивать. При этом секвентальную коробку, имеющую также "крейсерский режим" работы, при котором передачи переключаются автоматически, не следует рассматривать как более дешевую альтернативу "автомату". SMG не должна обеспечивать уникального комфорта АКП с гидротрансформатором, да она и не может этого сделать. Она предназначена в первую очередь для тех, кто любит сам переключать передачи.

Будучи системой с электронным управлением и не имея ни педали сцепления, ни механической связи между коробкой и рычагом селектора, SMG позволяет переключать передачи по схеме P-R-N-+/– двумя лепестковыми переключателями на рулевом колесе или рычагом на средней консоли. Водитель может полностью сконцентрировать свое внимание на дороге. Выключение и включение сцепления, а также включение соответствующей передачи SMG выполняет самостоятельно.

Основу SMG составляет прекрасно себя зарекомендовавшая пятиступенчатая механическая коробка, и с конструкционной точки зрения SMG представляет собой ее усовершенствованный вариант. Весь электрогидравлический блок управления установлен, подобно колоколу, на коробку. Управляющий блок SMG имеет связь с системой управления двигателем и меняет во время переключений крутящий момент двигателя. Тем самым становится возможным во время переключения передачи держать педаль акселератора нажатой.

Электрогидравлическая система берет на себя задачи выключения и включения сцепления, а также переключения передач 

Знакомство с SMG начинается для водителя уже при открывании автомобиля с помощью дистанционного управления. Легкое жужжание из области коробки дает понять, что начал работу электрический насос гидравлической системы управления сцеплением и переключением передач. Он устанавливает в системе давление 55 бар, которое обеспечивает необходимое быстродействие системы управления сцеплением и переключением передач.

При пуске двигателя рычаг селектора должен стоять в положении "N". Так как у SMG, как и у любой механической коробки, включение передачи предотвращает самопроизвольное трогание автомобиля с места, водитель должен сначала нажать тормоз и затем перевести рычаг селектора в нейтральное положение. Только после этого двигатель можно завести. О положении рычага селектора свидетельствует индикация на дисплее под тахометром.

Чтобы при неподвижном автомобиле перевести рычаг селектора из нейтрального положения, необходимо - этого требуют соображения безопасности - нажать педаль тормоза. В противном случае рычаг селектора будет заблокирован.

Для перевода рычага в положение заднего хода необходимо отжать его влево и перевести вперед в положение "R". Если надо ехать вперед, рычаг следует поставить в центральное положение "+/–" для ручного переключения или вправо в положение "C" для автоматического переключения. Этот "крейсерский режим" используется в качестве комфортной программы переключений, например, при движении по городу, когда водитель полностью поручает переключение передач "автомату".

Электронное переключение рычагом и лепестковыми переключателями на руле

Основная задача SMG заключается в обеспечении возможности ручного переключения передач с невероятной быстротой и точностью. Это водитель может делать двумя способами: либо, как и раньше, рычагом, либо лепестковыми переключателями на руле.
Переключение передач осуществляется при этом всегда последовательно, то есть как на мотоцикле - одна за другой, а не как на обычной коробке по Н-образной схеме, то есть с прямым включением каждой передачи. Преимущество нового метода заключается в том, что при быстром переключении исключается возможность совершить ошибку. Для переключения "вверх" водитель либо тянет рычаг назад, либо один из лепестковых переключателей к себе. Для переключения "вниз" надо толкнуть рычаг или лепестковый переключатель вперед. Преимущество лепестковых переключателей заключается также в том, что для переключения передач не надо снимать руку с рулевого колеса. Кроме того, водителю не нужно снимать ногу с педали акселератора.

Так как каждый лепестковый переключатель позволяет менять передачи как "вверх", так и "вниз", второй свободной рукой можно осуществлять переключение между ближним и дальним светом, включать указатели поворота или управлять стеклоочистителями. Подобная концепция управления сознательно была выбрана для SMG, применяющейся на моделях 330i и 325i. Она отличается от одноименной SMG, используемой в BMW M3, и ориентируется скорее на повседневные интересы клиентов 3-й серии, чем на любителей автоспорта.

Спортивная программа и помощь для оптимального ускорения

Это, правда, совершенно не означает того, что SMG для 330i/325i ограничена по своим спортивным возможностям. Совсем наоборот.
С одной стороны, "спортивная кнопка" около рычага управления коробкой позволяет при движении в секвентальном режиме перейти с комфортабельных переключений на такой режим, при котором главная задача - сократить до минимума время переключений. С другой стороны, в случае выбора спортивной программы и выключении системы стабилизации DSC можно использовать все возможности автомобиля для оптимального разгона с места. Для этого водителю нужно лишь быстро и до упора нажать педаль акселератора. Затем обороты возрастут приблизительно до 4000 в минуту, и только после этого сработает сцепление. Модель 330i разгоняется с места до 
100 км/ч за 6,5 секунды. Того, чего профессионалы добиваются при наличии обычных механических коробок, в любое время может добиться даже малоопытный водитель. 

При переключениях "вниз", неважно по спортивной или базовой программе, управляющий блок SMG инициирует перегазовку и поддерживает тем самым быстрое переключение передач.

Крейсерский режим, режим движения на малой скорости, функция максимального ускорения, программа защиты от повышенных оборотов

Несмотря на подчеркнуто спортивный характер SMG, коробка обеспечивает достаточный комфорт. В ориентированном на комфортный стиль переключений крейсерском режиме, который включается смещением рычага вправо до упора, система будет автоматически инициировать переключение передач в зависимости от скорости, положения педали акселератора и ускорения или замедления. При этом водитель не должен подавать системе никаких команд с рычага или лепестковых переключателей. Если же задействовать рычаг, переключатели или кнопку спортивного режима, сразу же включается секвентальный режим. Для маневрирования предусмотрена функция движения на малой скорости, которая задействуется, когда водитель после включения передачи переднего или заднего хода убирает ногу с педали тормоза, но не нажимает на газ. Тем самым маневрирование на склонах или при движении задним ходом превращается в детскую игру. При этом сцепление работает с повышенной пробуксовкой до тех пор, пока водитель не нажмет педаль акселератора или тормоза. В первом случае оно включается, а во втором оно полностью выключается. Схема контроля температуры защищает сцепление от повышенного износа.

Функцию максимального ускорения (kick-down), которая реализуется в результате быстрого нажатия педали акселератора до упора, можно использовать как в секвентальном, так и в крейсерском режиме. Эта функция предусматривает переключение коробки "вниз" на такую передачу, которая будет оптимальна для разгона в сложившихся условиях. Защитная программа также предотвращает переключение на пониженную передачу, если существует опасность "перекрутить" двигатель. Кроме того, переключение "вниз" и выключение сцепления не позволяют двигателю оказаться "задушенным" при торможении и остановке. По достижении максимально допустимых оборотов SMG самостоятельно произведет переключение на следующую передачу. 

Автомобили, оснащенные SMG, имеют те же самые тягово-динамические характеристики и тот же самый расход топлива, что и автомобили с механической КПП. Масса коробки SMG на
8 килограммов тяжелее массы механической КПП вместе с приводом сцепления.
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3.
Четырехцилиндровый дизельный двигатель BMW с технологией
Common Rail второго поколения

Модель 320d, один из бестселлеров 3-й серии, и в будущем будет продолжать задавать тон. Цель глубокой технической модернизации дизельного двигателя с непосредственным впрыском заключалась в том, чтобы улучшить многие важные для клиентов свойства. Полученный результат в очередной раз свидетельствует о новаторских возможностях инженеров-мотористов и об их любовном отношении к каждой самой мелкой детали. Двухлитровый двигатель первым среди моторов для крупносерийных автомобилей получил систему впрыска Common Rail второго поколения. Она работает с давлением 1600 бар и использует дозировочный насос высокого давления. Кроме того, двигатель получил

•
новую цифровую систему управления двигателем (DDE5),

•
новую систему быстрого нагрева свечей накаливания,

•
два балансировочных вала.

Полученные в результате мощностные характеристики еще раз подтверждают славу двигателя как эталона в своем классе. Причем эта слава сопровождает этот силовой агрегат еще с момента выхода на рынок первого BMW 320d в 1998 году.

Сравнение технических характеристик прежнего и нового седанов 320d: 

	
	320d (раньше) 
	320d (новый)

	Рабочий объем
	1 951 см³
	1 995 см³ 

	Диаметр цилиндра x ход
	84 мм x 88 мм
	84 мм x 90 мм

	Мощность
	100 кВт при 4 000 мин-1
	110 кВт при 4 000 мин -1

	Крутящий момент 
	280 Нм при 1 750 мин-1
	330 Нм при 2 000 мин-1

	Расход топлива
	5,7 л дизтоплива
	5,5 л дизтоплива

	Максимальная скорость
	207 км/ч
	216 км/ч

	Разгон с места до 100 км/ч
	9,9 с 
	8,9 с


Еще эффективнее: 
система впрыска Common Rail второго поколения

В своем новом двухлитровом двигателе BMW впервые в мире предлагает для крупносерийного легкового автомобиля систему впрыска Common Rail второго поколения. Основное преимущество по сравнению со старой системой Common Rail заключается в повышении давления с 1 350 до
1 600 бар в сочетании с новой системой дозировки: вместо того, чтобы сжимать весь подаваемый объем топлива, сжатию подвергается столько топлива, сколько будет в данный момент направлено в цилиндры. Уменьшение потребляемой мощности насоса высокого давления в решающей степени способствует снижению расхода топлива. Уже только благодаря этим мерам и оптимизации процесса сгорания удалось поднять литровую мощность до уровня 55 кВт/л и более.

Более высокое давление и возможность за один рабочий ход реализовать до пяти фаз впрыска позволяют разрешить традиционный конфликт  между мощностью и акустикой. Благодаря управлению количеством впрыскиваемого топлива мощность потерь системы впрыска значительно снижается. В результате стало возможным отказаться от охладителя топлива.

Измененная геометрия впускного тракта с вихревым каналом и каналом наполнения обеспечивает лучшую турбулизацию на низких оборотах и в диапазоне низких нагрузок, чему дополнительно способствует использование заслонок турбулизации в канале наполнения цилиндров двигателя с четырьмя клапанами на цилиндр. Эти заслонки для сокращения выбросов закрываются при низких нагрузках, а при высокой нагрузке они открываются.

Инженеры BMW еще более улучшили реакции турбонагнетателя с изменяемой геометрией турбины. Оптимизированная геометрия лопаток турбины и использование нового более прочного материала улучшают коэффициент полезного действия турбины и компрессора. Кроме того, был разработан более эффективный охладитель наддувочного воздуха. Все это вместе обеспечивает более высокую мощность при улучшенной способности к троганию с места.

Новая система быстрого накаливания для быстрого старта, в том числе и при минусовых температурах

Усовершенствованная система управления двигателем, получившая название DDE5, с увеличенной в 10 раз вычислительной мощностью,  32-битной архитектурой, с памятью емкостью 1,5 мегабайт и тактовой частотой 40 МГц управляет также управляющим блоком системы быстрого накаливания. Она работает с использованием низковольтных (6 В) свечей накаливания с электронным управлением, у которых только головка нагревается до максимальной температуры, составляющей теперь 1 050° C. Поэтому они быстрее оказываются готовы к работе и отличаются меньшим энергопотреблением и компактной конструкцией. Даже при температурах значительно ниже точки замерзания двигатель готов к пуску через две секунды.
Обновление конструкции четырехцилиндрового двигателя затронуло также и механические компоненты. Кованый коленчатый вал теперь изготавливается из высокопрочной стали 42CrMo4. Тем самым он выдерживает нагрузки, на 15 процентов превышающие прежний показатель. Как и новые поршни с втулочными опорами для пальцев, он относится к изменениям, которые были обусловлены увеличением мощности двигателя. Также среди новинок - блок цилиндров из серого чугуна, масса которого сокращена на 5 процентов, несмотря на значительное увеличение нагрузочной способности. Двигатель рассчитан теперь на пиковое давление 180 бар вместо прежних 160 бар.

Значительно больший вибрационный и акустический комфорт благодаря балансировочным валам

Первым среди четырехцилиндровых дизельных двигателей BMW новый мотор получил балансировочные валы, обеспечивающие оптимальный вибрационный комфорт. Валы расположены в цельном алюминиевом корпусе (там же находится масляный насос) в нижней части блока цилиндров. С этим в определенном диапазоне оборотов связано значительное снижение шумности. При поездках по автобанам, когда частота вращения обычно находится в пределах между 3500 и 4000 оборотов в минуту, это позволяет снизить шумовую нагрузку в два раза.

Новая стартовая модель в классе дизельных BMW: 318d

Так как модель 320d перешла в другой мощностной класс, было произведено новое разграничение мощностных классов дизелей. Наряду с 330d мощностью 135 кВт и 320d, мощность которого стала 110 кВт, новый 318d мощностью 85 кВт расширяет нижний диапазон программы. Его двигатель в основном соответствует прежнему 320d с распределительным топливным насосом высокого давления, но в результате определенных мер он обладает пониженной номинальной мощностью. Однако, как и прежде, неизменными остались выдающиеся свойства четырехцилиндрового дизельного силового агрегата: гармоничная работа, образцовые реакции и низкий расход топлива. Как и все модели 3-й серии, 318d отличается привлекательной для клиента экономичностью: так, 318d довольствуется 5,6 литра дизельного топлива, если измерять расход по циклу ЕС. По безопасности, комплектации и спортивной динамичности при высоком уровне комфорта он также соответствует образцовым стандартам всех моделей 3-й серии. 
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4.
Четырехцилиндровый
бензиновый двигатель BMW
с системой VALVETRONIC

Лишь несколько месяцев спустя после мировой премьеры нового поколения четырехцилиндровых двигателей, представленного вариантом с рабочим объемом1,8 литра для компакта 316ti, BMW начинает широкомасштабное применение революционной технологии VALVETRONIC в крупносерийном производстве: с сентября 2,0-литровый двигатель с VALVETRONIC придет на смену прежнему 1,9-литровому агрегату во всех вариантах модели 318i. 

Сравнение технических характеристик седанов: 

	
	318i (раньше) 
	318i (новый)

	Рабочий объем
	1 895 см³
	1 995 см³ 

	Диаметр цилиндра x ход
	83,5 мм x 85,0 мм
	90,0 мм x 84,0 мм

	Мощность
	87 кВт при 5 500 об/мин
	105 кВт при 6 000 об/мин

	Крутящий момент
	180 Нм при 3 900 об/мин
	200 Нм при 3 500 об/мин

	Расход топлива
	8,0 л Super
	7,2 л Super

	Максимальная скорость
	206 км/ч
	218 км/ч



Тем самым модели с новыми двигателями стали не только самыми быстрыми в своем классе, но и значительно более экономичными - расход топлива у них как минимум на литр меньше, чем у конкурентов.

Дроссельная заслонка теперь более не нужна

Благодаря системе VALVETRONIC дроссельная заслонка, которая с момента изобретения бензинового двигателя мешала свободно дышать мотору, теперь оказалась более не нужна. Только для напоминания скажем, что дроссельная заслонка регулирует мощность двигателя. Без нее пришлось бы все время ехать, что называется, на полном газу. Если она открыта не полностью, это ведет к возникновению потерь и повышенному расходу топлива. Задача дроссельной заслонки в системе VALVETRONIC выполняется теперь плавно изменяемым ходом клапанов. Это такой технологический рывок, который сравним с переходом от карбюратора к системам впрыска или от распределительного ТНВД к Common Rail. Одновременно VALVETRONIC свидетельствует о высокой компетентности и инновационности инженеров BMW. Ведь на эту систему заявлен патент, а изготовляется она только на собственных заводах. Она обеспечивает экономию топлива на режимах, в которых наиболее часто ездят клиенты, не менее 10 процентов при таком же снижении токсичности отработавших газов, причем независимо от сорта топлива. Для бесперебойной работы VALVETRONIC также не требуются какие-либо необычные сорта топлива, которые не так легко приобрести.

Система основывается на хорошо себя зарекомендовавшем плавно регулируемом двойном VANOS (VANOS = система плавной регулировки фаз газораспределения). Благодаря дополнительной плавной регулировке меняется положение "рабочих кулачков" распределительного вала впускных клапанов. Работает все это так: между распределительным валом и впускными клапанами размещены рычаги - по одному на каждый клапан. Их положение относительно распределительного вала плавно регулируется с помощью дополнительного эксцентрикового вала, приводимого в движение от электродвигателя. В зависимости от своего положения рычаг преобразует выступ кулачка в больший или меньший ход клапана. С изменением хода клапана изменяется, разумеется, и время открытия клапанов, которые теперь вместо дроссельной заслонки регулируют мощность двигателя. Система VALVETRONIC ни в коей мере не является простым перемещением дроссельной заслонки к впускным клапанам. Это система, действительно обеспечивающая регулировку количества воздуха без использования дроссельной заслонки.

Совместное действие VALVETRONIC, двойного VANOS и регулируемой двухступенчатой системы впуска позволяет четырехцилиндровому двигателю с рабочим объемом 2,0 литра и литровой мощностью около 53 кВт (71 л.с.) достигнуть уровня современных шестицилиндровых моторов и свидетельствует тем самым о потенциале концепции этого двигателя, отличающегося еще к тому же поразительно низким расходом топлива. Что касается плавности работы, то их также можно сравнить с шестицилиндровыми моторами. Такой уровень плавности обеспечивают два балансировочных вала. Разумеется, все модели, оснащенные четырехцилиндровым двигателем, удовлетворяют требованиям стандарта EU4 по предельной токсичности отработавших газов и в результате радуют своего владельца при регистрации в Германии налоговой льготой в размере 600 марок. 

Природа как образец: 
также и человек использует принцип VALVETRONIC

Сравнение с человеком позволяет легко понять принцип действия системы VALVETRONIC: при высокой нагрузке человек дышит глубоко. Если ему нужно меньше воздуха, то он сокращает его "подачу", не прикрывая нос или рот, а начиная дышать более ровно. В обычном двигателе внутреннего сгорания дроссельная заслонка соответствует зажатому носу или рту. Система VALVETRONIC, которая допускает и большой ход клапанов (= глубокое дыхание), и малый ход клапанов
(= ровное дыхание) позволяет двигателю, как учит природа, дышать по потребности, без дроссельных потерь и тем самым делать это самым эффективным образом. 

Для BMW система VALVETRONIC представляет собой меру по достижению в будущем амбициозной цели Европейского Союза, согласно которой до 2008 года предусматривается сокращение выбросов CO2 до уровня 140 граммов на километр.

Минимум на 10% меньше: 
расход, как раньше у дизеля

Использование системы VALVETRONIC обеспечивает клиентам непосредственные преимущества: значительно меньший расход топлива и меньшая токсичность отработавших газов, при большей динамичности и чуткости реакций. К тому же при низкой нагрузке двигатель работает еще более плавно, потому что ход клапанов очень мал.

Эта концепция регулировки мощности двигателя без использования дроссельной заслонки позволяет добиться приблизительно десятипроцентного сокращения топлива при движении в режиме по циклу ЕС. Сокращение расхода топлива на режимах, в которых наиболее часто ездят клиенты, также составляет не менее 10 процентов. Железное правило гласит: чем чаще человек ездит при низкой нагрузке и низких оборотах, тем больше экономия по сравнению с другими концепциями. Достигнутая экономия находится в таких пределах, которые еще несколько лет назад были возможны только у дизельных двигателей.

При этом новый четырехцилиндровый двигатель еще более динамичен, чем его предшественник. Так, модель 318i разгоняется теперь на одну секунду быстрее и достигает отметки 100 км/ч за 9,3 секунды. На 12 км/ч увеличилась и максимальная скорость, которая составляет теперь 218 км/ч. 

Еще одно преимущество заключается в невероятной чуткости двигателя на нажатие педали газа. Причина этого в том, что управление нагрузкой происходит, что называется, непосредственно в месте событий, то есть рядом с камерой сгорания. Исчез ощутимый разрыв во времени между нажатием педали газа и началом разгона автомобиля, который ранее был обусловлен процессом заполнения газопровода системы впуска на участке от дроссельной заслонки до камеры сгорания. Система VALVETRONIC оказывается в данном случае даже лучше систем с отдельными дроссельными заслонками. Она уникальным образом позволяет сочетать чуткость реакций двигателя и точнейшую дозируемость в диапазоне низких нагрузок.

В отличие от бензиновых двигателей с непосредственным впрыском система может работать на любом сорте бензина

Еще одно преимущество VALVETRONIC, которое важно для клиентов, заключается в том, что система обеспечивает по крайней мере такую же экономию топлива, как и современные бензиновые двигатели с непосредственным впрыском топлива, не идя при этом на компромиссы в части очистки выхлопных газов. Модель 318i обходится без сложных и обязательных для бензиновых двигателей с непосредственным впрыском систем доочистки выхлопных газов, которые до сих пор не отличались большой надежностью. Новые двигатели также не "привязаны" к бензину без содержания серы, чего нельзя сказать о моторах с непосредственным впрыском. Низкий расход топлива у нового двигателя обеспечивается хорошо себя зарекомендовавшей технологией с использованием коэффициента
( = 1, при этом в бак можно заливать бензин любого имеющегося в продаже сорта. Таким образом клиент ощутит весь потенциал экономии топлива, предлагаемый системой VALVETRONIC, также и тогда, когда он будет ездить в странах, где бензин без содержания серы не предлагается повсеместно. Данные по расходу топлива модели 318i приводятся для эксплуатации на бензине Super (с октановым числом 95). В любом случае эта модель, в бак которой входит 63 литра бензина, обеспечивает значительно больший запас хода по сравнению с предшественником. При измерениях по европейскому циклу, соответствующему движению за городом, автомобиль расходует 5,5 литра бензина на 100 километров. Это позволяет проехать без дозаправки целых 1145 километров.

Совершенно новый двигатель

Не только головка блока цилиндров с новой системой VALVETRONIC, но и весь четырехцилиндровый мотор BMW представляет собой совершенно новую разработку. Новая концепция поперечного охлаждения с так называемым блоком "open deck" снижает гидравлическое сопротивление охлаждающей жидкости и позволяет таким образом использовать меньший водяной насос, потребляемая мощность которого составляет всего 60 процентов от обычной потребляемой мощности. 

Блок изготовлен из алюминия и заканчивается на высоте середины коренных подшипников коленчатого вала. Между блоком цилиндров и масляным картером находится рама лестничного типа, в которой в одном конструктивном элементе объединены кронштейны с нижними половинами коренных подшипников. К этой раме также крепятся картер балансировочных валов и двухступенчатый масляный насос. Эта конструкция обеспечивает высокий уровень жесткости двигателя и способствует тем самым сведению к минимуму возбуждению остальных элементов автомобиля, которое водитель может ощущать в виде шумов, а также вибраций на рулевом колесе, рычаге управления коробкой и педалях.

Все навесные агрегаты прикручены непосредственно к блоку цилиндров. Обычные сложные крепления теперь просто не нужны. Это также способствует улучшению вибрационного комфорта и плавности работы. 

Кроме того, новый четырехцилиндровый двигатель BMW обладает всеми самыми современными технологиями моторостроения, среди которых назовем следующие:

•
антидетонационная регулировка, позволяющая использовать бензин любого сорта с октановым числом от 91 до 98,

•
не требующая обслуживания система зажигания с отдельными катушками зажигания на каждый цилиндр,

•
не требующий обслуживания привод клапанов с гидрокомпенсаторами зазора,

•
привод распределительных валов не зубчатым ремнем, а цепью, срок службы которой соответствует сроку службы двигателя,

•
не требующий обслуживания привод навесных агрегатов, который осуществляется клиновым ремнем, рассчитанным на весь срок службы двигателя,

•
индикатор предстоящего технического обслуживания в целях сокращения расходов на сервисное обслуживание,

•
двухмассовый маховик, обеспечивающий максимальную плавность работы, 

•
балансировочные валы, позволяющие избежать колебаний под воздействием сил, вызванных свободными массами или моментами,

•
роликовый привод клапанов, обеспечивающий низкое трение и малый расход топлива,

•
расположенные близко к двигателю предварительные нейтрализаторы с трубчатым коллектором, обеспечивающие низкую токсичность отработавших газов.
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5.
Экономичность BMW 3-й серии

В значительно большей степени, чем это часто предполагается, экономичность автомобиля определяется наряду со стоимостью расходами на страхование, налоги, обслуживание и ремонт. Фирма BMW, предлагая 3-ю серию, предоставляет своим клиентам автомобили, целиком и полностью оптимизированные по этим критериям. Самые выгодные ставки страхования по сравнению с конкурентами свидетельствуют о том, что такое свойство, как малые расходы на ремонт после аварии, изначально присуще всем моделям 3-й серии. Наконец, известно низкие расходы на содержание автомобиля положительно влияют также и на сохранение его потребительских качеств, что позволяет при перепродаже подержанного автомобиля получить за него более высокую цену.

Приводы BMW образцовым образом демонстрируют, какое внимание BMW, конструируя двигатели и коробки переключения передач, уделяет такому критерию, как экономичность:

•
Цепной привод распределительных валов, а также привод навесных агрегатов клиновым ремнем не требуют обслуживания, а срок их службы рассчитан на весь срок службы двигателя.

•
Регулировка клапанов не требуется, так как используются гидрокомпенсаторы зазора.

•
Воздушный фильтр и свечи зажигания подлежат замене только после пробега 100 000 километров.

•
Коробка передач и дифференциал заправляются маслом на весь срок их службы.

•
Сервисные интервалы рассчитываются не по пробегу и времени. Эту операцию выполняет индикатор предстоящего технического обслуживания, определяющий срок визита на станцию в зависимости от нагрузки на автомобиль и сообщающий об этом выводом на индикацию километража, остающегося до очередного ТО. В нормальных условиях эксплуатации интервалы между ТО по замене масла могут составлять до 25 тысяч километров.

•
Дизельные двигатели удовлетворяют требованиям стандарта EU3, обеспечивающего налоговые льготы. Все модели с бензиновыми двигателями сертифицированы по D4, или EU4, и порадуют своего владельца в Германии при регистрации налоговой льготой в размере 600 марок.

Даже самым мелким деталям инженеры BMW уделяют огромное внимание, стараясь сделать их безотказными и добиться максимального срока службы. Так выключатель стоп-сигналов представляет собой бесконтактный электронный датчик, который не имеет механического износа. Максимальную надежность приборного щитка обеспечивают светодиоды, которые используются вместо ламп накаливания, и шаговые двигатели, которые применяются вместо чувствительных к помехам аналоговых приборов.

Другие элементы, которые позволяют свести к минимуму расходы на ремонт и техническое обслуживание, перечислены ниже:

•
система выпуска отработавших газов из нержавеющей стали,

•
саморегулирующееся сцепление, 

•
возможность проверки тормозных колодок при смонтированном колесе.

6.
Базовая комплектация (выдержки)

· Фронтальные, боковые подушки безопасности и подушки безопасности для защиты головы; интенсивность срабатывания зависит от тяжести столкновения, что повышает защитное действие; натяжитель ремня с ограничителем усилия прижатия.

· АБС, система распределения тормозных усилий по отдельным колесам (EBV + CBC).

· Антипробуксовочная система (ASC + T).

· Система обеспечения устойчивости движения (DSC).

· Электронная имитация блокировки дифференциала (ADB).

· Система распознавания экстренного торможения (DBC).

· Системы Key Memory/Car Memory. 
Новые возможности создания автомобиля, идеально соответствующего требованиям человека, открывает 3-я серия, располагающая системами памяти в ключе и памяти в автомобиле (Key Memory и Car Memory). Система Key Memory запоминает личные настройки человека в каждом из в общей сложности четырех ключей. В результате можно вызвать из памяти свои собственные предпочтительные настройки положения сиденья, радиоприемника или кондиционера уже при нажатии кнопки на дистанционном управлении. Можно также настроить автомобиль так, что он будет запираться сразу после трогания с места или при отпирании будет отпираться сначала только дверь водителя. С помощью Car Memory можно привести отдельные функции автомобиля, которые не зависят от используемого ключа, в соответствие с пожеланиями клиента. В качества примера можно назвать функцию "посвети мне до дома", которая позволяет оставить фары автомобиля включенными еще в течение 30 секунд после выхода из автомобиля, или же различные возможности по выбору акустических и/или визуальных сигналов, подтверждающих успешное запирание автомобиля. Также и охранная сигнализация может быть приведена в различные рабочие режимы с помощью Car Memory. Программирование, которое можно в любой момент изменить, может быть легко и просто выполнено сервисной службой любого официального дилера BMW.

· Центральный замок с дистанционным радиоуправлением; ключ с автоматически подзаряжающимся аккумулятором; выключатель центрального замка на средней консоли; дистанционное управление действует также, если автомобиль замерз, и позволяет открывать и закрывать окна и люк в крыше.

· Светоконтрольный модуль (LCM). 
Удобная функция ради большей безопасности движения - светоконтрольный модуль BMW (LCM), который, например, в случае выхода из строя стоп-сигналов направляет больший ток на задние габаритные фонари, которые начинают светить ярче и заменяют таким образом стоп-сигналы. Разумеется, водитель получает информацию об отказе. При этом он располагает достаточным временем для устранения неисправности, автомобиль тем самым по-прежнему полностью пригоден к эксплуатации. В случае выхода из строя задних габаритных фонарей, указателей поворота или заднего противотуманного фонаря их функцию берут на себя другие фонари.

· Аварийный датчик; после столкновения включает световую аварийную сигнализацию и свет в салоне, выключает топливный насос и отпирает двери.

· Индикатор предстоящего технического обслуживания с указанием пробега, остающегося до следующего ТО.

· Отопитель с электронной регулировкой, с микрофильтром и кнопкой рециркуляционного режима.

· Кондиционер. 

· Электростеклоподъемники с травмозащитной функцией и стартстопным режимом управления.

· Крепление детских кресел ISOFIX.

· Асферические наружные зеркала, тонированные, с электрорегулировкой и обогреваемые.

· Парковочная защита по всему периметру автомобиля.

· Бамперы, восстанавливающие свою форму при скорости столкновения до 4 км/ч.

· Противоударные стаканы между бампером и лонжеронами, восстанавливающие свою форму при скорости столкновения
8 км/ч.

· Полное теплозащитное остекление. 

· Электронные часы.

· Автоматическая система управлением светом в салоне, со светорегулятором.

· Бамперы и наружные зеркала заднего вида в цвет кузова.

· Замок двери, наружные зеркала заднего вида и форсунки стеклоомывателей с подогревом.

7.
Дополнительное оборудование (выдержки)

Биксеноновые фары

Новое поколение фар использует прекрасные свойства ксеноновых фар не только для ближнего, но и для дальнего света. Тем самым водитель 3-й серии получает в свое распоряжение самую современную светотехнику. Перед ксеноновой лампой находится бленда с электромагнитным управлением, которая смещается в световом потоке и таким образом обеспечивает распределение этого потока, характерное либо для ближнего, либо для дальнего света. Во избежание ослепления водителей встречного транспорта система оснащена динамическим регулятором угла наклона фар.

Система голосового управления

Новый уровень удобного и в то же самое время безопасного при движении пользования телефоном и некоторыми функциями навигационной системы обеспечивает система голосового управления. С ее помощью, ведя диалог, можно, не снимая рук с рулевого колеса, установить телефонное соединение, для чего достаточно произнести телефонный номер или назвать сохраненное в памяти имя. Систему голосового управления не нужно настраивать под голос конкретного человека.

Многофункциональное рулевое колесо (MFL)

С многофункционального рулевого колеса можно с помощью кнопок управлять радиоприемником, круиз-контролем, заданной скоростью спуска со склона и телефоном, не снимая при этом рук с рулевого колеса. Все кнопки имеют регулируемую подсветку. Так как телефонные системы BMW всегда оснащаются системой громкой связи, можно осуществлять набор номера и вести разговор по телефону, не снимая рук с руля. Во многих странах наличие такой системы является обязательным условием, при котором водителю можно говорить по телефону во время движения. 

Навигационные системы и телематика

В 3-й серии BMW предлагаются два варианта навигации с использованием GPS: в виде радионавигатора с представлением рекомендаций по выбору маршрута движения на дисплее радиоприемника и в виде полномасштабной версии с цветным и не дающим бликов жидкокристаллическим бортовым монитором большого формата 16:9, который по желанию может служить в качестве экрана телевизора. На нем можно также с помощью визира выбирать цели поездок с выведенных на экран дорожных карт. Эти дорожные карты записаны на компакт-диске, где хранится также самая разнообразная дополнительная информация о ресторанах, гостиницах, заправочных станциях и сервисных центрах BMW. Планирование маршрута можно определять целым рядом параметров, среди которых, например, планирование маршрута по второстепенным улицам или скоростным дорогам. Сетевое соединение с бортовым компьютером позволяет точно определять ориентировочное время прибытия на место. В сочетании с предлагаемым на заказ телефоном и возможностью пользоваться услугами телематических служб  система позволяет автоматически направлять экстренный вызов после аварии, при которой сработали подушки безопасности. Затем осуществляется автоматическая передача данных о местонахождении автомобиля и устанавливается телефонное соединение с диспетчерской службы экстренной помощи. Отдельная функция позволяет также вызвать мобильный сервис BMW. Дополнительно навигационная система позволяет с помощью телефона осуществлять так называемое динамическое ведение по маршруту, что дает возможность избежать пробок, так как система при ведении к цели поездки учитывает сообщения службы дорожной информации.

Сигнализация аварийного сближения при парковке (PDC)

Благодаря сигнализации аварийного сближения при парковке, которую впервые представила на рынке именно фирма BMW, водители получают возможность видеть ушами: чем ближе автомобиль оказывается к препятствию, тем быстрее звучат один за другим предупредительные сигналы системы. При этом управляющий блок циклически измеряет подобно эхолоту расстояние от четырех датчиков в заднем бампере до препятствия. Дальность действия составляет около полутора метров, первый сигнал звучит, когда расстояние до препятствия будет составлять 120 сантиметров. Если сигналы сливаются в один непрерывный звук, это значит, что до препятствия осталось менее 20 сантиметров.

Система контроля за давлением воздуха в шинах (RDC)

Система RDC постоянно контролирует давление и температуру во всех четырех колесах. Водитель инициализирует систему путем нажатия кнопки RDC, находящейся на передней панели, после того, как во всех колесах давление будет доведено до нормы. Затем система следит за сохраненным в памяти значением давления как при стоянке, так и во время движения, независимо от скорости и температуры наружного воздуха. Если давление в одном или нескольких колесах, например, вследствие естественной утечки воздуха падает ниже определенного значения, система предупреждает об этом водителя.

Система RDC работает подобно системам, которые используются для контроля шин в "Формуле-1", то есть она использует данные телеметрии. В каждом колесе имеется передатчик с датчиками давления и температуры, которые питаются от литиевой батарейки со сроком службы пять лет. Так как в диск не требуется вносить никаких изменений, передатчик можно использовать со всеми колесами, предлагаемыми в рамках программы принадлежностей BMW. Передатчик в каждом колесе направляет сигналы на приемные антенны в колесных нишах, которые, в свою очередь, передают их в центральный управляющий блок.

Автоматический кондиционер

Параметры автоматического кондиционера подобраны таким образом, что он считается самым быстрым по времени охлаждения в своем классе. Компрессор ради снижения расхода топлива подключается только в нужные моменты. Еще одна отличительная особенность - наличие автоматики контроля загрязненности наружного воздуха (AUC): датчик в подкапотном пространстве определяет качественный состав воздуха и переключает кондиционер на режим рециркуляции, если загрязненность воздуха превышает определенный уровень. Система распознает все основные вредные газообразные вещества, среди которых можно назвать такие, как оксид углерода, оксиды азота, этанол, частично сгоревшие углеводороды, а также дизельная сажа. Микрофильтр из активированного угля дополняет объем комплектации автоматического кондиционера.

Ветровое стекло, повышающее климатический комфорт в салоне

Ветровое стекло, отражающее инфракрасный свет, сокращает нагрев салона на солнце. Это особенно заметно после долгой стоянки автомобиля под открытым солнцем, если прикоснуться к деталям салона. Так, например, температура поверхности передней панели после 90 минут пребывания на солнце оказывается меньше на 10 градусов, если на автомобиле установлено такое ветровое стекло. При движении сокращение теплового воздействия не только способствует повышению комфорта, но и обеспечивает сохранение хорошего состояния водителя.

Автоматическая коробка переключения передач с функцией Steptronic

Функцией Steptronic предусмотрено наличие второй короткой кулисы рядом с кулисой автоматического переключения АКП. При перемещении рычага селектора по этой кулисе выполняются последовательные переключения передач, как это делается в автоспорте. В автоматическом режиме, в котором при движении вперед предлагается только положение "D", автоматические переключения пяти передач осуществляются, как обычно, с помощью самонастраивающейся системы управления. Если водитель переводит рычаг селектора в левую кулису в положение "S/M", сначала включается автоматическая спортивная программ. Первое ручное переключение рычагом вызывает включение функции Steptronic. Если толкнуть рычаг вперед в направлении "–", автоматика выполнит переключение "вниз". А смещение рычага назад в направлении "+" позволяет произвести переключение "вверх". В отличие от ручной коробки Steptronic более комфортабелен и имеет защиту от ошибочного включения передачи. Также сохранилась функция максимального ускорения (kick-down), а при разгоне в режиме максимальной нагрузки незадолго до достижения предельных оборотов производится автоматическое переключение на более высокую передачу.

Электрохромные зеркала

Так называемое электрохромное зеркало состоит из прозрачного и зеркального стекла, между которыми находится тонкая пленка жидкости. Если на нее подать напряжение, она меняет свою светопропускную способность, и зеркало затемняется. Управление этим процессом осуществляется от двух светочувствительных датчиков в салонном зеркале заднего вида. В зависимости от потребности система плавно уменьшает степень отражения в диапазоне от 60 до 10 процентов.

Стеклоочистители с датчиком дождя и автоматикой включения/выключения света фар 

Особенно чутко система регулировки частоты срабатывания стеклоочистителей работает в комплекте с датчиком дождя. Она регулирует интервал срабатывания стеклоочистителей в зависимости от степени увлажнения ветрового стекла в диапазоне от непрерывной работы до полной остановки. Для этого датчик дождя определяет светопропускную способность ветрового стекла, измеряя ее на основе оценки уровня отражения инфракрасного света, который посылает светодиод: сухое стекло отражает инфракрасный свет полностью, а влажное - лишь частично. В результате при любой интенсивности дождя обеспечивается оптимальная частота срабатывания стеклоочистителей. По желанию датчик дождя может быть дополнен автоматической системой включения/выключения фар (AHC). Система с помощью двух датчиков на ветровом стекле распознает уровень освещенности и немедленно реагирует на неожиданные сумерки или темноту включением фар ближнего света. Тем самым движение становится более комфортабельным и безопасным не только ночью, но и, например, при въезде в туннель.

Прочие виды дополнительного оборудования

· Охранная сигнализация с дистанционным радиоуправлением. 

· Автомобильный стационарный телефон или мобильный телефон, объединенный в сеть с многофункциональным рулевым колесом и аудиосистемой.

· Планки в салоне из различных ценных пород дерева, лакированные в сеточку или титанового цвета.

· Электроприводная подъемно-сдвижная крышка люка.

· Легкосплавные диски и шины размером 16, 17 и 18 дюймов.

· Поясничная опора для водителя и переднего пассажира,
с электрорегулировкой.

· Омыватели фар.

· Боковые надувные подушки безопасности для задних пассажиров.

· Подогрев сидений водителя и переднего пассажира.

· Электрорегулировка сидений водителя и переднего пассажира, с функцией памяти для сиденья водителя и наружных зеркал заднего вида.

Все клиенты, которые не удовлетворены объемом дополнительного оборудования, предлагаемого с установкой на заводе, могут обратиться в подразделение BMW Individual для придания своему автомобилю высочайшей индивидуальности.

Технические характеристики седана, туринга, кабриолета, купе BMW 3-й серии. 318i, 318i туринг, 318Ci кабриолет, 318Ci купе.
	Кузов

d

Anzahl Türen / s
	
	318i седан
	318i туринг
	318Ci кабриолет
	318Ci купе

	Двери/места
	
	4/5
	5/5
	2/4
	2/5

	Длина/Ширина/Высота (не нагруж.)

)
	мм
	4 471/1739/1415
	4 478/1 739/1 409
	4 488/1 757/1 372
	4 488/1 757/1 369

	Колесная база
	мм
	2 725
	2 725
	2 725
	2 725

	Колея передних/задних колес

wgsdfg


	мм
	1 481/1 493
	1 471/1 483
	1 471 /1 483
	1 471/1 483

	Диаметр разворота
	м
	10,5
	10,5
	10,5
	10,5

	Емкость топливного бака
	ок. л
	63
	63
	63
	63

	Система охлаждения, вкл. отопитель
	л
	7,0
	7,0
	7,0


	7,0

	Моторное масло

Getriebeöl


	л
	4,25
	4,25
	4,25
	4,25

	Масло для коробки передач
	л
	на весь срок службы
	на весь срок службы
	на весь срок службы
	на весь срок службы

	Масло для главной передачи
	л
	на весь срок службы
	на весь срок службы
	на весь срок службы
	на весь срок службы

	Собственная масса по EU 1
	кг
	1 395 (1 425)
	1 485 (1 505)
	1 540 (1 570)
	1 385 (1 415)

	Грузоподъемность по DIN
	кг
	500
	540
	420
	500

	Доп. полная масса по DIN
	кг
	1 820 (1 850)
	1 935 (1 950)
	1 885 (1 915)
	1 810 (1 840)

	Доп. осевая нагрузка спереди/сзади
	кг
	890/1 005
	875/1 100
	890/1 055
	880/1 005

	Доп. масса буксируемого груза 2
	
	 
	
	
	

	с тормозами (12%)/без тормозов


	кг
	1 400 (1 500)/680
	1 400 (1 500)/680
	1 400 (1 500)/680
	1 400 (1 500)/680

	Доп. нагр. на крышу/сцепн. устройство
	кг
	75/75
	75/75
	75/–
	75/75

	Емкость багажника по DIN 70020 
	л
	440
	435–1 345
	260–3004
	410

	Коэфф. аэродин. сопротивления
	cX x A
	0,30 x 2,06
	0,32 x 2,06
	0,35 x 1,98
	0,31 x 1,98

	Двигатель
	
	
	
	
	

	Тип/количество цилиндров/клапанов

Zylinder/Ventile


	рядный/4/4
	рядный/4/4
	рядный/4/4
	рядный/4/4

	Система управления двигателем
	
	Bosch ME9/BMW
	Bosch ME9/BMW
	Bosch ME9/BMW
	Bosch ME9/BMW

	Рабочий объем
	см³
	1 995
	1 995
	1 995
	1 995

	Диаметр цилиндра/ход поршня
	мм
	84,0/90,0
	84,0/90,0
	84,0/90,0
	84,0/90,0

	Степень сжатия

Kraftstoff
	:1
	10,2 
	10,2 
	10,2
	10,2

	Топливо 3
	ROZ
	91–983
	91–983
	91–983
	91–983

	Мощность
	кВт / л.с.
	105/143
	105/143
	105/143
	105/143

	при частоте вращения
	мин-1
	6 000
	6 000
	6 000
	6 000

	Крутящий момент
	Нм
	200
	200
	200
	200

	при частоте вращения
	мин-1
	3 750
	3 750
	3 750
	3 750

	Электрооборудование
	
	
	
	
	

	Аккумулятор/расположение
	Ач/–
	55/под капотом
	55/под капотом
	80/багажник
	55/под капотом

	Генератор
	А/Вт
	120/1 680 
	120/1 680
	120/1 680
	120/1 680

	Ходовая часть
	
	
	
	
	

	Передняя подвеска
	
	Одношарнирная передняя подвеска на амортизационных стойках; малое положительное

	
	
	плечо обкатки; компенсатор поперечных сил, сил инерции при торможении

	Задняя подвеска
	
	Задняя подвеска с центральным рычагом, продольным рычагом и двойным

	
	
	поперечным рычагом; компенсатор сил инерции при торможении и трогании с места

	Тормоза передние
	
	Дисковые однопоршневые с плавающей скобой

	Диаметр
	мм
	286, вентилируемые
	286, вентилируемые
	286, вентилируемые
	286, вентилируемые

	Тормоза задние
	
	Дисковые однопоршневые с плавающей скобой

	Диаметр
	мм
	276, вентилируемые
	276, вентилируемые
	276, вентилируемые
	276, вентилируемые

	Системы обеспечения устойчивости движения
	
	ABS, антипробуксовочная  (ASC + T), распределение тормозных усилий (EBV,CBC), обеспечение устойчивости (DSC), электронная имитация блокировки дифференциала (ADB), распознавание экстренного торможения (DBC)
	

	Рулевое управление
	
	Реечное с гидроусилителем; 3,0 оборота из одного крайнего положения в другое
	

	Передат. отношение рул. управления
	:1
	13,7
	13,7
	13,7
	13,7


	Коробка передач
	
	5-ступенчатая механическая (5-ступенчатая АКП с функцией Steptronic)

	Передаточные числа I

  
	:1
	4,23 (3,42)
	4,23 (3,42)
	4,23 (3,42)2)

2,52 (2,22)

1,66 (1,60)

1,22 (1,00)

1,00 (0,75)

4,04 (3,03)


	4,23 (3,42

	                                  II
	:1
	2,52 (2,22)
	2,52 (2,22)
	2,52 (2,22)
	2,52 (2,22

	                                  III
	:1
	1,66 (1,60)
	2,52 (2,22))
	2,52 (2,22)
	2,52 (2,22)

	                                  IV
	:1
	1,22 (1,00)
	1,22 (1,00)
	1,22 (1,00)
	1,22 (1,00)

	                                  V
	:1
	1,00 (0,75)
	1,00 (0,75)
	1,00 (0,75)
	1,00 (0,75)

	                                  R
	:1
	4,04 (3,03)
	4,04 (3,03)
	4,04 (3,03)
	4,04 (3,03)

	Передат. отнош. главной передачи
	:1
	3,38 (3,45)
	3,38 (3,45)
	3,38 (3,45)
	3,38 (3,45)

	Шины
	
	205/55 R 16 91 V
	205/55 R 16 91 V
	205/55 R 16 91 V
	205/55 R 16 91 V

	Диски
	
	7,0 J x 16 сталь
	7,0 J x 16  сталь
	7,0 J x 16  сталь
	7,0 J x 16  сталь

	Ходовые качества
	
	
	
	
	

	Удельная масса по DIN
	кг/кВт
	12,6 (12,9)
	13,3 (13,4)
	14,0 (14,2)
	12,5 (12,8)

	Литровая мощность
	кВт/л
	52,6
	52,6
	52,6
	52,6

	Разгон до 100 км/ч с места
	с
	9,3 (10,2)
	9,6 (10,5)
	10,2 (11,1)
	9,3 (10,2)

	Эластичность, 80-120 км/ч, IV передача
	с
	9,2 (–)
	9,8 (–)
	10,3 (–)
	9,2 (–)

	Максимальная скорость
	км/ч
	218 (214)
	213 (209)
	206 (206)
	218 (214)

	Расход топлива по циклу ЕС
	
	
	
	

	В городе
	л/100 км
	10,2 (11,2)
	10,4 (11,4)
	10,7 (11,6)
	10,2 (11,2)

	За городом
	л/100 км
	5,5 (6,3)
	5,7 (6,4)
	6,0 (6,6)
	5,5 (6,3)

	В среднем
	л/100 км
	7,2 (8,1)
	7,4 (8,2)
	7,7 (8,4)
	7,2 (8,1)

	Выброс CO2 
	г/км
	175 (196)
	179 (199)
	187 (203)
	175 (196)

	Прочее
	
	
	
	
	

	Классификация по токсичности ОГ
	
	EU4
	EU4
	EU4
	EU4

	Страховая классификация
	KH/VK/TK
	14/17/27
	14/17/27
	не решено
	15/17/33


Данные в скобках относятся к моделям с автоматической коробкой переключения передач


 Снаряженная масса автомобиля (DIN) плюс 75 кг для водителя и багажа.


2 При определенных обстоятельствах возможно увеличение.

3 Данные мощности и ходовых качеств приведены для бензина с октановым числом 98; данные по расходу топлива - для бензина
  с октановым числом 95 (определенным по исследовательскому методу ROZ).

4 Значение 300 литров действительно при сложенном ящике для тента.

Технические характеристики седана, туринга BMW 3-й серии.

320d, 320d туринг, 318d. 

	Кузов

d

Anzahl Türen / s
	
	320d седан
	320d туринг
	318d седан
	

	Двери/места
	
	4/5
	5/5
	5/5
	

	Длина/Ширина/Высота (не нагруж.)

)
	мм
	4 471/1 739/1 415
	4 478/1 739/1 409
	4 471/1 739/1 415
	

	Колесная база
	мм
	2 725
	2 725
	2 725
	

	Колея  передних/задних колес

wgsdfg


	мм
	1 471/1 483
	1 481/1 493
	1 481/1 493
	

	Диаметр разворота
	м
	10,5
	10,5
	10,5
	

	Емкость топливного бака
	ок. л
	63
	63
	63
	

	Система охлаждения, вкл. отопитель
	л
	9,3
	9,3
	8,4
	

	Моторное масло

Getriebeöl


	л
	5,5
	5,5
	5,0
	

	Масло для коробки передач
	л
	на весь срок службы
	на весь срок службы
	на весь срок службы
	

	Масло для главной передачи
	л
	на весь срок службы
	на весь срок службы
	на весь срок службы
	

	Собственная масса по EU 1
	кг
	1 490 (1 505)
	1 580 (1 600)
	1 470
	

	Грузоподъемность по DIN
	кг
	500
	500
	500
	

	Доп. полная масса по DIN
	кг
	1 915 (1 930)
	2 005 (2 025)
	1 895
	

	Доп. осевая нагрузка спереди/сзади
	кг
	915/1 060
	920/1 130
	905/1 035
	

	Доп. масса буксируемого груза 2
	
	
	
	
	

	с тормозами (12%)/без тормозов


	кг
	1 600/720
	1 600/720
	1 600/720
	

	Доп. нагр. на крышу/сцепн. устройство
	кг
	75/75
	75/75
	75/75
	

	Емкость багажника по DIN 70020 
	л
	440
	435–1340
	440
	

	Коэфф. аэродин. сопротивления
	cX x A
	0,31 x 2,06
	0,32 x 2,06
	0,31 x 2,06
	

	Двигатель
	
	
	
	
	

	Тип/количество цилиндров/клапанов

Zylinder/Ventile


	
	рядный/4/4
	рядный/4/4
	рядный 4/4
	

	Система управления двигателем
	
	BOSCH DDE 5.0
	BOSCH DDE 5.0
	BOSCH DDE 3.0
	

	Рабочий объем
	см³
	1 995
	1 995
	1 951
	

	Диаметр цилиндра/ход поршня
	мм
	84,0/90,0
	84,0/90,0
	84,0/88,0
	

	Степень сжатия

Kraftstoff
	:1
	17,0 
	17,0
	19,0
	

	Топливо 3
	ROZ
	дизтопливо
	дизтопливо
	дизтопливо
	

	Мощность
	кВт / л.с.
	110/150
	110/150
	85/115
	

	при частоте вращения
	мин-1
	4 000
	4 000
	4 000
	

	Крутящий момент
	Нм
	330
	330
	265
	

	при частоте вращения
	мин-1
	2 000
	2 000
	1 750
	

	Электрооборудование
	
	
	
	
	

	Аккумулятор/расположение
	Ач/–
	80/багажник
	80/багажник
	80/багажник
	

	Генератор
	А/Вт
	150/2 100
	150/2 100
	150/2 100
	

	Ходовая часть
	
	
	
	
	

	Передняя подвеска
	
	Одношарнирная передняя подвеска на амортизационных стойках; малое положительное

	
	
	плечо обкатки; компенсатор поперечных сил, сил инерции при торможении

	Задняя подвеска
	
	Задняя подвеска с центральным рычагом, продольным рычагом и двойным

	
	
	поперечным рычагом; компенсатор сил инерции при торможении и трогании с места

	Тормоза передние
	
	Дисковые однопоршневые с плавающей скобой

	Диаметр
	мм
	300, вентилируемые
	300, вентилируемые
	286, вентилируемые
	

	Тормоза задние
	
	Дисковые однопоршневые с плавающей скобой

	Диаметр
	мм
	294, вентилируемые
	294, вентилируемые
	276, вентилируемые
	

	Системы обеспечения устойчивости движения
	
	ABS, антипробуксовочная  (ASC + T), распределение тормозных усилий (EBV,CBC), обеспечение устойчивости (DSC), электронная имитация блокировки дифференциала (ADB), распознавание экстренного торможения (DBC)

	Рулевое управление
	
	Реечное с гидроусилителем; 3,0 оборота из одного крайнего положения в другое

	Передат. отношение рул. управления
	:1
	13,7
	13,7
	
	

	Коробка передач
	
	5-ступенчатая механическая (5-ступенчатая АКП с функцией Steptronic)

	Передаточные числа I

  
	:1
	5,24 (3,42)
	5,24 (3,42)
	5,09
	

	                                  II
	:1
	2,92 (2,22)
	2,92 (2,22)
	2,80
	

	                                  III
	:1
	1,82 (1,60)
	1,82 (1,60)
	1,76
	

	                                  IV
	:1
	1,27 (1,00)
	1,27 (1,00)
	1,25
	

	                                  V
	:1
	1,00 (0,75)
	1,00 (0,75)
	1,00
	

	                                  R
	:1
	4,72 (3,03)
	4,72 (3,03)
	4,71
	

	Передат. отнош. главной передачи
	:1
	2,35 (3,07)
	2,35 (3,07)
	2,47
	

	Шины
	
	205/55 R 16 91 V
	205/55 R 16 91 V
	195/65 R 15 91H
	

	Диски
	
	7 J x 16 сталь
	7 J x 16 сталь
	6,5J x 15 сталь
	

	Ходовые качества
	
	
	
	
	

	Удельная масса по DIN
	кг/кВт
	12,9 (13,0)
	13,7 (13,9)
	16,4
	

	Литровая мощность
	кВт/л
	55,1
	55,1
	43,6
	

	Разгон до 100 км/ч с места
	с
	8,9 (9,1)
	9,3 (9,5)
	10,7
	

	Эластичность, 80-120 км/ч, IV передача
	с
	7,5 (-)
	7,9 (-)
	9,3
	

	Максимальная скорость
	км/ч
	216 (213)
	211 (208)
	204
	

	Расход топлива по циклу ЕС
	
	
	
	
	

	В городе
	л/100 км
	7,6 (9,7)
	7,8 (9,9)
	7,4
	

	За городом
	л/100 км
	4,4 (5,4)
	4,5 (5,5)
	4,5
	

	В среднем
	л/100 км
	5,5 (6,9)
	5,7 (7,1)
	5,6
	

	Выброс CO2 
	г/км
	148 (185)
	153 (190)
	149
	

	Прочее
	
	
	
	
	

	Классификация по токсичности ОГ
	
	EU3
	EU3
	EU3
	

	Страховая классификация
	KH/VK/TK
	17/23/33


	17/23/33
	не решено
	


Данные в скобках относятся к моделям с автоматической коробкой переключения передач.


 Снаряженная масса автомобиля (DIN) плюс 75 кг для водителя и багажа.

2 При определенных обстоятельствах возможно увеличение.

9.
Габариты кузова и салона.
Седан BMW 3-й серии


Туринг BMW 3-й серии
10.  Диаграммы мощности и крутящего момента.
Дизель BMW 2,0 литра, 110 кВт/330 Нм

Дизель BMW 2,0 литра,
85 кВт/265 Нм

Бензиновый двигатель BMW 2,0 литра,
105 кВт/200 Нм

110 кВт при 4000 об/мин





330 Нм при 2000 об/мин





Габариты кузова и салона








Габариты кузова и салона





265 Нм при 1750 об/мин








Крутящий момент, Нм








Крутящий момент, Нм





85 кВт при 4000 об/мин





Мощность, кВт





Мощность, кВт





Частота вращения, об/мин





Частота вращения, об/мин





Частота вращения, об/мин





Мощность, кВт





Крутящий момент, Нм





200 Нм при 3750 об/мин





105 кВт при 6000 об/мин








