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1.  Новый BMW Z4. 
(краткое изложение)

Новый BMW Z4 заявляет со всей очевидностью: именно так должен выглядеть сегодня родстер BMW и точно так он должен ездить. Z4 позволяет насладиться автомобилем всеми чувствами. Он не только воплощает в себе новый язык форм BMW, но и становится во многих отношениях образцом настоящего родстера: самоуверенный, мощный, спортивный и эстетичный автомобиль с точным и надежным управлением, позволяющий насладиться удовольствием за рулем и просто не имеющий себе равных.

Новый двухместный автомобиль дебютирует в двух версиях - Z4 3.0i с рядным шестицилиндровым двигателем мощностью 170 кВт/231 л.с. и шестиступенчатой механической КПП и Z4 2.5i с рядным шестицилиндровым двигателем мощностью 141 кВт/192 л.с. и пятиступенчатой механической КПП. Обе модели выйдут на рынок США осенью 2002 года, а на европейском рынке они появятся с весны 2003 года. 

Дизайн: уникальные пропорции и игра меняющихся форм. 

Удивительны уже только пропорции Z4: длинный капот, соразмерный кокпит и короткая выразительная корма – другого родстера с такими пропорциями просто не существует. Колесная база 2 495 миллиметров и ширина 1781 миллиметр стали новым эталоном в этом классе, а длина 4 091 миллиметр по-спортивному компактная. В результате получился уверенно стоящий на дороге спортивный автомобиль с короткими свесами, не имеющий ни одного грамма лишнего веса. 

У Z4 две поясные линии. Нижняя мягко проходит от капота через дверь вниз и затем снова поднимается к корме. Она создает впечатление полной уверенности в себе и напоминает о лишенных дверей классических родстерах прошлого, придавая при этом двухместному автомобилю неповторимый характер. Верхняя же поясная линия прописывает красивую дугу от начала капота до кормы. Так же хороша и поднимающаяся вверх дверная линия.

Дизайн автомобиля просто уникален. Бросаются в глаза пластичные изогнутые поверхности, канты и округлости, которые, сменяя друг друга, образуют игру вогнутых и выгнутых форм. Из этого возникают линии, тени и отражения, которые еще более подчеркивают пропорции родстера.

Тент: Z-образная схема помогает экономить место.

Первой из открытых BMW модель Z4 получила складной верх с
Z-образной схемой складывания. Эта схема, с одной стороны, позволяет экономить место, а с другой стороны, передняя часть складного верха укладывается поверх сложенного в отсеке тента и запирается заподлицо с кузовом. Поэтому Z4 не требуется крышка отсека для тента. По желанию новый двухместный BMW может быть оборудован складным верхом с полностью автоматическим приводом - такого нет ни у одного родстера в мире.

Привод: блестящий шестицилиндровый двигатель.

Модель Z4 выходит на рынок просто с отличными двигателями: рядный шестицилиндровый мотор BMW и в этом году получил наибольшее признание, что подтвердил международный конкурс на лучший двигатель года. Для родстера предлагаются оба варианта этой топ-модели двигателя: 2,5-литровый вариант мощностью 141 кВт/192 л.с. при 6 000/мин–1 и 3,0-литровый вариант мощностью 170 кВт/231 л.с. при 5 900 мин–1. Они придают автомобилю такие ходовые качества, которым может позавидовать иной спортивный автомобиль: разгон с места до 100 км/ч занимает 7,0 и, соответственно, 5,9 секунды, максимальная скорость составляет 235 и, соответственно, 250 км/ч. 

Регулятор силы: система регулировки динамичности движения (FDC). 

Для водителей, предпочитающих особо динамичный стиль вождения, у Z4 есть кнопка, нажатием которой можно придать двигателю еще больше задора. Предлагаемая в качестве дополнительного оборудования система регулировки динамичности движения (FDC) позволяет в программе "Спорт" еще раньше извлекать из мотора все резервы его мощности, система управления двигателем работает по спортивному алгоритму. Одновременно с большей отзывчивостью двигателя на нажатие педали газа меняется настройка рулевого управления, которое становится более непосредственным и спортивным. Электрический усилитель руля (EPS), который обеспечивает необходимое усиление в зависимости от скорости движения, также начинает работать по спортивному алгоритму. Если автомобиль укомплектован предлагаемыми на заказ секвентальной коробкой переключения передач SMG или "автоматом", то FDC дополнительно будет инициировать переключения при более высоких оборотах, а само переключение будет выполняться более быстро.

Новинка: EPS - электрический усилитель руля.

Z4 это первый BMW с электрическим, а не гидравлическим усилителем руля. Так как настройка рулевого управления может теперь осуществляться программным образом, EPS обеспечивает очень высокую гибкость изменения характеристик рулевого управления и оптимальное соответствие между амортизацией сил, воздействующих на рулевое управление, и обратной связью от дороги. В отличие от классического гидроусилителя EPS не требует энергии при движении по прямой, когда водитель не работает рулем. Это позволяет экономить топливо, причем по сравнению с обычным гидроусилителем экономия составляет до одного литра на 400 километров.

Пяти- и шестиступенчатые КПП в базовой комплектации, 
SMG или "автомат" - по заказу. 

Модель Z4 2.5i в базовой комплектации оснащается пятиступенчатой механической КПП, а на Z4 3.0i ставится шестиступенчатая механическая КПП. В качестве дополнительного оборудования для обоих вариантов двигателей предлагается шестиступенчатая секвентальная коробка SMG. Эта коробка с электронным управлением переключением передач позволяет водителю менять ступени либо обычным рычагом, либо двумя "лепестками" на руле, которые позволяют ему полностью сосредоточиться на дороге. Коробка SMG предназначена прежде всего для водителей, предпочитающих спортивный стиль, и она позволяет переключать передачи за 0,15 секунды абсолютно точно и совершенно без усилий, так как водителю не приходится работать педалью сцепления.

Ходовая часть: идеальная управляемость в чистом виде.

Основой динамичности, стремительности и спортивности модели Z4 являются очень жесткий кузов и его ходовая часть. Последняя взята в принципе от 3-й серии, однако ее настройки были изменены с прицелом на улучшение управляемости, которая, например, даже превосходит возможности ходовой части купе. Равномерное распределение массы по осям создает оптимальные предпосылки для гармоничного поведения автомобиля на дороге. Этому также способствует и привод на задние колеса, который обеспечивает решающие преимущества именно спортивному автомобилю. В результате на рулевое управление не передаются воздействия со стороны привода, что обеспечивает водителю высочайшую точность и прекрасную информативность рулевого управления.

DSC с DTC: больше удовольствия за рулем вплоть до граничных ситуаций. 

В базовой комплектации Z4 оснащается системой динамического контроля курсовой устойчивости (DSC). Резервы безопасности ходовой части родстера настолько высоки, что данная система вступает в дело только действительно в опасных ситуациях и не используется как вспомогательное средство, нивелирующее огрехи ходовой части. 

В дополнение к этому благодаря системе динамического контроля тягового усилия (DTC) водитель может еще более тонко адаптировать работу DSC в Z4 к своим потребностям при динамичном стиле вождения. Система DTC допускает повышенную пробуксовку задних колес. Поэтому Z4 с DTC едет так же динамично, как и с классическим блокируемым дифференциалом, причем в опасных ситуациях всегда можно будет рассчитывать на поддержку со стороны DSC. 

Кузов: высокая прочность и легкость.

BMW Z4 с самого начала создавался как классический родстер. Жесткость, составляющая 14 500 Нм/град., превосходит жесткость кузова Z3 (5600 нм/град.) более чем в два раза. Такая жесткость еще никогда не была достигнута в сегменте родстеров и кабриолетов. Тем самым удалось блестящим образом разрешить противоречие между присущим седану комфортом и динамичной, спортивной настройкой ходовой части.
Пассивная безопасность: согласованные системы защиты.

"Хребтом" пассивной безопасности BMW Z4 является его исключительно жесткая структура кузова, в которой целенаправленно использовались высокопрочные марки стали. Передние стойки, играющие также роль дуг защиты при опрокидывании, дополнены двумя стальными дугами за сиденьями. В базовую комплектацию Z4 входят четыре надувные подушки безопасности (НПБ), а версия для США имеет дополнительно две подушки для защиты коленей. Управление НПБ осуществляется от нового усовершенствованного электронного блока, который впервые использует оптоволокно для передачи данных. Тем самым BMW в очередной раз задает тон в области техники обеспечения безопасности.

Проколы не страшны: безопасные шины в базовой комплектации.

Модель Z4 в базовой комплектации имеет безопасные шины, не боящиеся проколов. Благодаря им в случае прокола водитель, как правило, сможет доехать до сервисной станции. Ему не придется останавливаться на опасном участке дороги и заниматься заменой колеса. Все регулировочные системы полностью сохраняют свою работоспособность. За давлением воздуха в этих безопасных шинах наблюдает специальная контрольная система, которая на основе данных о разнице в скорости вращения колес определяет потерю давления в одной или нескольких шинах и предупреждает водителя, зажигая контрольную лампу. 

Дополнительное оборудование: от биксеноновых фар до навигационной системы. 

Для Z4 предлагается целый ряд дополнительного оборудования. Так новый родстер может быть оснащен биксеноновыми фарами. Истинное наслаждение музыкой позволят ощутить две HiFi-аудиосистемы, которые разработаны и оптимизированы специально для Z4. В высококлассной HiFi-аудиосистеме (дополнительное оборудование) впервые в автомобиле используется так называемая технология Carver. Она позволяет генерировать сильный звук при небольшом объеме динамиков.

Устанавливаемый в переднюю панель радионавигатор впервые на BMW использует данные, записанные на DVD-дисках, плотность записи на которых позволяет охватить большую территорию. Навигационная система Professional располагает, кроме того, выдвижным цветным монитором, который благодаря новейшим технологиям отличается прекрасной информативностью и расположен по центру передней панели. Обе навигационные системы могут быть скомбинированы со стационарным телефоном, который также является элементом дополнительного оборудования.
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2.  Новый BMW Z4. 
(полное изложение).

Новый BMW Z4 заявляет со всей очевидностью: именно так должен выглядеть сегодня родстер BMW и точно так он должен ездить. Z4 позволяет насладиться автомобилем всеми чувствами. Он не только воплощает в себе новый язык форм BMW, но и становится во многих отношениях образцом настоящего родстера: самоуверенный, мощный, спортивный и эстетичный автомобиль с точным и надежным управлением, позволяющий насладиться удовольствием за рулем и просто не имеющий себе равных.

Новый двухместный автомобиль дебютирует в двух версиях - Z4 3.0i с рядным шестицилиндровым двигателем мощностью 170 кВт/231 л.с. и шестиступенчатой механической КПП и Z4 2.5i с рядным шестицилиндровым двигателем мощностью 141 кВт/192 л.с. и пятиступенчатой механической КПП. Обе модели выйдут на рынок США осенью 2002 года, а на европейском рынке они появятся с весны 2003 года.

Дизайн: уникальные пропорции и игра меняющихся форм. 

Удивительны уже только пропорции Z4: длинный капот, соразмерный кокпит и короткая выразительная корма – другого родстера с такими пропорциями просто не существует. Колесная база 2 495 миллиметров и ширина 1781 миллиметр стали новым эталоном в этом классе, а длина 4 091 миллиметр по-спортивному компактная. В результате получился уверенно стоящий на дороге спортивный автомобиль с короткими свесами, не имеющий ни одного грамма лишнего веса. 

У Z4 две поясные линии. Нижняя мягко проходит от капота через дверь вниз и затем снова поднимается к корме. Она создает впечатление полной уверенности в себе и напоминает о классических родстерах прошлого, которые были лишены дверей. Верхняя же поясная линия прописывает красивую дугу от начала капота до кормы. Так же хороша и поднимающаяся вверх дверная линия.

Z4 - это BMW с совершенно новыми, современными и активными формами. Они придают двухдверному автомобилю неповторимый характер. Его внешний вид по своему уникален. Бросаются в глаза пластичные изогнутые поверхности, канты и округлости, которые, сменяя друг друга, образуют игру вогнутых и выгнутых форм. Из этого возникают линии, тени и отражения. 

Они великолепно соответствуют пропорциям родстера. Еще большее впечатление производят размеры автомобиля, подчеркивающие его ценность. Неизгладимое впечатление производит игра форм, которая рождается, если смотреть на автомобиль под разными углами. Контуры Z4 характеризуются четкими кантами. Их линии подхватываются другими кантами и находят в них свое дальнейшее продолжение. Это позволяет создать характерный неповторимый внешний вид Z4.

BMW Z4 обладает такой светотехникой, которая делает излишними дополнительные фары. Задние фонари имеют типичную для BMW
L-образную форму и одновременно напоминают круглые задние фонари легендарного BMW 2002. Особое решение нашли дизайнеры при оформлении боковых повторителей указателей поворота: эти обязательные по правилам фонари были сделаны так, что при каждом их срабатывании элегантно высвечивается выпуклая эмблема BMW. 

Дизайн и аэродинамика: малое сопротивление, большое наслаждение.

Уже в ходе разработки концепции Z4 одной из важнейших целей было получение выдающихся аэродинамических характеристик этого двухместного автомобиля. В ходе интенсивных работ по оптимизации отдельных деталей была разработана форма, которая соответствовала всем поставленным целям. Особое внимание при этом было уделено получению низких значений подъемной силы на передней и задней осях, чтобы добиться взвешенного, но в то же время и спортивного поведения автомобиля на дороге.   

Одновременно разработчики следили и за тем, чтобы избежать сквозняков при движении с открытым верхом. После долгих испытаний в аэродинамической трубе удалось добиться высокой комфортабельности (тишина и отсутствие сквозняков) также и при движении с открытым тентом. Дальнейшее повышение комфорта обеспечивает новая высококачественная ветрозащита, которая имеет дополнительные вставки в дугах защиты при опрокидывании. В качестве дополнительного оборудования предлагается также аэродинамический комплект, который благодаря особой конструкции улучшает ходовые качества автомобиля и делает его внешний вид более солидным. 

Салон: идеальное соответствие. 

Еще только садясь в Z4, человек видит, что этот двухместный автомобиль представляет собой современный родстер. Широко открывающиеся назад двери и низкие пороги не требуют от водителя спортивных навыков. Заняв место в автомобиле, человек сидит в идеальном "родстерном" положении: подчеркнуто низко и далеко позади, за центром тяжести и вращения. Это позволяет обеспечить особую связь с автомобилем и особенно на крутых поворотах доставляет совершенно неповторимые ощущения.

Сами сиденья удобны и имеют эргономичную форму, они обеспечивают отличную боковую поддержку и обладают многими возможностями регулировки. Даже водители очень большого или очень маленького роста могут занять удобное для себя положение благодаря широкому диапазону регулировок, дополняемому большим свободным пространством в верхней части салона. Рулевая колонка регулируется по углу наклона и в продольном направлении. Регулируемые по высоте подголовники изготовлены из нового пеноматериала, который позволяет значительно снизить опасность получения травмы, особенно при наезде на автомобиль сзади.
Дизайн кузова находит свое продолжение в салоне BMW Z4. Водителя окружает классический дизайн родстера в высококачественном исполнении: простой, понятный, современный и элегантный, ориентированный на движение с открытым верхом. Приборный щиток выгнут вовнутрь, центральная консоль состыкована с передней панелей в форме буквы Т. 

Доминирующими приборами являются спидометр и тахометр. Их "козырьки-колодцы" – напоминание о классических родстерах – не позволяют отражениям появляться на ветровом стекле. Жидкокристаллический дисплей бортового компьютера встроен в спидометр, указатели уровня топлива в баке и температуры охлаждающей жидкости расположены в тахометре. Указатель выбранной передачи (при комплектации автоматической коробкой переключения передач) и контрольные лампы размещены между обоими приборами. Управление отопителем и кондиционером осуществляется тремя регуляторами на передней панели над центральной консолью. Выше располагается панель управления магнитолой или HiFi-аудиосистемой. 

Различные варианты отделки салона.

Модель Z4 2.5i в базовой комплектации имеет отделку "Free Spirit", представляющей собой сочетание ткани и искусственной кожи. При этом сиденья обтянуты тканью (в США искусственной кожей). Облицовка дверей изготовлена из высококачественного пластика, причем верхние части обтянуты искусственной или настоящей кожей. Передняя панель и центральная консоль украшены лакированными пластиковыми декоративными планками. "Oregon" - так называется вариант базовой комплектации Z4 3.0i, в котором сиденья, верхняя часть облицовки дверей, защита коленей и подлокотники, рулевое колесо и рычаг переключения передач обтянуты кожей. Планки из алюминия придают передней панели и центральной консоли высококачественный внешний вид. В качестве дополнительного оборудования предлагается вариант "Active Sports", а также вариант с расширенной кожаной отделкой "New England", в котором сиденья обтянуты блестящей кожей. Эта высококлассная кожаная отделка включает в себя также элементы в стиле "Chrome Line" с блестящими аппликациями, которые предлагаются в качестве дополнительного оборудования для других вариантов отделки.

В Z4 достаточно место для разных принадлежностей: перчаточный ящик, два кармана на дверях и бокс объемом около 10 литров в задней разделительной стенке между сиденьями. Крышка этого бокса запирается от центрального замка, а механизм открывания имеет маслонаполненные амортизаторы. Справа и слева от этого бокса в разделительной стенке находятся еще два отсека, каждый из которых имеет объем 3,7 литра. Но если автомобиль комплектуется предлагаемой на заказ HiFi-аудиосистемой, то в них ставятся сабвуферы. Еще один маленький отсек за рычагом стояночного тормоза может служить для хранения мелких монет или подобных небольших предметов. В качестве дополнительного оборудования предлагаются два подстаканника (в исполнении для США они входят в базовую комплектацию), которые расположены под боковыми воздуходувными решетками в передней панели и могут быть одним движением руки адаптированы к емкостям различного размера.

В целях оптимального использования пространства в багажнике при поднятом верхе Z4 был оснащен трансформируемым отсеком для тента. Как и у кабриолета 3-й серии, этот пластиковый отсек для тента можно сложить подобно картонной коробке - уникальное предложение в данном классе автомобилей. Таким образом объем багажника увеличивается с 240 до 260 литров, чего вполне достаточно для двух сумок для гольфа или четырех упаковок с напитками. Во избежание повреждений тента или багажа специальная схема (в случае комплектации автомобиля электрогидравлическим приводом тента) блокирует отпирание крышки отсека, если последний сложен. Для перевозки крупных предметов, например спортинвентаря, в качестве дополнительного оборудования предлагается алюминиевая рама, которая крепится на крышку багажника. 

Тент с Z-образной схемой складывания экономит место. 

Первой из открытых BMW модель Z4 получила складной верх с
Z-образной схемой складывания. Как свидетельствует буква "Z", тент складывается в отсек для хранения в форме этой буквы. Данная схема, с одной стороны, позволяет экономить место, а с другой стороны, передняя часть складного верха укладывается поверх сложенного в отсеке тента и запирается заподлицо с кузовом. Поэтому Z4 не требуется крышка отсека для тента. Кроме того, снижается уровень шума от ветра.

Тент с ручным приводом фиксируется на раме ветрового стекла центральным замком. Его можно легко запереть и отпереть одной рукой. Рама из легких сплавов магния и алюминия позволяет сэкономить массу и обеспечивает также высокую противоаварийную безопасность. Заднее стекло изготовлено не из пластика, а из устойчивого к царапинам минерального стекла и имеет систему обогрева.

По желанию новый двухместный BMW может быть оборудован складным верхом с полностью автоматическим приводом - такого нет ни у одного родстера в мире. Достаточно нажатия кнопки, и весь процесс электромеханической разблокировки займет менее десяти секунд, а электрогидравлическая система обеспечит складывание тента и его запирание. Разумеется, все операции по поднятию верха также выполняются автоматически. По сравнению с обычным тентом благодаря целенаправленной оптимизации и дополнительной облицовке складного верха акустические характеристики и комфорт удалось поднять на еще большую высоту.

Ветрозащитная система позволяет существенно уменьшить сквозняки. Она состоит из двух стекол, которые жестко монтируются в отверстиях обеих дуг безопасности, а также сетки, натянутой в рамке между дугами. Если сетка не нужна, ее можно убрать в багажник и закрепить в специальном фиксаторе.
С осени 2003 в качестве дополнительного оборудования будет предлагаться также жесткий верх, у которого в задней части расположен спойлер, увеличивающий нагрузку на заднюю ось и тем самым улучшающий ходовые качества автомобиля.
Привод: отличные шестицилиндровые двигатели.

Модель Z4 выходит на рынок просто с отличными двигателями: рядный шестицилиндровый мотор BMW и в этом году получил наибольшее признание, что подтвердил международный конкурс на лучший двигатель года. Для родстера предлагаются оба варианта этой топ-модели двигателя: 2,5-литровый вариант мощностью 141 кВт/192 л.с. при 6 000/мин–1 и 3,0-литровый вариант мощностью 170 кВт/231 л.с. при 5 900 мин–1. Они придают автомобилю такие ходовые качества, которым может позавидовать иной спортивный автомобиль: разгон с места до 100 км/ч занимает 7,0 и, соответственно, 5,9 секунды, максимальная скорость составляет 235 и, соответственно, 250 км/ч.

Система плавной регулировки фаз газораспределения Bi-VANOS, четыре клапана на каждый цилиндр, адаптивная антидетонационная регулировка и отдельные катушки зажигания на каждом цилиндре являются тем высокотехнологичным наследием, которое имеют шестицилиндровые BMW, начиная с прошлого поколения моторов. По своему принципу оба варианта одинаковы. Но имеется и существенное – если забыть о ходе поршня и диаметре цилиндров – различие  в исполнении обоих моторов: системы впуска и выпуска, а также все другие каналы 3-литрового двигателя, проводящие всасываемый воздух, изготовлены совершенно по-иному в целях достижения минимальных динамических потерь потоков и максимального наполнения цилиндров благодаря оптимальному использованию эффекта резонанса. Использованная в трехлитровом двигателе новая акустическая система заботится о том, что шум впуска в салоне ярко и солидно подчеркивает спортивный дух автомобиля, но тем не менее не выглядит навязчивым. При настройке выхлопной системы большое внимание также было уделено звуковому инжинирингу, обеспечившему спортивное звучание выхлопа.

Специальные турбулентные каналы каждого цилиндра способствуют улучшению характеристики резонансной системы впуска. Их задача заключается том, чтобы увеличить скорость смеси в нижнем диапазоне оборотов и под нагрузкой. Этим достигается приготовление рабочей смеси более высокого качества, что позволяет сделать зажигание более поздним и снизить в результате токсичность выхлопов и расход топлива. В сочетании с возможностями системы плавной регулировки фаз газораспределения Bi-VANOS удается получить еще более выгодные условия приготовления рабочей смеси в зависимости от потребности в данный момент времени по сравнению с тем, что могут обеспечить обычные системы. Расположенные вблизи двигателя нейтрализаторы отработавших газов с металлическими носителями с высокой плотностью сотов и тонкими стенками позволяют добиться выполнения требований стандартов ULEV и EU4 на предельную токсичность отработавших газов. В Германии это означает возможность снижения налоговых ставок. 

Полностью электронная дроссельная заслонка обеспечивает индивидуальность характеристик двигателя.

Чтобы еще более точно дозировать "газ" при движении в пробке, а при необходимости немедленно использовать все имеющиеся резервы мощности двигателя, шестицилиндровые силовые агрегаты оснащены электронной дроссельной заслонкой. Система распознает, на какой передаче в данный момент движется автомобиль, и может выбрать для каждой передачи индивидуально программируемую характеристику работы дроссельной заслонки. Одновременно электронная дроссельная заслонка обеспечивает гармоничный переход от режима принудительного холостого хода к режиму частичных нагрузок и наоборот, в том числе и при движении с включенной системой круиз-контроля, которая входит в базовую комплектацию Z4 3.0i.

Регулятор силы: система регулировки динамичности движения (FDC). 

Для водителей, предпочитающих особо динамичный стиль вождения, у Z4 есть кнопка, нажатием которой можно придать двигателю еще больше задора. Предлагаемая в зависимости от рынка в качестве дополнительного оборудования система регулировки динамичности движения (FDC) позволяет в программе "Спорт" еще активнее извлекать из мотора все резервы его мощности, система управления двигателем работает по спортивному алгоритму. Одновременно с большей отзывчивостью двигателя на нажатие педали газа меняется настройка рулевого управления, которое становится более непосредственным и спортивным. Электрический усилитель руля (EPS), который обеспечивает необходимое усиление в зависимости от скорости движения, также начинает работать по спортивному алгоритму. Если автомобиль укомплектован секвентальной коробкой переключения передач SMG или "автоматом", то FDC дополнительно будет инициировать переключения при более высоких оборотах, а само переключение будет выполняться более быстро.

Новинка: EPS - электрический усилитель руля.

Z4 - это первый BMW с электрическим, а не гидравлическим усилителем руля, который отлично соответствует динамичному характеру автомобиля. Электрический усилитель руля (EPS) имеет в своем составе электромотор на рулевой колонке и червячную передачу. Силы, необходимые для управления автомобилем, направляются через промежуточный вал на механический рулевой механизм, который, воздействуя на рулевые тяги, определяет угол поворота колес. Так как настройка рулевого управления осуществляется программным образом, его характеристика оказывается очень гибкой, а показатели амортизации рулевого управления и информативность руля оптимальным образом согласованы друг с другом. На малой скорости и при маневрировании для поворота колеса требуется прилагать совсем мало усилий. К тому же руль отлично сцентрирован, то есть же обратное вращение руля после прохождения поворота осуществляется очень плавно - без рывков и вибрации. Если в предлагаемой на заказ системе регулировки динамичности движения включен спортивный режим, уровень усиления уменьшается, а ощущения на руле становятся еще более четкими.

В отличие от классического гидроусилителя EPS не требует никакой энергии при движении по прямой без работы рулем. Это сказывается на экономии топлива, которая составляет до одного литра на 400 километров по сравнению с автомобилями, оснащенными рулевым управлением с обычным усилителем.
Пяти- и шестиступенчатые КПП в базовой комплектации. 

Модель Z4 2.5i в базовой комплектации оснащается пятиступенчатой механической КПП, а на Z4 3.0i ставится шестиступенчатая механическая КПП. Сближенные передаточные числа у шестиступенчатой коробки вкупе с короткими и четкими ходами рычага позволяют быстро выбрать идеальную передачу также и при очень спортивном стиле вождения. Эта коробка, которая в качестве дополнительного оборудования предлагается также и для родстера с двигателем меньшего рабочего объема, агрегатированного с SMG,  имеет благодаря дополнительной ступени более широкий диапазон передаточных чисел и позволяет снизить обороты на высшей передаче. Это, в свою очередь, означает больший комфорт для водителя вследствие снижения уровня шума и сокращение эксплуатационных расходов из-за уменьшения расхода топлива. По сравнению с пятиступенчатой коробкой экономия может составлять до четырех процентов.

Быстрые переключения: электроника в SMG. 

В качестве дополнительного оборудования для обеих моделей с весны 2003 года предлагается механическая шестиступенчатая коробка в исполнении SMG, то есть коробка с секвентальным переключением передач. Эта коробка с электронным управлением переключением передач позволяет водителю менять ступени либо обычным рычагом, либо двумя "лепестками" на руле, которые позволяют ему полностью сосредоточиться на дороге. Коробка SMG предназначена прежде всего для водителей, предпочитающих спортивный стиль, и она позволяет переключать передачи за 0,15 секунды абсолютно точно и равномерно, так как водителю не приходится работать педалью сцепления.

Главная задача SMG - это обеспечение ручного переключения передач с непревзойденной быстротой и точностью. Переключения передач всегда выполняются секвентально, то есть последовательно, как на мотоцикле, а не как в обычных коробках с Н-образной схемой, позволяющей выбрать любую передачу. Преимущество заключается в том, что даже при быстром переключении исключена возможность ошибки, а последовательные переключения через одну или несколько передач вполне допустимы. Для переключения "вверх" водитель либо тянет рычаг назад, либо один из обоих "лепестков" к себе. Переключения "вниз" выполняются аналогично, только при смещении рычага или "лепестка" в противоположную сторону, то есть вперед (от себя). "Лепестки" обеспечивают еще одно преимущество, заключающееся в том, что водителю не надо снимать руки с руля во время переключения передач. К тому же водителю во время переключения даже не надо снимать ногу с педали газа, так как при переключении "вниз" автоматически выполняется перегазовка.

Программа для оптимального ускорения. 

Кнопка спортивного режима системы FDC позволяет переключаться с комфортабельного базового режима переключения передач на по-спортивному быстрый алгоритм переключения и наоборот. При выбранном спортивном режиме и при отключенной системе динамического контроля курсовой устойчивости (DSC) можно использовать максимальное ускорение. Для этого водитель должен быстро нажать до упора педаль акселератора, чтобы вывести обороты двигателя на уровень 4 000 оборотов в минуту. И только потом включается сцепление. Поэтому достигнуть максимально возможного ускорения, которое позволяет разогнать Z4  с места до 100 км/ч за 5,9 секунды, в любое время могут даже не очень опытные водители. Обычно включение сцепления происходит уже на 1300 об/мин.

Функция "kick-down" позволяет при движении как в ручном режиме, так и режиме D использовать переключение "вниз", например для совершения обгонов. Защитная схема следит за тем, чтобы переключение произошло в тот момент времени, когда исключена возможность "перекрутить" двигатель. Это автоматическое принудительное переключение "вверх" и "вниз" позволяет не допустить выхода двигателя на недопустимые обороты, а также не позволяет "задушить" его.
Удобные переключения в режиме D и помощь при маневрировании. 

Несмотря на подчеркнуто спортивную настройку коробки SMG у нее есть свои комфортабельные стороны. В режиме D система обеспечивает автоматизированные переключения в зависимости от скорости, положения педали газа и ускорения (или замедления) при изменении положения рычага или одного из "лепестков" на руле. Для удобства маневрирования предусмотрена функция медленного самопроизвольного движения, которая задействуется после того, как водитель включит передачу переднего или заднего хода и снимет ногу с педали тормоза, не нажимая при этом на газ. При этом сцепление будет до тех работать с увеличенной пробуксовкой, пока не будет нажата педаль газа или тормоза. В первом случае сцепление включится, во втором - выключится. Схема температурного контроля защищает сцепление от повышенного износа.

Основой SMG является обычная механическая коробка: весь модуль электрогидравлического переключения передач надевается на нее подобно колоколу. Управляющий блок SMG общается с блоком Motronic и регулирует во время переключения передач момент двигателя. Тем самым становится возможным не снимать ногу с педали газа во время переключения. 

Ходовая часть: идеальная управляемость в чистом виде.

Основой динамичности, стремительности и спортивности модели Z4 являются очень жесткий кузов и его ходовая часть со спортивной настройкой. Последняя взята в принципе от 3-й серии, однако ее кинематика и эластокинематика были изменены с прицелом на улучшение управляемости, которая, например, даже превосходит возможности ходовой части купе. Равномерное (в пропорции 50 : 50) распределение массы по осям создает оптимальные предпосылки для гармоничного поведения автомобиля на дороге и прохождения поворотов на высокой скорости.

Этому также способствует и привод на задние колеса, который обеспечивает решающие преимущества именно родстеру. В результате на рулевое управление не передаются воздействия со стороны привода, что обеспечивает водителю высочайшую точность и прекрасную информативность рулевого управления. Также удается обеспечить прекрасную тягу.

Очень широкая по отношению к кузову колея, а также стабилизаторы в передней и задней подвесках Z4 положительно сказываются на устойчивости автомобиля. Z4 проходит повороты уверенно и надежно. Специалисты говорят в таких случаях о малых динамических изменениях нагрузки на колеса. Потрясающей устойчивости автомобиля способствуют также малые неподрессоренные массы – легкосплавные элементы весят около 60 кг, что составляет около 20 процентов от массы всех ходовой части. 

С конструктивной точки зрения передняя подвеска представляет собой подвеску с коваными алюминиевыми поперечными рычагами, двухтрубными газонаполненными амортизационными стойками, реечным рулевым управлением и стабилизатором. Задняя подвеска с центральными рычагами, двухтрубными газонаполненными амортизаторами и стабилизатором отличается прежде всего оптимальным соединением подрамника и кузова. Эта конструкция способствует надежному поведению автомобиля на дороге и предотвращает неконтролируемое изменение поворачиваемости автомобиля. Тот, кто хочет ездить в еще более спортивном стиле, может заказать спортивную ходовую часть "М", которая опускает автомобиль на 15 мм ближе к земле.

DSC с DTC: больше удовольствия за рулем вплоть до граничных ситуаций. 

В базовой комплектации Z4 оснащается системой динамического контроля курсовой устойчивости (DSC). Резервы безопасности ходовой части родстера настолько высоки, что данная система вступает в дело только действительно в опасных ситуациях и не используется как вспомогательное средство, нивелирующее огрехи ходовой части. 

В дополнение к этому благодаря системе динамического контроля тягового усилия (DTC) водитель может еще более тонко адаптировать работу DSC в Z4 к своим потребностям при динамичном стиле вождения. Как известно, DSC повышает, особенно на скользких дорогах, устойчивость движения при резких маневрах или объезде неожиданных препятствий на повороте путем целенаправленного индивидуального подтормаживания отдельных колес. Одной из подсистем DSC является антипробуксовочная система ASC, которая путем сброса газа и подтормаживания ведущих колес противодействует возможной потере сцепления шин с дорогой.

Эта система ASC дополнена функцией DTC, которая допускает повышенную пробуксовку задних колес. Этот приоритет, отдаваемый достижению лучшей тяги, действует только на малых и средних скоростях и до достижения средних значений поперечного ускорения автомобиля, то есть на скоростях до 70 км/ч и/или до поперечного ускорения 0,4 g. Одновременно осуществляется адаптация увеличенных порогов пробуксовки к фактическим условиям движения, для чего используются такие факторы, как угол рыскания и поперечное ускорение, рассчитанный коэффициент сцепления шин с дорогой и интегральные значения пробуксовки колес. И это никак не сказывается на выполнении DSC своей главной задачи по обеспечению курсовой устойчивости. Поэтому Z4 с DTC едет так же динамично, как и с классическим блокируемым дифференциалом, причем в опасных ситуациях всегда можно будет рассчитывать на поддержку со стороны DSC.

Кузов: высокая прочность и легкость.

BMW Z4 с самого начала создавался как классический родстер. Это имеет четко ощутимые преимущества. Жесткость на кручение, составляющая 14 500 Нм/град превосходит жесткость Z3
(5600 Нм/град) более чем в два раза. Такая жесткость еще никогда не была достигнута в сегменте родстеров и кабриолетов. Тем самым удалось блестящим образом разрешить противоречие между присущим седану комфортом и динамичной, спортивной настройкой ходовой части. Это означает, что кузов гораздо меньше поддается изгибу, а наслаждение движением становится еще больше.

Сам кузов выполнен на Y-образной несущей конструкции, в которой каждый из несущих элементов двигателя перед передней разделительной стенкой расходится на порог и туннель карданного вала. Элементы жесткости в области днища, у верхних чашек амортизационных стоек и на раме ветрового стекла повышают жесткость на кручение. Поэтому Z4 не нужны никакие дополнительные меры, например гасители крутильных колебаний.
В соответствии с концепцией, предусматривающей целенаправленное использование облегченных элементов, Z4 имеет капот из алюминия, встроенную в кузов систему защиты при опрокидывании и детали из высокопрочных сортов стали. Использование современных методов производства позволяет изготавливать раму ветрового стекла без сварных фланцев и оптимизировать ее как по форме, так и по массе.
Преимущество: Z4 2.5i массой 1260 кг (собственная масса по DIN) является настоящим легковесом в своей категории и единственным, кто имеет рядный шестицилиндровый двигатель. Также и Z4 3.0i массой 1290 кг (DIN) на 25 кг легче прежнего Z3 3.0i, несмотря на большие размеры, большие колеса и шестиступенчатую коробку передач. Низкая масса автомобиля с оптимальной развесовкой по осям в соотношении 50:50 (± 2 %) имеет прежде всего одно следствие: она позволяет добиться восхитительно четких реакций автомобиля на работу рулем и способствует получению наслаждения от вождения в чистом виде.

Полезная нагрузка даже богато укомплектованных автомобилей вполне высока. В зависимости от уровня комплектации она может достигать 300 кг. Тем самым просторный багажник всегда можно заполнить "под завязку". 

Пассивная безопасность: согласованные системы защиты.

"Хребтом" пассивной безопасности BMW Z4 является его исключительно жесткая структура кузова, в которой целенаправленно использованы высокопрочные сорта стали. Передние стойки играют роль дуг защиты при опрокидывании. Высокопрочные стальные трубки укрепляют передние стойки и раму тента. 

Две дуги защиты при опрокидывании, расположенные за сиденьями, сварены с очень прочной поперечиной кузова в разделительной стенке, и тем самым они оказываются оптимальным образом "привязанными" к кузову. Оптимизированная структура пола позволяет защитить водителя и пассажира от проникающих в салон предметов. На передних лонжеронах на винтах укреплены сравнительно длинные  стальные полые деформирующиеся элементы, к которым прикреплен бампер. Эта концепция позволяет при легких столкновениях защитить от повреждений сваренный кузов и удержать затраты на ремонт на низком уровне. 

В базовой комплектации водителя и пассажира Z4 защищают четыре надувных подушки безопасности (НПБ). НПБ для водителя расположена в ступице рулевого колеса, а НПБ для пассажира незаметно спрятана в передней панели. Также незаметно в дверях расположены боковые НПБ. 

Усовершенствованная электронная система обеспечения безопасности (Advanced Safety Electronics - ASE) позволяет BMW снова стать лидером в этой сфере. ASE представляет собой сетевую структуру, управляющую срабатыванием подушек безопасности. Как и в сети ISIS, которая используется в BMW 7-й серии, так называемые сателлиты индивидуально управляют срабатыванием отдельных надувных подушек безопасности. Модули производят изменения и вычисления самостоятельно, они могут реагировать независимо друг от друга и осуществляют взаимный контроль.
Решение о том, когда и как должен сработать тот или иной элемент системы обеспечения безопасности,  не зависит теперь полностью от какого-либо центрального устройства. Решения принимаются там, где это необходимо. Поэтому как центральный управляющий модуль, так и сателлиты имеют в своем составе датчики ускорения. Благодаря использованию концепции связанных друг с другом сателлитов и оптоволоконной техники в случае аварии обеспечивается уверенное распознавание опасности и точное срабатывание систем защиты. Имеется также система, которая позволяет в случае аварии обеспечить срабатывание безопасной клеммы аккумулятора, отключить топливный насос, отпереть центральный замок и включить световую аварийную сигнализацию.

Система позволяет установить детское кресло, но при этом по причинам безопасности  необходимо отключить подушку безопасности для переднего пассажира. Для этого предназначен специальный выключатель с предупредительной лампой на центральной консоли. В зависимости от рынка в базовую комплектацию Z4 входят точки крепления детских кресел Isofix. Соответствующие детские кресла предлагаются в качестве дополнительных принадлежностей. 

Проколы не страшны: безопасные шины в базовой комплектации.

В базовую комплектацию Z4 в качестве дальнейшего вклада в обеспечение безопасности движения входят не боящиеся проколов так называемые безопасные шины. Принцип этих "самонесущих шин" основывается на использовании усиленных бортов с дополнительными вкладками и устойчивых к высоким температурам составов резины, что позволяет предотвратить соскакивание спущенной шины с диска и дает возможность проехать еще некоторое расстояние. Если осторожно двигаться на невысокой скорости (не более 80 км/ч), то при одной или нескольких полностью спущенных шинах можно проехать до 150 км. Тем самым водитель сможет, как правило,  доехать до сервисной станции. Ему не придется останавливаться на опасном участке дороги и заниматься заменой колеса. Все регулировочные системы полностью сохраняют свою работоспособность.

В случае утечки воздуха в шинах об этом водителя своевременно предупредит входящая в базовую комплектацию система контроля за давлением воздуха в шинах. Она действует по следующему принципу: в случае утечки воздуха в шине меняется ее радиус и тем самым окружность. В результате этого увеличивается скорость вращения этого колеса. Система измеряет частоту вращения колес датчиками 4-канальной АБС, сравнивает значения колес, расположенных по диагонали друг к другу, и среднюю скорость, определяя на основе полученных данных утечку воздуха. Система контроля за давлением воздуха в шинах информирует водителя о наличии проблем очень быстро, как правило, через 1 - 3 минуты после их появления и при скорости от 15 км/ч. Преимущество заключается в том, что раннее предупреждение и своевременное доведение давления воздуха до нормы позволяют избежать в дальнейшем более серьезных повреждений шин. По статистике до 80 процентов всех повреждений шин вызваны утечкой воздуха, а данная система позволяет избежать подобных ситуаций.

В повседневной эксплуатации безопасные шины имеют те же свойства, что и рекомендованные и предлагаемые BMW шины. Благодаря полной совместимости с существующими дисками и шинами в случае необходимости на автомобиль можно установить обычную шину. Разумеется, предлагаются также и зимние безопасные шины. 

Для оптимальной видимости: биксеноновые фары. 

По желанию Z4 может быть оснащен биксеноновыми фарами. Это поколение фар использует выдающиеся свойства ксеноновых ламп не только для ближнего, но и для дальнего света. Серийные фары дальнего света с лампами Н7 включены параллельно, так что водитель родстера всегда имеет в своем распоряжении наилучшую светотехнику. Перед ксеноновой лампой расположена бленда с электромагнитным управлением, которая перемещается на пути пучка света, производя переключение с ближнего света на дальний и наоборот. Во избежание ослепления водителей встречного транспорта автомобиль оснащен автоматическим регулятором угла наклона фар. 

На заказ: HiFi-аудиосистемы высочайшего класса. 

Кроме базовой системы родстер по отдельному заказу можно также укомплектовать одной из двух HiFi-аудиосистем, которые были разработаны специально для этого автомобиля и обеспечивают отличное качество и мощность звучания. Благодаря эквалайзеру, входящему в состав усилителя, удалось снизить коэффициент нелинейных искажений. Аудиосистема включает в себя 10-канальный усилитель с четырьмя 40-ваттными низкочастотными динамиками (стоят спереди и сзади) и шестью 25-ваттными средне- и высокочастотными динамиками, которые расположены вверху в передней части дверей и за спинками сидений.
В системе "HiFi Professional" использована технология Carver, которая позволяет создать исключительно высокое звуковое давление в объединенных объемах левого и правого сабвуферов. Это достигается комбинацией низкочастотного динамика с мощным выходным каскадом, который наряду с напряжением на выходе 30 В отличается также возможностью обработки сигнала для предотвращения самоповреждения. Схема соответствует системе "HiFi", однако в ней использованы цифровой 10-канальный усилитель со звуковым процессором и 100-ваттные сабвуферы в задней разделительной стенке. 

Две навигационные системы с DVD-дисками.

По желанию Z4 можно оснастить одной из двух навигационных систем. Встроенная в переднюю панель навигационная система Business впервые на BMW использует данные, записанные на DVD-диске, плотность записи на котором позволяет охватить большую территорию. На один-единственный DVD-диск входит карта всей Европы. Обладая быстродействующим процессором, система может, например, при отклонении от маршрута рассчитать новый путь. Так как этот радионавигатор представляет собой интегрированную систему, через него можно управлять бортовым компьютером, радиоприемником и телефоном, если последний входит в комплектацию автомобиля. Небольшой монохромный монитор, на который выводятся символы навигации, может демонстрировать также и сообщения SMS.

Навигационная система "Professional" имеет в своем составе цветной монитор новейшего поколения формата 16:9. Он установлен в центре передней панели. Монитор может вращаться вокруг своей оси и автоматически выдвигается, когда кто-нибудь нажимает клавишу или кнопку на радиоприемнике, и полностью убирается внутрь передней панели, когда водитель вынимает ключ из замка зажигания. Нажатием кнопки или вручную можно отрегулировать положение монитора, а при необходимости полностью убрать его в переднюю панель. И тогда только тонкие линии его контура будут указывать на то, что автомобиль оснащен таким монитором. Новая пленочная техника  позволяет легко читать информацию на дисплее в любых условиях освещенности, специальная пленка, препятствующая появлению бликов, предотвращает также появление отраженных изображений на ветровом стекле. Обе навигационные системы могут быть скомбинированы также с предлагаемым в качестве дополнительного оборудования стационарным телефоном. 
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3.  Производство нового BMW Z4.

BMW Z4 производится для всех мировых рынков только на американском заводе BMW в Спартанбурге. На этом расположенном в Южной Каролине предприятии работают более 4 000 человек. Наряду с новым Z4 в производственную программу завода входит X5. До момента снятия с производства модели BMW Z3 в июне 2002 года предприятие изготовило около 300 000 родстеров, включая модели серии "M". 

Десять лет назад, 30 сентября 1992 года, был заложен первый камень в фундамент этого завода в США. В 1994 с конвейера сошел первый BMW модели 318i. В 1995 началось производство BMW Z3. Выпуск купе Z3 и купе M начался тремя годами позже. В 1999 стартовало производство модели BMW X5, а теперь пришла очередь и самой новой модели - BMW Z4.

Полномасштабное производство начнется через три месяца. 

"К началу производства Z4 наши сотрудники успешно справились с задачей организовать предсерийное производство нового родстера при неизменном выпуске BMW Z3 и BMW X5, - сказал доктор Хельмут Лойбе, директор завода и президент BMW Manufacturing Corporation. - Потом в течение трех месяцев мы выйдем на полномасштабное производство“. Взгляд в прошлое позволяет увидеть значительный прогресс. Еще десять лет назад период времени, необходимый заводу для выхода на полную мощность, был в два-три раза больше. 

Реализации этих исключительно коротких сроков запуска BMW Z4 в производство удалось добиться прежде всего благодаря своевременной увязке всех подразделений завода в так называемый "процесс возникновения продукта", включающий в себя в том числе также процессы конструирования и подготовки к запуску в серию. Так, специалисты завода, работающие в таких областях, как логистика, кузовное, лакокрасочное и сборочное производство, обеспечение качества и закупки, были вовлечены в процесс разработки, осуществлявшийся в Центре исследований и инноваций в Мюнхене. Около 150 других работников отправились в Германию, чтобы при строительстве прототипов собрать знания и опыт и реализовать их на практике. Самые современные средства коммуникации, например информационная платформа на базе интернета для всех участников процесса, а также использование самых современных систем передачи данных и виртуальных технологий позволили создать беспрепятственный и высокоскоростной информационный поток между разработчиками в Мюнхене и заводом в Спартанбурге. 

"Все под одной крышей". 

Концентрация всех производственных технологий на заводе BMW в Спартанбурге под одной крышей создает высокоэффективную структуру, обеспечивающую быстрые, беспрепятственные потоки информации, деталей и знаний между лакокрасочным, кузовным, сборочным производством, отделами логистики и контроля качества. Эта сеть позволяет наладить гибкие, а также динамичные и строго организованные процессы. Кроме того, это позволяет организовать в одном месте производство различных высококлассных моделей. 

Шедевр логистики: кузовное производство.

Прецизионное производство кузовов Z4 из нескольких сотен металлических деталей требует исключительного ноу-хау в технике стыковки и соединений, а также в обращении с материалами. Точки сварки и соединительные швы должны отличаться абсолютной точностью. Кузов BMW Z4 отличается тем, что на его сборке степень автоматизации труда очень высока - 95 процентов. Около 100 промышленных роботов используются для выполнения сварочных операций, транспортировки и контроля качества. Специалисты по кузовному производству осуществляют управление и контроль, обеспечивая тем самым типичное для BMW качество всех процессов. 

Чтобы оптимальным образом подготовить кузовной цех общей площадью более 19 000 квадратных метров к выпуску Z4 и обеспечить быстрый монтаж производственного оборудования, с помощью инструментов виртуального планирования были точно смоделированы все рабочие процессы, которые впоследствии были проверены и подвернуты оптимизации с точки зрения эргономики и пространственного размещения оборудования. С помощью этих виртуальных инструментов планирования удалось произвести надежное программирование промышленных роботов, а также установку сложного производственного оборудования всего за три месяца. Так, уже за много месяцев до начала производства в кузовном цеху удалось собрать первые прототипы с использованием серийных инструментов. 

"Z4 - это очень сложный автомобиль. В этом родстере по сравнению с предшественником имеется значительно больше деталей, в нем, например, больше точек сварки. Сами процессы стали сложнее", -  разъясняет менеджер проекта Джимин Жан. Кроме того, для Z4 предлагается алюминиевый капот. Это положительно сказывается на общей массе кузова, развесовке по осям и тем самым на динамичности движения и расходе топлива. 

Блестящее будущее блестящего продукта.

BMW известна своими лакокрасочными покрытиями, которые наносятся самой современной техникой, высоким качеством цветов и экономным обращением с ресурсами. Так, завод BMW в Спартанбурге был первым автосборочным предприятием в Соединенных Штатах, которое стало применять краски на водяной основе - от грунтовки до основного цветоопределяющего слоя. Это соответствовало идее удовлетворения экологических требований и бережного отношения к ресурсам. 

В общем и целом лакокрасочное покрытие Z4, как и у каждого автомобиля BMW, состоит из четырех различных слоев: грунтовки, заполнителя, основного слоя и прозрачного покрывного лака. Этот лак придает яркость краске и обеспечивает ее длительную защиту от воздействия окружающей среды. 

На первом этапе кузова очищаются, обезжириваются и затем  покрываются тонким слоем фосфата цинка. Он образует адгезионную основу для всех четырех слоев краски. Первый слой наносится в ходе так называемой погружной катодной окраски. В бассейне краска равномерно наносится на поверхность с использованием электростатического метода. Затем наносится заполнитель, который, как и все остальные слои подвергается сушке в тепловой камере. После нанесения основного слоя и прозрачного покрывного лака кузов приобретает свой цвет и блеск.

Чтобы как можно больше покрывного лака попадало на автомобиль, а не в окружающую среду, снова используется электростатический метод. Имеющий электрический заряд и мелко распыленный лак, поступающий из форсунок, притягивается заземленным кузовом, как магнитом. Фильтры систем подачи воздуха, повышенное давление в окрасочных кабинах, воздушный душ на входах и одежда сотрудников, не оставляющая ниток, способствуют на предприятиях BMW Group тому, чтобы никакая, даже самая мелкая пыль не попала в краску. 

Только когда окрашенные кузова пройдут стенды проверки со специальным освещением и опытный глаз специалистов лакокрасочного производства не заметит в них никаких изъянов, эти кузова будут отправлены дальше в сборочный цех.

Несколько этапов сборки.

На конвейерах "рука об руку" работают люди и высокотехнологичное оборудование. Окрашенные кузова после установки двигателя, коробки передач, подвесок, стекол, облицовок и всего заказанного клиентом оборудования превращаются в роскошный продукт самого высокого качества.

Большая часть многих тысяч деталей, из которых состоит автомобиль BMW, собирается заранее в узлы (трансмиссия с двигателем, коробкой и передней подвеской, а также двери или бамперы) и передаются на конвейер. 

Так, при производстве Z4 весь модуль кокпита, включающий в себя переднюю панель, приборный щиток, надувные подушки безопасности, рулевую колонку или кондиционер, собирается на отдельном участке и затем в виде единого элемента устанавливается на конвейере в автомобиль.

В центре внимания - человек.

Наряду с самым современным производственным оборудованием в процессе сборки необходимы ручная работа и опыт, чтобы создавать автомобили высочайшего качества. Поэтому на данном участке производства занято больше всего человек. Рабочие организованы в группы, которые несут большую личную ответственность и имеют четко определенные цели, причем взаимоподдержка и ответственность являются основой этих образований. Группы сопровождают рождающийся автомобиль по конвейеру, и каждый член группы выполняет задачи, соответствующие его способностям. 

Слово "индивидуальность" пишется с большой буквы.

Индивидуальность - это одна из сильных сторон BMW Group. Сходящие с конвейера автомобили создаются под заказ конкретного клиента. Если просчитать все возможные в рамках производственной программы сочетания моделей, цветов, двигателей и отделки салона, то получится астрономическая цифра 1032, то есть единица с 32 нулями! 

Чтобы справиться со всем комплексом задач, необходимы надежная система определения соответствия и высочайшая точность процессов заказа деталей. Заказанные конкретным клиентом элементы, например двигатель, сиденья или кокпит,  должны поступить на конвейер именно в тот момент, когда там находится соответствующий автомобиль. Каждый автомобиль поэтому оснащается передатчиком (транспондером), который позволяет обеспечить на каждом этапе сборки немедленную идентификацию и возможность отслеживания выполненных работ. 

Важный момент и в автосборочном производстве: "свадьба". 

На этапе окончательной сборки в процессе так называемой "свадьбы" осуществляется крепление всего привода (двигателя, коробки передач и ходовой части) к кузову. В целях автоматизации рабочих операций непрерывная сборка переходит на тактируемый режим  "Stop-and-go", который обеспечивает точность крепления кузова и всей системы привода. 

На самом последнем этапе сборки, то есть на финише, высококвалифицированные рабочие наводят последний "лоск" и проводят на современных стендах заключительную функциональную проверку. Проверяется сход-развал, работа системы привода, освещения, тормозов и всей бортовой электроники. Если все проверки пройдены без замечаний, новый автомобиль готовят к отгрузке и отправляют затем на грузовике, по железной дороге или морским путем к месту назначения. 

4.
История спортивных

двухместных BMW. 

Ни один другой автомобиль не определял собой так сильно профиль BMW, как спортивные двухместные модели. Это традиция, которая началась еще в тридцатые годы. 

Нюрбургринг – Северная петля, 14 июня 1936 года, дождь. Первый выход в свет нового BMW 328: "Невероятные возможности смог извлечь Хенне из его 2 литров. Какое роскошное ускорение! Он просто выстреливает вперед, летит по прямой, заныривает в повороты кольца... этот спортивный автомобиль быстрее, чем все компрессорные конкуренты! Со значительным отрывом Хенне пересекает финишную черту...“ Так отразилось в репортаже диктора с трассы восхищение действительно уникальным автомобилем.

Конструкторы, механики и дизайнеры BMW в Мюнхене имели мало времени и денег для реализации этого спортивного автомобиля. Им пришлось ограничиться самым существенным, но, вероятно, именно в этом и заключался секрет успеха. В течение очень короткого времени BMW 328 стал доминировать в своем классе, нередко оказывались поверженными даже значительно более мощные конкуренты. Мощность 80 л.с. в серийной версии при массе всего 830 кг способствовали тому, что элегантный родстер обладал характеристиками, которые производят впечатление и по сей день.

Спортивный автомобиль-мечта начинался с 80 л.с.

Мощный спортивный автомобиль предназначался не только для заводских гонщиков. Ведь он был пригоден не только для участия в гонках, но и для эксплуатации в повседневных условиях. При этом мощный двигатель представлял собой компромиссное решение: только благодаря особой конструкции головки блока цилиндров удалось, несмотря на отказ от использования распределительных валов верхнего расположения, получить полусферические камеры сгорания и использовать тем самым имеющийся серийный блок. Этот агрегат впервые на BMW располагал тогда V-образно установленными клапанами, которые открывались, однако, не расположенными вверху распределительными валами, а под воздействием толкателей и коромысел. Так как направляющие толкателей базового двигателя имелись только на стороне впускных клапанов, специальный механизм в головке блока перенаправлял силы через штанги и рычаги на противоположную сторону. 

Три карбюратора с падающим потоком, которые располагались на головке блока, позволяли двухлитровому шестицилиндровому двигателю развивать 80 л.с. При этом 328-я модель разгонялась до скорости более 145 км/ч, а ее силовой агрегат стал вскоре символом  спортивного мотора. Но потенциал шестицилиндрового двигателя был на этом еще далеко не исчерпан. У спортивных версий удалось поднять мощность до 100 и 110 л.с. 

Предел ставил не сам мотор как таковой, а топливо того времени с октановым числом 80. Тем самым степень сжатия была ограничена соотношением 9,5:1, иначе был слишком велик риск прогорания поршней. Только с появлением специального гоночного топлива эта граница рухнула, и 328-я модель достигла мощности 136 л.с. Уже в 1941 году инженеры BMW испытывали на этом автомобиле возможность использования непосредственного впрыска и трех дроссельных заслонок вместо трех карбюраторов.

Более 130 гонок в период с 1936 по 1940 год выиграла 328-я модель. Всего было построено всего 464 экземпляра этого автомобиля, эстетичные линии которого и по сей день приводят в восхищение любителей спортивных автомобилей во всем мире. Среди многочисленных трофеев - победа в своем классе в 1938 году на тысячемильной итальянской гонке Mille Miglia, в 1939 на 24-часовой гонке в Ле-Мане и в 1940 году общая победа на 1000-мильной гонке в Брешии, в которой автомобиль выступал со специальными кузовами типа родстер и купе фирмы Carrozzeria Touring из Милана. 328-я модель прошла тысячу миль со средней скоростью 166,7 км/ч. Тонкая алюминиевая "кожа" этих сверхлегких кузовов была укреплена на филигранной несущей трубчатой раме решетчатого типа из стали. Снаряженная масса купе составляла 780 кг, а сам автомобиль разгонялся до максимальной скорости 220 км/ч. 

Элегантный послевоенный суперспортивный автомобиль: BMW 507. 

Если 328-я модель стала спортивным первопроходцем на BMW, то в середине 50-х годов следующий спортивный двухместный автомобиль расставил новые акценты дизайна и элегантности. Этим автомобилем стал BMW 507. Когда граф фон Герц в 1955 году в Нью-Йорке впервые снял покрывало со своего творения - двухместного открытого спортивного автомобиля -  и представил BMW 507, он не только познакомил мир с новым автомобилем, он установил новый масштаб дизайна. "BMW побила даже итальянцев", - писали газеты того времени. Вытянутые боковые линии, устремленный вперед кузов, и бесконечный капот определяли собой непреходяще прекрасный дизайн этого автомобиля-мечты. 

Неудивительно, что все обеспеченные люди того времени хотели иметь этот автомобиль из Мюнхена. А ведь в то время BMW была известна как фирма, выпускавшая мотоциклы и малолитражные автомобили. BMW 507 изготовлялся преимущественно с использованием ручного труда и по индивидуальным заказам клиентов. Среди покупателей в стране и за ее пределами было много людей со звучными именами, в том числе и король рок-н-ролла Элвис Пресли. 

Под капотом 507-й модели скрывалось много интересного. V-образный восьмицилиндровый двигатель был изготовлен из алюминия и считался первым серийным двигателем в мире из легких сплавов. О богатстве идей инженеров BMW свидетельствует также хитрое крепление валов коромысел: внутренние крепежные винты опорных кронштейнов были изготовлены, как и толкатели, из алюминиевого сплава и проходили через всю головку вплоть до блока цилиндров. В результате они даже при переходе от холодного к прогретому режиму могли обеспечивать неизменное расстояние до картера, несмотря на то, что металлы нагреваются с разной скоростью. В итоге была обеспечена отличная компенсация зазоров в клапанах при работе холодного и прогретого двигателя. Реклама называла тогда эту конструкцию "автоматической компенсацией зазоров". Сами клапаны стояли параллельно друг другу под углом 12SYMBOL 176 \f "Symbol" к оси цилиндров. Это не была, как мы понимаем ее сегодня, головка с поперечным протоком, в которой V-образно расположенные клапаны стоят друг напротив друга. Однако такая конструкция позволяла уменьшить монтажную ширину, которой под капотом 507-й модели было не так уж и много.
BMW 507 был выпущен всего в 252 экземплярах.

В период с 1956 по 1959 счастливыми обладателями эксклюзивного автомобиля стали 252 человек. Концепция, согласно которой 150-сильный восьмицилиндровый V-образный двигатель с рабочим объемом 3,2 литра устанавливался в легкий алюминиевый кузов, была крайне интересна и перспективна. Ведь тогда, в середине 50-х годов, было не так уж много дорожных автомобилей, способных, как BMW 507, развивать скорость 220 км/ч. Количество тех спортивных машин, которые предлагали подобное наслаждение поездками в открытом автомобиле, было тогда тоже мало. И уж совсем нечего говорить об их звуке. К многочисленным особенностям 507-й модели относилось и то, что она по желанию могла комплектоваться тентом или жестким верхом. 

Гоночный автомобиль для дорог: BMW M1.

В 1976 году в условиях строжайшей секретности началась разработка собственного спортивного автомобиля BMW, который в 1978 году произвел мировую сенсацию. Это был BMW M1. Мощное купе было первым продуктом фирмы BMW Motorsport GmbH. В 1979 году модель M1 была представлена как автомобиль для специально созданной серии ProCar, которая проводилась в рамках гонок "Формулы-1" во всей Европе. 

Этот центральномоторный суперспортивный автомобиль оснащался рядным шестицилиндровым двигателем с рабочим объемом 3,5 литра, который был смонтирован продольно перед задней осью и развивал в предлагавшейся к продаже дорожной версии 277 л.с. Двигатель с обозначением M88 был создан на основе крупносерийного шестицилиндрового мотора и имел головку блока с четырьмя клапанами на каждый цилиндр, использовавшуюся на гоночных двигателях CSi. Эта головка блока была двусоставной: в нижней части находились камеры сгорания и водяная рубашка охлаждения, а в верхней - опоры распределительного вала и тарельчатые толкатели. Шесть отдельных дроссельных заслонок располагались в конце шести труб системы впуска, а топливо подавалось системой впрыска. 

Практически ни один из M88 не остался таким, каким он был при своем "рождении". Для спортивных целей его сначала просто подвергали классическом тюнингу и, используя новый распределительный вал, большие клапана, кованые поршни и другие детали, доводили мощность до 470 - 490 л.с. и ставили его на спортивные автомобили серии ProCar. Другие меры по оптимизации и два турбонагнетателя, работавшие на отработавших газах, поднимали мощность до 1000 л.с.

Кроме того, M1 является воплощением яркого события в истории  арт-каров BMW, которые сейчас выставлены в крупнейших музеях мира. Этот спортивный автомобиль вдохновил гения поп-арта Энди Уорхола, который первым нанес свои энергичные мазки прямо на кузов автомобиля. "Автомобиль оказался лучше, чем художественное произведение", - сухо прокомментировал он впоследствии полученный результат.

Необычный мастер прохождения поворотов из металла и пластика: BMW Z1.

Десять лет спустя после дебюта M1 сенсацию вызвал следующий двухместный BMW - Z1, который замышлялся как носитель новейших технологий. Фирма BMW Technik GmbH сконструировала и построила  его в качестве образца альтернативных концепций кузова. Родстер имел стальной монокок из прессованных металлических листов с вклеенным пластиковым днищем. Эта конструкция была, с одной стороны, легкой, а с другой стороны, отличалась невероятной жесткостью. 

Боковые панели были изготовлены из эластичного, нечувствительного к повреждениям термопласта и крепились на винтах. Теоретически с помощью отвертки и второго комплекта наружной обшивки можно было в течение короткого времени сделать, скажем, из красного Z1 синий Z1. Еще одна особенность заключалась в дверях, которые электроприводы опускали в пороги. Они позволяли водителю и пассажиру при желании ездить с открытыми дверьми. Еще одним ярким элементом автомобиля были его высокие боковые пороги, которые кроме всего прочего в значительной мере способствовали достижению нового уровня защиты водителя и пассажира в автомобиле подобного типа.

Автомобиль был очень динамичен. Под элегантным капотом Z1 работал 2,5-литровый рядный шестицилиндровый двигатель, который тогда ставился также на топ-модель 3-й серии - 325i. Кроме того, на Z1 использовалась такая ходовая часть, которая сделала бы честь любому спортивному автомобилю: особое удовольствие от вождения доставляло то, что Z1 вел себя на дороге подобно карту. На этом автомобиле дебютировала так называемая сферическая задняя подвеска на двойных поперечных рычагах и с центральными рычагами, которая впоследствии стала известной как задняя подвеска BMW 3-й серии. Даже плохие дороги, как с удивлением констатировали испытатели со всего мира во время представления Z1, не нарушали плавности работы ходовой части и не вызывали каких-либо ощутимых деформаций кузова. До 1991 года было выпущено 8 000 штук этого до сих пор исключительного автомобиля.

Бестселлер из Америки: BMW Z3.

Едва был снят с производства Z1, раздались громкие призывы клиентов с просьбой о выпуске наследника. И эти призывы были услышаны: в 1995 году дебютировал Z3, первый BMW из Америки. Он производился только на заводе в Спартанбурге (Южная Каролина) и оттуда экспортировался во многие страны мира. 

Ни один другой автомобиль не воплощал в середине 90-х годов философию BMW - с удовольствием за рулем - так ярко, как Z3. И каждый из кузовных вариантов делал это по-своему: родстер Z3 как открытый автомобиль для наслаждения, появившееся в 1998 году купе Z3 как чистокровный спортивный автомобиль. Под неповторимым кузовом скрывалась самая современная техника, позволявшая получить наслаждение от поездки в чистом, неподдельном виде - именно так, как это в свое время делали предшественники этих моделей. 

В особенности купе Z3 способствовало повторному рождению вида автомобилей, который, как казалось, вымер уже несколько десятилетий назад: спортивный автомобиль в классическом духе. Автомобиль, который был построен только с одной целью, - позволить водителю ощутить истинное наслаждение от полностью подконтрольного движения. Создателям Z3 удалось соединить в одном автомобиле современную технику и приятные воспоминания о спортивных BMW прошлого. С самого начала он стал самым успешно продаваемым автомобилем в своем сегменте.

У Z3 мотор, разумеется, был расположен спереди, ведущими были задние колеса. Он отличался довольно большой колесной базой, широкой колеей передних и задних колес, короткими свесами, обеспечивавшими небольшую длину, почти идеальное распределение массы по осям, низкий центр тяжести, жесткую, но тем не менее комфортную подвеску, острый и точный руль с усилителем и реечным механизмом и, конечно же, эффективную и надежную тормозную систему с АБС и дисковыми тормозами на всех колесах. Поведение автомобиля на дороге характеризовала точная работа рулевого управления, нейтральная поворачиваемость, высокий допустимый предел поперечных ускорений при малом боковом крене, проявление в граничных ситуациях легкой недостаточной поворачиваемости  и ровная реакция на смену нагрузки в поворотах.

Наряду с четырех- и шестицилиндровыми Z3 предлагались также и две модели серии M: под мощным капотом родстера М и купе M стоял 3,2-литровый высокоэффективный двигатель от M3 мощностью 325 л.с.. 

Суперродстер нового тысячелетия: BMW Z8.

Восхитительно прекрасный автомобиль с классическими пропорциями - таков появившийся в начале 2000 года BMW Z8, последнее звено в истории спортивных двухместных автомобилей BMW. Он воплощал в себе самую передовую технику автомобилестроения, которая была только возможна в то время. Исключительный автомобиль для ценителей, рожденный страстной увлеченностью дизайнеров и инженеров. 

Не менее интересной, чем наружные, видимые линии Z8, оказывается перспективная конструкция его кузова. Речь идет в данном случае о несущей алюминиевой раме, называемой пространственной рамой. Структура кузова Z8 чем-то напоминает традиционные для Германии фахверковые здания. Высокопрочные структурные листы из алюминия, легкого и устойчивого к коррозии материала, заполняют пространство между крупными элементами стабильной рамы, изготовленными методом профильного прессования. Поверх наложена роскошная оболочка, каждый элемент которой укреплен на винтах. Благодаря этой концепции удалось при оптимальной массе достигнуть наилучших значений жесткости кузова среди открытых спортивных машин. В результате водитель прекрасно чувствует автомобиль, и ему не мешают обычные для открытых автомобилей колебания и вибрации. 

Под капотом работает высокоэффективный V-образный восьмицилиндровый спортивный двигатель с рабочим объемом пять литров. Этот мотор, который восхитителен также и с точки зрения акустики, предлагается только для M5 и Z8. В целях обеспечения максимально возможного тягового усилия практически во всех ситуациях движения он размещен далеко за передней осью и способствует тем самым достижению оптимального распределения массы автомобиля по осям в соотношении 50:50. Впечатляющая мощность 400 л.с. передается на задние колеса через шестиступенчатую коробку передач. 

По сумме своих качеств BMW Z8 представляет собой "машину для перемещения в пространстве", задача которой отнюдь не ограничивается перевозкой людей и багажа. В гораздо большей степени для Z8 важно доставить людям удовольствие от движения, прежде всего при открытом тенте и в прекрасную погоду. Благодаря своей концепции он уверенно выступает в лиге суперспортивных автомобилей. Этот выпускаемый малой серией в Дингольфинге и Мюнхене автомобиль является настоящей драгоценностью для истинных ценителей, он позволяет воплотить в реальности мечты любителей автомобилей.

Тем самым со времен 328-й модели ничего не изменилось в том очаровании, которое излучают двухместные BMW.

5. Технические характеристики BMW Z4.
2.5i; 3.0i.
	Кузов

fsdfd

d

Anzahl Türen / s
	
	Z4 2.5i
	Z4 3.0i
	

	Двери/места
	
	2/2
	2/2
	

	Длина/Ширина/Высота (не нагруж.) 

)
	мм
	4 091/1781/1299
	4 091/1781/1299
	

	Колесная база
	мм
	2 495
	2 495
	

	Колея  передних/задних колес
	мм
	1473/1523
	1473/1523
	

	Диаметр разворота
	м
	9,8
	9,8
	

	Емкость топливного бака
	ок. л
	55
	55
	

	Система охлажд., вкл. отопитель 

L
	л
	8,3 (8,8)
	8,3 (8,8)
	

	Моторное масло
	л
	6,5
	6,5
	

	Масло для коробки передач
	л
	заправка на весь срок службы
	заправка на весь срок службы
	

	Масло для главной передачи
	л
	заправка на весь срок службы
	заправка на весь срок службы
	

	Собственная масса по EU 1
	кг
	1335 (1365)
	1365 (1385)
	

	Грузоподъемность по DIN
	кг
	300
	300
	

	Доп. полная масса по DIN
	кг
	1560 (1590)
	1590 (1610)
	

	Доп. осевая нагрузка спереди/сзади
	кг
	780/840
	790/840
	

	Доп. масса буксируемого груза 2
	
	
	
	

	с тормозами (12%)/без тормозов


	кг
	–/–
	–/–
	

	Доп. нагр. на крышу/сцепное у-во
	кг
	–/–
	–/–
	

	Емкость багажника по DIN 70020 
	л
	240–260
	240–260
	

	Коэфф. аэродин. сопротивления
	cX x A
	0,35 x 1,91
	0,35 x 1,91
	

	Двигатель
	
	
	
	

	Конструкция/кол-во цилиндров/клапанов на цил.
	рядный/6/4
	            рядный/6/4
	

	Система управления двигателем
	
	MS45
	MS45
	

	Рабочий объем
	см3
	2 494
	                        2 979
	

	Диаметр цилиндра/ход поршня
	мм
	84,0/75,0
	              84,0/89,6
	

	Степень сжатия
	:1
	10,5
	10,2
	

	Топливо 3
	ROZ
	91–98³
	                    91–98³
	

	Мощность
	кВт/л.с.
	141/192
	                170/231
	

	при частоте вращения
	мин–1
	6 000
	                        5 900
	

	Крутящий момент
	Нм
	245
	                          300
	

	при частоте вращения
	мин–1
	3 500
	                        3 500
	

	Электрика
	
	
	
	

	Аккумулятор/расположение
	Ач/–
	55/багажник
	    55/ багажник
	

	Генератор
	A/Вт
	90/1260
	                 90/1260
	

	Ходовая часть
	
	
	
	

	Передняя подвеска
	
	Одношарнирная на амортизационных стойках; малое положительное плечо обкатки; компенсатор поперечных сил, сил инерции при торможении 

	Задняя подвеска
	
	Независимая, на центральных рычагах, отдельные пружины и амортизаторы;

	
	
	компенсатор сил инерции при трогании с места и торможении

	Тормоза передние
	
	Дисковые

	Диаметр
	мм
	286, вентилируемые
	300, вентилируемые
	

	Тормоза задние
	
	Дисковые

	Диаметр
	мм
	280, вентилируемые
	294, вентилируемые
	

	Системы обеспечения устойчивости
	
	ABS, DSC, DTC

	Рулевое управление


	
	С электрическим усилителем (EPS)

	Передат. отношение рул. управл.
	:1
	14,2
	14,2
	

	Коробка передач
	
	GETRAG B+ (ZF 5 HP 19)
	ZF H (ZF 5 HP 19)
	

	Передаточные числа
I

  
	4,23 (3,67)
	4,35 (3,67)
	

	

II
	2,52 (2,00)
	2,50 (2,00)
	

	

III
	1,66 (1,41)
	1,66 (1,41)
	

	

IV
	1,22 (1,00)
	1,24 (1,00)
	

	

V
	1,00 (0,74)
	1,00 (0,74)
	

	

VI
	– (–)
	0,85 (–)
	

	

R
	4,04 (4,10)
	3,93 (4,10)
	

	Передат. отнош. главн. передачи
	:1
	3,23 (3,64)
	3,07 (3,46)
	

	Шины
	
	225/50 R16 92V
	225/45 R17 91W
	

	Диски
	
	7 J x 16 алюминий
	8 J x 17 алюминий
	

	Ходовые качества
	
	
	
	

	Удельная масса по DIN
	кг/кВт
	8,94 (9,15)
	7,59 (7,71)
	

	Литровая мощность
	кВт/л
	56,5
	57,1
	

	Разгон до 100 км/ч с места 

–
	
с
7,0 (7,5)
	
5,9 (6,2)

	на 4-й передаче с 80 до 120 км/ч
	
с
6,9 (–)
	
5,8 (–)

	Максимальная скорость
	км/ч
	235 (227)
	250 (244)
	

	Расход топлива по циклу ЕС
	
	
	
	

	В городе
	л/100 км 
	12,5 (13,5)
	13,5 (13,5)
	

	За городом
	л/100 км 
	6,9 (7,3)
	6,6 (7,3)
	

	В среднем
	л/100 км 
	8,9 (9,5)
	9,1 (9,5)
	

	Выброс CO2 
	г/км
	216 (231)
	221 (231)
	

	Прочее
	
	
	
	

	Классификация по токсичности ОГ
	
	EU4
	EU4
	



Значения в скобках относятся к автомобилям с АКП.

1 Снаряженная масса автомобиля (DIN) плюс 75 кг для водителя и багажа.
2 При определенных обстоятельствах возможно увеличение.

3 Данные мощности и ходовых качеств приведены для бензина с октановым числом 98 (определенным по исследовательскому методу ROZ).
6.  Габариты кузова и салона.


7. Диаграммы мощности и крутящего момента.
Бензиновый двигатель BMW 2,5 л.
141 кВт/245 Нм.

Бензиновый двигатель BMW 3,0 л.
170 кВт/300 Нм.
170 кВт Нм при 5900 мин-1





141 кВт Нм при 6000 мин-1





245 Нм при 3500 мин-1





300 Нм при 3500 мин-1





Частота вращения, мин-1





Частота вращения, мин-1





Крутящий момент, мин-1





Крутящий момент, мин-1





Мощность, кВт





Мощность, кВт








