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1. 3-я серия в 2003 модельном году.
Новые купе и кабриолет BMW.
(краткое изложение)
Мюнхен. Такого на BMW еще никогда не было: дизель стал "сердцем" купе! То, что еще недавно было просто немыслимо, стало реальностью в новом купе 3-й серии. Под капотом BMW 330Cd работает новый трехлитровый дизельный шестицилиндровый двигатель.

Результат этого симбиоза просто потрясающий: дизельный мотор, обладающий 150 кВт/204 л.с. при 4000 об/мин, обеспечивает невероятную мощность, которая сочетается с такой же впечатляющей силой, достигаемой во всем диапазоне оборотов. Ведь максимальный крутящий момент 410 ньютон-метров достигается уже при 1500 об/мин и остается постоянно высоким до 3000 об/мин. Вместе с шестиступенчатой коробкой переключения передач он обеспечивает невероятную плавность работы и экономичность. 

Дизельное купе сочетает в себе спортивный дух и экономичность.

Модель 330Cd настолько эффективно позволяет реализовать силу дизеля на автобане, загородной дороге или извилистом альпийском перевале, что он становится эталоном динамичного и спортивного движения. Это находит свое отражение также и в его характеристиках: разгон с места до 100 км/ч за 7,2 секунды, максимальная скорость
242 км/ч. Еще более впечатляет время разгона с 80 до 120 км/ч, характеристика, важная при обгоне: дизельное купе достигает скорости 120 км/ч всего за 6,1 секунды. Тем не менее купе довольствуется всего лишь 6,6 литрами дизельного топлива на 100 километров пути. Расход топлива замерялся по новому европейскому циклу движения (NEFZ).

Шесть передач ради грандиозного удовольствия за рулем и меньшего расхода топлива.

Шестиступенчатая механическая коробка переключения передач была предназначена на BMW лишь для ограниченного круга моделей, но теперь она имеется и у дизельного купе. Благодаря этой коробке водитель может получить в свое распоряжение высокий крутящий момент практически при любых оборотах или скорости, а с другой стороны, на купе можно ехать, почти забыв о переключении передач, но тем не менее без ущерба для динамичности. Первая передача рассчитана на максимальную тягу, что позволяет улучшить разгон в городе и при движении на низкой скорости, а на всех остальных пяти ступенях (максимальная скорость достигается на шестой) у водителя на любой скорости или на любых оборотах всегда будет в распоряжении та передача, которая идеально соответствует конкретной дорожной ситуации.

BMW 330Cd – еще никогда разум не был таким прекрасным.

Этот впечатляющий сгусток силы облачен в элегантный и стильный кузов. Модель 330Cd выглядит так, как должно выглядеть купе, едет так, как должен ездить BMW,  и является при этом дизелем со всеми его преимуществами. Тем самым BMW 330Cd соответствует ожиданиям как прежних, так и новых любителей купе. Особенно в значительно растущем европейском парке дизельных автомобилей новое дизельное купе задает тон в чувстве наслаждения движением, стильности и разумности.

BMW 330Ci – прирожденный атлет среди купе.

Впечатляющую силу демонстрирует и топ-купе 330Ci с бензиновым двигателем: рядный шестицилиндровый двигатель развивает мощность 170 кВт/231 л.с. и представляет собой один из самых мощных силовых агрегатов в своем классе. Эта модель, равно как и дизельное купе, и 325Ci, оснащается в базовой комплектации шестиступенчатой коробкой переключения передач, однако для нее (и для 2,5-литрового двигателя в 325Ci) можно впервые заказать шестиступенчатую коробку SMG (Sequenziell geschaltetes Manuelles Getriebe). Эта механическая коробка с секвентальным переключением позволяет водителю моментально менять ступени с помощью рычага на центральной консоли или двух "лепестков" на руле. Тем самым водитель может сконцентрироваться на управлении автомобилем, и ему не придется снимать руки с руля при переключении передач. Благодаря совершенно точному и равномерному переключению передач за 150 миллисекунд коробка SMG облегчает процесс переключения прежде всего для спортивно настроенных водителей. Педали сцепления в автомобиле нет.

Дизайн выглядит еще более динамичным.

Купе должно быть спортивным и элегантным. Да и выглядеть оно должно точно так же. В новом купе дизайнеры BMW подчеркнули исключительные возможности этого автомобиля. Сдержанная переработка модели позволила вывести на передний план такие качества, как спортивный дух и динамичность, которые одновременно являются сильными сторонами марки BMW. Спереди купе с новыми фарами, широкими "ноздрями", измененным выступом на капоте и широким передним фартуком выглядит еще более солидно и сильно. Также более выигрышным стал вид задней части, который улучшили более широкая ручка на крышке багажника, новые задние светодиодные фонари и новый задний фартук. Самая сильная особенность купе BMW, его силуэт с расположенными еще выше указателями поворота и мускулисто выгнутыми бортами, визуально облегчает внешний вид этого скоростного профессионального спортсмена, опирающегося на землю новыми 17-дюймовыми колесами со звездообразными спицами.

Безопасность пишется с большой буквы.

Динамичность, стремительность и спортивный дух купе основываются на спортивной ходовой части 3-й серии, которая, однако, подверглась модернизации и была ориентирована на достижение еще лучшей управляемости. Купе также выигрывает от равномерного распределения массы по осям, которое способствует гармоничному поведению автомобиля на дороге и позволяет проходить повороты на высокой скорости. Так как автомобиль имеет задний привод, рулевое управление свободно от воздействий со стороны привода, что гарантирует водителю высокую точность управления и четкую обратную связь. Купе обладает всеми системами обеспечения безопасности, свойственными 3-й серии, в том числе АБС, СВС и новейшей системой стабилизации DSC III с режимом контроля тягового усилия, электронной системой имитации блокировки дифференциала и системой распознавания экстренного торможения.

Как с точки зрения внешнего вида, так и техники купе BMW является самым спортивным вариантом 3-й серии. Да оно и едет так же. Извилистые дороги купе проходит быстрее, увереннее и устойчивее. Тот, кто управляет новым купе, чувствует себя спринтером, который все ускоряет свой разгон, отрываясь от других. Любящий темп и спурт, с одной стороны, и эстетичный и элегантный, с другой.

Кабриолет BMW: просто лучший!

Успех сопровождает кабриолеты BMW уже почти на протяжении 20 лет, и все можно свести к единому знаменателю – он просто лучший! Это касается дизайна, независимо от того, открыт тент или закрыт. Это касается технических возможностей, которые типичны для BMW и характеризуются прежде всего динамичностью и силой. Это касается пригодности к повседневной эксплуатации, так как автомобилем можно пользоваться все 365 дней в году. Обновленный кабриолет BMW предстает во многих отношениях еще более спортивным и инновационным, чем прежде.

Восхитителен под любым углом зрения.

При взгляде спереди можно сказать, что кабриолет тоже приобрел большую статность. Если смотреть сбоку, то сильно наклоненное ветровое стекло подчеркивает спортивную вытянутую линию открытого BMW. При закрытом тенте кажется, что туго натянутая текстильная крыша с маленьким задним боковым стеклом переходит в типичную для купе широкую заднюю стойку, что подчеркивает  эффектно выглядящую заднюю часть. Сзади светодиодные фонари четко сигнализируют: впереди едет новый кабриолет BMW!

Инновации делают кабриолет еще лучше.

Важные инновации заботятся о том, чтобы новый кабриолет BMW оставался на самой вершине технологического совершенства. Как и купе, топ-кабриолет BMW 330Ci теперь комплектуется шестиступенчатой механической коробкой передач. На заказ для кабриолетов 325Ci и 330Ci предлагается также шестиступенчатая секвентальная коробка SMG. 

У всех кабриолетов 3-й серии в базовой комплектации предусмотрено полностью автоматическое открывание и закрывание тента с управлением из салона. Этот вариант комплектации дополняется также серийной возможностью открывать тент с пульта дистанционного радиоуправления.

Адаптивная система освещения поворотов у купе и кабриолета как элемент дополнительного оборудования.

Интеллектуальная светотехника, в которой используется адаптивная система освещения поворотов, позволяет BMW произвести переворот в технологии фар. Будто рука волшебника направляет свет фар в поворот еще до того, как водитель начнет выполнять соответствующий маневр. Это способствует значительному повышению уровня безопасности движения. Купе и кабриолет 3-й серии являются первыми моделями BMW, которые получили в свое распоряжение эту революционную технологию.

Адаптивная система освещения поворотов представляет собой систему управления фарами, которая работает в зависимости от конкретной ситуации. Возможность заранее направить свет фар в поворот обеспечивается целой системой датчиков и компьютеров. При этом адаптивная система освещения поворотов ориентирует положение двух поворотных модульных биксеноновых фар в соответствии с направлением дороги. Перед поворотом и во время прохождения поворота водитель получает возможность лучше и четче видеть лежащий перед ним участок дороги.

Светодиодные задние фонари с быстродействующими стоп-сигналами.

Совершенной новинкой у купе и кабриолета являются задние фонари и третий стоп-сигнал, выполненные на светодиодах и имеющие идеально прозрачные стекла с эффектом "глубокого света". Важнейшее преимущество этих светодиодов заключается в том, что они не изнашиваются и не требуют обслуживания. Так как электронное управление отличается значительно более высоким быстродействием по сравнению с системами управления обычными лампами накаливания, то в  результате достигается сокращение времени, необходимого на зажигание стоп-сигналов. И водители следующих позади транспортных средств раньше увидят, что автомобиль начал торможение.

Благодаря светодиодной технологии удалось поднять уровень активной безопасности купе и кабриолета. Система динамической индикации интенсивности торможения (двухступенчатый стоп-сигнал) изменяет площадь свечения фонарей и интенсивность в зависимости от степени замедления автомобиля и сигнализирует тем самым водителям движущихся позади транспортных средств, например, о том, что выполняется экстренное торможение. Опасность наездов сзади тем самым сокращается. Поначалу стоп-сигналы двухступенчатого действия будут использоваться в американских версиях купе и кабриолета. На других рынках двухступенчатые стоп-сигналы будут использоваться после соответствующей омологации. 

Новый взлет седана и универсала.

Шесть из десяти продаваемых автомобилей с эмблемой BMW являются представителями 3-й серии. Это свидетельствует об отличной возможности вместе с переработкой купе и кабриолета дать дополнительный импульс всей успешной серии в начале 2003 модельного года. С этой целью для седана и туринга были составлены специальные пакеты комплектации. Во всех вариантах были введены технические новшества.

Версии "Lifestyle" и "Exclusiv" дополнительно предоставляют клиентам на выбор новые лакокрасочные покрытия "мистический синий", насыщенный темно-синий цвет, и серебристо-серый матовый "металлик". Цвет красный "чиаретто" закреплен исключительно за этими версиями. Два новых дизайна дисков позволяют придать седану и универсалу еще большую индивидуальность. Планки на внутренней поверхности дверей у обеих версий могут быть выполнены в новом стиле "лунный серый" или же, в качестве опции, изготовлены из мирты или алюминия. Если у версии "Lifestyle" сиденья обтягиваются тканью и кожей черно-серого или мистического синего цвета, то элитная версия "Exclusiv" обладает сиденьями с обивкой из кожи Chameleon. Кроме того, у всех четырех- и шестицилиндровых вариантов приборы имеют хромированную окантовку, а чехлы рычагов коробки передач и стояночного тормоза выполнены из кожи. Опциональный подлокотник обтягивается кожей. Кожаное рулевое колесо также входит в перечень комплектации данной версии. Планки на порогах снабжены хромированными вставками, хромом покрыты также рейки на прорезях, в которые опускаются дверные стекла. Версия "Sport", предусмотренная для седана и универсала, соответствует в основном комплектации известного спортивного пакета стиля "М" с расширенным перечнем дополнительного оборудования.

Что касается техники, то седан и универсал получили шестиступенчатую коробку переключения передач в качестве элемента базовой комплектации версий 330i и 330d, а также их полноприводных модификаций и 320d. Шестиступенчатая коробка SMG предусмотрена для 325i и 330i. Все модели оснащаются новыми светодиодными задними фонарями со стоп-сигналами двухступенчатого действия (пока что они предлагаются только для США).
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2. Мировая премьера BMW: 
дизель для купе 3-й серии!

Такого на BMW еще никогда не было: "сердцем" купе стал дизельный двигатель! То, что еще недавно казалось невероятным, стало реальностью в новом купе 3-й серии: под капотом BMW 330Cd работает новый 3,0-литровый шестицилиндровый двигатель, который ставится также на недавно представленный BMW 730d.

Этот мощный и динамичный дизель впервые занял место под элегантными кузовными панелями купе. Результат этого симбиоза просто потрясающий: шестицилиндровый дизельный двигатель BMW 330Cd обеспечивает высокую мощность и тягу во всем диапазоне оборотов. Во взаимодействии с новой шестиступенчатой механической коробкой передач это происходит исключительно плавно и экономично. Пользующаяся заслуженным признанием ходовая часть 3-й серии позволяет настолько уверенно реализовать эту силу на дороге, что купе BMW устанавливает новые масштабы динамичности движения и спортивности. Этот технический шедевр облачен в такой элегантный кузов, что купе BMW легко отодвигает в тень своих конкурентов, делая их в буквальном смысле слова "старыми" на своем фоне.

Модель 330Cd выделяется в том классе автомобилей, где BMW задает тон уже на протяжении четырех десятилетий.

Новый BMW 330Cd ставит технологическую точку над i в сегменте компактных спортивных купе. BMW сама основала этот класс автомобилей и доминирует там уже на протяжении четырех десятилетий: еще в 1966 году фирма, выпустив легендарное купе 02, продемонстрировала, как из седана можно сделать успешное и своеобразное купе. Уже тогда для купе важными характеристиками считались прежде всего мощность, спортивность и стильность, а это и есть типичные атрибуты BMW. И до сегодняшнего времени BMW задает тон в этом классе. Ведь характеристика, данная купе 02 в 1966 году, – "спортивный внешний вид, мощные двигатели, первоклассное положение на дороге", - в полной мере относится и к новому купе.
BMW 330Cd – торжество разума.

BMW 330Cd свидетельствует прежде всего о технологическом лидерстве BMW в дизельном моторостроении. Действительно, именно новый трехлитровый шестицилиндровый двигатель обладает всеми достоинствами, которые вправе ожидать водитель купе BMW: силы и тягового усилия у автомобиля в избытке. Стоит также сказать и об исключительной плавности работы, и о выдающей экономичности дизельного силового агрегата. Тем самым впервые дизельное купе обеспечивает идеальное сочетание спортивности и эффективности. Благодаря своему новому дизельному двигателю BMW 330Cd может обращаться к совершенно новым, прогрессивно мыслящим целевым группам, интересующимся купе. Ведь новый BMW 330Cd выглядит именно так, как должно выглядеть купе, едет так, как должно ездить купе, и к тому же имеет дизельный двигатель со всеми его преимуществами. Со своей ярко выраженной динамичностью и одновременно при недостижимом в спортивном сегменте расходом топлива BMW 330Cd идеально соответствует ожиданиям как прошлых, так и новых любителей купе. Особенно на значительно растущем рынке дизельных автомобилей новый BMW 330Cd устанавливает новые масштабы удовольствия от поездки, элегантности и интеллекта.

Самые современные технологии и прекрасный дизайн.

Вместе с шестицилиндровым дизельным двигателем BMW 330Cd  получил шестиступенчатую механическую коробку переключения передач, которая для любых оборотов может подобрать точно соответствующую ступень. На заказ можно оснастить купе революционной системой освещения поворотов, которая позволяет в темноте лучше освещать дорогу и тем самым в значительной степени способствует безопасности дорожного движения.

Одновременно дизайн предлагаемого с 1999 года купе подвергся умеренному обновлению, которое подчеркивает его спортивно-динамичный внешний вид и одновременно позволяет выделить его на фоне седана и универсала 3-й серии. Так, передняя часть купе с новыми фарами, расширенными "ноздрями" и измененным выступом на капоте, а также увеличенным передним фартуком выглядит еще более солидно и эффектно. Задняя часть снабжена более широкой ручкой на крышке багажника и новыми светодиодными фонарями, а также обновленным задним фартуком. Улучшения, коснувшиеся отдельных деталей и комплектации, а также использование новых лакокрасочных покрытий кузова соответствуют пожеланиям водителей, которые стремятся к еще большей индивидуальности и оригинальности.

Уникальный привод для купе: шестицилиндровый дизель впечатляет спортивностью и экономичностью.

BMW 330Cd это нечто большее чем просто сумма мощного дизельного двигателя и современного дизайна купе. Эта модель демонстрирует прежде всего неоспоримую лидирующую роль марки BMW в вопросах технологии дизельных силовых агрегатов. Разумеется, переработанный шестицилиндровый дизель был точно приведен в соответствие с требованиями купе 3-й серии. Так что теперь дизель может реализовать в купе свой атлетизм и динамичность. 

По сравнению с трехлитровым шестицилиндровым дизельным двигателем для седана 330d обновленный шестицилиндровый дизель обеспечивает ощутимые преимущества: номинальная мощность возросла на 11 процентов с 135 кВт/184 л.с. до 150 кВт/204 л.с. при 4000 об/мин, максимальный крутящий момент вырос на пять процентов с 390 Нм до 410 ньютон-метров. При этом максимум достигается уже при 1500 оборотах в минуту и остается неизменным вплоть до 3000 оборотов в минуту – действительно, силы и тяги у двигателя в избытке! Практически во всем диапазоне оборотов трехлитровый силовой агрегат имеет значительно больше мощности и крутящего момента, чем раньше. Это проявляется и в рабочих характеристиках: по сравнению с прежним дизельным седаном 3-й серии 330d (его данные приведены в скобках) новое дизельное купе разгоняется до 100 км/ч за 7,2 секунды (7,8) и достигает максимальной скорости 242 км/ч (227). Еще заметнее прирост в тяговом усилии, который отмечается при разгоне с 80 до 120 км/ч на четвертой передаче (ситуация, аналогичная обгону): дизельное купе достигает отметки 120 км/ч всего 6,1 секунды (6,9). Несмотря на значительно возросшую резвость, дизельное купе демонстрирует просто образцовый расход топлива, составляющий всего 6,6 литра на 100 километров (6,7). Это значение замерено по новому европейскому циклу движения (NEFZ).

Эти показатели уже по сравнению с характеристиками прежнего трехлитрового дизельного двигателя, используемого у крайне динамичного седана 3-й серии, свидетельствуют об исключительных спортивных возможностях нового купе. Модель 330Cd является в своем сегменте поистине настоящим спортсменом высшего уровня: по разгону с места, тяге, максимальной скорости, а также по расходу это дизельное купе BMW демонстрирует самые высокие показатели.

Новая система Common Rail – больше давления для спортивного дизеля. 

В значительной степени приросту мощности, динамичности и экономичности способствует система Common Rail второго поколения с более высоким давлением впрыска и регулированием количества сжимаемого топлива: максимальное давление в системе возросло с 1350 бар до 1600 бар. Тем самым топливо впрыскивается быстрее и распыляется еще лучше, что непосредственно сказывается на увеличении мощности и снижении расхода топлива. Также до высокого давления сжимается не весь объем топлива, а только то его количество, которое действительно необходимо двигателю в данный момент. Сокращающаяся в результате этого потребность в энергии у насоса высокого давления вносит решающий вклад в сокращение расхода топлива.

Тише, комфортнее и чище.

Благодаря возможности впрыска топлива до четырех раз на такт разрешается конфликт между мощностью и акустикой. Речь идет о двойном пилотном впрыске, основном и замыкающем впрыске. В то время как двойной пилотный впрыск делает процесс сгорания еще мягче и гармоничнее, замыкающий впрыск улучшает окисление частичек  и сокращает тем самым токсичность выбросов. Водитель купе выигрывает дважды – с одной стороны, у него тихий и комфортабельный двигатель, а с другой стороны, этот двигатель отличается высокой экологической чистотой: BMW 330Cd значительно превосходит требования, установленные стандартом EU3 на предельный уровень токсичности отработавших газов.

Прочие новинки, как например форсунки впрыска с оптимизированными отверстиями, обеспечивающие улучшенное сгорание, способствуют снижению токсичности отработавших газов. Измененная геометрия обоих каналов впуска – вихревого и тангенциального – способствует, с одной стороны, более высокому завихрению на низких оборотах и под нагрузкой, а с другой стороны, обеспечивает улучшенную пропускную способность воздуха через тангенциальный канал  на высоких оборотах. Тангенциальный канал при низкой нагрузке и низких оборотах отключается дроссельной заслонкой во впускном тракте. Эта мера в результате уменьшения полезного сечения впускного тракта повышает скорость воздуха в вихревом канале и способствует дальнейшему снижению токсичности выхлопов. Новая форма камеры сгорания (по сравнению с прежним 330d рабочий объем у  нового купе BMW вырос с 2926 см3 до 2992 см3), очень широкая, плоская выемка на поршне и сниженная степень сжатия позволяют добиться лучшего смесеобразования и сгорания. 

Турбонагнетатель улучшает способность к троганию с места.

Инженеры BMW также улучшили работу турбонагнетателя с изменяемой геометрией турбины: благодаря усовершенствованной геометрии лопаток и новому более прочному материалу  удалось добиться повышения коэффициента полезного действия турбины и нагнетателя. Дополнительно был разработан охладитель наддувочного воздуха с повышенным кпд. Все вместе это обеспечивает большую мощность и улучшение способности к троганию с места.

Цифровая электронная система управления дизельным двигателем гарантирует резвый старт.

Чтобы оптимальным образом использовать возможности нового поколения системы Common Rail, программное обеспечение цифровой электронной системы управления дизельным двигателем DDE5 было адаптировано к новому силовому агрегату купе. DDE5 имеет в 10 раз большую вычислительную мощность, 32-битную архитектуру, память на 1,5 мегабайт и тактовую частоту 40 МГц. Это позволяет значительно в большей степени увязать систему управления двигателем в бортовую сеть. Система управления двигателем имеет подсистему, отвечающую за плавность работы, которая использует данные датчика коленчатого вала с цифровой передачей сигналов. Также DDE5 управляет новой быстродействующей системой предварительного разогрева свечей накаливания. В ней используются низковольтные (6 В) свечи накаливания с электронной регулировкой, у которых до максимальной температуры доводится только наконечник и которые поэтому отличаются ускоренной готовность к работе, более высокими конечными температурами, меньшим токопотреблением и компактной конструкцией. При температуре минус 5 градусов Цельсия двигатель можно заводить без выдержки по времени; при минус 20 градусов время до момента старта измеряется двумя секундами. Водитель 330Cd при запуске не замечает практически никакой разницы в запуске с бензиновым двигателем.

Шесть передач ради грандиозного удовольствия от поездки и малого расхода топлива.

Переключения передач должны доставлять удовольствие – это не должно быть тяжелой работой! Если раньше водители BMW имели удовольствие пользоваться шестиступенчатой механической коробкой лишь на некоторых моделях, то теперь к ним добавилось и новое дизельное купе BMW. Все шесть передач переднего хода идеально согласованы с дизельным двигателем 330Cd. Эта коробка позволяет, с одной стороны, последовательно использовать возможности двигателя с невероятно высоким крутящим моментом практически на любых оборотах и любой скорости, а с другой стороны, она делает возможным ехать на купе, например в городе или при неспешной поездке за городом, практически забыв о переключении передач, но не теряя при этом в динамичности. Одним из доказательств этого является шестая передача, на которой дизельное купе совершенно без рывков разгоняется с 80 км/ч до максимальной скорости, составляющей
242 км/ч.

В повседневной жизни новые передаточные числа коробки сказываются прежде всего при трогании с места. Самая низкая передача ориентирована на достижение еще большего тягового усилия и улучшает тем самым процесс трогания с места или разгон с низких скоростей. Пять остальных ступеней всегда позволяют водителю выбрать передачу, еще более точно соответствующую определенной скорости или оборотам. Диапазон передаточных чисел по сравнению с пятиступенчатой коробкой передач прежнего седана 330d увеличился 5,24 до 6,08. Передаточное отношение главной передачи у дизельного купе составляет 2,47 против 2,28 у прежнего седана 330d. 

Типичными для BMW являются короткие и четкие хода рычага шестиступенчатой коробки у BMW 330Cd, что подчеркивает динамичный характер дизельного купе. Шестиступенчатая КПП нового купе 330Cd заполняется маслом на весь срок службы коробки. Передача момента осуществляется через не требующее обслуживания саморегулирующееся сцепление.

Тонкая работа над дизайном: еще спортивнее, еще выразительнее.

"Двухдверный автомобиль спортивной формы" – так разъясняет большая энциклопедия Брокхауса слово "купе", и в этом ничего не изменилось. Но тем не менее именно купе BMW постоянно демонстрируют в своем дизайне прибавку спортивности, элегантности и эстетики. В новом купе дизайнерам BMW снова удалось немногими, но эффектными штрихами придать трехлетнему купе новую свежесть.

Неповторимая линия купе.
У нового купе сдержанный фейслифт подчеркивает специфические достоинства марки - спортивность и динамичность. Одновременно он свидетельствует о своеобразии дизайна и позволяет отличать купе от седана и универсала. Эти моменты весьма важны для водителей нового дизельного купе. Модель 330 Cd снова демонстрирует, что в дизайне BMW оптимальным образом сочетаются форма и функциональность - главное, чтобы клиент был доволен. 

Вид спереди: новое купе против однообразия дизайна.

Если говорить о конкретных деталях, то "ноздри" на передней части были расширены на 30 миллиметров каждая, они были больше скруглены и получили в качестве дополнительного акцентирующего элемента верхний кант. Фирменный отличительный признак автомобилей BMW стал в результате значительно выразительнее. За современными идеально прозрачными стеклами скрываются объединенные в один блок фары и указатели поворота. Однако их геометрия другая. Фары ближнего света уменьшились в размерах, и стали меньше также "ужавшихся" фар дальнего света.  Этому способствовала эллипсоидная конструкция фар, которые при выдающейся яркости света занимают совсем немного места  и создают условия для использования в новом купе предлагаемой на заказ революционной адаптивной системы освещения поворотов биксеноновыми фарами. Новое купе с этой системой обладает самыми современными в настоящий момент фарами. Идеально прозрачные стекла указателей поворота проходят кантом под фарами ближнего света и протягиваются вверх на крыло, что придает передней  части купе приветливое выражение "лица" и подчеркивает спортивно-атлетический вид нового купе.

Четко заметное отличие передней части нового купе от седана и универсала достигается изменением выступа на капоте: у купе он более узкий и не расходится двумя широкими линиями от "ноздрей" к передним стойкам, как это сделано у седана и универсала. Одновременно выступ выражен четче, но мягче по сравнению с прошлой моделью, что придает купе особую элегантность и делает его переднюю часть визуально более массивной. Спереди выступ завершается эффектным изгибом к верхней части "ноздрей" и затем элегантно теряется в их решетке. 

В области передней облицовки купе разительно отличается от седана и универсала 3-й серии. Если прошлое купе выглядело совершенно особенным, то новый дизайн с его округлыми формами и летящими линиями, а также измененными воздухозаборными отверстиями усиливает подчеркнуто атлетический вид новой модели. Этому также способствуют по-новому размещенные противотуманные фары, входящие теперь в базовую комплектацию всех вариантов. Фары подросли в диаметре и стали гораздо более эффектно выглядеть.

Вид сбоку: вытянутая элегантность.

У нового купе указатели поворота получили новую форму и размещены по-иному. Имеющие треугольную форму "поворотники" располагаются еще выше на крыле на слегка измененном верхнем боковом желобке кузова. Он заканчивается у ниши переднего колеса и резко "падает" вниз. Переход от крыльев к капоту теперь сделан мягче, напоминая тренированные мускулы профессионального спортсмена и подчеркивая атлетический характер купе. Специально для нового дизельного купе 330Cd (и бензиновой топ-модели 330Ci) в качестве элемента базовой комплектации были разработаны новые 17-дюймовые легкосплавные диски со звездообразными спицами. Диски с шинами размера 225/45 еще плотнее заполняют колесные ниши и подчеркивают спортивные амбиции атлета.

Вид сзади: еще эффектнее, еще динамичнее.

Типичная форма купе, именно такая, которую имеет новое купе BMW, подчеркивает элегантный вид задней части и способствует тем самым более эстетичному виду этого варианта кузова. Задняя часть купе BMW привлекает пристальное внимание водителей других автомобилей – возможно, также и потому, что они большей частью вынуждены видеть именно эту часть 330Cd... 

При взгляде на заднюю часть купе BMW в глаза бросаются  расширенная ручка на крышке багажника и новый задний фартук. По сравнению с действительно удавшимся предшественником задняя часть купе зрительно выглядит более широкой, мощной и динамичной. Любовное исполнение даже самых малых деталей проявляется в датчиках предлагаемого на заказ парктроника - сигнализации аварийного сближения при парковке (PDC), которые теперь интегрированы в бампер. Система PDC, подавая звуковые сигналы, помогает водителю при парковке на ограниченном пространстве. 

От своего предшественника новое купе BMW отличается прежде всего совершенно новыми задними фонарями и третьим стоп-сигналом. В них используется инновационная технология, позволяющая выйти за рамки, накладываемые светотехникой с обычными лампами накаливания. В фонарях под идеально прозрачными стеклами стоят светодиоды, дающие глубокий свет. Преимущество светодиодов заключается прежде всего в том, что они не изнашиваются и не требуют обслуживания. В повседневной эксплуатации они отличаются надежностью и экономичностью. Так, высокоэффективные светодиоды, используемые в стоп-сигналах и габаритных фонарях, благодаря электронному управлению имеют повышенный срок службы, составляющий более 10 000 часов, что значительно выше срока служб обычных ламп накаливания. Не стоит забывать и о таком аспекте, как безопасность. Так как электронное управление срабатывает быстрее, чем обычная схема управления лампами, то благодаря использованию очень ярких светодиодов достигается сокращение времени, необходимого для зажигания стоп-сигналов. Это позволяет следующим позади участникам дорожного движения раньше распознать начало торможения. 

Дизайнерам светодиодная техника пришлась по душе прежде всего потому, что она позволяет создать яркую, своеобразную световую картину. Человек с первого взгляда видит - это новое купе BMW! И наконец, светодиодные задние фонари с идеально прозрачными стеклами способствуют тому, что купе BMW не только смотрится еще богаче и еще современнее, но и  становится более безопасным.

Безопасность прежде всего: быстродействующие стоп-сигналы.

Еще одним элементом, способствующим повышению активной безопасности автомобилей BMW, являются двухступенчатые стоп-сигналы. Безопасность всегда начинается с профилактики: аварий лучше вообще не допускать. Поэтому своевременное и надежное предупреждение водителей транспортных средств о начале торможения играет важную роль в деле предотвращения наездов сзади. Двухступенчатые стоп-сигналы обеспечивают динамическую индикацию интенсивности торможения. При этом поверхность свечения стоп-сигналов и его интенсивность меняются в зависимости от степени замедления автомобиля. Таким образом система сигнализирует водителям следующих позади транспортных средств, например, о выполнении экстренного торможения и значительно снижает вероятность наезда. У купе это достигается двусоставной конструкцией стоп-сигналов со светодиодами: вокруг светодиодного стоп-сигнала серпом располагается вторая светодиодная "корона", которая увеличивает поверхность свечения по достижении замедления более чем 5 м/с2 или в результате срабатывания АБС. В итоге яркость света становится выше, и стоп-сигналы становятся лучше видны другим водителям. Они точно видят, насколько сильно тормозит идущий впереди них BMW!

К моменту выхода на рынок нового купе светодиодная технология стоп-сигналов двухступенчатого действия будет использоваться только на автомобилях для США. Таким образом BMW во второй раз – после мировой премьеры в американских версиях 7-й серии – представит в серийном автомобиле систему динамической индикации интенсивности торможения. В Европе и на других рынках применение двухступенчатых стоп-сигналов возможно только после соответствующих процессов омологации в отдельных странах. Тем не менее во всех новых купе BMW предусмотрена конструктивная возможность последующей "имплантации" двухступенчатых стоп-сигналов. 

Революционная инновация: луч света, умеющий заглядывать за угол.

Как и светодиодные стоп-сигналы двухступенчатого действия, предлагаемая на заказ для нового купе в комплекте с биксеноновыми фарами адаптивная система освещения поворотов является составной частью ConnectedDrive, концепции BMW, нацеленной на достижение оптимального взаимодействия водителя, автомобиля и внешней среды. Главная идея ConnectedDrive заключается в сетевом объединении всех систем помощи водителю и информационных систем как в самом автомобиле, так и вне его с целью повышения уровня безопасности всех участников дорожного движения.

Адаптивная система освещения поворотов умеет "заглядывать за угол", но данная технология представляет собой не просто поворачивающиеся фары. Эта интеллектуальная светотехника производит революцию в мире фар: будто рука волшебника направляет свет фар в поворот еще до того, как водитель начнет выполнять соответствующий маневр. Эта представленная BMW в сентябре прошлого года на автомобильном салоне в Париже новинка способствует значительному повышению уровня безопасности движения в темноте. 

Адаптивная система регулировки угла поворота фар освещает "темные углы".

Адаптивная система освещения поворотов представляет собой систему управления фарами, которая работает в зависимости от конкретной ситуации. При этом адаптивная система освещения поворотов ориентирует положение двух поворотных модульных биксеноновых фар в соответствии с направлением дороги. Перед поворотом и во время прохождения поворота водитель получает возможность лучше и четче видеть лежащий перед ним участок дороги. Новые фары могут поворачиваться на 15 градусов вправо или влево, обеспечивая тем самым значительно лучшее освещение дороги. Эти 15 градусов позволяют осветить почти все повороты на загородных дорогах. Управление умными фарами осуществляется с помощью данных, получаемых в режиме реального времени. Это данные об угле поворота, рыскании и скорости. По разработанным BMW алгоритмам управление светом фар осуществляется в зависимости от ситуации, скорости и работы водителя рулем. Испытания свидетельствуют, что благодаря адаптивной системе регулировки угла поворота фар в результате улучшения освещения распознавание объектов улучшается на 34 процента.
Истинное партнерство: адаптивная система освещения поворотов идет на пользу всем участникам дорожного движения.

Адаптивная система освещения поворотов "просветляет" не только водителя – другие участники дорожного движения также находятся в выигрыше от этой инновационной светотехники. Так, у прежних неподвижных фар конус света в повороте попадал на встречную полосу и слепил водителей встречного транспорта. А адаптивная система регулировки угла поворота фар направляет свет к краю дороги в противоположную сторону от встречной полосы. 

Купе BMW: эталон динамичности и активной безопасности.

По праву купе BMW, как и вся 3-я серия, считается эталоном динамичности и активной безопасности. Новые купе еще больше расширяют это преимущество как по стремительности и динамичности, так и по безопасности и комфорту. 

Купе BMW не только выглядит как самый спортивный вариант 3-й серии. Оно и в движении соответствует этому впечатлению. Это объясняется прежде всего тем, что купе по сравнению с седаном имеет более жестко настроенную спортивную ходовую часть, которая ниже на 15 миллиметров. К тому же колея купе по отношению к кузову очень широкая, а передняя и задняя подвески снабжены стабилизаторами. Благодаря равномерному (в пропорции 50 : 50) распределению массы, приходящейся на переднюю и заднюю оси, идеальному заднему приводу, прекрасным двигателям и типичному для BMW острому рулю именно BMW 330Cd оптимальным образом подготовлен к исключительно спортивному и в то же самое время гармоничному движению. Разумеется, инженеры BMW снабдили это дизельное купе 330Cd тормозами, которые соответствуют спортивному темпераменту автомобиля. На передних и задних колесах стоят вентилируемые дисковые тормоза с плавающими скобами, которые целиком и полностью соответствуют исключительным тягово-динамическим характеристикам нового дизельного купе. Так как тормозная система кроме того точно адаптирована к каждому двигателю в рамках всей линейки, например к его массе, поведение этого купе при торможении никак не отличается от поведения других моделей семейства купе.

Разумеется, и в дизельном купе используется известная АБС вместе с системой контроля за торможением на поворотах (CBC). Эти системы обеспечивают оптимальное использование тормозной мощности задних колес без ущерба для устойчивости движения. Если купе, например, тормозит в быстром повороте, то СВС на основе сигналов, получаемых от датчиков АБС, определяет поперечное ускорение и регулирует нарастание давления в приводе тормозов таким образом, чтобы оно росло быстрее в тормозе переднего колеса, находящегося ближе к внешней стороне поворота. Тем самым удается противодействовать потере устойчивости автомобиля.

Система стабилизации DSC III.

Особенно на скользкой дороге система динамического контроля курсовой устойчивости (DSC III) BMW предотвращает занос автомобиля даже при резких маневрах, а также при слишком быстром прохождении поворота путем целенаправленного подтормаживания отдельных колес. В состав DSC III входят такие подсистемы, как антипробуксовочная система (ASC+T), электронная имитация блокировки дифференциала (ADB) и система распознавания экстренного торможения (DBC). Как и раньше, у нового купе нажатием соответствующей кнопки можно перевести систему в режим, ориентированный на достижение большего тягового усилия. Если колесо начинает буксовать, то функция блокировки дифференциала остается активной, но мощность двигателя не снижается. Только когда автомобиль начинает идти в занос, то тогда – в зависимости от скорости – включается система его стабилизации, подтормаживающая отдельные колеса. Мощность двигателя снижается только на более высоких скоростях. Тем самым опытный водитель может ездить на купе в таком спортивном стиле, как будто у автомобиля есть классический блокируемый дифференциал, не отказываясь при этом от преимущества в безопасности, которое обеспечивает система стабилизации DSC III.

Все системы стабилизации, за исключением АБС, можно отключить нажатием кнопки DSC. Это вполне оправдано, так как ходовая часть купе обладает такими высокими резервами безопасности, что DSC III приходится вмешиваться крайне редко. Водитель всегда получает всю необходимую информацию обо всех режимах работы DSC III.

Современная защита водителя и пассажиров.

По-прежнему на высочайшем уровне находится серийная система защиты водителя и пассажиров купе BMW. Так, для водителя и переднего пассажира предлагаются преднатяжители ремней безопасности и ограничители их натяжения, а также передние, боковые и новые трубчатые подушки безопасности типа ITS для защиты головы, которые BMW первой установила в свои автомобили. Хотя купе рассчитано на четырех человек, при необходимости можно взять и пятого человека, для которого можно заказать поясной ремень безопасности вместо трехточечного и свой отдельный подголовник.

Внутри кузова расположена современная система защиты от столкновений. Аварийный датчик включает в случае столкновения световую аварийную сигнализацию и свет в салоне, отключает топливный насос и отпирает центральный замок, чтобы можно было открыть двери снаружи.
Широкий список элементов комплектации салона.
Водители купе не только уделяют большое внимание внешнему виду автомобиля, но и хотят иметь высококачественный и изысканный салон. Поэтому купе BMW традиционно предлагает особо широкую и в то же самое время функциональную базовую комплектацию, в перечень элементов которой входят система облегчения посадки на заднее сиденье с программируемым автоматическим полным опусканием стекла двери водителя, отдельные передние и задние сиденья чашеобразной формы, люк для перевозки длинномерных предметов, электрические стеклоподъемники в дверях и электропривод выдвижных задних стекол, кондиционер и так далее. У 330Cd и без того высокий уровень дополнительно повышается благодаря такой практичной и приятной детали, как электрорегулировка передних сидений с функцией памяти для сиденья водителя. Купе, разумеется, обладает и самыми современными телекоммуникационными системами: программное обеспечение навигационной системы поддерживает теперь использование DVD-дисков. В предлагаемый на заказ подготовительный комплект для установки мобильного телефона в качестве опции входит система голосового управления телефоном и навигационной системой. Интерфейс Bluetooth  предлагает инновационное решение проблемы интеграции мобильного телефона в автомобиль. Наличие интерфейса Bluetooth означает, что теоретически любой мобильный телефон, поддерживающий Bluetooth, может быть без проводов подключен к бортовой электронике автомобиля. И тогда с бортовой системой могут быть синхронизированы все важные данные, среди которых, например, содержание телефонной книжки, список восьми наиболее часто набираемых номеров, а также список набранных последними номеров.
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3. Лучшее купе марки: 
спортсмен-профессионал BMW 330Ci.

Лучшие спортсмены в некоторых дисциплинах пользуются гораздо большим вниманием, чем представители других видов спорта. Например, спринтеры или десятиборцы. Эти виды спорта привлекают людей, а лучшие атлеты приводят массы людей в восхищение. 

Такая ассоциация напрашивается, если на месте спортсменов на стадионе представить автомобили на наших дорогах: лишь немногие способны пробудить такие чувства, как восхищение и восторг. Среди них - купе, например такие, как новое купе BMW! И лидер этого особенного модельного ряда - BMW 330Ci.

Тот, кто ездит на новом купе, чувствует себя спринтером, который набирает скорость и далеко отрывается от других. Темпераментный и резвый, с одной стороны, эстетичный и элегантный - с другой. Ведь максимальные результаты в легкой атлетике, равно как и в автомобилестроении, достигаются благодаря отличной технике –
у BMW 330Ci ее достойным представителем является новая шестиступенчатая коробка переключения передач SMG – и исключительной силе, которую предлагает трехлитровый шестицилиндровый двигатель.
BMW 330Ci - это атлет среди купе.

Силы у BMW 330Ci действительно в избытке: 170 кВт/231 л.с. развивает трехлитровый шестицилиндровый двигатель, что позволяет говорить о нем как об одном из наиболее сильных представителей своего класса. Благодаря новой шестиступенчатой коробке SMG высококлассное купе срывается с места, будто из стартовых колодок, и разгоняется до ограниченной электроникой максимальной скорости
250 км/ч. 

Эстетика и элегантность – достаточно одного взгляда на классическую форму купе 330Ci, чтобы прийти в восхищение от атлета: длинный капот с новым эффектным выступом накрыл шесть цилиндров, как узкое трико покрывает мускулистые плечи. Наклоненное ветровое стекло и ниспадающая линия крыши вызывают ассоциации с напряженным спринтером перед стартом. Его мускулистые бедра можно сравнить с мощной кормой автомобиля. Подобно шипам кроссовок в дорогу "вгрызаются" широкие шины формата 225, которыми оснащена спортивная ходовая часть.

Появление типа победителя.

Уже при выпуске в 1966 году первого компактного спортивного купе BMW, легендарного купе BMW 02, было важно провести визуальное различие между ним и седаном. Ведь именно для любителей купе важен неповторимый дизайн, который ярко отражает спортивность и динамичность в такой же степени, как ценность и индивидуальность. Это было последовательное воплощение опыта, который позволил BMW вместе с выпуском купе 02 основать класс компактных спортивных купе и задавать в нем тон почти на протяжении 40 лет – как в дизайне, так и в технологических решениях. Новым купе BMW снова поднимает в своем классе планку на новую высоту.

Дизайн демонстрирует элегантность и эстетику.

Купе должно быть элегантным, однако одновременно оно не должно скрывать свой атлетизм. В новом купе дизайнеры BMW умело показали, какие возможности скрываются в этом автомобиле. Сдержанный фейслифт подчеркивает спортивность и динамичность, которые являются специфическими атрибутами BMW: передняя часть купе с обновленными фарами, более широкими "ноздрями", измененным выступом на капоте и широким передним фартуком выглядит еще более солидно и эффектно. По-новому стала выглядеть и задняя часть с расширенной ручкой на багажнике, новыми светодиодными задними фонарями и обновленной облицовкой бампера.

BMW 330Ci: отличные шестицилиндровые двигатели.

Бело-голубая марка из Мюнхена является символом современной технологии моторостроения. Лидирующее положение фирмы в области создания двигателей подтверждается международными наградами, которые BMW получает за свои силовые агрегаты. Среди них - трехлитровый шестицилиндровый двигатель для купе BMW, который был признан лучшим двигателем года.

Трехлитровый шестицилиндровый двигатель в лучшем купе 330Ci черпает из 2979 см3 рабочего объема мощность 170 кВт/231 л.с. при 5900 об/мин. Максимальный крутящий момент составляет 300 ньютон-метров при 3500 об/мин. Это позволяет добиться таких ходовых качеств, которых не устыдился бы и спортивный автомобиль: разгон с места до 100 км/ч занимает 6,5 секунды, максимальная скорость (ограниченная электроникой) составляет 250 км/ч. О том, какими резервами силы располагает водитель BMW 330Ci, позволяет догадаться характеристика разгона с 80 до 120 км/ч на четвертой передаче -  именно в таких условиях обычно происходит обгон: купе проделывает это всего за 6,9 секунды и таким образом оно прекрасно может справиться с любой ситуацией на дороге. А то, что при этом средний расход топлива, измеренный по условиям нового европейского цикла движения (NEFZ) у купе составляет всего 9,1 л/100 км, доказывает, насколько совершенен этот рядный шестицилиндровый двигатель.

Уже его предшественник передал в наследство нынешнему шестицилиндровому двигателю в 330Ci такую новинку BMW, как двойной VANOS, систему бесступенчатой регулировки моментов открытия и закрытия впускных и выпускных клапанов. Она обеспечивает оптимальную характеристику крутящего момента во всем диапазоне оборотов в зависимости от положения педали газа и оборотов двигателя. Силовой агрегат 330Ci развивает при этом уже на низких оборотах громадный крутящий момент, а на высоких оборотах достигается высокая мощность.

Современная технология способствует экономичному использованию топлива.

Уже в прошлом купе прекрасно себя зарекомендовала схема с четырьмя клапанами на цилиндр и центрально расположенной свечой зажигания. Она обеспечивает оптимальное наполнение цилиндров, что является важной предпосылкой для достижения шестицилиндровым двигателем высоких показателей мощности и крутящего момента. Кроме того, особое расположение двух впускных и двух выпускных клапанов позволяет придать более эффективную форму камере сгорания, что способствует снижению расхода топлива. Этой же  цели служит и поцилиндровая антидетонационная регулировка. Датчики этой системы уже в самом начале распознают склонность двигателя к детонации и сообщают об этом цифровой электронной системе управления двигателем (DME), которая контролирует все основные функции двигателя и управляет ими. Система DME изменяет в такой ситуации угол опережения и момент зажигания по отдельности для каждого цилиндра. В результате можно без ущерба для двигателя и с достаточной эффективностью использовать различные сорта топлива. Бесконтактная система зажигания предполагает наличие отдельной катушки зажигания для каждой свечи и, соответственно, цилиндра, что в результате ведет к образованию сильной искры и тем самым к оптимальному процессу сгорания и эффективному использованию топлива.

Образцовая экологическая чистота.

Водитель BMW 330Ci ощущает выгоду от использования новых технологий не только по очень хорошим динамическим характеристикам и низкому расходу топлива, но и по образцовой экологической чистоте. Шестицилиндровый двигатель полностью соответствует требованиям вступающего в действие в странах Европейского Союза в 2005 году стандарта EU4 по токсичности отработавших газов для новых автомобилей и даже превосходит их. В Германии это означает, что BMW 330Ci получает допуск к эксплуатации по сниженной налоговой ставке.

Электронная дроссельная заслонка способствует отдаче мощности в точном соответствии с потребностями.

При движении в пробках порой очень трудно точно дозировать мощность двигателя, а при необходимости вызвать все резервы его мощности он не всегда реагирует достаточно быстро. Благодаря полностью электронной дроссельной заслонке шестицилиндровому двигателю удается гармонично удовлетворить оба требования. При этом система распознает, какая передача включена в настоящий момент, и может выбрать индивидуально запрограммированную характеристику работы дроссельной заслонки. К тому же электронная дроссельная заслонка позволяет сделать более гармоничными переходы с режима принудительного холостого хода на режим движения с частичной нагрузкой и наоборот, в том числе и при движении с включенным круиз-контролем. 

Шестиступенчатая коробка передач в базовой комплектации. 

Новое купе BMW 330Ci в базовой комплектации оснащается шестиступенчатой механической коробкой переключения передач, которая раньше ставилась лишь на немногие модели. Тщательно подобранный ряд передаточных чисел позволяет - в том числе и при очень спортивной манере вождения - быстро и точно включать нужную передачу. Максимальной скорости 250 км/ч (ограничена электроникой) BMW 330Ci достигает на пятой передаче. Шестая передача выполнена повышающей и позволяет двигаться на высоких скоростях при невысоких оборотах двигателя. Водитель выигрывает в комфорте и экономит на расходах, так как снижается уровень шумовой нагрузки и расход топлива. По сравнению с пятиступенчатой механической коробкой при движении в обычном режиме, в котором ездит большинство клиентов, удается экономить до четырех процентов топлива. Несмотря на повышающую шестую передачу, водитель купе, обладающего двигателем с высоким крутящим моментом, может ездить, практически забыв о переключении передач без какого-либо ущерба для динамичности. Цифры для сравнения: диапазон передаточных чисел у 330Ci по сравнению с пятиступенчатой коробкой передач увеличен 4,23 до 5,11. Передаточное отношение главной передачи осталось неизменным и составляет 2,93.

Типичны для BMW короткие ходы рычага и точные переключения шестиступенчатой коробки, что подчеркивает динамичный характер этого высококлассного купе. А так как ездить на BMW 330Ci гораздо приятнее, чем стоять на станции техобслуживания, менять масло в коробке не требуется - оно заливается на весь срок службы автомобиля. Передача момента осуществляется через не требующее обслуживания саморегулирующееся сцепление.

Мгновенные переключения: электронное управление коробкой SMG. 

В качестве дополнительного оборудования для топ-купе предлагается также шестиступенчатая механическая коробка с секвентальным переключением передач (SMG), принцип действия которой основан на принципе, позаимствованном в "Формуле-1". Будучи системой с электронным управлением, то есть не имея механической связи между рычагом и коробкой, SMG позволяет водителю моментально менять ступени рычагом или двумя "лепестками" на руле. В результате водитель может полностью сосредоточиться на управлении автомобилем. SMG адресована прежде всего спортивным водителям, которым она облегчает процесс переключения передач, выполняя его за 150 миллисекунд совершенно точно и равномерно, причем водителю не надо работать педалью сцепления. Поэтому она отсутствует в автомобиле. 

Во время переключения передач водитель может не убирать ногу с педали газа: самая современная электроника прерывает на миллисекунды передачу момента от двигателя, управляющий блок дает команду на электрогидравлическое переключение, а также на выключение и обратное включение сцепления.

Нужно некоторое время, чтобы привыкнуть управлять SMG с помощью "лепестков", но зато потом оторваться от этого занятия будет невозможно. Для переключения "вверх" нужно потянуть один из "лепестков" назад, а для переключения "вниз" - нажать в противоположном направлении. При переключении "вниз" автоматически выполняется перегазовка. Шестицилиндровое купе с SMG имеет в остальном те же самые ходовые качества и тот же расход топлива, что и модель с обычной механической шестиступенчатой коробкой.

Водитель может управлять SMG и рычагом на центральной консоли. Здесь переключения также выполняются секвентально, то есть последовательно: для переключения "вверх" водитель должен потянуть рычаг назад, а для переключения "вниз" - толкнуть его вперед. SMG обеспечивает не только очень малое время переключений, но и предотвращает ошибки при переключениях. Тем не менее коробка позволяет "перескакивать" через несколько ступеней. 

Спортивная программа для максимального ускорения. 

Кнопка спортивного режима предоставляет водителю автомобиля с коробкой SMG выбор между комфортабельной основной программой и по-спортивному быстрой программой переключений. Кроме того, если выбрана спортивная программа и отключена система стабилизации DSC, можно задействовать функцию ускоренного разгона и тем самым оптимальным образом использовать все возможности ускорения. Для этого водитель должен быстро нажать до конца педаль газа. Двигатель сначала наберет около 4000 оборотов в минуту и только потом система включит сцепление. Автомобиль стартует с максимальным ускорением, и переключения на повышенные передачи (1–2) будут производиться автоматически в самый подходящий момент времени. Поэтому даже неопытные водители смогут достичь номинального показателя разгона с места до 100 км/ч, составляющего 6,5 секунды. 

Больше комфорта благодаря "крейсерской" программе.

Подчеркнуто спортивная настройка SMG имеет свои комфортабельные стороны. В так называемом "крейсерском" режиме система выполняет переключения автоматически в зависимости от скорости, положения педали газа и степени ускорения или замедления, пока водитель не задействует рычаг или один из "лепестков" на руле, сигнализируя тем самым системе, что он опять хочет взять управление коробкой в свои руки. 

Шесть передач также и для BMW 325Ci с SMG.

В качестве дополнительного оборудования шестиступенчатая коробка SMG в будущем будет предлагаться также и для BMW 325Ci с рядным шестицилиндровым двигателем мощностью 141 кВт/192 л.с. Ходовые характеристики 325Ci: разгон с места до 100 км/ч за 7,3 секунды, максимальная скорость 240 км/ч. Модель 325Ci располагает достаточной силой, чтобы в любое время уверенно выполнить обгон: разгон с 80 км/ч до 120 км/ч на четвертой передаче длится всего лишь 7,8 секунды. Средний расход топлива, составляющий 9,6 л/100 км (по циклу NEFZ), демонстрирует, что и этот шестицилиндровый агрегат находится на самом высоком техническом уровне.

Как и 325Ci, модель 318Ci с известным четырехцилиндровым бензиновым двигателем, а также 320Ci с шестицилиндровым бензиновым силовым агрегатом оснащаются в базовой комплектации пятиступенчатой механической коробкой передач. В качестве дополнительного оборудования для всех купе BMW предлагается пятиступенчатый "автомат" с самонастраивающейся системой управления (AGS), регулируемым гидротрансформатором и функцией Steptronic.

Спортсмен, который любит повороты.

Динамичность, стремительность и спортивность купе BMW основываются независимо от двигателя  на ходовой части со спортивной настройкой. Она в принципе позаимствована у седана 3-й серии, но подверглась модернизации и была ориентирована на достижение еще лучшей управляемости. Так, ходовая часть купе, например, на 15 миллиметров опущена ближе к дороге и отличается еще более жесткой настройкой. В ходе модернизации также и "младшее" купе 318Ci получило в качестве дополнительной опции спортивную настройку ходовой части с новыми более жесткими амортизаторами.

Как и у всех других моделей 3-й серии, купе имеет равномерное (в пропорции 50 : 50) распределение массы по осям, которое является предпосылкой гармоничного поведения автомобиля на дороге и позволяет проходить повороты на высокой скорости. К тому же автомобиль имеет задний привод, который при идеальной развесовке обеспечивает решающие преимущества. Так, типичное для BMW  острое рулевое управление свободно от воздействий со стороны привода, что гарантирует водителю высокую точность управления и четкую обратную связь. Кроме того, достигаются отличные тяговые показатели. Широкая по отношению к самому кузову колея и стабилизаторы, входящие в состав передней и задней подвесок, положительно сказываются на устойчивости движения. 

Купе - это самый спортивный вариант 3-й серии.

Купе BMW как по своему внешнему виду, так и технике является самым спортивным вариантом "тройки". И ездит купе так же по-спортивному. Этому способствуют тормоза, соответствующие спортивному темпераменту автомобиля. На передних и задних колесах стоят вентилируемые дисковые тормоза с плавающими скобами. Так как тормозная система кроме того точно адаптирована к каждому двигателю в рамках всей линейки, например к его массе, поведение этого купе при торможении никак не отличается от поведения других моделей семейства. 

Разумеется, в купе используется известная АБС вместе с системой контроля за торможением на поворотах (CBC). Эти системы обеспечивают оптимальное использование тормозной мощности задних колес без ущерба для устойчивости движения. Если купе, например, тормозит в быстром повороте, то СВС на основе сигналов, получаемых от датчиков АБС, определяет поперечное ускорение и регулирует нарастание давления в приводе тормозов таким образом, чтобы оно росло быстрее в тормозе переднего колеса, находящегося ближе к внешней стороне поворота. Тем самым удается противодействовать потере устойчивости автомобиля.

Система стабилизации DSC III.

Особенно на скользкой дороге система динамического контроля курсовой устойчивости (DSC III) BMW предотвращает занос автомобиля путем целенаправленного подтормаживания отдельных колес. Занос может возникнуть, например, в результате резких маневров, а также при слишком быстром прохождении поворота. В состав DSC III входят такие подсистемы, как антипробуксовочная система (ASC+T), электронная имитация блокировки дифференциала (ADB) и система распознавания экстренного торможения (DBC). Как и раньше, у нового купе нажатием соответствующей кнопки можно перевести систему в режим, ориентированный на достижение большего тягового усилия. Если колесо начинает буксовать, то функция имитации блокировки дифференциала остается активной, но мощность двигателя не снижается. Только когда автомобиль начинает идти в занос, то тогда – в зависимости от скорости – включается система его стабилизации, подтормаживающая отдельные колеса. Мощность двигателя снижается только на более высоких скоростях. Тем самым опытный водитель может ездить на купе в таком спортивном стиле, как будто у автомобиля есть классический блокируемый дифференциал, не отказываясь при этом от преимущества в безопасности, которое обеспечивает система стабилизации DSC III.

Все системы стабилизации, за исключением АБС, можно отключить нажатием кнопки DSC. Это вполне оправдано, так как ходовая часть купе обладает такими высокими резервами безопасности, что DSC III приходится вмешиваться крайне редко. Водитель всегда получает всю необходимую информацию обо всех режимах работы DSC III.

Атлетический вид в новом облике.

Изменения дизайна выпускающегося с 1999 года купе подчеркивают его по-спортивному динамичный внешний вид и позволяют визуально четко отличить его от других вариантов 3-й серии. Хотя, как кажется, купе и состоит в  тесном родстве с седаном 3-й серии, но это скорее родство по технической сущности и технологическим инновациям. 

На самом деле купе и седан не родственники. Они просто похожи. Так, новое купе с самого начала создавалось как самостоятельный автомобиль, что проявляется, например, в различных наружных габаритах: купе на 17 мм длиннее седана, причем в основном за счет удлинения капота. По ширине купе превосходит седан на 18 мм, что позволяет ему выглядеть еще мощнее и динамичнее. Наконец, оно на 46 мм ниже, из которых 15 мм приходятся на низкую спортивную подвеску и 31 мм на более плоскую крышу. Ветровое стекло купе наклонено под углом 62,3 градуса, что на 2 градуса больше по сравнению с седаном, а в результате передняя стойка выглядит более вытянутой и элегантной. Удлиненный капот, смещенная далеко вперед и более низко расположенная верхняя точка крыши, ее плавно ниспадающая линия в задней части, а также длинные двери "растягивают" купе и подчеркивают его атлетический внешний вид.

Спереди купе выглядит еще мощнее.

Отличительный признак каждого BMW, "ноздри" на радиаторе, были расширены на 30 миллиметров каждая. Хромированная окантовка сильнее скруглена и более акцентирована в верхней части. Фирменный отличительный признак автомобилей BMW стал в результате значительно выразительнее, чем раньше, и позволяет четко отличить купе от других вариантов 3-й серии. Выступ на капоте нового купе стал более узким. При этом он выражен четче, но мягче по сравнению с прошлой моделью, что подчеркивает особую элегантность купе. Спереди выступ завершается эффектным изгибом к верхней части "ноздрей" и затем элегантно теряется в их решетке. 

Революционная светотехника.

Фары и указатели поворота под стеклами без рассеивателей расположены по-новому и образуют теперь единое целое. Идеально прозрачные стекла указателей поворота проходят кантом под фарами ближнего света и протягиваются вверх на крыло, что придает передней  части приветливое выражение "лица" и подчеркивает спортивно-атлетический вид нового купе. Фары ближнего света уменьшились в размерах, и стали меньше также "ужавшихся" фар дальнего света. Этому способствовала эллипсоидная конструкция фар, которые при выдающейся яркости света занимают совсем немного места и создают условия для использования в новом купе предлагаемой на заказ революционной адаптивной системы освещения поворотов биксеноновыми фарами. Новое купе с этой системой обладает самыми современными в настоящий момент фарами. 

Измененная облицовка переднего бампера позволяет отличить новое купе от современной 3-й серии, а также от прошлой версии купе: новый дизайн с его округлыми формами, летящими линиями и измененными воздухозаборными отверстиями создает ощущение большой рациональности. Входящие теперь в базовую комплектацию купе противотуманные фары значительно увеличились в диаметре и стали гораздо эффектнее выглядеть. 

Силуэт прекрасного купе.

Самой красивой стороной купе должен быть его силуэт – по крайней мере это касается купе BMW. Ведь ни под каким другим углом зрения этот автомобильный спортсмен-профессионал не выглядит более динамично. Имеющие треугольную форму "поворотники" располагаются еще выше на крыле на слегка измененном верхнем боковом желобке кузова. Он заканчивается у ниши переднего колеса и резко "падает" вниз. Переход от крыльев к капоту теперь сделан мягче, напоминая тренированные мускулы профессионального спортсмена и подчеркивая атлетический характер купе. Как и новое дизельное купе, бензиновая топ-модель 330Ci получила в качестве элемента базовой комплектации новые 17-дюймовые легкосплавные диски со звездообразными спицами, а для купе с другими двигателями они предлагаются в качестве дополнительного оборудования. Диски с шинами размера 225/45 еще плотнее заполняют колесные ниши и подчеркивают спортивные амбиции атлета.

Задняя часть нового купе выглядит еще более эффектно и динамично.

Многие водители других автомобилей видят новое купе BMW обычно только сзади. Но, разумеется, задняя часть была изменена не по этой причине. Расширенная ручка на крышке багажника, новый фартук с полностью интегрированными как по цвету, так и дизайну датчиками предлагаемой на заказ сигнализации аварийного сближения при парковке (PDC) делают "спину" нового купе еще более широкой, мощной и динамичной. 

Бросаются в глаза новые задние фонари и третий стоп-сигнал с инновационной светодиодной техникой. В фонарях под идеально прозрачными стеклами стоят светодиоды, дающие глубокий свет. Преимущество светодиодов заключается прежде всего в том, что они не изнашиваются и не требуют обслуживания. В повседневной эксплуатации они отличаются надежностью и экономичностью. Так, высокоэффективные светодиоды, используемые в стоп-сигналах и габаритных фонарях, благодаря электронному управлению имеют повышенный срок службы, составляющий более 10 000 часов, что значительно выше срока служб обычных ламп накаливания. Так как электронное управление срабатывает быстрее, чем обычная схема управления лампами, то благодаря использованию очень ярких светодиодов достигается сокращение времени, необходимого для зажигания стоп-сигналов. Это позволяет следующим позади участникам дорожного движения раньше распознать начало торможения. 

Новому купе BMW светодиодная техника придает яркий, своеобразный вид. И наконец, светодиодные задние фонари под стеклами без рассеивателей способствуют тому, что купе BMW смотрится еще богаче и еще современнее.

Быстродействующие стоп-сигналы помогают предотвратить наезды сзади.

Уровень активной безопасности купе увеличивают стоп-сигналы двухступенчатого действия. Безопасность всегда начинается с профилактики: аварий лучше вообще не допускать. Поэтому своевременное и надежное предупреждение водителей транспортных средств о начале торможения играет важную роль в деле предотвращения наездов сзади. Двухступенчатые стоп-сигналы обеспечивают динамическую индикацию интенсивности торможения. При этом поверхность свечения стоп-сигналов и его интенсивность меняются в зависимости от степени замедления автомобиля. Таким образом система сигнализирует водителям следующих позади транспортных средств, например, о выполнении экстренного торможения и значительно снижает вероятность наезда. У купе это достигается двусоставной конструкцией стоп-сигналов со светодиодами: вокруг светодиодного стоп-сигнала серпом располагается вторая светодиодная "корона", которая увеличивает поверхность свечения по достижении замедления более чем 5 м/с2 или в результате срабатывания АБС. Таким образом водители следующих позади транспортных средств воспринимают свечение стоп-сигналов как более яркое. Они точно видят, насколько сильно тормозит идущий впереди них BMW!

К моменту выхода на рынок нового купе светодиодная технология стоп-сигналов двухступенчатого действия будет использоваться только на автомобилях для США. Таким образом BMW во второй раз – после мировой премьеры в американских версиях 7-й серии – представит в серийном автомобиле систему динамической индикации интенсивности торможения. В Европе и на других рынках применение двухступенчатых стоп-сигналов возможно только после соответствующих процессов омологации в отдельных странах. Тем не менее во всех новых купе BMW предусмотрена конструктивная возможность последующей "имплантации" двухступенчатых стоп-сигналов.

Инновационная система адаптивного освещения поворотов превращает ночь в день.

Как и светодиодные стоп-сигналы двухступенчатого действия, предлагаемая на заказ для нового купе в комплекте с биксеноновыми фарами адаптивная система освещения поворотов является составной частью ConnectedDrive, концепции BMW, нацеленной на достижение оптимального взаимодействия водителя, автомобиля и внешней среды. Можно сказать, что ConnectedDrive увязывает нервные системы автомобиля между собой и одновременно соединяет их с внешним миром. Это объединение систем помощи водителю и информационных систем как в самом автомобиле, так и вне его с целью повышения уровня безопасности всех участников дорожного движения.

Адаптивная система освещения поворотов умеет "заглядывать за угол", но данная технология представляет собой не просто поворачивающиеся фары. Эта интеллектуальная светотехника производит революцию в мире фар: будто рука волшебника направляет свет фар в поворот еще до того, как водитель начнет выполнять соответствующий маневр. Эта представленная BMW в сентябре прошлого года на автомобильном салоне в Париже новинка способствует значительному повышению уровня безопасности движения в темноте.

Адаптивная система регулировки угла поворота фар освещает "темные углы".

Адаптивная система освещения поворотов представляет собой систему управления фарами, которая работает в зависимости от конкретной ситуации. При этом адаптивная система освещения поворотов ориентирует положение двух поворотных модульных биксеноновых фар в соответствии с направлением дороги. Перед поворотом и во время прохождения поворота водитель получает возможность лучше и четче видеть лежащий перед ним участок дороги. Новые фары могут поворачиваться на 15 градусов вправо или влево, обеспечивая тем самым значительно лучшее освещение дороги. Эти 15 градусов позволяют осветить почти все повороты на загородных дорогах. Управление умными фарами осуществляется с помощью данных, получаемых в режиме реального времени. Это данные об угле поворота, рыскании и скорости. По разработанным BMW алгоритмам управление светом фар осуществляется в зависимости от ситуации, скорости и работы водителя рулем. Испытания свидетельствуют, что благодаря адаптивной системе регулировки угла поворота фар в результате улучшения освещения распознавание объектов улучшается на 34 процента.
Адаптивная система освещения поворотов идет на пользу всем участникам дорожного движения.

В выигрыше от этой инновационной системы находятся все участники дорожного движения. Так, у прежних неподвижных фар конус света в повороте попадал на встречную полосу и слепил водителей встречного транспорта. А адаптивная система регулировки угла поворота фар направляет больше света к краю дороги в противоположную сторону от встречной полосы. 

Современная защита водителя и пассажиров.

По-прежнему на высочайшем уровне находится серийная система защиты водителя и пассажиров купе BMW. Так, для водителя и переднего пассажира предлагаются преднатяжители ремней безопасности и ограничители их натяжения, а также передние, боковые и новые трубчатые подушки безопасности типа ITS для защиты головы, которые BMW первой установила в свои автомобили. Хотя купе рассчитано на четырех человек, при необходимости можно взять и пятого человека, для которого можно заказать поясной ремень безопасности вместо трехточечного и свой отдельный подголовник. 

Внутри кузова расположена современная система защиты от столкновений. Аварийный датчик включает в случае столкновения световую аварийную сигнализацию и свет в салоне, отключает топливный насос и отпирает центральный замок, чтобы можно было открыть двери снаружи.

Новые лакокрасочные покрытия и еще больший выбор дисков. 

Темно-синий цвет под названием "мистический синий", который пришел на смену прежнему "голубому топазу", удачно подчеркивает элегантную линию купе. Новый цвет "серебристо-серый металлик"  сменил прежний цвет "серая сталь" и благодаря своему светлому металлическому оттенку придает купе особо спортивный вид. Широкий выбор обеспечивает программа дисков для нового купе. Среди прочего предлагаются 17-дюймовые диски со звездообразными спицами и шинами размера 225/45.

Широкий список элементов комплектации салона.

Водители купе не только уделяют большое внимание внешнему виду автомобиля, но и хотят иметь высококачественный и изысканный салон. Поэтому купе BMW традиционно предлагает особо широкую и в то же самое время функциональную базовую комплектацию, в перечень элементов которой входят система облегчения посадки на заднее сиденье с программируемым автоматическим полным опусканием стекла двери водителя, отдельные передние и задние сиденья чашеобразной формы, люк для перевозки длинномерных предметов, электрические стеклоподъемники в дверях и электропривод выдвижных задних стекол, кондиционер и так далее. Бортовой компьютер предлагается также и для "младших" моделей 316Ci и 318Ci, и теперь все варианты купе имеют в базовой комплектации практичный и легкий в пользовании информационный дисплей. 

Постоянно в курсе дела благодаря современным телекоммуникационным средствам.

Все купе, разумеется, обладают самыми современными телекоммуникационными системами: программное обеспечение навигационной системы поддерживает теперь использование DVD-дисков. В предлагаемый на заказ универсальный подготовительный комплект для установки мобильного телефона в качестве опции входит система голосового управления телефоном и навигационной системой. Интерфейс Bluetooth  предлагает инновационное решение проблемы интеграции мобильного телефона в автомобиль. Наличие интерфейса Bluetooth означает, что теоретически любой мобильный телефон, поддерживающий Bluetooth, может быть без проводов подключен к бортовой электронике автомобиля. И тогда с бортовой системой могут быть синхронизированы все важные данные, среди которых, например, содержание телефонной книжки, список восьми наиболее часто набираемых номеров, а также список набранных последними номеров.
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4. Кабриолет BMW 3-й серии: 
открытое удовольствие.

Мюнхен. Let the sunshine in – инженеры BMW могли черпать вдохновение в заключительном гимне мюзикла хиппи под названием "Hair". В любом случае первый кабриолет 3-й серии, появившийся почти двадцать лет назад, довольно точно соответствовал ощущению жизни того поколения: быть иным, чем остальные, и сделать чувства важной частью повседневной жизни. 

Музыка и отношение к жизни менялись, а кабриолет BMW оставался. Сегодня, после планового процесса омоложения, проведенного в середине третьего поколения, кабриолет 3-й серии выглядит современнее, чем когда бы то ни было, но тем не менее по своей сути он остался неизменным - он остался культовым автомобилем!

Кабриолет BMW 3-й серии, выпущенный в 1985 году, не только стал родоначальником класса престижных четырехместных компактных кабриолетов, но и с самого начала стал его лидером во всем - в технологиях, стилистике и количестве продаж. Не подлежит сомнению то, что класс открытых автомобилей, считавшийся многими простой "нишей", давно стал интересным с экономической точки зрения. 

Концепция успеха: просто лучший!

Успех кабриолетов BMW можно свести к единому знаменателю – он просто лучший! Это касается дизайна, независимо от того, открыт тент или закрыт. Это касается технических возможностей, которые типичны для BMW и характеризуются прежде всего динамичностью и силой. Это касается пригодности к повседневной эксплуатации, так как автомобилем можно пользоваться все 365 дней в году. И это касается как прошлого, так и будущего: новый кабриолет, еще более спортивный и инновационный, чем прежде, снова устанавливает новые масштабы.

Открытое предложение с четырьмя и шестью цилиндрами.

Автомобили BMW по традиции комплектуются мощными двигателями. Новый кабриолет не является исключением из общего правила: все двигатели - от четырехцилиндрового 318Ci и шестицилиндровых вариантов 320Ci и 325Ci вплоть до трехлитровой шестицилиндровой модели 330Ci - обеспечивают достаточно мощности и силы для уверенного выполнения любого маневра.

Разумеется, это особо относится к трехлитровой модели, которая всегда была самой мощной и сильной из кабриолетов. А вместе с новой шестиступенчатой коробкой передач SMG она вообще превращается в настоящий спортивный снаряд: никогда еще профессиональные занятия спортом под открытым небом не доставляли такого удовольствия!

Этот шестицилиндровый двигатель развивает 170 кВт/231 л.с., однако сердца водителя и пассажиров этот силовой агрегат завоевывает тем, как он демонстрирует свои возможности. Настолько играючи легко и уверенно, что некоторые называют его самым восхитительным рядным шестицилиндровым двигателем в мире. Благодаря новой коробке SMG разгоны стали доставлять еще большее удовольствие. Спортивная ходовая часть позволяет водителю и пассажирам насладиться каждым поворотом. Мощность, динамичность, безопасность являются теми ингредиентами, из которых возникает несравненное чувство наслаждения поездкой на кабриолете BMW.

Восхитителен под любым углом зрения.

При взгляде спереди можно сказать, что кабриолет приобрел большую солидность и статность: длинный капот с ярким выступом, широкие "ноздри", новые блок-фары, "прибранная" облицовка бампера. При закрытом тенте кажется, что туго натянутая текстильная крыша с маленьким задним боковым стеклом переходит в типичную для купе широкую заднюю стойку, что подчеркивает  эффектно выглядящую заднюю часть. Сзади светодиодные фонари четко сигнализируют: впереди едет новый кабриолет BMW!

Инновации для лучшего в своем классе.

Если сдержанная стилистическая модернизация подчеркивает такие черты, как спортивность и динамичность, то важные инновации заботятся о том, чтобы новый кабриолет BMW был на самом высоком технологическом уровне: кабриолет BMW 330Ci теперь комплектуется механической шестиступенчатой коробкой передач. Тщательно подобранный ряд передаточных чисел позволяет - в том числе и при очень спортивной манере вождения - быстро и точно включать нужную передачу. Максимальной скорости 247 км/ч кабриолет достигает на пятой передаче. Шестая передача выполнена повышающей и позволяет двигаться на высоких скоростях при невысоких оборотах двигателя. Водитель выигрывает в комфорте и экономит на расходах, так как снижается уровень шумовой нагрузки и расход топлива. 

По-прежнему кабриолеты с другими двигателями серийно комплектуются пятиступенчатыми механическими коробками передач. В качестве дополнительного оборудования для всех кабриолетов BMW предлагается пятиступенчатый "автомат" с самонастраивающейся системой управления (AGS), регулируемым гидротрансформатором и функцией Steptronic.

Инновация 1: еще более быстрое переключение передач благодаря SMG. 

В качестве дополнительного оборудования для кабриолетов 325Ci и 330Ci предлагается шестиступенчатая механическая коробка с секвентальным переключением передач (SMG). Будучи системой с электронной регулировкой, то есть не имея механической связи между рычагом и коробкой, SMG позволяет водителю моментально менять ступени рычагом или двумя "лепестками" на руле. В результате водитель может полностью сосредоточиться на управлении автомобилем. Коробка SMG адресована в первую очередь водителям, предпочитающим спортивную манеру вождения. 

Инновация 2: адаптивная система освещения поворотов.

Подобно руке волшебника система направляет свет фар в поворот еще до того, как водитель начнет выполнять соответствующий маневр, и значительно повышает тем самым безопасность движения. 

Адаптивная система освещения поворотов представляет собой систему управления фарами, которая работает в зависимости от конкретной ситуации. Возможность заранее направить свет фар в поворот обеспечивается целой системой датчиков и компьютеров. При этом адаптивная система освещения поворотов ориентирует положение двух поворотных модульных биксеноновых фар в соответствии с направлением дороги. Перед поворотом и во время прохождения поворота водитель получает возможность лучше и четче видеть лежащий перед ним участок дороги. 

Инновация 3: светодиодные задние фонари.

Совершенно по-новому сделаны задние фонари и третий стоп-сигнал, которые построены на светодиодах и имеют идеально прозрачные стекла без рассеивателей с эффектом "глубокого света". Важнейшее преимущество этих светодиодов заключается в том, что они не изнашиваются и не требуют обслуживания. Так как электронное управление отличается значительно более высоким быстродействием по сравнению с системами управления обычными лампами накаливания, то в  результате достигается сокращение времени, необходимого на зажигание стоп-сигналов. И водители следующих позади транспортных средств раньше увидят, что автомобиль начал торможение. 

Инновация 4: быстродействующие стоп-сигналы. 

Светодиодная технология повышает активную безопасность кабриолета. Ключевое слово здесь - двухступенчатые стоп-сигналы. Двухступенчатые стоп-сигналы обеспечивают динамическую индикацию интенсивности торможения. При этом поверхность свечения стоп-сигналов и его интенсивность меняются в зависимости от степени замедления автомобиля. Таким образом система сигнализирует водителям следующих позади транспортных средств, например, о выполнении экстренного торможения и значительно снижает вероятность наезда. Поначалу двухступенчатые стоп-сигналы будут использоваться только на моделях для США. В Европе и на других рынках применение двухступенчатых стоп-сигналов возможно только после соответствующих процессов омологации в отдельных странах. Тем не менее во всех новых кабриолетах BMW предусмотрена конструктивная возможность последующей "имплантации" двухступенчатых стоп-сигналов.

Электропривод тента.

У всех кабриолетов 3-й серии в базовой комплектации предусмотрена возможность полностью автоматического открывания и закрывания тента без необходимости выходить из автомобиля. Этот удобный элемент комплектации дополняется также серийной возможностью открывать тент по команде с пульта дистанционного радиоуправления. Теперь все кабриолеты BMW, включая и самую "младшую" модель 318Ci, имеют в базовой комплектации противотуманные фары и бортовой компьютер.

Кабриолет BMW 330Ci в деталях: 
открытая приверженность лучшим результатам.

По рядным шестицилиндровым двигателям BMW эксперты делают вывод о технологическом лидерстве марки в моторостроении. Это лидирующее положение доказывают бесчисленные международные награды, среди которых "Оскар" для двигателей - премия за лучший шестицилиндровый двигатель года, который ставится на кабриолет 330Ci.

Этот высоко оцененный трехлитровый рядный шестицилиндровый двигатель черпает из 2979 см3 рабочего объема мощность 170 кВт/
231 л.с. при 5900 об/мин. Максимальный крутящий момент составляет 300 ньютон-метров при 3500 об/мин. Это позволяет добиться таких ходовых качеств, которые превращают кабриолет BMW в один из самых динамичных открытых спортивных автомобилей: разгон с места до 100 км/ч занимает 6,9 секунды, максимальная скорость составляет 247 км/ч. О том, какими резервами силы располагает водитель этого высококлассного кабриолета, позволяет догадаться характеристика разгона с 80 до 120 км/ч на четвертой передаче: 7,4 секунды! А то, что при этом средний расход топлива, измеренный по условиям нового европейского цикла движения (NEFZ), у кабриолета составляет всего 9,6 л/100 км, доказывает, насколько совершенен его двигатель.

Еще до обновления модели шестицилиндровый двигатель кабриолета BMW 330Ci получил систему бесступенчатой регулировки моментов открытия и закрытия впускных и выпускных клапанов под названием двойной VANOS. Она обеспечивает оптимальную характеристику крутящего момента во всем диапазоне оборотов в зависимости от положения педали газа и оборотов двигателя. В распоряжении водителя уже на низких оборотах имеется высокий крутящий момент, а на высоких оборотах - высокая мощность.

Современная технология на службе большей эффективности.

Схема с четырьмя клапанами на цилиндр и центрально расположенной свечой зажигания обеспечивает оптимальное наполнение цилиндров, что является важной предпосылкой для достижения шестицилиндровым двигателем высоких показателей мощности и крутящего момента. Кроме того, измененная форма камеры сгорания позволяет экономить топливо. Датчики антидетонационной системы уже в самом начале распознают склонность двигателя к детонации и сообщают об этом цифровой электронной системе управления двигателем (DME), которая изменяет угол опережения и момент зажигания по отдельности для каждого цилиндра. В результате можно без ущерба для двигателя и с достаточной эффективностью использовать различные сорта топлива. Бесконтактная система зажигания предполагает наличие отдельной катушки зажигания для каждой свечи и, соответственно, цилиндра, что в результате ведет к образованию сильной искры и тем самым к оптимальному процессу сгорания и эффективному использованию топлива.

Водитель ощущает выгоду от использования новых технологий не только по очень хорошим динамическим характеристикам и низкому расходу топлива, но и по образцовой экологической чистоте. Кабриолет 330Ci  полностью соответствует требованиям вступающего в действие в странах Европейского Союза в 2005 году стандарта EU4 по токсичности отработавших газов для новых автомобилей и даже превосходит их. В Германии это означает, что кабриолет BMW 330Ci получает допуск к эксплуатации по сниженной налоговой ставке. 
Больше комфорта в условиях городского движения.

Когда над тобой нет крыши, даже движение в плотном городском потоке становится не таким уж неприятным занятием. Чтобы при этом точно дозировать мощность двигателя, а при необходимости вызвать все резервы его мощности, электронная дроссельная заслонка распознает, какая передача включена в данный момент и может выбрать индивидуально запрограммированную характеристику своей работы. К тому же электронная дроссельная заслонка позволяет сделать более гармоничными переходы с режима принудительного холостого хода на режим движения с частичной нагрузкой и наоборот, что, например, означает более комфортабельное движение с включенным круиз-контролем. 

Шестиступенчатая коробка передач в базовой комплектации. 

Как и новое купе, кабриолет BMW 330Ci в базовой комплектации оснащается шестиступенчатой механической коробкой переключения передач. Тщательно подобранный ряд передаточных чисел позволяет быстро и точно включать нужную передачу. Максимальной скорости кабриолет достигает на пятой передаче. Шестая передача выполнена повышающей и позволяет двигаться на высоких скоростях при невысоких оборотах двигателя, что ведет к снижению шума и меньшему расходу топлива. По сравнению с пятиступенчатой механической коробкой при движении в обычном режиме, в котором ездит большинство клиентов, удается экономить до четырех процентов топлива. Несмотря на повышающую шестую передачу, водитель кабриолета, обладающего двигателем с высоким крутящим моментом, может ездить, практически забыв о переключении передач без какого-либо ущерба для динамичности. Цифры для сравнения: диапазон передаточных чисел у кабриолета 330Ci по сравнению с пятиступенчатой коробкой передач увеличен 4,23 до 5,11. Передаточное отношение главной передачи осталось неизменным и составляет 2,93.

Типичны для BMW короткие ходы рычага и точные переключения шестиступенчатой коробки, что подчеркивает динамичный характер этого высококлассного кабриолета. А так как такой прекрасный кабриолет, как BMW 330Ci, не должен стоять на станции техобслуживания даже в плохую погоду, менять масло в коробке не требуется - оно заливается на весь срок службы автомобиля. Передача момента осуществляется через не требующее обслуживания саморегулирующееся сцепление.

Легче не бывает: электронное переключение передач. 

В качестве дополнительного оборудования для 325Ci и 330Ci предлагается шестиступенчатая механическая коробка с секвентальным переключением передач (SMG). Будучи системой с электронной регулировкой, то есть не имея механической связи между рычагом и коробкой, SMG позволяет водителю моментально менять ступени рычагом или двумя "лепестками" на руле. В результате водитель может полностью сосредоточиться на управлении автомобилем. Педали сцепления теперь нет, ошибиться в выборе передачи невозможно. Это относится и к тому случаю, если управление коробкой осуществляется рычагом, так как здесь переключения также выполняются секвентально, то есть последовательно: для переключения "вверх" водитель должен потянуть рычаг назад, а для переключения "вниз" - толкнуть его вперед, причем при этом автоматически выполняется перегазовка.

SMG адресована прежде всего спортивным водителям, которым она облегчает процесс переключения передач, выполняя его за
150 миллисекунд совершенно точно и равномерно, причем водителю не надо работать педалью сцепления. Во время переключения передач водитель может не убирать ногу с педали газа: самая современная электроника прерывает на миллисекунды передачу момента от двигателя, управляющий блок дает команду на электрогидравлическое переключение, а также на выключение и обратное включение сцепления.

Разгоняться, как профессионалы. 

Кнопка спортивного режима предоставляет водителю автомобиля с коробкой SMG выбор между комфортабельной основной программой и по-спортивному быстрой программой переключений. Кроме того, если выбрана спортивная программа и отключена система стабилизации DSC, можно задействовать функцию ускоренного разгона и тем самым оптимальным образом использовать все возможности ускорения. Для этого водитель должен быстро нажать до конца педаль газа. Двигатель сначала наберет около 4000 оборотов в минуту и только потом система включит сцепление. Автомобиль стартует с максимальным ускорением, и переключения на повышенные передачи (1–2) будут производиться автоматически в самый подходящий момент времени.

Наслаждение свежим воздухом благодаря "крейсерской" программе. 

Подчеркнуто спортивная настройка SMG имеет и свои комфортабельные стороны. В так называемом "крейсерском" режиме система выполняет переключения автоматически в зависимости от скорости, положения педали газа и степени ускорения или замедления, пока водитель не задействует рычаг или один из "лепестков" на руле. Также в качестве дополнительного оборудования для самого роскошного кабриолета BMW предлагается пятиступенчатый "автомат" с самонастраивающейся системой управления (AGS), регулируемым гидротрансформатором и функцией Steptronic.

Чистое наслаждение поездкой. 

Ходовая часть кабриолета BMW позаимствована в принципе у купе 3-й серии, которое обеспечивает эталонный уровень активной безопасности. Как и у всех других моделей 3-й серии, кабриолет имеет равномерное (в пропорции 50 : 50) распределение массы по осям, задний привод и точное рулевое управление, свободное от воздействий со стороны привода, что в сумме является предпосылкой гармоничного поведения автомобиля на дороге и позволяет проходить повороты на высокой скорости. Кабриолет, имеющий исключительно высокий показатель жесткости на кручение, приведет своего водителя в восхищение как на извилистых дорогах, так и на прямых скоростных шоссе. Этому способствуют тормоза, соответствующие спортивному темпераменту автомобиля. На передних и задних колесах стоят вентилируемые дисковые тормоза с плавающими скобами. Так как тормозная система кроме того точно адаптирована к каждому двигателю в рамках всей линейки, например к его массе, поведение отдельных моделей при торможении никак не отличается от поведения других представителей семейства кабриолетов.

Используемая во всех кабриолетах АБС вместе с системой контроля за торможением на поворотах (CBC) обеспечивает оптимальную реализацию тормозной мощности задних колес без ущерба для устойчивости движения. Если кабриолет, например, тормозит в быстром повороте, то СВС на основе сигналов, получаемых от датчиков АБС, определяет поперечное ускорение и регулирует нарастание давления в приводе тормозов таким образом, чтобы оно росло быстрее в тормозе переднего колеса, находящегося ближе к внешней стороне поворота. Тем самым удается противодействовать потере устойчивости автомобиля.

DSC вмешивается с задержкой, но никогда не опаздывает.

Особенно на скользкой дороге новейшее поколение системы динамического контроля курсовой устойчивости (DSC III) BMW целенаправленно подтормаживает отдельные колеса и таким образом предотвращает занос кабриолета. Занос может возникнуть, например, в результате резких маневров, а также при слишком быстром прохождении поворота. В состав DSC III входят такие подсистемы, как антипробуксовочная система (ASC+T), электронная имитация блокировки дифференциала (ADB) и система распознавания экстренного торможения (DBC). Как и раньше, у нового кабриолета нажатием соответствующей кнопки можно перевести систему в режим, ориентированный на достижение большего тягового усилия. Если колесо начинает буксовать, то функция имитации блокировки дифференциала остается активной, но мощность двигателя не снижается. Только когда автомобиль начинает идти в занос, то тогда – в зависимости от скорости – включается система его стабилизации, подтормаживающая отдельные колеса. Мощность двигателя снижается только на более высоких скоростях. Тем самым опытный водитель может ездить на кабриолете в таком спортивном стиле, как будто у автомобиля есть классический блокируемый дифференциал, не отказываясь при этом от преимущества в безопасности, которое обеспечивает система стабилизации DSC III.

Все системы стабилизации, за исключением АБС, водитель может отключить нажатием кнопки DSC. Это вполне оправдано, так как ходовая часть кабриолета обладает такими высокими резервами безопасности, что DSC III приходится вмешиваться крайне редко. Водитель всегда получает необходимую информацию обо всех режимах работы DSC III.

Спортсмен в костюме, сшитом на заказ.

Обновление модели усилило молодежно-элегантный внешний вид кабриолета, который при этом визуально стал больше отличаться от других вариантов 3-й серии. Соответственно были расширены "ноздри" на радиаторе - каждая на 30 миллиметров. Хромированная окантовка сильнее скруглена и более акцентирована в верхней части. Фирменный отличительный признак автомобилей BMW стал в результате значительно выразительнее, чем раньше. Выступ на капоте нового купе стал более узким. При этом он выражен четче, но мягче по сравнению с прошлой моделью, что придает автомобилю еще более элегантный и атлетический вид. Спереди выступ завершается эффектным изгибом к верхней части "ноздрей" и затем элегантно теряется в их решетке. 

Вид спереди более приветливый и атлетический.

Фары и указатели поворота под стеклами без рассеивателей расположены по-новому и образуют теперь единое целое. Идеально прозрачные стекла указателей поворота проходят кантом под фарами ближнего света и протягиваются вверх на крыло, что придает передней  части купе приветливое выражение "лица". Фары ближнего света уменьшились в размерах, и стали меньше также "ужавшихся" фар дальнего света. Этому способствовала эллипсоидная конструкция фар, которые при выдающейся яркости света занимают совсем немного места и создают условия для использования в новом кабриолете предлагаемой на заказ революционной адаптивной системы освещения поворотов биксеноновыми фарами. Новый кабриолет BMW с этой системой обладает самыми современными в настоящий момент фарами. 

Изменениям подверглась и облицовка бампера. Ее широкий дизайн с округлыми формами и летящими линиями, а также измененными воздухозаборными отверстиями создает ощущение большего размера и подчеркивает атлетический вид новой модели. Входящие теперь в базовую комплектацию также и кабриолета 318Ci противотуманные фары значительно увеличились в диаметре и стали гораздо эффектнее выглядеть. 

Классический силуэт.

Более классическим силуэт кабриолета быть просто не может. Тот, кто рассматривает новый кабриолет BMW сбоку, поймет, почему BMW удалось именно этим автомобилем создать свой собственный класс. Вытянутый и легкий, почти парящий кабриолет выглядит филигранным творением и тем не менее атлетическим. Имеющие треугольную форму "поворотники" располагаются еще выше на крыле на слегка измененном верхнем боковом желобке кузова. Он заканчивается у ниши переднего колеса и резко "падает" вниз. Переход от крыльев к капоту теперь сделан мягче, напоминая тренированные мускулы профессионального спортсмена. Как и новое купе, кабриолет 330Ci получил в качестве элемента базовой комплектации новые 17-дюймовые легкосплавные диски со звездообразными спицами, а для кабриолетов с другими двигателями они предлагаются в качестве дополнительного оборудования. Диски с шинами размера 225/45 еще плотнее заполняют колесные ниши и подчеркивают спортивные амбиции атлета.

Новый вид задней части.

В отличие от купе ручка крышки багажника у кабриолета не изменилась. Таким же, как у купе, стали задний фартук с полностью интегрированными датчиками сигнализации аварийного сближения при парковке (PDC), а также новые задние фонари и третий стоп-сигнал на светодиодах под идеально прозрачным стеклом без рассеивателей и с эффектом "глубоко света". Эти светодиоды не изнашиваются и не требуют обслуживания, а также отличаются надежностью и экономичностью. Светодиоды, используемые в стоп-сигналах и габаритных фонарях, благодаря электронному управлению имеют повышенный срок службы, составляющий более 10 000 часов. Электронное управление действует быстрее, чем обычная схема управления лампами, и в результате достигается сокращение времени, необходимого для зажигания стоп-сигналов. Это позволяет следующим позади участникам дорожного движения раньше распознать начало торможения.

И наконец, светодиодные задние фонари под стеклами без рассеивателей придают задней части кабриолета BMW еще более яркий вид, который способствует тому, что кабриолет смотрится богаче и современнее. 

Двухступенчатые стоп-сигналы с индикацией интенсивности торможения.

Светодиодная технология повышает активную безопасность кабриолета. Ключевое слово здесь - двухступенчатые стоп-сигналы. Безопасность всегда начинается с профилактики: аварий лучше вообще не допускать. Поэтому своевременное и надежное предупреждение водителей транспортных средств о начале торможения играет важную роль в деле предотвращения наездов сзади. Двухступенчатые стоп-сигналы обеспечивают динамическую индикацию интенсивности торможения. При этом поверхность свечения стоп-сигналов и его интенсивность меняются в зависимости от степени замедления автомобиля. Таким образом система сигнализирует водителям следующих позади транспортных средств, например, о выполнении экстренного торможения и значительно снижает вероятность наезда. У кабриолета это достигается двусоставной конструкцией стоп-сигналов со светодиодами: вокруг светодиодного стоп-сигнала серпом располагается вторая светодиодная "корона", которая увеличивает поверхность свечения по достижении замедления более чем 5 м/с2 или в результате срабатывания АБС. Таким образом водители следующих позади транспортных средств воспринимают свечение стоп-сигналов как более яркое. Они точно видят, насколько сильно тормозит идущий впереди них BMW! К моменту выхода на рынок нового кабриолета светодиодная технология стоп-сигналов двухступенчатого действия будет использоваться только на автомобилях для США. Таким образом BMW во второй раз – после мировой премьеры в американских версиях 7-й серии – представит в серийном автомобиле систему динамической индикации интенсивности торможения. В Европе и на других рынках применение двухступенчатых стоп-сигналов возможно только после соответствующих процессов омологации в отдельных странах. Тем не менее во всех новых кабриолетах BMW предусмотрена конструктивная возможность последующей "имплантации" двухступенчатых стоп-сигналов.

Адаптивная система освещения поворотов: умные фары.

Как и светодиодные стоп-сигналы двухступенчатого действия, предлагаемая на заказ для нового кабриолета в комплекте с биксеноновыми фарами адаптивная система освещения поворотов является составной частью ConnectedDrive, концепции BMW, нацеленной на достижение оптимального взаимодействия водителя, автомобиля и внешней среды. Можно сказать, что ConnectedDrive увязывает нервные системы автомобиля между собой и одновременно соединяет их с внешним миром. Это объединение систем помощи водителю и информационных систем как в самом автомобиле, так и вне его с целью повышения уровня безопасности всех участников дорожного движения. Адаптивная система освещения поворотов умеет "заглядывать за угол", но данная технология представляет собой не просто поворачивающиеся фары. Эта интеллектуальная светотехника производит революцию в мире фар: будто рука волшебника направляет свет фар в поворот еще до того, как водитель начнет выполнять соответствующий маневр. Эта представленная BMW в сентябре прошлого года на автомобильном салоне в Париже новинка способствует значительному повышению уровня безопасности движения в темноте.

Лучшая видимость при любой скорости.

Адаптивная система освещения поворотов представляет собой систему управления фарами, которая работает в зависимости от конкретной ситуации. При этом она ориентирует положение двух поворотных модульных биксеноновых фар в соответствии с направлением дороги. Перед поворотом и во время прохождения поворота водитель получает возможность лучше и четче видеть лежащий перед ним участок дороги. Новые фары могут поворачиваться на 15 градусов вправо или влево, обеспечивая тем самым значительно лучшее освещение дороги. Эти 15 градусов позволяют осветить почти все повороты на загородных дорогах. Управление умными фарами осуществляется с помощью данных, получаемых в режиме реального времени. Это данные об угле поворота, рыскании и скорости. По разработанным BMW алгоритмам управление светом фар осуществляется в зависимости от ситуации, скорости и работы водителя рулем. Испытания свидетельствуют, что благодаря адаптивной системе регулировки угла поворота фар в результате улучшения освещения распознавание объектов улучшается на 34 процента.
Больше безопасности для всех.

В выигрыше от адаптивной системы освещения поворотов находятся все участники дорожного движения. Так, у прежних неподвижных фар конус света в повороте попадал на встречную полосу и слепил водителей встречного транспорта. А адаптивная система регулировки угла поворота фар направляет больше света к краю дороги в противоположную сторону от встречной полосы. 

Самая современная защита водителя и пассажиров.

По-прежнему на высочайшем уровне находится серийная система защиты водителя и пассажиров кабриолета BMW. Так, встроенная в сиденья система ремней безопасности для водителя и переднего пассажира является таким же само собой разумеющимся элементом, как фронтальные и боковые подушки безопасности. Для пассажиров на заднем сиденье боковые подушки безопасности предлагаются в качестве дополнительного оборудования. Защиту при опрокидывании обеспечивают встроенная в раму ветрового стекла дуга и две телескопические дуги задних подголовников.

Внутри кузова расположена современная система защиты от столкновений. Аварийный датчик включает в случае необходимости световую аварийную сигнализацию и свет в салоне, отключает топливный насос и отпирает центральный замок, чтобы можно было открыть двери снаружи.

Новые лакокрасочные покрытия и еще больший выбор дисков.

Темно-синий цвет под названием "мистический синий" пришел на смену прежнему "голубому топазу", "серебристо-серый металлик"  сменил прежний цвет "серая сталь". Изменения претерпела также широкая программа дисков, включающая в себя 16-, 17- и 18-дюймовые колеса.

Широкий список элементов комплектации салона.

Тот, кто решает купить кабриолет и хочет реализовать в автомобиле свои представления о жизни, большое внимание уделяет, разумеется, высококачественной и индивидуальной комплектации салона. Поэтому кабриолет BMW традиционно предлагает особо широкую и в то же самое время функциональную базовую комплектацию, в перечень элементов которой входят система облегчения посадки на заднее сиденье, отдельные передние и задние сиденья чашеобразной формы, люк для перевозки длинномерных предметов и чехол для лыж, электрические стеклоподъемники, кондиционер и так далее. В базовой комплектации всех кабриолетов предусмотрено наличие функции открывания тента с помощью дистанционного радиоуправления. Кроме того, не выходя из автомобиля, можно задействовать электропривод, который полностью автоматически откроет или закроет тент, что раньше серийно предлагалось только для 330Ci. Наконец, теперь и самая "младшая" модель в ряду кабриолетов 318Ci имеет бортовой компьютер в базовой комплектации. 

Современные телекоммуникационные системы.

Кабриолет BMW находится на самом высоком уровне и в части оснащенности телекоммуникационными системами. Так, программное обеспечение предлагаемой на заказ навигационной системы поддерживает теперь использование DVD-дисков. Новый интерфейс Bluetooth  предлагает инновационное решение проблемы интеграции мобильного телефона в автомобиль. Наличие интерфейса Bluetooth означает, что теоретически любой мобильный телефон, поддерживающий Bluetooth, может быть без проводов подключен к электронике автомобиля. И тогда с бортовой системой могут быть синхронизированы все важные данные, среди которых, например, содержание телефонной книжки, список восьми наиболее часто набираемых номеров, а также список набранных последними номеров.

Кабриолеты BMW: наслаждение движением с января по декабрь.

Любовь к кабриолету BMW может быть беспредельной. На нее не могут повлиять ни погода, ни формальные причины, например размер семьи или количество багажа. Кабриолет BMW отличается полной пригодностью к условиям повседневной эксплуатации.

Тема "Салон". Созданный как четырехместный автомобиль, кабриолет BMW обеспечивает четырем взрослым не только всеобъемлющую безопасность, но и вполне комфортные условия. Входящая в базовую комплектацию система облегчения посадки на заднее сиденье с системой электрорегулировки сиденья значительно облегчает жизнь задним пассажирам, особенно при закрытом тенте. Для кабриолета BMW, который часто используется в качестве второго автомобиля в семье, немаловажно то обстоятельство, что спинка заднего сиденья имеет крепления ISOFIX для фиксации детского кресла. 

Тема "Багаж". Объем багажника можно менять благодаря наличию трансформируемого отсека для тента. Если тент открыт, то объем багажника составляет 260 литров, а при закрытом тенте или в случае установки жесткого верха его объем увеличивается до 300 литров. Любовь к деталям выдают следующие практичные вещи: с дистанционного управления можно открыть багажник, а люк в спинке заднего сиденья позволяет перевозить длинномерные предметы. Любители катания на лыжах могут разместить их в специальном чехле или на багажнике, которые устанавливается на жесткий верх.

Кабриолет - первый выбор как летом, так и зимой.

Тема "Зима". Такие инновации BMW, как адаптивная система освещения поворотов с использованием биксеноновых фар и задние светодиодные фонари со стоп-сигналами двухступенчатого действия, повышают безопасность кабриолета именно в темное время суток. Благодаря образцовой ходовой части и таким системам безопасности, как DSC, водитель кабриолета может не опасаться снега или льда. Тент кабриолета имеет толстую подкладку, он абсолютно водонепроницаем, обогреваемое заднее стекло изготовлено не из пластика, а из устойчивого к царапинам минерального стекла. Кондиционер в базовой комплектации позволяет кабриолету не бояться минусовых температур. Предлагаемый на заказ алюминиевый жесткий верх не столько представляет собой средство защиты от холода, сколько эффективную и легкую в уходе защиту от грязи, рассыпаемой на дорогах соли и других зимних неприятностей.

Тема "Лето". Всего за 25 секунд тент полностью автоматически закрывается и запирается на раме ветрового стекла или открывается и убирается под магниевую крышку предназначенного для него отсека. Если при открытом тенте в автомобиле едут только два человека, то предлагаемая в качестве дополнительного оборудования ветрозащитная панель поможет почти полностью исключить сквозняки. Эта панель, выполненная из прозрачной сетки, не мешает заднему обзору, например при маневрировании на стоянке. Она складывается пополам и в два счета убирается в багажник, почти не занимая там места.

5. Седан и универсал BMW 3-й серии: 
динамичное вступление в новый модельный год.

Плановое обновление купе и кабриолета 3-й серии предоставляет хорошую возможность придать дополнительный импульс динамичному вхождению в 2003 модельный год этой серии, пользующейся потрясающим успехом. Поэтому самые последние инновации пошли на пользу также и седану, и универсалу 3-й серии. Специальные версии седана и универсала позволяют придать им еще больше индивидуальности. 

BMW 330d – рост мощности и крутящего момента.

Если седан и универсал имели в лице прошлого трехлитрового шестицилиндрового двигателя просто прекрасный силовой агрегат, то новый дизель обеспечивает им еще более ощутимые преимущества: номинальная мощность возросла на 11 процентов с 135 кВт/184 л.с. до 150 кВт/204 л.с. при 4000 об/мин, максимальный крутящий момент вырос на пять процентов с 390 Нм до 410 ньютон-метров. При этом максимум достигается уже при 1500 оборотах в минуту и остается неизменным вплоть до 3000 оборотов в минуту. Водитель ощущает этот прирост сразу же после превышения оборотов холостого хода: практически во всем диапазоне оборотов новый трехлитровый силовой агрегат имеет значительно больше мощности и крутящего момента, чем раньше.

Новейшая система Common Rail обеспечивает комфортабельное движение и экологическую чистоту.

В значительной степени приросту мощности, динамичности и экономичности способствует система Common Rail второго поколения с более высоким давлением впрыска (теперь 1600 бар) и количественной регулировкой, которая сжимает ровно столько топлива, сколько необходимо двигателю в настоящий момент. Прочие меры, среди которых улучшение работы турбонагнетателя, модернизация цифровой электронной системы управления дизельным двигателем (DDE) или использование новой системы ускоренного предпускового разогрева свечей накаливания, позволили сделать двигатель тише, комфортабельнее и улучшить сгорание топлива. Модель 330d соответствует требованиям стандарта EU3 и даже перевыполняет их.

Шесть передач ради грандиозного удовольствия от поездки и малого расхода топлива.

Шестиступенчатая механическая коробка переключения передач находит свое применение также и на дизельных седанах и универсалах 320d и 330d. Эта коробка с широким диапазоном передаточных чисел позволяет, с одной стороны, последовательно использовать возможности двигателя с невероятно высоким крутящим моментом практически на любых оборотах и любой скорости, а с другой стороны, она делает возможным ехать на автомобиле, например в городе или при неспешной поездке за городом, практически забыв о переключении передач, но не теряя при этом в динамичности. Одним из доказательств этого является шестая передача, на которой шестицилиндровый дизельный седан или универсал совершенно без рывков разгоняются с 80 км/ч до максимальной скорости 242 км/ч или, соответственно, 237 км/ч.

В повседневной жизни новые передаточные числа коробки сказываются прежде всего при трогании с места. Самая низкая передача ориентирована на достижение еще большего тягового усилия и улучшает тем самым процесс трогания с места или разгон с низких скоростей. На другом конце диапазона передаточных чисел дополнительная шестая ступень заботится о снижении расхода дизельного топлива и уровня шума, хотя она является обычной, а не повышающей передачей.

Трехлитровый дизельный двигатель и шестиступенчатая механическая коробка предлагаются также для полноприводных версий седана и универсала. Шестиступенчатая коробка SMG порадует только водителей заднеприводных шестицилиндровых бензиновых моделей 325i и 330i. Эта секвентальная коробка позволяет водителю моментально переключать передачи рычагом или двумя "лепестками" на руле. Тем самым он может полностью сконцентрироваться на управлении автомобилем. Педали сцепления в автомобиле нет. 

Двухступенчатые стоп-сигналы.

Система динамической индикации интенсивности торможения под названием "двухступенчатые стоп-сигналы" сначала будет предлагаться только для американских версий, а после омологации она будет устанавливаться на всех остальных "тройках". Эта система в зависимости от фактического замедления автомобиля меняет площадь и яркость свечения стоп-сигналов, сигнализируя тем самым водителям движущихся позади транспортных средств, например, об экстренном торможении. Это снижает опасность наездов сзади.

Современные телекоммуникационные системы.

Для 3-й серии предлагается самое современное телекоммуникационное оборудование. Программное обеспечение навигационной системы поддерживает теперь использование DVD-дисков. В предлагаемый на заказ универсальный подготовительный комплект для установки мобильного телефона в качестве опции входит система голосового управления телефоном и навигационной системой. Интерфейс Bluetooth  предлагает инновационное решение проблемы интеграции мобильного телефона в автомобиль. Наличие интерфейса Bluetooth означает, что теоретически любой мобильный телефон, поддерживающий Bluetooth, может быть без проводов подключен к бортовой электронике автомобиля. И тогда с бортовой системой могут быть синхронизированы все важные данные, среди которых, например, содержание телефонной книжки, список восьми наиболее часто набираемых номеров, а также список набранных последними номеров.

Различные версии ради большей индивидуальности.

Версии "Lifestyle" и "Exclusiv" дополнительно предоставляют клиентам на выбор новые лакокрасочные покрытия "мистический синий", насыщенный темно-синий цвет, и серебристо-серый матовый "металлик". Цвет красный "чиаретто" закреплен исключительно за этими версиями. Два новых дизайна дисков позволяют придать седану и  универсалу еще большую индивидуальность. Планки на внутренней поверхности дверей у обеих версий могут быть выполнены в новом стиле "лунный серый" или же, в качестве опции, изготовлены из мирты или алюминия. Если у версии "Lifestyle" сиденья обтягиваются тканью и кожей черно-серого или мистического синего цвета, то элитная версия "Exclusiv" обладает сиденьями с обивкой из кожи Chameleon. Кроме того, у всех четырех- и шестицилиндровых вариантов приборы имеют хромированную окантовку, а чехлы рычагов коробки передач и стояночного тормоза выполнены из кожи. Опциональный подлокотник обтягивается кожей. Кожаное рулевое колесо также входит в перечень комплектации данной версии. Планки на порогах снабжены хромированными вставками, хромом покрыты также рейки на прорезях, в которые опускаются дверные стекла. Версия "Sport", предусмотренная для седана и универсала, соответствует в основном известному спортивному пакету стиля "М" с расширенным перечнем дополнительного оборудования

Технические характеристики седанов BMW 3-й серии.
316i; 318i.
	Кузов

fсdfd

d

Anzahл Türen / с
	
	Седан 316i 
	Седан 318i 
	
	

	Количество дверей/мест
	
	4/5
	4/5
	
	

	Длина/Ширина/Высота (ненагруж.) 

)
	мм
	4 471/1739/1415
	4 471/1739/1415
	
	

	База
	мм
	2 725
	2 725
	
	

	Колея спереди/сзади


	мм
	1481/1493
	1481/1483
	
	

	Диаметр разворота
	м
	10,5
	10,5
	
	

	Объем топливного бака
	л
	63
	63
	
	

	Система охл., вкл. отопитель
	л
	7,0
	7,0
	
	

	Моторное масло


	л
	4,25
	4,25
	
	

	Масло в коробке передач
	л
	На весь срок службы
	На весь срок службы
	
	

	Масло в редукторе заднего моста
	л
	На весь срок службы
	На весь срок службы
	
	

	Собст. масса по  EU1
	кг
	1385 (1415)
	1395 (1435)
	
	

	Полезная нагрузка по DIN
	кг
	500
	500 (500)
	
	

	Доп. полн. масса по DIN
	кг
	1810 (1840)
	1820 (1860)
	
	

	Доп. осев. нагр. (пер./задн.)
	кг
	880/1005
	895/1005
	
	

	Доп. масса буксир. груза2
	
	 
	
	
	

	с тормозами (12%)/без торм.
	кг
	1250 (1400)/670
	1400 (1500)/680
	
	

	Доп. нагр. на крышу/сцепку
	кг
	75/75
	75/75
	
	

	Объем багажника по VDA
	л
	440
	440
	
	

	Коэфф. аэродин. сопр.
	cX x A
	0,30 (0,31) x 2,06
	0,30 x 2,06
	
	

	Двигатель
	
	
	
	
	

	Конструкция/цилиндры/клапаны
	
	Рядный/4/4
	Рядный/4/4
	
	

	Система управления двигателем
	
	Bosch ME9/BMW
	Bosch ME9/BMW
	
	

	Рабочий объем
	см³
	1796
	1995
	
	

	Диаметр цилиндра/ход поршня
	мм
	84,0/81,0
	84,0/90,0
	
	

	Степень сжатия
	:1
	10,5 
	10,2 
	
	

	Топливо3
	ОЧ
	91–98
	91–98
	
	

	Мощность
	кВт/л.с.
	85/115
	105/143
	
	

	при частоте вращения
	об/мин 
	5 500
	6 000
	
	

	Крутящий момент
	Нм
	175
	200
	
	

	при частоте вращения
	об/мин 
	3 750
	3 750
	
	

	Электрооборудование
	
	
	
	
	

	Аккумулятор/место установки
	Ач/–
	55/двигатель
	55/двигатель
	
	

	Генератор
	А/Вт
	110/1540 
	110/1540 
	
	

	Ходовая часть
	
	
	
	
	

	Передняя подвеска
	
	Одношарнирная передняя подвеска на аморт. стойках; мал. полож. плечо обкатки;

	
	
	компенсация сил бокового увода; сокращение клевков кузова при торможении

	Задняя подвеска
	
	С центральными, продольными и двойными поперечными рычагами;

	
	
	компенсация момента сил инерции, действ. при трогании с места и торможении

	Тормоза передние
	
	Дисковые однопоршневые с плавающей скобой

	Диаметр
	мм
	286, вентил.
	286, вентил.
	
	

	Тормоза задние
	
	Дисковые однопоршневые с плавающей скобой

	Диаметр
	мм
	280
	276, вентил.
	
	

	Системы стабилизации
	
	АБС, антипробуксовочная (ASC+T), электр. распред. торм. усилий (EBV, CBC), контроля курсовой устойчивости (DSC), электр. имитации блокир. дифференциала (ADB), распознавания экстренного торможения (DBC)

	Рулевое управление
	
	Реечное с усилителем; 3,0 поворота из одного крайнего положения в другое

	Передат. отнош. рул. управл.
	:1
	13,7
	13,7
	
	

	Коробка передач
	
	5-ступенчатая механическая/5-ступенчатая АКП с функцией Steptronic

	Передат. отнош.
	I
	:1
	4,23 (3,42)
	4,23 (3,42)
	
	

	                                     
	II
	:1
	2,52 (2,22)
	2,52 (2,22)
	
	

	
	III
	:1
	1,66 (1,60)
	1,66 (1,60)
	
	

	
	IV
	:1
	1,22 (1,00)
	1,22 (1,00)
	
	

	
	V
	:1
	1,00 (0,75)
	1,00 (0,75)
	
	

	                                    
	R
	:1
	4,04 (3,03)
	4,04 (3,03)
	
	

	Передат. отнош. главн. передачи
	:1
	3,38 (3,73)
	3,38 (3,45)
	
	

	Шины
	
	195/65 R 15 91 H
	205/55 R 16 91 V
	
	

	Диски
	
	6,5 J x 15 сталь
	7,0 J x 16 сталь
	
	

	Ходовые характеристики
	
	
	
	
	

	Удельная масса по DIN
	кг/кВт
	15,4 (15,8)
	12,6 (13,0)
	
	

	Литровая мощность
	кВт/л
	47,3 (47,3)
	52,6 
	
	

	Разгон 0–100 км/ч
	с
	10,9 (11,9)
	9,3 (10,2)
	
	

	на 4-й передаче с до 80–120 км/ч
	с
	11,1 (–)
	9,2 (–)
	
	

	Макс. скорость
	км/ч
	206 (200)
	218 (214)
	
	

	Расход топлива по циклу EU
	
	
	
	
	

	В городе
	л/100 км
	9,9 (10,9)
	10,4 (11,2)
	
	

	За городом
	л/100 км
	5,5 (6,4)
	5,7 (6,3)
	
	

	В среднем
	л/100 км
	7,1 (8,0)
	7,4 (8,1)
	
	

	Выброс CO2 
	г/км
	172 (194)
	180 (196)
	
	

	Прочее
	
	
	
	
	

	Соответствие стандарту по токсичности ОГ
	EU4
	EU4
	
	


Данные в скобках относятся к автомобилям с АКП.

Масса снаряженного автомобиля (DIN) плюс 75 кг для водителя и багажа.

2При определенных обстоятельствах возможно увеличение.

3Данные по мощности и динамическим характеристикам приведены для бензина с октановым числом 98; данные по расходу топлива - для бензина с октановым числом 95.

Технические характеристики седанов BMW 3-й серии.
320i; 325i; 330i. 

	Кузов

Anzahл Türen / с
	
	320i
	325i
	330i
	

	Количество дверей/мест
	
	4/5
	4/5
	4/5
	

	Длина/Ширина/Высота (ненагруж.)
	мм
	4 471/1739/1415
	4 471/1739/1415
	4 471/1739/1415
	

	База
	мм
	2 725
	2 725
	2 725
	

	Колея спереди/сзади
	мм
	1471/1483
	1471/1483
	1471/1483
	

	Диаметр разворота
	м
	10,5
	10,5
	10,5
	

	Объем топливного бака
	л
	63
	63
	63
	

	Система охл., вкл. отопитель
	л
	8,4
	8,4
	8,4
	

	Моторное масло


	л
	6,5
	6,5
	6,5
	

	Масло в коробке передач
	л
	На весь срок службы
	На весь срок службы
	На весь срок службы
	

	Масло в редукторе заднего моста
	л
	На весь срок службы
	На весь срок службы
	На весь срок службы
	

	Собст. масса по  EU1
	кг
	1470 (1505)
	1495 (1530)
	1505 (1540)
	

	Полезная нагрузка по DIN
	кг
	500
	500
	500
	

	Доп. полн. масса по DIN
	кг
	1895 (1930)
	1920 (1955)
	1930 (1965)
	

	Доп. осев. нагр. (пер./задн.)
	кг
	925/1045
	930/1070
	935/1075
	

	Доп. масса буксир. груза2
	
	
	
	
	

	с тормозами (12%)/без торм.


	кг
	1600/720
	1600/720
	1700/730
	

	Доп. нагр. на крышу/сцепку
	кг
	75/75
	75/75
	75/75
	

	Объем багажника по VDA
	л
	440
	440
	440
	

	Коэфф. аэродин. сопр.
	cX x A
	0,29 x 2,06
	0,29 x 2,06
	0,29 x 2,06
	

	Двигатель
	
	
	
	
	

	Конструкция/цилиндры/клапаны
	Рядный/6/4
	Рядный/6/4
	Рядный/6/4
	

	Система управления двигателем
	MS43
	MS43
	MS43
	

	Рабочий объем
	см³
	2 171
	2 495
	2 979
	

	Диаметр цилиндра/ход поршня
	мм
	80,0/72,0
	84,0/75,0
	84,0/89,6
	

	Степень сжатия
	:1
	10,8 
	10,5 
	10,2
	

	Топливо3
	ОЧ
	87–98 
	87–98 
	87–98 
	

	Мощность
	кВт/л.с.
	125/170
	141/192
	170/231
	

	при частоте вращения
	об/мин 
	6 100
	6 000
	5 900
	

	Крутящий момент
	Нм
	210
	245
	300
	

	при частоте вращения
	об/мин 
	3 500
	3 500
	3 500
	

	Электрооборудование
	
	
	
	
	

	Аккумулятор/место установки
	Ач/–
	70/багажник
	70/багажник
	70/багажник
	

	Генератор
	А/Вт
	90/1260
	90/1260
	90/1260
	

	Ходовая часть
	
	
	
	
	

	Передняя подвеска
	
	Одношарнирная передняя подвеска; малое положит. плечо обкатки;

	
	
	компенсация сил бокового увода; сокращение клевков кузова при торможении

	Задняя подвеска
	
	С центральными, продольными и двойными поперечными рычагами;
компенсация момента сил инерции, действующего при трогании с места и торможении

	Тормоза передние
	
	Дисковые однопоршневые с плавающей скобой

	Диаметр
	мм
	286, вентил.
	300, вентил.
	325, вентил.
	

	Тормоза задние
	
	Дисковые однопоршневые с плавающей скобой

	Диаметр
	мм
	276, вентил.
	294, вентил.
	             320, вентил.
	
	

	Системы стабилизации
	
	АБС, антипробуксовочная (ASC+T), электр. распред. торм. усилий (EBV, CBC), контроля курсовой устойчивости (DSC), электр. имитации блокир. дифференциала (ADB), распознавания экстренного торможения (DBC)
	

	Рулевое управление
	
	Реечное с усилителем; 3,0 поворота из одного крайнего положения в другое
	

	Передат. отнош. рул. управл.
	:1
	13,7
	13,7
	13,7
	
	

	Коробка передач
	
	6-ступенчатая механическая; как опция 6-ступенчатая механическая секвентальная
(для 325i и 330i); как опция 6-ступенчатая АКП с функцией Steptronic

	Передат. отнош.
	I
	:1
	4,23 (3,67)
	4,23 (3,67)
	4,35 (3,67)
	

	
	II
	:1
	2,52 (2,00)
	2,52 (2,00)
	2,50 (2,00)
	

	
	III
	:1
	1,66 (1,41)
	1,66 (1,41)
	1,66 (1,41)
	

	
	IV
	:1
	1,22(1,00)
	1,22(1,00)
	1,23 (1,00)
	

	                                  
	V
	:1
	1,00(0,74)
	1,00(0,74)
	1,00 (0,74)
	

	
	VI
	
	
	
	0,85 (–)
	

	                                   
	R
	:1
	4,04(4,10)
	4,04(4,10)
	4,04 (4,10)
	

	Передат. отнош. главн. передачи
	:1
	3,38 (3,38)
	3,15 (3,23)
	2,93 (3,38)
	

	Шины
	
	205/55 R 16 91 W
	205/55 R 16 91 W
	225/45 R 17 93 W
	

	Диски 
	
	7 J x 16 алюм. 
	7 J x 16 алюм. 
	8 J x 17 алюм.
	

	Ходовые характеристики
	
	
	
	
	

	Удельная масса по DIN
	кг/кВт
	11,2 (11,4)
	10,1 (10,3)
	8,4 (8,6)
	

	Литровая мощность
	кВт/л
	57,6
	  56,5
	57,1
	

	Разгон 
	  0–100 км/ч
	с
	8,3 (9,4)
	7,3 (8,4)
	6,5 (7,0)
	

	
	  0–1000 м
	с
	28,8 (30,4)
	27,6 (29,1)
	26,7 (27,3)
	

	на 4-й перед.
	80–120 км/ч
	с
	8,7 (–)
	7,8 (–)
	6,9 (–)
	

	Макс. скорость
	км/ч
	226 (223)
	240 (237)
	2504 (247)
	

	Расход топлива по циклу EU
	
	
	
	

	В городе
	л/100 км
	12,2 (13,1)
	12,8 (13,5)
	12,8 (14,0)
	

	За городом
	л/100 км
	6,9 (7,3)
	6,9 (7,2)
	6,9 (7,0)
	

	В среднем
	л/100 км
	8,9 (9,4) 
	9,0 (9,5)
	9,1 (9,6)
	

	Выброс CO2 
	г/км
	213 (226)
	217 (229)
	218 (230)
	

	Прочее
	
	
	
	
	

	Соответствие станд. по токсичности ОГ
	EU4 
	EU4 
	EU4 
	


Данные в скобках относятся к автомобилям с АКП; 
Секвентальная механическая коробка с такими же передаточными числами; динамические характеристики, выбросы и расход топлива, как у автомобилей с механической КПП.

Масса снаряженного автомобиля (DIN) плюс 75 кг для водителя и багажа.
2При определенных обстоятельствах возможно увеличение. 

3Данные по динамическим характеристикам и расходу топлива приведены для октанового числа 98.
4Ограничена электроникой.

Технические характеристики седанов BMW 3-й серии.
318d, 320d, 330d.

	Кузов

Anzahл Türen / с
	
	Седан 318d 
	Седан 320d 
	Седан 330d 
	

	Количество дверей/мест

л
	
	4/5
	4/5
	4/5
	

	Длина/Ширина/Высота (ненагруж.)
	мм
	4 471/1739/1415
	4 471/1739/1415
	4 471/1739/1415
	

	База
	мм
	2 725
	2 725
	2 725
	

	Колея спереди/сзади
	мм
	1481/1493
	1471/1483
	1471/1483
	

	Диаметр разворота
	м
	10,5
	10,5
	10,5
	

	Объем топливного бака
	л
	63
	63
	63
	

	Система охл., вкл. отопитель

л
	 л
	9,3
	9,3 (9,5)
	10,00 (10,20)
	

	Моторное масло


	л
	5,5
	5,5
	7,00
	

	Масло в коробке передач
	л
	На весь срок службы
	На весь срок службы
	На весь срок службы
	

	Масло в редукторе заднего моста
	л
	На весь срок службы
	На весь срок службы
	На весь срок службы
	

	Собст. масса по  EU1
	кг
	1470 (1500)
	1490 (1505)
	1615 (1630)
	

	Полезная нагрузка по DIN
	кг
	500
	500
	500
	

	Доп. полн. масса по DIN
	кг
	1895
	1915 (1930)
	2 040 (2 055)
	

	Доп. осев. нагр. (пер./задн.)
	кг
	930/1055
	915/1060
	1000/1100
	

	Доп. масса буксир. груза2
	
	
	
	
	

	С тормозами (12%)/без торм.


	кг
	1600/720
	1600/720
	1800/750
	

	Доп. нагр. на крышу/сцепку
	кг
	75/75
	75/75
	75/75
	

	Объем багажника по VDA
	л
	440
	440
	440
	

	Коэфф. аэродин. сопр.
	cX x A
	0,31 x 2,06
	0,31 x 2,06
	0,31 x 2,06
	

	Двигатель
	
	
	
	
	

	Конструкция/цилиндры/клапаны


	
	Рядный 4/4
	Рядный/4/4
	Рядный/6/4
	

	Система управления двигателем
	
	BOSCH DDE 3.0
	BOSCH DDE 5.0
	Common Rail BOSCHR
	

	Рабочий объем
	см³
	1995
	1995
	2 993
	

	Диаметр цилиндра/ход поршня
	мм
	84,0/90,0
	84,0/90,0
	84,0/88,0
	

	Степень сжатия
	:1
	17,0
	17,0 
	17,0
	

	Топливо
	
	Дизель
	Дизель
	Дизель
	

	Мощность
	кВт/л.с.
	85/115
	110/150
	150/ 
	

	при частоте вращения
	об/мин 
	4000
	4 000
	4 000
	

	Крутящий момент
	Нм
	280
	330
	410
	

	при частоте вращения
	об/мин 
	1750
	2 000
	1500–3 250
	

	Электрооборудование
	
	
	
	
	

	Аккумулятор/место установки
	Ач/–
	80/багажник
	80/багажник
	95/багажник
	

	Генератор
	А/Вт
	150/2 100
	150/2 100
	150/2 100
	

	Ходовая часть
	
	
	
	
	

	Передняя подвеска
	
	Одношарнирная передняя подвеска; малое положит. плечо обкатки;

	
	
	компенсация сил бокового увода; сокращение клевков кузова при торможении

	Задняя подвеска
	
	С центральными, продольными и двойными поперечными рычагами;

	
	
	компенсация сил инерции, действующих при трогании с места и торможении

	Тормоза передние
	
	Дисковые однопоршневые с плавающей скобой, вентилируемые

	Диаметр
	мм
	286 x 22, вентил.
	300 x 22, вентил.
	325 x 25, вентил.
	

	Тормоза задние
	
	Дисковые однопоршневые с плавающей скобой, вентилируемые

	Диаметр
	мм
	276 x 19, вентил.
	294 x 19, вентил.
	             320 x 22, вентил.
	

	Системы стабилизации
	
	АБС, антипробуксовочная (ASC+T), электр. распред. торм. усилий (EBV, CBC), контроля курсовой устойчивости (DSC), электр. имитации блокир. дифференциала (ADB), распознавания экстренного торможения (DBC)

	Рулевое управление


	
	Реечное с усилителем; 3,0 поворота из одного крайнего положения в другое

	Передат. отнош. рул. управл.
	:1
	
	13,7
	13,7
	

	Коробка передач
	
	SG5 (Ag5) 
	SG6 (AG5)     
	SG6 (AG5)
	

	Передат. отнош.
	I
	:1
	5,09 (3,42)
	5,14 (3,42)
	5,08 (3,42)
	

	                                  
	II
	:1
	2,80 (2,22)
	2,83 (2,22)
	2,80 (2,22)
	

	
	III
	:1
	1,76 (1,60)
	1,79 (1,60)
	1,78 (1,60)
	

	                                  
	IV
	:1
	1,25 (1,00)
	1,26 (1,00)
	1,26 (1,00)
	

	                                  
	V
	:1
	1,00 (0,75)
	1,00 (0,75)
	1,00 (0,75)
	

	                      
	VI
	
	
	0,83 (–)
	0,83 (–)
	

	                                   
	R
	:1
	4,71
	4,64 (3,03)
	4,72 (3,03)
	

	Передат. отнош. главн. передачи
	:1
	2,47
	2,56 (3,07)
	2,47 (2,81)
	

	Шины
	
	195/65 R 15 91H
	205/55 R 16 91 V
	225/45 R 17 91 W
	

	Диски
	
	6,5J x 15 сталь
	7,0 J x 16 сталь
	8 J x 17 легкоспл.
	

	Ходовые характеристики
	
	
	
	
	

	Удельная масса по DIN
	кг/кВт
	16,4 (16,8)
	12,9 (13,0)
	10,3 (10,4)
	

	Литровая мощность
	кВт/л
	42,6
	55,1
	50,1
	

	Разгон 0–100 км/ч
	с
	10,6 (11,3)
	8,8 (9,1)
	7,2 (7,4)
	

	на 4/5-й передаче с 80 до 120 км/ч
	с
	9,0/11,2 (–)
	7,2/8,9 (–)
	6,1/7,7 (–)
	

	Макс. скорость
	км/ч
	204 (199)
	221 (213)
	242 (235)
	

	Расход топлива по циклу EU
	
	
	
	
	

	В городе
	л/100 км
	7,6 (9,1)
	7,9 (9,7)
	9,1 (10,6)
	

	За городом
	л/100 км
	4,5 (5,5)
	4,5 (5,4)
	5,2 (6,1)
	

	В среднем
	л/100 км
	5,6 (6,8)
	5,5 (6,9)
	6,6 (7,7)
	

	Выброс CO2 
	г/км
	151 (182)
	153 (185)
	177 (206)
	

	Прочее
	
	
	
	
	

	Соответствие стандарту по токсичности ОГ
	EU3
	EU3
	EU3


	


Данные в скобках относятся к автомобилям с АКП.


Масса снаряженного автомобиля (DIN) плюс 75 кг для водителя и багажа.

2При определенных обстоятельствах возможно увеличение.

Технические характеристики седанов BMW 3-й серии.
325xi; 330xi; 330xd.

	Кузов

Anzahл Türen / с
	
	325xi
	330xi
	 330xd


	

	Количество дверей/мест

л
	
	4/5
	4/5
	4/5
	

	Длина/Ширина/Высота (ненагруж.)
	мм
	4 471/1739/1434
	4 471/1739/1434
	4 471/1739/1434
	

	База
	мм
	2 725
	2 725
	2 725
	

	Колея спереди/сзади


	мм
	1471/1481
	1471/1481
	1471/1481
	

	Диаметр разворота
	м
	10,9
	10,9
	10,9
	

	Объем топливного бака
	л
	63
	63
	63
	

	Система охл., вкл. отопитель
	л
	8,4
	8,4
	10,0 (10,2)
	

	Моторное масло
	л
	6,2
	6,2
	7,0
	

	Масло в коробке передач
	л
	На весь срок службы
	На весь срок службы
	На весь срок службы
	

	Масло в редукторе заднего моста
	л
	На весь срок службы
	На весь срок службы
	На весь срок службы
	

	Собст. масса по  EU1
	кг
	1575 (1615)
	1615 (1635)
	1725 (1735)
	

	Полезная нагрузка по DIN
	кг
	500
	500
	500
	

	Доп. полн. масса по DIN
	кг
	2 000 (2 040) 
	2 040 (2 060)
	2 150 (2 160)
	

	Доп. осев. нагр. (пер./задн.)
	кг
	1005/1085 (1100)
	1015/1105
	1085/1135
	

	Доп. масса буксир. груза2
	
	
	
	
	

	с тормозами (12%)/без торм.


	кг
	1700/720
	1800/730
	1800/750
	

	Доп. нагр. на крышу/сцепку
	кг
	75/75
	75/75
	75/75
	

	Объем багажника по VDA
	л
	440
	440
	440
	

	Коэфф. аэродин. сопр.
	cX x A
	0,32 x 2,06
	0,32 x 2,06
	0,33 x 2,06
	

	Двигатель
	
	
	
	
	

	Конструкция/цилиндры/клапаны


	
	Рядный/6/4
	Рядный/6/4
	Рядный/6/4
	

	Система управления двигателем
	
	MS43
	MS43
	CR
	

	Рабочий объем
	см³
	2 494
	2 979
	2 993
	

	Диаметр цилиндра/ход поршня
	мм
	84,0/75,0
	84,0/89,6
	84,0/90,0
	

	Степень сжатия


	:1
	10,5
	10,2
	17.0
	

	Топливо3
	ОЧ
	87–983
	87–983
	Дизель
	

	Мощность
	кВт/л.с.
	141/192
	170/231
	150/204
	

	при частоте вращения
	об/мин 
	6 100
	5 900
	4 000
	

	Крутящий момент
	Нм
	245
	300
	410
	

	при частоте вращения
	об/мин 
	3 500
	3 500
	1500–3 250
	

	Электрооборудование
	
	
	
	
	

	Аккумулятор/место установки
	Ач/–
	70/багажник
	70/багажник

/багажник
	90/багажник
	

	Генератор
	А/Вт
	90/1260 (120/1680)
	90/1260 (120/1680)
	150/2 100
	

	Ходовая часть
	
	
	
	
	

	Передняя подвеска
	 
	Одношарнирная передняя подвеска; малое положит. плечо обкатки;

	
	
	компенсация сил бокового увода; сокращение клевков кузова при торможении

	Задняя подвеска
	 
	С центральными, продольными и двойными поперечными рычагами;

	
	
	компенсация сил инерции, действующих при трогании с места и торможении

	Тормоза передние
	 
	Дисковые однопоршневые с плавающей скобой

	Диаметр
	мм
	300, вентил.
	325, вентил.
	325, вентил.
	

	Тормоза задние
	
	Дисковые однопоршневые с плавающей скобой

	Диаметр
	мм
	294, вентил.
	320, вентил.
	            320, вентил.
	

	Системы стабилизации
	 
	АБС, антипробуксовочная (ASC+T), электр. распред. торм. усилий (EBV, CBC), контроля курсовой устойчивости (DSC), электр. имитации блокир. дифференциала (ADB-X), распознавания экстренного торможения (DBC)

	Рулевое управление
	 
	Реечное с усилителем; 3,5 поворота из одного крайнего положения в другое

	Передат. отнош. рул. управл.
	:1
	15,5
	15,5
	        15,5
	

	Коробка передач
	
	SG5 (AG5)                     SG6 (AG5)           
	SG6 (AG5)
	SG6 (AG5)
	

	Передат. отнош.
	I
	:1
	4,21 (3,42)
	4,35 (3,42)
	5,08 (3,42)

2)
	

	
	II
	:1
	2,49 (2,22)
	2,50 (2,22)
	2,80 (2,22)
	

	                                  
	III
	:1
	1,66 (1,60)
	1,66 (1,60)
	1,78 (1,60)
	

	                                  
	IV
	:1
	1,24 (1,00)
	1,23 (1,00)
	1,26 (1,00)
	

	                                  
	V
	:1
	1,00 (0,75)
	1,00 (0,75)
	1,00 (0,75)
	

	
	VI
	
	–
	0,85 (–)
	0,83 (–)
	

	                                   
	R
	:1
	3,85 (3,03)
	4,04 (3,03)
	4,72 (3,03)
	

	Передат. отнош. главн. передачи
	:1
	3,23 (3,23)
	3,07 (3,15)
	2,47 (2,93)
	

	Шины
	
	205/55 R 16 91 W
	225/45 R 17 91 W
	225/45 R 17 91 W
	

	Диски
	
	7 J x 16 облегч. стальн.
	8 J x 17 алюм.
	8 J x 17 алюм.
	

	Ходовые характеристики
	
	
	
	
	

	Удельная масса по DIN
	кг/кВт
	10,6 (10,9)
	9,1 (9,2)
	11,0 (11,1)
	

	Литровая мощность
	кВт/л
	56,5
	57,1
	50,1
	

	Разгон   
	  0–100 км/ч
	с
	7,5 (8,6)
	6,6 (7,4)
	7,7 (7,9)
	

	                                
	  0–1000 м
	с
	27,9 (29,7)
	26,9 (27,6)
	–
	

	на 4/5-й перед.
	с 80 до 120 км/ч
	с
	8,2/10,7 (–)
	7,0/9,2 (–)
	6,7/8,5 (–)
	

	Макс. скорость
	км/ч
	234 (231)
	247 (242)
	234 (228)
	

	Расход топлива по циклу EU
	
	
	
	
	

	В городе
	л/100 км
	13,5 (14,5)
	13,6 (14,8)
	10,1 (11,9)
	

	За городом
	л/100 км
	7,9 (8,4)
	7,8 (8,2)
	6,2 (6,9)
	

	В среднем
	л/100 км
	9,9 (10,6)
	9,9 (10,6)
	7,6 (8,7)
	

	Выброс CO2 
	г/км
	240 (257)
	240 (257)
	204 (233)

4 (232)
	

	Прочее
	
	
	
	
	

	Соответствие станд. по токсичности ОГ
	EU4 
	EU4 
	EU3
	

	Дорожный просвет
	мм
	142
	142
	142
	

	Пост. полн. привод, распред. момента между пер./задн. кол.
	%
	38:62
	38:62
	38:62
	


Данные в скобках относятся к автомобилям с АКП.

1Масса снаряженного автомобиля (DIN) плюс 75 кг для водителя и багажа.

3Данные по мощности и расходу топлива

2При определенных обстоятельствах возможно увеличение. 


 приведены для бензина с ОЧ 98.

Технические характеристики универсалов BMW 3-й серии.
316i; 318i. 

	Кузов

Anzahл Türen / с
	
	Универсал 316i 
	Универсал 318i 
	
	

	Количество дверей/мест
	
	5/5
	5/5
	
	

	Длина/Ширина/Высота (ненагруж.)
	мм
	4 478/1739/1409
	4 478/1739/1409
	
	

	База
	мм
	2 725
	2 725
	
	

	Колея спереди/сзади
	мм
	1481/1493
	1471/1483
	
	

	Диаметр разворота
	м
	10,5
	10,5
	
	

	Объем топливного бака
	л
	63
	
63

7,0

4,25

На весь срок службы

На весь срок службы

1485 (1505)

540

1935 (1950)

875 / 1100

1400 (1500) / 680

75 / 75

435 – 1345

0,32 x 2,06


	
	

	Система охл., вкл. отопитель
	л
	7,0
	7,0


	
	

	Моторное масло

Масло в коробке передач


	л
	4,25
	4,25


	
	

	Масло в коробке передач
	л
	На весь срок службы
	На весь срок службы
	
	

	Масло в редукторе заднего моста
	л
	На весь срок службы
	На весь срок службы
	
	

	Собст. масса по  EU1
	кг
	1465 (1495)
	1475 (1505)
	
	

	Полезная нагрузка по DIN
	кг
	540
	540
	
	

	Доп. полн. масса по DIN
	кг
	1930 (1960)
	1940 (1970)
	
	

	Доп. осев. нагр. (пер./задн.)
	кг
	880/1105
	885/1110
	
	

	Доп. масса буксир. груза2
	
	 
	
	
	

	с тормозами (12%)/без торм.
	кг
	1250 (1400)/670
	1400 (1500)/680
	
	

	Доп. нагр. на крышу/сцепку
	кг
	75/75
	75/75
	
	

	Объем багажника по VDA
	л
	440
	435 


	
	

	Коэфф. аэродин. сопр.
	cX x A
	0,32 x 2,06
	0,32 x 2,06
	
	

	Двигатель
	
	
	
	
	

	Конструкция/цилиндры/клапаны 
	
	Рядный/4/4
	Рядный/4/4
	
	

	Система управления двигателем
	
	Bosch ME9/BMW
	Bosch ME9/BMW
	
	

	Рабочий объем
	см³
	1796
	1995
	
	

	Диаметр цилиндра/Ход поршня
	мм
	84,0/81,0
	84,0/90,0
	
	

	Степень сжатия


	:1
	10,5 
	10,2 
	
	

	Топливо3
	ОЧ
	91–98 
	91–98
	
	

	Мощность
	кВт/л.с.
	85/115
	105/143
	
	

	при частоте вращения
	об/мин 
	5 500
	6 000
	
	

	Крутящий момент
	Нм
	175
	200
	
	

	при частоте вращения
	об/мин 
	3 750
	3 750
	
	

	Электрооборудование
	
	
	
	
	

	Аккумулятор/место установки
	Ач/–
	55/двигатель
	55/двигатель
	
	

	Генератор
	А/Вт
	110/1540 
	110/1540
	
	

	Ходовая часть
	
	
	
	
	

	Передняя подвеска
	
	Одношарнирная передняя подвеска; малое положит. плечо обкатки;

	
	
	компенс. сил бокового увода; сокращение клевков кузова при торможении

	Задняя подвеска
	
	С центральными, продольными и двойными поперечными рычагами;

	
	
	компенс. сил инерции, действующих при трогании с места и торможении

	Тормоза передние
	
	Дисковые однопоршневые с плавающей скобой

	Диаметр
	мм
	286, вентил.
	286, вентил.
	
	

	Тормоза задние
	
	Дисковые однопоршневые с плавающей скобой

	Диаметр
	мм
	280
	276, вентил.
	

	Системы стабилизации
	
	АБС, антипробуксовочная (ASC+T), электр. распред. торм. усилий (EBV, CBC), контроля курсовой устойчивости (DSC), электр. имитации блокир. дифференциала (ADB), распознавания экстренного торможения (DBC)

	Рулевое управление
	
	Реечное с усилителем; 3,0 поворота из одного крайнего полож. в другое

	Передат. отнош. рул. управл.
	:1
	13,7
	13,7


	
	

	Коробка передач
	
	5-ступенчатая механическая/5-ступенчатая АКП с функцией Steptronic

	Передат. числа
	I
	:1
	4,23 (3,42)
	4,23 (3,42)
	

	
	II
	:1
	2,52 (2,22)
	2,52 (2,22)
	

	
	III
	:1
	1,66 (1,60)
	1,66 (1,60)
	

	
	IV
	:1
	1,22 (1,00)
	1,22 (1,00)
	

	
	V
	:1
	1,00 (0,75)
	1,00 (0,75)
	

	
	R
	:1
	4,04 (3,03)
	4,04 (3,03)
	

	Передат. отнош. главн. передачи
	:1
	3,38 (3,73)
	3,38 (3,45)
	

	Шины
	
	195/65 R 15 91 H
	205/55 R 16 91 V
	

	Диски
	
	6,5 J x 15 алюм.
	7,0 J x 16  алюм.
	

	Ходовые характеристики
	
	
	
	

	Удельная масса по DIN
	кг/кВт
	16,4 (16,7)
	13,3 (13,6)
	

	Литровая мощность
	кВт/л
	47,3
	52,6
	

	Разгон 0–100 км/ч
	с
	11,2 (12,2)
	9,6 (10,5)
	

	на 4-й передаче с до 80–120 км/ч
	с
	11,7 (–)
	9,8 (–)
	

	Макс. скорость
	км/ч
	200 (194)
	213 (209)
	

	Расход топлива по циклу EU
	
	
	
	

	В городе
	л/100 км
	10,3 (10,9)
	10,6 (11,4)
	

	За городом
	л/100 км
	5,6 (6,5)
	5,9 (6,4)
	

	В среднем
	л/100 км
	7,3(8,1)
	7,6 (8,2)
	

	Выброс CO2 
	г/км
	177 (196)
	185 (199)
	

	Прочее
	
	
	
	

	Соответствие стандарту по токсичности ОГ
	EU4
	EU4
	


Технические характеристики универсалов BMW 3-й серии.
320i; 325i; 330i.

	Кузов

Anzahл Türen / с
	
	320i
	325i
	330i
	

	Количество дверей/мест
	
	5/5
	5/5
	5/5
	

	Длина/Ширина/Высота (ненагруж.)
	мм
	4 478/1739/1409
	4 478/1739/1409
	4 478/1739/1409
	

	База
	мм
	2 725
	2 725
	2 725
	

	Колея спереди/сзади


	мм
	1471/1483
	1471/1483
	1471/1483
	

	Диаметр разворота
	м
	10,5
	10,5
	10,5
	

	Объем топливного бака
	л
	63
	63
	63
	

	Система охл., вкл. отопитель  
	л
	8,4
	8,4
	8,4
	

	Моторное масло

Масло в коробке передач


	л
	6,5
	6,5
	6,5
	

	Масло в коробке передач
	л
	На весь срок службы
	На весь срок службы
	На весь срок службы
	

	Масло в редукторе заднего моста
	л
	На весь срок службы
	На весь срок службы
	На весь срок службы
	

	Собст. масса по  EU1
	кг
	1520 (1555)
	1545 (1580)
	1575 (1610)
	

	Полезная нагрузка по DIN
	кг
	540
	540
	500
	

	Доп. полн. масса по DIN
	кг
	1985 (2 020)
	2 010 (2 045)
	2 000 (2 035)
	

	Доп. осев. нагр. (пер./задн.)
	кг
	910/1135
	920/1150
	920/1140
	

	Доп. масса буксир. груза2
	
	
	
	
	

	с тормозами (12%)/без торм.


	кг
	1600/720
	1600/720
	1700/730
	

	Доп. нагр. на крышу/сцепку
	кг
	75/75
	75/75
	75/75
	

	Объем багажника по VDA
	л
	435–1345
	435–1345
	435–1345
	

	Коэфф. аэродин. сопр.
	cX x A
	0,32 x 2,06
	0,32 x 2,06
	0,32 x 2,06
	

	Двигатель
	
	
	
	
	

	Конструкция/цилиндры/клапаны
	
	Рядный/6/4
	Рядный/6/4
	Рядный/6/4
	

	Система управления двигателем
	
	MS43
	MS43
	MS43
	

	Рабочий объем
	см³
	2171
	2494
	2979
	

	Диаметр цилиндра/ход поршня
	мм
	80,0/72,0
	84,0/75,0
	84,0/89,6
	

	Степень сжатия


	:1
	10,8 
	10,5 
	10,2
	

	Топливо3
	ОЧ
	87–98
	87–98
	87–98
	

	Мощность
	кВт/л.с.
	125/170
	141/192
	170/231
	

	при частоте вращения
	об/мин 
	6 100
	6 000
	5 900
	

	Крутящий момент
	Нм
	210
	245
	300
	

	при частоте вращения
	об/мин 
	3 500
	3 500
	3 500
	

	Электрооборудование
	
	
	
	
	

	Аккумулятор/место установки
	Ач/–
	70/багажник
	70/багажник
	70/багажник
	

	Генератор
	А/Вт
	120/1680
	120/1680
	120/1680
	

	Ходовая часть
	
	
	
	
	

	Передняя подвеска
	
	Одношарнирная передняя подвеска; малое положит. плечо обкатки;

	
	
	компенсация сил бокового увода; сокращение клевков кузова при торможении

	Задняя подвеска
	
	С центральными, продольными и двойными поперечными рычагами;

	
	
	компенсация сил инерции, действующих при трогании с места и торможении

	Тормоза передние
	
	Дисковые однопоршневые с плавающей скобой

	Диаметр
	мм
	300, вентил.
	300, вентил.
	325, вентил.
	

	Тормоза задние
	
	Дисковые однопоршневые с плавающей скобой

	Диаметр
	мм
	294, вентил.
	294, вентил.
	             320, вентил.
	

	Системы стабилизации
	
	АБС, антипробуксовочная (ASC+T), электр. распред. торм. усилий (EBV, CBC), контроля курсовой устойчивости (DSC), электр. имитации блокир. дифференциала (ADB), распознавания экстренного торможения (DBC)
	

	Рулевое управление


	
	Реечное с усилителем; 3,0 поворота из одного крайнего положения в другое
	

	Передат. отнош. рул. управл.
	:1
	13,7
	13,7
	      13,7
	
	

	Коробка передач
	
	6-ступенчатая механическая (6- ступенчатая АКП с функцией Steptronic)

	Передат. отнош.
	I
	:1
	4,23 (3,67)
	4,23 (3,67)
	4,35 (3,67)
	

	                                  
	II
	:1
	2,52 (2,00)
	2,52 (2,00)
	2,50 (2,00)
	

	
	III
	:1
	1,66 (1,41)
	1,66 (1,41)
	1,66 (1,41)
	

	
	IV
	:1
	1,22 (1,00)
	1,22 (1,00)
	1,23 (1,00)
	

	                                  
	V
	:1
	1,00 (0,74)
	1,00 (0,74)
	1,00 (0,74)
	

	                                 
	VI
	:1
	– (–)
	– (–)
	0,85 (–)
	

	                                   
	R
	:1
	4,04 (4,10)
	4,04 (4,10)
	4,04 (4,10)
	

	Передат. отнош. главн. передачи
	:1
	3,38 (3,38)
	3,15 (3,23)
	2,93 (3,38)
	

	Шины
	
	205/55 R 16 91 V
	205/55 R 16 91 V
	225/45 R 17 93 W
	

	Диски
	
	7 J x 16 алюм.
	7 J x 16 алюм.
	8 J x 18 алюм.
	

	Ходовые характеристики
	
	
	
	
	

	Удельная масса по DIN
	кг/кВт
	11,6 (11,8)
	10,4 (10,7)
	8,8 (9,0)
	

	Литровая мощность
	кВт/л
	57,6
	56,5
	57,1
	

	Разгон 
	  0–100 км/ч
	с
	8,5 (9,6)
	7,5 (8,6)
	6,7 (7,2)
	

	                           
	  0–1000 м
	с
	29,2 (30,6)
	28,0 (29,4)
	26,9 (27,6)
	

	на 4-й перед.
	80–120 км/ч
	с
	9,1 (–)
	8,2 (–)
	7,3 (–)
	

	Макс. скорость
	км/ч
	224 (221)
	237 (234)
	2504 (243)
	

	Расход топлива по циклу EU
	
	
	
	
	

	В городе
	л/100 км
	12,5 (13,3)
	12,9 (13,6)
	12,9 (14,2)
	

	За городом
	л/100 км
	6,9 (7,4)
	7,1 (7,4)
	7,1 (7,2)
	

	В среднем
	л/100 км
	9,0 (9,6)
	9,2 (9,7)
	9,3 (9,8)
	

	Выброс CO2
	г/км
	216 (230)
	221 (232)
	222 (235)
	

	Прочее
	
	
	
	
	

	Соответствие станд. по токсичности ОГ
	EU4 
	EU4 
	EU4 
	


Данные в скобках относятся к автомобилям с АКП; секвентальная механическая коробка с такими же передаточными числами; динамические характеристики, выбросы и расход топлива, как у автомобилей с механической КПП. 

Масса снаряженного автомобиля (DIN) плюс 75 кг для водителя и багажа.

2При определенных обстоятельствах возможно увеличение.

3Данные по мощности и расходу топлива приведены для бензина с ОЧ 98.
4Ограничена электроникой.

Технические характеристики универсалов BMW 3-й серии.
318d; 320d; 330d.
	Кузов

d

Anzahл Türen / с
	
	Универсал 318d 
	Универсал 320d 
	Универсал 330d 
	

	Количество дверей/мест
	
	5/5
	5/5
	5/5
	

	Длина/Ширина/Высота (ненагруж.) 

)
	мм
	4 478/1739/1409
	4 478/1739/1409
	4 478/1739/1409
	

	База
	мм
	2 725
	2 725
	2 725
	

	Колея спереди/сзади


	мм
	1481/1493
	1471/1483
	1471/1483
	

	Диаметр разворота
	м
	10,5
	10,5
	10,5
	

	Объем топливного бака
	л
	63
	63
	63
	

	Система охл., вкл. отопитель

л
	л
	9,3 (9,5)
	9,3
	10,0 (10,2)
	

	Моторное масло

Масло в коробке передач


	л
	5,5
	5,5
	7,0
	

	Масло в коробке передач
	л
	На весь срок службы
	На весь срок службы
	На весь срок службы
	

	Масло в редукторе заднего моста
	л
	На весь срок службы
	На весь срок службы
	На весь срок службы
	

	Собст. масса по  EU1
	кг
	1555 (1585)
	1580 (1600)
	1690 (1700)
	

	Полезная нагрузка по DIN
	кг
	500
	500
	540
	

	Доп. полн. масса по DIN
	кг
	1980 (2 010) 
	2 005 (2 025)
	2 155 (2 165)
	

	Доп. осев. нагр. (пер./задн.)
	кг
	915/1125
	920/1130
	1000/1190
	

	Доп. масса буксир. груза2
	
	 
	
	
	

	с тормозами (12%)/без торм.


	кг
	1600/720
	1600/720
	1800/750
	

	Доп. нагр. на крышу/сцепку
	кг
	75/75
	75/75
	75/75
	

	Объем багажника по VDA
	л
	440
	435–1340
	435–1345
	

	Коэфф. аэродин. сопр.
	cX x A
	0,32 x 2,06
	0,32 x 2,06
	0,33 x 2,06
	

	Двигатель
	
	
	
	
	

	Конструкция/цилиндры/клапаны


	Рядный/4/4
	Рядный/4/4
	Рядный/6/4
	

	Система управления двигателем
	
	DDE 3.0/BOSCH
	BOSCH DDE 5.0
	                           CR           
	

	Рабочий объем
	см³
	1995
	1995
	2 993
	

	Диаметр цилиндра/ход поршня
	мм
	84,0/88,0
	84,0/90,0
	84,0/90,0
	

	Степень сжатия


	:1
	17, 0 
	17,0
	17,0
	

	Топливо
	ОЧ
	Дизель
	Дизель
	Дизель
	

	Мощность
	кВт/л.с.
	85/115
	110/150
	115/(204)
	

	при частоте вращения
	об/мин 
	4 000
	4 000
	4 000
	

	Крутящий момент
	Нм
	280
	330
	410
	

	при частоте вращения
	об/мин 
	1750
	2 000
	1500–3 250
	

	Электрооборудование
	
	
	
	
	

	Аккумулятор/место установки
	Ач/–
	80/багажник
	80/багажник
	90/багажник
	

	Генератор
	А/Вт
	150/2 100 
	150/2 100
	150/2 100
	

	Ходовая часть
	
	
	
	
	

	Передняя подвеска
	
	Одношарнирная передняя подвеска; малое положит. плечо обкатки;

	
	
	компенсация сил бокового увода; сокращение клевков кузова при торможении

	Задняя подвеска
	
	С центральными, продольными и двойными поперечными рычагами;

	
	
	компенсация сил инерции, действующих при трогании с места и торможении

	Тормоза передние
	
	Дисковые однопоршневые с плавающей скобой

	Диаметр
	мм
	286, вентил.
	300, вентил.
	325, вентил.
	

	Тормоза задние
	
	Дисковые однопоршневые с плавающей скобой

	Диаметр
	мм
	280
	294, вентил.
	320, вентил.
	

	Системы стабилизации
	
	АБС, антипробуксовочная (ASC+T), электр. распред. торм. усилий (EBV, CBC), контроля курсовой устойчивости (DSC), электр. имитации блокир. дифференциала (ADB), распознавания экстренного торможения (DBC)
	

	Рулевое управление
	
	Реечное с усилителем; 3,0 поворота из одного крайнего положения в другое
	

	Передат. отнош. рул. управл.
	:1
	13,7
	13,7
	13,7


	

	Коробка передач
	
	SG5 (AG5) 
	SG6 (AG5)
	SG6 (AG5)                  
	

	Передат. отнош.
	I
	:1
	5,09 (3,42)
	5,14 (3,42)
	5,08 (3,42)
	

	
	II
	:1
	2,80 (2,22) 
	2,83 (2,22)
	2,80 (2,22)
	

	                                  
	III
	:1
	1,76 (1,66) 
	1,79 (1,60)
	1,78 (1,60)
	

	
	IV
	:1
	1,25(1,00) 
	1,26 (1,00)
	1,26 (1,00)
	

	                                  
	V
	:1
	1,00 (0,75)
	1,00 (0,75)
	1,00 (0,75)
	

	                                   
	VI
	:1
	
	0,83 (–)
	0,83 (–)
	

	                                  
	R
	:1
	4,71 (3,03)
	4,64 (3,03)
	4,72 (3,03)
	

	Передат. отнош. главн. передачи
	:1
	2,47(3,23)
	2,56 (3,07)
	2,47 (2,81)
	

	Шины
	
	195/65 R 15 91 H
	205/55 R 16 91 V
	225/45 R 17 91 W
	

	Диски
	
	6,5 J x 15 облегч. стальн.
	7,0 J x 16 алюм.
	8J x 17 алюм.
	

	Ходовые характеристики
	
	
	
	
	

	Удельная масса по DIN
	кг/кВт
	17,4 (17,8) 
	13,7 (13,9)
	10,8
	

	Литровая мощность
	кВт/л
	42,6
	55,1
	50,1
	

	Разгон 0–100 км/ч
	с
	11,0 (11,7) 
	9,2 (9,5)
	7,6 (7,8)
	

	Эласт. 80–120 км/ч на 4-й передаче
	с
	9,6 (–) 
	7,6 (–)
	6,4 (–)
	

	Макс. скорость
	км/ч
	200 (195)
	216 (208)
	237 (231)
	

	Расход топлива по циклу EU
	
	
	
	
	

	В городе
	л/100 км
	7,8 (9,3)
	8,1 (9,9)
	9,4 (10,8)
	

	За городом
	л/100 км
	4,7 (5,7)
	4,7 (5,5)
	5,3 (6,3)
	

	В среднем
	л/100 км
	5,8 (7,0) 
	5,9 (7,1)
	6,8 (7,9)
	

	Выброс CO2 
	г/км
	156 (188)
	158 (190)
	182 (211)
	

	Прочее
	
	
	
	
	

	Соответствие станд. по токсичности ОГ
	EU3
	EU3
	EU3
	


Данные в скобках относятся к автомобилям с АКП.

Масса снаряженного автомобиля (DIN) плюс 75 кг для водителя и багажа.


2При определенных обстоятельствах возможно увеличение.


Технические характеристики универсалов BMW 3-й серии.
325xi; 330xi; 330xd.
	Кузов

d

Anzahл Türen / с
	
	325xi
	330xi
	 330xd
	

	Количество дверей/мест
	
	5/5
	5/5
	5/5
	

	Длина/Ширина/Высота (ненагруж.)
	мм
	4 478/1739/1429
	4 478/1739/1429
	4 478/1739/1429
	

	База
	мм
	2 725
	2 725
	2 725
	

	Колея спереди/сзади


	мм
	1471/1481
	1471/1481
	1471/1481
	

	Диаметр разворота
	м
	10,9
	10,9
	10,9
	

	Объем топливного бака
	л
	63
	63
	63
	

	Система охл., вкл. отопитель
	л
	8,4
	8,4
	 10,0 (10,2)
	

	Моторное масло


	л
	6,2
	6,2
	7,0
	

	Масло в коробке передач
	л
	На весь срок службы
	На весь срок службы
	На весь срок службы
	

	Масло в редукторе заднего моста
	л
	На весь срок службы
	На весь срок службы
	На весь срок службы
	

	Собст. масса по  EU1
	кг
	1650 (1680)
	1685 (1710)
	1780 (1800)
	

	Полезная нагрузка по DIN
	кг
	500
	500
	500
	

	Доп. полная масса по DIN
	кг
	2 075 (2 105)
	2 110 (2 135)
	2 205 (2 225)
	

	Доп. осев. нагр. (пер./задн.)
	кг
	1010/1150
	1015/1155
	1090/1180
	

	Доп. масса буксир. груза2
	
	
	
	
	

	с тормозами (12%)/без торм.
	кг
	1700/720
	1800/730
	1800/750
	

	Доп. нагр. на крышу/сцепку
	кг
	75/75
	75/75
	75/75
	

	Объем багажника по VDA
	л
	435–1345
	435–1345
	435–1345
	

	Коэфф. аэродин. сопр.
	cX x A
	0,32 (0,33) x 2,06
	0,32 (0,33) x 2,06
	0,33 x 2,06
	

	Двигатель
	
	
	
	
	

	Конструкция/цилиндры/клапаны


	Рядный/6/4
	Рядный/6/4
	Рядный/6/4
	

	Система управления двигателем
	
	MS43
	MS43
	CR
	

	Рабочий объем
	см³
	2 494
	2 979
	2 926
	

	Диаметр цилиндра/ход поршня
	мм
	84,0/75,0
	84,0/89,6
	84,0/88,0
	

	Степень сжатия


	:1
	10,5
	10,2
	17,0
	

	Топливо3
	ОЧ
	87–98
	87–98
	Дизель
	

	Мощность
	кВт/л.с.
	141/192
	170/231
	150/–
	

	при частоте вращения
	об/мин 
	6 100
	5 900
	4 000
	

	Крутящий момент
	Нм
	245
	300
	410
	

	при частоте вращения
	об/мин 
	3 500
	3 500
	1500
	

	Электрооборудование
	
	
	
	
	

	Аккумулятор/место установки
	Ач/–
	70/багажник
	70/багажник
	90/багажник
	

	Генератор
	А/Вт
	90 (120)/1260 (1680)
	90 (120)/1260 (1680)
	150/2 100
	

	Ходовая часть
	
	
	
	
	

	Передняя подвеска
	
	Одношарнирная передняя подвеска; малое положит. плечо обкатки;

	
	
	компенсация сил бокового увода; сокращение клевков кузова при торможении

	Задняя подвеска
	
	С центральными, продольными и двойными поперечными рычагами;

	
	
	компенсация сил инерции, действующих при трогании с места и торможении

	Тормоза передние
	
	Дисковые однопоршневые с плавающей скобой

	Диаметр
	мм
	300, вентил.
	325, вентил.
	          325, вентил.
	

	Тормоза задние
	
	Дисковые однопоршневые с плавающей скобой

	Диаметр
	мм
	294, вентил.
	320, вентил.
	320, вентил.
	

	Системы стабилизации
	
	АБС, антипробуксовочная (ASC+T), электр. распред. торм. усилий (EBV, CBC), контроля курсовой устойчивости (DSC), электр. имитации блокир. дифференциала (ADB), распознавания экстренного торможения (DBC)

	Рулевое управление


	
	Реечное с усилителем; 3,5 поворота из одного крайнего положения в другое
	

	Передат. отнош. рул. управл.
	:1
	15,5
	15,5
	    15,5
	

	Коробка передач
	
	SG5 (AG5) 
	SG6 (AG5)
	SG6 (AG5)              
	

	Передат. отнош.
	I
	:1
	4,21 (3,42)
	4,35 (3,42)
	5,08 (3,42)
	

	                                  
	II
	:1
	2,49 (2,22)
	2,50 (2,22)
	2,80 (2,22)
	

	                                  
	III
	:1
	1,66 (1,60)
	1,66 (1,60)
	1,78 (1,60)
	

	
	IV
	:1
	1,24 (1,00)
	1,23 (1,00)
	1,26 (1,00)
	

	                                  
	V
	:1
	1,00 (0,75)
	1,00 (0,75)
	1,00 (0,75)
	

	                                  
	VI
	:1
	
	0,85 (–)
	0,83 (–)
	

	                                   
	R
	:1
	3,85 (3,03)
	4,04 (3,03)
	4,72 (3,03)
	

	Передат. отнош. главн. передачи
	:1
	3,23 (3,23)
	3,07 (3,15)
	2,47 (2,93)
	

	Шины
	
	205/55 R 16 91 W
	225/45 R 17 93 W
	225/45 R 17 91 W
	

	Диски
	
	7 J x 16 алюм.
	8 J x 17 алюм.
	8 J x 17 алюм.
	

	Ходовые характеристики
	
	
	
	
	

	Удельная масса по DIN
	кг/кВт
	11,2 (11,4)
	9,5 (9,6)
	11,4 (11,5)
	

	Литровая мощность
	кВт/л
	56,6
	57,1
	50,1
	

	Разгон 
	  0–100 км/ч
	с
	7,7 (8,8)
	6,8 (7,6)
	7,9 (8,1)
	

	                           
	  0–1000 м
	с
	28,3 (30,0)
	27,2 (27,9)
	– (–)
	

	на 4-й передаче
	80–120 км/ч
	с
	8,6 (–)
	7,4 (–)
	7,1 (–)
	

	Макс. скорость
	км/ч
	231 (228)
	243 (238)
	230 (225)
	

	Расход топлива по циклу EU
	
	
	
	
	

	В городе
	л/100 км
	13,7 (14,8)
	13,8 (15,3)
	10,3 (12,1)
	

	За городом
	л/100 км
	8,1 (8,7)
	8,0 (8,4)
	6,4 (7,1)
	

	В среднем
	л/100 км
	10,1 (10,9)
	10,1 (10,9)
	7,8 (8,9)
	

	Выброс CO2 
	г/км
	245 (264)
	245 (264)
	209 (238)
	

	Прочее
	
	
	
	
	

	Соответствие стандарту по токсичности ОГ
	EU4 
	EU4 
	EU3
	

	Дорожный просвет
	мм
	141
	141
	141
	

	Пост. полный привод, распредел. момента между пер./задн. колесами
	%
	38:62
	38:62
	38:62
	


Данные в скобках относятся к автомобилям с АКП.


Масса снаряженного автомобиля (DIN) плюс 75 кг для водителя и багажа.

2При определенных обстоятельствах возможно увеличение.
3Данные по мощности и расходу топлива приведены для бензина с ОЧ 98.

Технические характеристики купе BMW 3-й серии.
318Ci; 320Ci; 325Ci; 330Ci.
	Кузов

Anzahл Türen / с
	
	318Ci
	320Ci
	325Ci
	330Ci
	

	Количество дверей/мест
	 
	2/5
	2/5
	2/5
	2/5
	

	Длина/Ширина/Высота (ненагруж.) 

)
	мм
	4 488/1757/1369
	4 488/1757/1369
	4 488/1757/1369
	4 488/1757/1369
	

	База
	мм
	2 725
	2 725
	2 725
	2 725
	

	Колея спереди/сзади

wgсdfg


	мм
	1471/1483
	1471/1483
	1471/1483
	1471/1483
	

	Диаметр разворота
	м
	10,5
	10,5
	10,5
	10,5
	

	Объем топливного бака
	л
	63
	63
	63
	63
	

	Система охл., вкл. отопитель

л
	л
	7
	8,4
	8,4
	8,4
	

	Моторное масло


	л
	4,25
	6,5
	6,5
	6,5
	

	Масло в коробке передач
	л
	На весь срок службы
	На весь срок службы
	На весь срок службы
	На весь срок службы
	

	Масло в редукторе заднего моста
	л
	На весь срок службы
	На весь срок службы
	На весь срок службы
	На весь срок службы
	

	Собст. масса по  EU1
	кг
	1395 (1435)
	1470 (1505)
	1495 (1530)
	1505 (1540)
	

	Полезная нагрузка по DIN
	кг
	500
	500
	500
	500
	

	Доп. полн. масса по DIN
	кг
	1820 (1860)
	1895 (1930)
	1920 (1955)
	1930 (1965)
	

	Доп. осев. нагр. (пер./задн.)
	кг
	890/1010
	920/1050
	930/1065
	935/1075
	

	Доп. масса буксир. груза2
	
	
	
	
	
	

	с тормозами (12%)/без торм.


	кг
	1400/1600
	1600/720
	1600/720
	1700/730
	

	Доп. нагр. на крышу/сцепку
	кг
	75/75
	75/75
	75/75
	75/75
	

	Объем багажника по VDA
	л
	410
	410
	410
	410
	

	Коэфф. аэродин. сопр.
	cX x A
	0,31 (0,33)x1,98
	0,30 x 1,98
	0,30 x 1,98
	0,30 x 1,98
	

	Двигатель
	
	
	
	
	
	

	Конструкция/цилиндры/клапаны Zyлinder/Ventiлe

 
	Рядный/6/4
	Рядный/6/4
	Рядный/6/4
	Рядный/6/4
	

	Система управления двигателем
	 
	MS43
	MS43
	MS43
	MS43
	

	Рабочий объем
	см³
	1995
	2 171
	2 494
	2 979
	

	Диаметр цилиндра/ход поршня
	мм
	84,0/90,0
	80,0/72
	84,0/75
	84,0/89,6
	

	Степень сжатия


	:1
	10,2
	10,8 
	10,5 
	10,2
	

	Топливо3
	ОЧ
	91–98
	87–98 
	87–98
	87–98
	

	Мощность
	кВт/л.с.
	105/143
	125/170
	141/192
	170/231
	

	при частоте вращения
	об/мин 
	6 000
	6 100
	6 000
	5 900
	

	Крутящий момент
	Нм
	200
	210
	245
	300
	

	при частоте вращения
	об/мин 
	3 750
	3 500
	3 500
	3 500
	

	Электрооборудование
	
	
	
	
	
	

	Аккумулятор/место установки
	Ач/–
	55/двигатель
	70/багажник
	70/багажник
	70/багажник
	

	Генератор
	A / W
	110/1540
	90(129) /1260 (1680)
	90(120) /1260 (1680)
	90)/1260
	

	Ходовая часть
	
	
	
	
	

	Передняя подвеска
	 
	Одношарнирная передняя подвеска; малое положит. плечо обкатки;

	
	
	компенсация сил бокового увода; сокращение клевков кузова при торможении

	Задняя подвеска
	
	С центральными, продольными и двойными поперечными рычагами; компенсация момента сил инерции, действующего при трогании с места и торможении

	Тормоза передние
	 
	Дисковые однопоршневые с плавающей скобой

	Диаметр
	мм
	286, вентил.
	286, вентил.
	300, вентил.
	325, вентил.
	

	Тормоза задние
	 
	Дисковые однопоршневые с плавающей скобой

	Диаметр
	мм
	276, вентил.
	276, вентил.
	294, вентил.
	320, вентил.
	

	Системы стабилизации
	 
	АБС, антипробуксовочная (ASC+T), электр. распред. торм. усилий (EBV, CBC), контроля курсовой устойчивости (DSC), электр. имитации блокир. дифференциала (ADB), 
распознавания экстренного торможения (DBC)

	Рулевое управление


	 
	Реечное с усилителем
	

	Передат. отнош. рул. управл.
	:1 
	13,7
	13,7
	13,7
	13,7
	

	Коробка передач
	 
	6-ступенчатая механическая; как опция 6-ступенчатая механическая секвентальная
(для 325Ci); как опция 6-ступенчатая АКП с функцией Steptronic, 330Ci 6-ступенчатая 

	Передат. отнош.
	I
	:1 
	4,23 (3,42
	4,23 (3,67)
	4,23 (3,67)
	4,35 (3,67)
	

	
	II
	:1 
	2,52 (2,22
	2,52 (2,00)
	2,52 (2,00)
	2,50 (2,00)
	

	                                  
	III
	:1 
	1,66 (1,60)
	1,66 (1,41)
	1,66 (1,41)
	1,66 (1,41)
	

	                                  
	IV
	:1 
	1,22 (1,00)
	1,22 (1,00)
	1,22 (1,00)
	1,23 (1,00)
	

	                                  
	V
	:1 
	1,00 (0,75)
	1,00 (0,74)
	1,00 (0,74)
	1,00 (0,74)
	

	                                   
	VI
	:1
	
	
	
	0,85 (–)
	

	                                   
	R
	:1 
	4,04 (3,03)
	4,04 (4,10)
	4,04 (4,10)
	4,04 (4,10)
	

	Передат. отнош. главн. передачи
	:1 
	3,38 (3,45)
	3,38(3,38)
	3,15 (3,23)
	2,93 (3,38)
	

	Шины
	 
	205/55 R 16 91 V
	205/55 R 16 91 V
	205/55 R 16 91 V
	225/45 R 17 93 W
	

	Диски
	 
	7,0 J x 16  сталь
	7 J x 16 алюм.
	7 J x 16 алюм.
	8 J x 17 алюм.
	

	Ходовые характеристики
	
	
	
	
	
	

	Удельная масса по DIN
	кг/кВт
	12,6 (13,0)
	11,2 (11,4)
	10,1 (10,3)
	8,4 (8,6)
	

	Литровая мощность
	кВт/л
	52,6
	57,6
	56,5
	57,1
	

	Разгон 0–100 км/ч
	с
	9,3 (10,2)
	8,3 (9,4)
	7,3 (8,4)
	6,5 (7,0)
	

	на 4-й перед. с 80 до 120 км/ч
	с
	9,2 (–)
	8,7 (–)
	7,8 (–)
	6,9 (–)
	

	Макс. скорость
	км/ч
	218 (214)
	226 (223)
	240 (237)
	2504 (247)
	

	Расход топлива по циклу EU
	
	
	
	
	

	В городе
	л/100 км
	10,4 (11,2)
	12,2 (13,1)
	12,8 (13,5)
	12,8 (14,0)
	

	За городом
	л/100 км
	5,7 (6,3)
	6,9 (7,3)
	6,9 (7,2)
	6,9 (7,0)
	

	В среднем
	л/100 км
	7,4 (8,1)
	8,9 (9,4)
	9,0 (9,5)
	9,1 (9,6)
	

	Выброс CO2 
	г/км
	180 (196)
	213 (226)
	217 (229)
	218 (230)
	

	Прочее
	
	
	
	
	

	Соответствие станд. по токсичности ОГ
	EU4
	EU4
	EU4 
	EU4 
	



Данные в скобках относятся к автомобилям с АКП; секвентальная механическая коробка с такими же передаточными числами; динамические характеристики, выбросы и расход топлива, как у автомобилей с механической КПП.


Масса снаряженного автомобиля (DIN) плюс 75 кг для водителя и багажа.
2При определенных обстоятельствах возможно увеличение.

3Данные по мощности и расходу топлива приведены для бензина с ОЧ 98.

4Ограничена электроникой.

Технические характеристики купе BMW 3-й серии.
330Cd.

	Кузов

Anzahл Türen / с
	
	330Cd
	
	
	

	Количество дверей/мест
	 
	2/5
	
	
	

	Длина/Ширина/Высота (ненагруж.)
	мм
	4 488/1757/1369
	
	
	

	База
	мм
	2 725
	
	
	

	Колея спереди/сзади


	мм
	1471/1483
	
	
	

	Диаметр разворота
	м
	10,5
	
	
	

	Объем топливного бака
	л
	63
	
	
	

	Система охл., вкл. отопитель
	л
	10,0 (10,2)
	
	
	

	Моторное масло


	л
	7,0
	
	
	

	Масло в коробке передач
	л
	На весь срок службы
	
	
	

	Масло в редукторе заднего моста
	л
	На весь срок службы
	
	
	

	Собст. масса по  EU1
	кг
	1615 (1630)
	
	
	

	Полезная нагрузка по DIN
	кг
	500
	
	
	

	Доп. полн. масса по DIN
	кг
	2 040 (2 055)
	
	
	

	Доп. осев. нагр. (пер./задн.)
	кг
	1000/1100
	
	
	

	Доп. масса буксир. груза2
	
	
	
	
	

	с тормозами (12%)/без торм.


	кг
	1800/730
	
	
	

	Доп. нагр. на крышу/сцепку
	кг
	75/75
	
	
	

	Объем багажника по VDA
	л
	410
	
	
	

	Коэфф. аэродин. сопр.
	cX x A
	0,32 x 1,98
	
	
	

	Двигатель
	
	
	
	
	

	Конструкция/цилиндры/клапаны

 
	Рядный/6/4
	
	
	

	Система управления двигателем
	 
	MS43
	
	
	

	Рабочий объем
	см³
	2 993
	
	
	

	Диаметр цилиндра/ход поршня
	мм
	84,0/90,0
	
	
	

	Степень сжатия


	:1
	17,0
	
	
	

	Топливо
	ОЧ
	Дизель
	
	
	

	Мощность
	кВт 
	150
	
	
	

	при частоте вращения
	об/мин 
	4 000
	
	
	

	Крутящий момент
	Нм
	410
	
	
	

	при частоте вращения
	об/мин 
	1500–3 250
	
	
	

	Электрооборудование
	
	
	
	
	

	Аккумулятор/место установки
	Ач/–
	90/багажник
	
	
	

	Генератор
	А/Вт
	150/2 100
	
	
	

	Ходовая часть
	
	
	
	
	

	Передняя подвеска
	 
	Одношарнирная передняя подвеска; малое положит. плечо обкатки;

	
	
	компенсация сил бокового увода; сокращение клевков кузова при торможении

	Задняя подвеска
	
	С центральными, продольными и двойными поперечными рычагами;

	
	
	компенсация сил инерции, действующих при трогании с места и торможении

	Тормоза передние
	 
	Дисковые однопоршневые с плавающей скобой

	Диаметр
	мм
	325, вентил.
	
	
	

	Тормоза задние
	 
	Дисковые однопоршневые с плавающей скобой

	Диаметр
	мм
	320, вентил.
	
	
	

	Системы стабилизации
	 
	АБС, антипробуксовочная (ASC+T), электр. распред. торм. усилий (EBV, CBC), контроля курсовой устойчивости (DSC), электр. имитации блокир. дифференциала (ADB), распознавания экстренного торможения (DBC)

	Рулевое управление


	 
	Реечное с усилителем
	

	Передат. отнош. рул. управл.
	:1 
	13,7
	
	
	

	Коробка передач
	 
	              SG6 (AG5)
	

	Передат. отнош.
	I
	:1 
	5,08 (3,42)
	
	
	

	                                  
	II
	:1 
	2,80 (2,22)
	
	
	

	
	III
	:1 
	1,78 (1,60)
	
	
	

	
	IV
	:1 
	1,26 (1,00)
	
	
	

	                                  
	V
	:1 
	1,00 (0,75)
	
	
	

	
	VI
	:1
	0,83 (–)
	
	
	

	                                   
	R
	:1 
	4,72 (3,03)
	
	
	

	Передат. отнош. главн. передачи
	:1 
	2,47 (2,81)
	
	
	

	Шины
	 
	225/45 R 17 91 W
	
	
	

	Диски
	 
	8 J x 17 алюм.
	
	
	

	Ходовые характеристики
	
	
	
	
	

	Удельная масса по DIN
	кг/кВт
	10,3 (10,4)
	
	
	

	Литровая мощность
	кВт/л
	50,1
	
	
	

	Разгон  0–100 км/ч
	с
	7,2 (7,4)
	
	
	

	на 4-й передаче с 80 до 120 км/ч
	с
	6,1 (–)
	
	
	

	Макс. скорость
	км/ч
	242 (235)
	
	
	

	Расход топлива по циклу EU
	
	
	
	
	

	В городе
	л/100 км
	9,1 (10,6)
	
	
	

	За городом
	л/100 км
	5,2 (6,1)
	
	
	

	В среднем
	л/100 км
	6,6 (7,7)
	
	
	

	Выброс CO2 
	г/км
	177 (206)
	
	
	

	Прочее
	
	
	
	
	

	Соответствие стандарту по токсичности ОГ
	EU4 
	
	
	


Данные в скобках относятся к автомобилям с АКП; секвентальная механическая коробка с такими же передаточными числами; динамические характеристики, выбросы и расход топлива, как у автомобилей с механической КПП.


Масса снаряженного автомобиля (DIN) плюс 75 кг для водителя и багажа.

2При определенных обстоятельствах возможно увеличение.


Технические характеристики кабриолетов BMW 3-й серии.
318Ci; 320Ci; 325Ci; 330Ci.

	Кузов

Anzahл Türen / с
	
	318Ci
	320Ci
	325Ci
	330Ci
	

	Количество дверей/мест
	 
	2/4
	2/4
	2/4
	2/4
	

	Длина/Ширина/Высота (ненагруж.)
	мм
	4 488/1757/1372
	4 488/1757/1372
	4 488/1757/1372
	4 488/1757/1372
	

	База
	мм
	2 725
	2 725
	2 725
	2 725
	

	Колея спереди/сзади


	мм
	1471/1483
	1471/1483
	1471/1483
	1471/1483
	

	Диаметр разворота
	м
	10,5
	10,5
	10,5
	10,5
	

	Объем топливного бака
	л
	63
	63
	63
	63
	

	Система охл., вкл. отопитель
	л
	7
	8,4
	8,4
	8,4
	

	Моторное масло

Масло в коробке передач


	л
	4,25
	6,5
	6,5
	6,5
	

	Масло в коробке передач
	л
	На весь срок службы
	На весь срок службы
	На весь срок службы
	На весь срок службы
	

	Масло в редукторе заднего моста
	л
	На весь срок службы
	На весь срок службы
	На весь срок службы
	На весь срок службы
	

	Собст. масса по  EU1
	кг
	1580 (1615)
	1615 (1650)
	1640 (1675)
	1675 (1705)
	

	Полезная нагрузка по DIN
	кг
	420
	420
	420
	420
	

	Доп. полн. масса по DIN
	кг
	1925 (1960)
	1960 (1995)
	1985 (2 020)
	2 020 (2 050)
	

	Доп. осев. нагр. (пер./задн.)
	кг
	890/1095
	930/1095
	945/1100
	955/1110
	

	Доп. масса буксир. груза2
	
	
	
	

	с тормозами (12%)/без торм.


	кг
	1400 (1500)/680
	1600/720
	1600/720
	1600/730
	

	Доп. нагр. на крышу/сцепку
	кг
	–/75
	–/75
	–/75
	–/75
	

	Объем багажника по VDA3
	л
	
	300
	300
	300
	

	Коэфф. аэродин. сопр.
	cX x A
	
	0,35 x 1,98
	0,35 x 1,98
	0,35 x 1,98
	

	Двигатель
	
	
	
	
	
	

	Конструкция/цилиндры/клапаны Zyлinder/Ventiлe

 
	Рядный/4/4
	Рядный/6/4
	Рядный/6/4
	Рядный/6/4
	

	Система управления двигателем
	 
	Bosch ME9 / BMW
	MS43
	MS43
	MS43
	

	Рабочий объем
	см³
	1995
	2 171
	2 494
	2 979
	

	Диаметр цилиндра/ход поршня
	мм
	84,0/90,0
	80,0/72,0
	84,0/75,0
	84,0/89,6
	

	Степень сжатия

Топливо
	:1 
	10,2
	10,8 
	10,5 
	10,2 
	

	Топливо4
	ОЧ
	91–98
	87–98
	87–98
	87–98
	

	Мощность
	кВт/л.с.
	105/143
	125/170
	141/192
	170/231
	

	при частоте вращения
	об/мин 
	6 000
	6 100
	6 000
	5 900
	

	Крутящий момент
	Нм
	200
	210
	245
	300
	

	при частоте вращения
	об/мин 
	3 750
	3 500
	3 500
	3 500
	

	Электрооборудование
	
	
	
	
	2/4
	

	Аккумулятор/место установки
	Ач/–
	80/багажник
	80/багажник
	80/багажник
	80/багажник
	

	Генератор
	А/Вт
	110/1540
	90/1260
	90/1260
	120/1680
	

	Ходовая часть
	
	
	
	
	

	Передняя подвеска
	 
	Одношарнирная передняя подвеска; малое положит. плечо обкатки;

	
	
	компенсация сил бокового увода; сокращение клевков кузова при торможении

	Задняя подвеска
	
	С центральными, продольными и двойными поперечными рычагами;

	
	
	компенсация сил инерции, действующих при трогании с места и торможении

	Тормоза передние
	 
	Дисковые однопоршневые с плавающей скобой

	Диаметр
	мм
	300, вентил.
	300, вентил.
	325, вентил. bвентил., bвентил.вентил.вентил.
	286, вентил.
	

	Тормоза задние
	 
	Дисковые однопоршневые с плавающей скобой

	Диаметр
	мм
	294, вентил.
	294, вентил.
	            320, вентил.
	276, вентил.
	

	Системы стабилизации
	 
	АБС, антипробуксовочная (ASC+T), электр. распред. торм. усилий (EBV, CBC), контроля курсовой устойчивости (DSC), электр. имитации блокир. дифференциала (ADB), распознавания экстренного торможения (DBC)

	Рулевое управление


	 
	Реечное с усилителем; 3,0 поворота из одного крайнего положения в другое
	 

	Передат. отнош. рул. управл.
	:1 
	13,7
	13,7
	13,7
	13,7
	

	Коробка передач
	 
	SG5 (AG5) 
	SG5 (AG5)        
	SG5 (AG5)        
	SG6 (AG5)
	

	Передат. отнош.
	I
	:1 
	4,23 (3,42))
	4,23 (3,67)
	4,23 (3,67)
	4,35 (3,67)

2,49 (2,00)

1,66 (1,41):1

1,24 (1,00):1


	 (0,74):1

-

3,85 (4,10):1



	
	II
	:1 
	2,52 (2,22)
	2,52 (2,00)
	2,52 (2,00)
	2,50 (2,00)
	

	                                  
	III
	:1 
	1,66 (1,60)
	1,66 (1,41)
	1,66 (1,41)
	1,66 (1,41)
	

	                                  
	IV
	:1 
	1,22 (1,00)
	1,22 (1,00)
	1,22 (1,00)
	1,23 (1,00)
	

	                                  
	V
	:1 
	1,00 (0,75)
	1,00 (0,74)
	1,00 (0,74)
	1,00 (0,74)
	

	                                  
	VI
	
	
	
	
	0,85 (-)
	

	                                   
	R
	:1 
	4,04 (3,03)
	4,04 (4,10)
	4,04 (4,10)
	3,04 (4,10)
	

	Передат. отнош. главн. передачи
	:1
	3,38 (2,22)
	3,45 (3,38)
	3,23 (3,38)
	3,93 (3,38)
	

	Шины
	 
	205/55 R 16 91 V
	205/55 R 16 91 V
	205/55 R 16 91 V
	225/45 R 17 93 W
	

	Диски
	 
	7 J x 16 сталь
	7 J x 16 алюм. Leichtbau
	7 J x 16 алюм.
	8 J x 17 алюм.
	

	Ходовые характеристики
	
	
	
	
	
	

	Удельная масса по DIN
	кг/кВт
	14,3 (14,7)
	12,3 (12,6)
	11,1(11,3)
	9,4 (9,6)
	

	Литровая мощность
	кВт/л
	52,6
	57,6
	56,5
	57,1
	

	Разгон 0–100 км/ч
	с
	10,4 (11,3)
	9,1 (10,2)
	8,0 (9,1)
	6,9 (7,5)
	

	на 4-й передаче с 80 до 120 км/ч
	с
	10,5 (–)
	9,7 (–)
	8,8 (–)
	7,4 (–)
	

	Макс. скорость
	км/ч
	206 (206)


	222 (219)
	234 (230)
	247 (240)
	

	Расход топлива по циклу EU
	
	
	
	
	
	

	В городе
	л/100 км
	10,8 (11,6)
	12,8 (13,5)
	13,2 (13,9)
	13,4 (14,9)
	

	За городом
	л/100 км
	6,1 (6,6)
	7,4 (7,7)
	7,5 (7,6)
	7,3 (7,5)
	

	В среднем
	л/100 км
	7,8 (8,4)
	9,4 (9,8)
	9,6 (9,9)
	9,6 (10,2)
	

	Выброс CO2 
	г/км
	190 (203)
	225 (236)
	230 (239)
	229 (244)
	

	Прочее
	
	
	
	
	
	

	Соответствие станд. по токсичности ОГ
	EU4
	EU4 
	EU4 
	EU4 
	


Данные в скобках относятся к автомобилям с АКП.


Масса снаряженного автомобиля (DIN) плюс 75 кг для водителя и багажа.


2При определенных обстоятельствах возможно увеличение.
3При сложенном отсеке для тента.


4Данные по мощности и расходу топлива приведены для бензина с ОЧ 98.

7. Диаграммы мощности и крутящего момента.

8. Размеры кузова и салона.

150 кВт при 4000 об/мин





410 Нм при 1500-3250 об/мин





Крутящий момент, Нм





Мощность, кВт





Частота вращения, об/мин








