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Новый BMW M3 CSL:
Интеллектуальная технология облегчения массы
и превосходная динамика вождения. (Краткая версия)

M3 CSL – новый спортивный автомобиль, в котором суть марки BMW воплощается в самом оригинальном стиле. Продолжая развивать наследие и легендарный успех знаменитых купе BMW с облегченной массой, ставших известными в гонках турингов еще в 70-х годах, инженеры подразделения BMW M снова создают безукоризненный спортивный автомобиль высочайшего качества. 
Признавая тот факт, что остановить постоянный рост массы автомобиля можно только радикальным снижением всех движущихся масс, инженеры подразделения BMW M смогли претворить в жизнь поразительную концепцию облегчения массы при разработке этого автомобиля. В результате, новый BMW M3 CSL не только превзошел динамичный M3 мощностью, но и стал маневреннее благодаря облегчению массы автомобиля.
В то же время, при разработке M3 CSL специалисты BMW M концентрировались не только на снижении массы автомобиля. Конструкторы и инженеры поставили перед собой задачу создать автомобиль, имеющий превосходные динамические характеристики и безупречное качество каждой детали. В результате и появился на свет этот абсолютный шедевр динамичного вождения.
В BMW M3 CSL неподражаемая маневренность сочетается с совершенными рабочими характеристиками. Имея уникальное соотношение массы и мощности на уровне всего 3,85 кг/л.с., этот новый автомобиль попадает в абсолютно новую категорию. Вот почему инженеры подразделения BMW M не сомневаются, что этот спортивный автомобиль в состоянии побить восьмиминутный звуковой рекорд, установленный на легендарной северной трассе Нюрбургринг, являющейся эталоном для динамичного вождения.
Интеллектуальная технология облегчения массы автомобиля выводит динамику вождения на новый уровень.
При создании этого динамичного атлета специалисты подразделения BMW M применили новейшую технологию облегчения массы машины, суть которой заключается в последовательном снижении массы при использовании на каждом этапе самых подходящих материалов. Например, часто применяемый в «Формуле-1» углепластик не только позволяет снизить общую массу автомобиля (M3 CSL весит меньше стандартного M3 примерно на 110 кг, и его масса составляет 1385 кг), но и дает возможность еще более увеличить скорость на поворотах – из-за уменьшения массы, особенно «боков» автомобиля.
В передней части M3 CSL расположен новый спортивного вида спойлер из углепластика вместе с дополнительным воздухозаборником двигателя на стороне водителя. Уже с первого взгляда понятно, что эта модель создана для динамичного вождения высочайшей пробы. Со стороны также хорошо видны заслонки, которые позволяют значительно снизить подъем переднего моста.
А новая крышка багажника, изготовленная из стальной прессованной массы (SMC), вместе со встроенным спойлером и диффузором из углепластика позволяет значительно снизить подъемные силы.
Инновационные материалы приходят на помощь там, где это необходимо.
Яркий пример применения интеллектуальной технологии облегчения массы, лежащей в основе M3 CSL, – весьма заметная крыша из углепластика. Этот элемент автомобиля, созданный на заводе компании BMW в городе Ландcхут, не только на шесть килограмм легче металлического аналога, но также благодаря своему положению снижает центр тяжести автомобиля.
В целях максимального снижения массы модели инженеры подразделения BMW M внимательно проанализировали практически все элементы M3, в каждом случае используя наиболее подходящие для этого материалы. В результате в M3 CSL применяется даже термостойкий стеклопластик, который обычно используется в авиации и космонавтике. В модели он применяется в качестве структурного материала для спинки заднего сиденья и на кронштейнах заднего бампера.
В качестве дна багажника выступает сотообразная сэндвичевая панель. Как и в М3, крышка капота M3 CSL также алюминиевая, а заднее стекло – сверхтонкое.
Сверхмощный двигатель M3 CSL – то что нужно езды с ветерком.
Значительного увеличения мощности и улучшения ходовых характеристик удалось достичь не только благодаря интеллектуальной технологии облегчения конструкции. Немалую роль играет и шестицилиндровый рядный силовой агрегат, известный своими высокими оборотами. Инженеры подразделения BMW M вывели этот двигатель на еще более высокий уровень: теперь максимальная мощность двигателя достигает 360 л.с. (265 кВт) при 7900 об/мин и рабочем объеме двигателя 3,2 л. Таким образом двигатель показывает сенсационную мощность 111 л. с. на литр рабочего объема, крутящий момент 370 Нм при 4900 об/мин.

Даже в двигателе M3 CSL соблюден принцип снижения массы: стенки системы выхлопных газов сделаны еще более тонкими, чем обычно, а воздушный коллектор выполнен из углеродного волокна. При движении автомобиля раздается характерный для спортивных машин звук – благодаря новому воздухозаборнику с измененным потоком воздуха.
Из-за очень большого отверстия воздухозаборника и крупного воздушного коллектора из углеродного волокна новая воздухозаборная система обеспечивает больший приток воздуха к двигателю, что дает возможность удлинять периоды открытия клапанов распределительного вала. 
Объем забора воздуха вычисляется так же, как и в «Формуле-1». Для облегчения прохождения выхлопных газов модель M3 CSL оснащена улучшенными выпускными клапанами, модифицированным выпускным коллектором и трубами в форме воронки, ведущими к глушителю.
С этими характеристиками и модификациями BMW M3 CSL разгоняется с места до 100 км/ч всего за 4,9 секунд, достигая скорости 200 км/ч за 16,8 секунд. Предел скорости запрограммирован на уровне 250 км/ч.
Переключение скоростей в стиле «Формулы-1» со специальной коробкой передач M3 CSL. 
Не может быть никаких сомнений в том, что на модели M3 CSL установлена самая спортивная и динамичная трансмиссия во всей серии M – секвентальная коробка передач SMG Drivelogic. Секвентальная трансмиссия Drivelogic, основанная на технологии, применяемой в «Формуле-1», позволяет переключать скорости всего за 0,08 секунд на всех шести передачах и передавать максимальную мощность на всех оборотах двигателя.
Водитель к тому же может выбрать между секвентальным и автоматическим режимами переключения передач, а также воспользоваться системой Drivelogic. Таким образом, он имеет в своем распоряжении более одиннадцати положений переключения передач. И, что не менее важно, коробка SMG Drivelogic была полностью переделана и настроена под модель M3 CSL.

Следует также отметить функцию автоматического ускорения, специально модифицированную для модели M3 CSL, и ее особый характер: при разгоне с места водитель может выбрать эту функцию для разгона до самой высокой скорости, и с помощью коробки SMG будет происходить автоматическая смена передач до достижения скоростного лимита на каждой их них.
С точностью и маневренностью гоночного автомобиля. 
Благодаря более широкой колее передних колес и модифицированной геометрии подвески M3 CSL обрел динамику движения настоящего гоночного автомобиля. Определенные изменения были также сделаны в рессорах, амортизаторах и в рулевом управлении, которое стало еще более послушным.
Модернизации также подверглась и тормозная система, которая теперь предлагает водителю более быстрое и надежное торможение, при этом автомобиль M3 CLS останавливается полностью при скорости 100 км/ч, проезжая менее 34 метров. Если же автомобиль будет выступать на гоночной трассе, то можно установить специальные тормозные накладки.
Следует также сказать несколько слов об особых шинах M3 CSL: размеры шин Michelin Pilot Sport Cup, разработанных специально для этого автомобиля, составляют 235/35 ZR 19 (передние) и 265/30 ZR 19 (задние), а размер алюминиевых колес, тоже разработанных для этой модели, – 8½ J x 19 (передние) и 9½ J x 19 (задние). Эти специальные шины имеют асимметричные протекторы, что позволяет достичь максимального сцепления с дорогой и делает вождение беспрецедентно динамичным.
Салон M3 CSL: спортивный стиль и функциональность.

В салоне автомобиля M3 CSL принцип функциональности и облегчения конструкции там, где это нужно, был также сохранен. В соответствии с настоящими традициями автоспорта, этот автомобиль выпускается без подогрева сидений и навигационной системы, а радиоприемник и кондиционер опциональны. Приборная панель покрыта углепластиком; центральная консоль, дверь и боковая обшивка сделаны из того же материала.
В модели установлены сиденья ковшового типа из стеклопластика, покрытого модным материалом Amaretta и тканью. Они не только предоставляют водителю и пассажиру на переднем сидении оптимальную боковую поддержку, но также легко складываются вперед, обеспечивая легкий доступ к двум задним сиденьям с индивидуальными контурами. Для снижения общей массы регулировка сидений по длине и высоте осуществляется вручную.
Специальная характеристика для динамичного вождения: режим M Track.

Предлагаемый в стандартной комплектации руль модели M, покрыт модным материалом Alcantara, благодаря которому руки не соскальзывают с руля. Непосредственно за рулем находятся переключатели для секвентальной коробки передач SMG Drivelogic, а переключатель уникального режима M Track расположен на правой спице руля. Эта специальная функция системы динамичного контроля устойчивости Dynamic Stability Control (DSC) используется непосредственно в автоспорте и дает возможность водителю M3 CSL достигать максимального уровня продольного и поперечного ускорений на гоночной трассе, выжимая из автомобиля все, на что он способен. Когда система находится в работе, на приборной панели появляется соответствующий сигнал. В этом случае система DSC будет активизирована только при работе автомобиля на максимальной мощности.
Разрабатывая M3 CSL, специалисты компании BMW по-новому определили границы динамичного вождения. А в подтверждение высочайшего стандарта исполнения автомобиля эта модель предлагается только в двух цветах: серебристо-серый металлик (Silver Grey Metallic) и черно-сапфировый металлик (Black Sapphire Metallic).
От концепции облегченной массы – к серийному автомобилю: 
BMW M3 CSL. 
(Полная версия)

Все начиналось с простого закона физики. 
Мир физики незыблем: ее законы лежат в основе всех процессов работы автомобиля, и никто не может выйти за пределы законов физики, остающихся неизменными в любое время и в любом месте. 
Работая над M3 CSL, инженеры подразделения BMW M планировали создать новый привлекательный спортивный автомобиль, поэтому с самого начала они сфокусировали свое внимание на этих непреложных законах и принципах. За аббревиатурой CSL скрываются такие понятия, как «купе», «спорт» и «облегченная конструкция», а им посвящена не одна страница истории концерна BMW. Еще в 1938 году было создано легендарное купе 328 Mille Miglia с алюминиевыми наружными панелями, а в 70-е годы на базе тогдашнего трехлитрового купе был построен и выпускался небольшими партиями спортивный автомобиль облегченной конструкции.

На международной автомобильной выставке 2001 года подразделение BMW M снова обратилось к этой теме, представив концепт-кар M3 CSL и заставив тем самым сильнее биться сердца всех любителей спортивных автомобилей. После шквала восторженных рецензий появился готовый к серийному производству прототип M3 CSL. Разумеется, в целях снижения стоимости серийная модель по некоторым элементам уступает невероятно легкому концепт-кару, представленному во Франкфурте, однако M3 CSL все же в полной мере соответствует имиджу этой модели, обладая превосходными рабочими характеристиками, потрясающей маневренностью и абсолютной послушностью.
Определению динамики уже 300 лет.
Как можно объяснить необходимость наличия облегченной конструкции с точки зрения законов физики? Еще в 17 веке английский физик и астроном Исаак Ньютон открыл фундаментальную формулу динамики: F = ma. Попросту говоря, сила F является произведением массы m и ускорения a. Таким образом формула вычисления ускорения выглядит следующим образом: a = F/m. Из уравнения видно, что ускорение растет по мере увеличения силы F и сокращения массы m. 
Теперь становится совершенно очевидно, что каждый лишний килограмм массы автомобиля отрицательно влияет на его способность к динамичному ускорению. По этой причине инженеры, занимающиеся разработкой таких автомобилей как BMW серии M, пользуются двумя подходами: увеличивают ускорение, улучшая работу силового агрегата автомобиля, либо ищут пути снижения его массы, что намного сложнее выполнить на практике.
Справедливости ради надо отметить, что даже в «стандартном» M3 нет недостатка в мощности: концепция двигателя с высокими оборотами, заимствованная из «Формулы-1» позволяет достигать мощности в 343 л.с.(252 кВт) при 7900 об/мин.
Гораздо более интересная и сложная работа – оптимизация массы. Покупатели проявляют все большую заинтересованность в комфортном вождении, и, как следствие, количество специального оборудования все увеличивается, так что даже спортивные автомобили в последнее время «прибавляют в весе». Но теперь инженеры и другие специалисты, занимающиеся разработкой M3 CSL, кладут конец росту массы автомобиля и создают новую философию.
Одно увеличение мощности – еще не решение проблемы динамики. 
Увеличение мощности или силового фактора F, лежащее в основе философии большинства производителей, позволяет в основном улучшить продольное ускорение автомобиля, то есть ускорение по прямой. В то же время снижение массы m позволяет достичь преимуществ как в продольном, так и в поперечном ускорении. Простое сравнение: при увеличении мощности автомобиля по отношению к обычной модели мы сможем улучшить его продольную динамику движения, и, таким образом, он сможет быстрее ускоряться по прямой и набирать более высокую скорость.
В то же время, снижение массы автомобиля и одновременное увеличение мощности двигателя дает нам возможность значительно улучшить поперечную динамику, а также положительную и отрицательную продольную динамику. Это означает, что на дороге автомобиль не только ускоряется быстрее, но и набирает более высокую скорость на поворотах, а также быстрее останавливается при торможении. Именно такой подход использовали инженеры BMW M при конструировании нового M3 CSL.
Трасса Нюрбургринг и автоспорт – два важнейших гена в M3 CSL. 

Северная трасса Нюрбургринг – возможно, самая сложная гоночная трасса в мире – играет особую роль в установлении столь высокого стандарта в динамике вождения. И это неслучайно, ведь именно на этой трассе длиной 20,8 км, расположенной в немецких горах Айфель, проходили многочисленные испытания по улучшению динамики вождения каждой модели серии М. Именно здесь, в «доме» M3 CSL совершенствуются все его динамические характеристики – работа всех компонентов автомобиля напрямую определяется временем прохождения трассы.
В этих условиях настоящий спортивный автомобиль может в полной мере проявить свои динамические характеристики и настоящий характер. При этом чрезвычайно важно, как водитель «чувствует» шасси, подвеску и руль автомобиля.
Высочайший стандарт динамического вождения – автоспорт, где нет места компромиссу в плане комфорта, а масса автомобиля постоянно снижается для повышения динамики.
Все, таким образом, крутится вокруг снижения массы, и существует несколько способов достижения этой цели. Первый вариант заключается в том, что просто убираются некоторые компоненты автомобиля, однако это достаточно примитивный подход. Второй вариант состоит в использовании легких и/или высококачественных материалов вместо обычных компонентов, используемых в стандартном автомобиле. В то же время использование исключительно облегченных материалов – это решение не в духе подразделения BMW M. Именно по этой причине в основе автомобиля M3 CSL лежит концепция «интеллектуальной» облегченной технологии.
Ответ – в «интеллектуальной» облегченной технологии. 
Под «интеллектуальной» облегченной технологией понимается использование в автомобилях наиболее приемлемых материалов в соответствующих компонентах, поскольку каждый материал обладает особыми свойствами и характеристиками, которые обязательно следует учитывать. Среди этих характеристик особенно выделяются термостойкость, упругость, прочность на изгиб или жесткость. В то же время нельзя забывать такие характеристики, как качество и простота изготовления.
Во-первых, в M3 CSL использованы применяемый в космонавтике стеклопластик, алюминий и другие облегченные материалы, только там, где это необходимо. Для сравнения: сталь – наиболее применяемый материал в автомобилестроении – имеет плотность примерно 7,8 кг/дм3, в то время как алюминий и углепластик имеют значительно меньший уровень плотности (2,8 кг/дм3 3 и 1,8 кг/дм3 соответственно).
Благодаря такому снижению массы M3 CSL весит всего 1385 кг, что делает коэффициент соотношения мощности и массы равным 3,85 кг/л.с. Это улучшение в размере всего 10% по сравнению со «стандартным» M3 выводит M3 CSL на новый уровень динамичной езды.
M3 CSL просто излучает маневренность и динамичность. С первого взгляда понятно, что M3 CSL сильно отличается от «гражданского» аналога M3: благодаря переднему спойлеру из углепластика, который также играет роль поддерживающего элемента и имеет крупный воздухозаборник для двигателя со стороны водителя (диаметр 9 см), а также две взаимозаменяемые заслонки, покрытые углепластиком. Благодаря только этим заслонками подъемная сила передней части автомобиля снижена на более чем 50% по сравнению со стандартным M3.
Инновационные материалы – в самых важных частях автомобиля. 
Изготовленный из углепластика задний диффузор сразу же бросается в глаза, новая крышка багажника M3 CSL с интегрированным спойлером из углепластика изготовлена из стальной прессованной массы, и ее также нельзя не заметить. В то же время крышка капота изготовлена из алюминия, как и в M3. Кронштейн переднего бампера, как и передний спойлер, сделан из углепластика и, таким образом, также играет важную роль по снижению массы, хотя его и не видно со стороны. А кронштейн заднего бампера изготовлен из термостойкого стеклопластика, применяемого в аэрокосмической отрасли.
Изготовленная из углепластика крыша также привлекает внимание с первого взгляда – она являет собой привлекательный отличительный знак нового M3 CSL. Именно здесь «интеллектуальная» технология облегчения массы позволяет вывести динамику вождения на очень высокий уровень – ведь изготовленная из углепластика крыша не только на шесть килограммов легче стального аналога в M3, но также позволяет значительно сместить центр тяжести автомобиля благодаря такому снижению массы там, где это действительно важно. 
Крыша M3 CSL изготавливается на заводе компании BMW в Ландсхуте 
Эта крыша из углепластика изготавливается на баварском заводе концерна BMW в городе Ландсхут, где специалисты в области облегчения массы автомобиля компонуют несколько слоев этого дорогого материала. Благодаря работе специалистов Центра технологий и инноваций Ландсхута (LITZ) удается оперативно внедрять в производство самые современные разработки в сфере облегчения массы автомобиля.
При снижении массы автомобиля большое внимание было уделено также отдельным деталям и узлам с целью выявления любых дополнительных возможностей облегчения массы. Например, специалисты подразделения BMW M остановили свой выбор на сотоообразной сэндвичевой панели для изготовления дна багажника. Спинка заднего сиденья, стальная в «стандартном» M3, в M3 CSL состоит из смеси стекловолоконного термопласта и пенополиуретана. Заднее стекло автомобиля – из специального тонкого стекла.
Кузов M3 CSL все еще изготовлен из стальных панелей с различной прочностью и толщиной по простой причине: в некоторых случаях просто не имеет смысла заменять сталь каким-либо иным материалом. А именно здесь сталь продолжает оставаться самым удачным материалом для обеспечения устойчивости автомобиля. 

Прекрасные характеристики и впечатляющая маневренность.
Совершенно очевидно, что такому потрясающему автомобилю как новый M3 CSL необходимы соответствующие шасси и подвеска. Ведь водитель должен по-настоящему ощущать маневренность этого автомобиля – непременную характеристику модели. Поэтому при разработке динамичных подвески и шасси инженеры подразделения BMW M вновь обратились к традициям автоспорта, что и не удивительно, если учитывать длинный список побед и достижений автомобилей BMW класса «туринг» в гонках на протяжении более четырех десятилетий.
Самые важные параметры в этом контексте – это, конечно, подвеска колес, рулевое управление и тормоза. Шины также играют важнейшую роль в обеспечении динамичного движения автомобиля.
Инженеры подразделения BMW M устояли перед искушением внести существенные изменения в и без того великолепные шасси и подвеску. Вместо этого они усовершенствовали многие элементы и общую настройку автомобиля ввиду изменения его массы. Процесс оптимизации работы элементов автомобиля начался на самом высоком уровне, и во время работы каждый компонент прошел многочисленные тесты для выявления всех возможных способов улучшения. В результате на свет появилось шасси, отличие которого от «обычного» шасси BMW M3 водитель оценит сразу же – теперь автомобиль отличается еще большей послушностью и маневренностью на трассе. 
Движение с точностью гоночного автомобиля.
Для обеспечения такого уровня движения автомобиля передние рессоры сделаны на одну обмотку короче, а коэффициенты жесткости и демпфирования были перенастроены с учетом облегченной массы. Изменениям также подверглись ход сбоя и сжатия. Как и передние поперечные тяги подвески «стандартного» M3, задние поперечные тяги подвески теперь также выполнены из алюминия и предлагаются с шариковыми подшипниками вместо резиновых, что улучшает боковую динамику автомобиля. В итоге все эти улучшения придают M3 не только потрясающую стабильность в любых условиях, но и прекрасную устойчивость кузова автомобиля на поворотах. Одновременно с их помощью удалось значительно снизить массу шасси и элементов подвески. 
Новый уровень маневренности обеспечивается, прежде всего, за счет модифицированной системы рулевого управления M3 CSL. Благодаря еще более прямому передаточному числу 14,5:1 (по сравнению с 15,4:1 M3), реечное рулевое управление становится еще более послушным, так что даже на поворотах обеспечивается высокая точность рулевого управления. Сравнение с гоночным автомобилем – это не преувеличение, и с уверенностью можно сказать, что лишь немногие обычные автомобили отличаются таким высоким уровнем динамики вождения.
Для быстрого автомобиля нужны надежные тормоза. 

Тем счастливчикам, которые разъезжают на высокой скорости на M3 CSL, необходимы также профессиональные надежные тормоза. Поэтому совершенно понятно, почему M3 CSL оснащен эффективной и мощной тормозной системой, которая всегда готова незамедлительно вступить в работу. В передней части автомобиля установлены тормозные диски из серого чугуна, которые по диаметру немного превышают их аналоги на стандартном M3 (M3 CSL – 345 x 28 мм, «стандартный» M3 – 325 x 28 мм, а в задней части на обоих автомобилях установлены тормозные диски диаметром 328 x 20 мм). На тормозах применяется испытанная в подразделении BMW M система с однопоршневовй «плавающей» тормозной скобой.
Для сведения к минимуму тепловой нагрузки, передаваемой от тормозных дисков к тормозному корпусу, диски соединены с алюминиевым тормозным корпусом с помощью «плавающих» стальных пальцев, поскольку в противном случае существует вероятность нарушения работы вентилируемых дисков.
Для поездок по дорогам M3 CSL предлагается с обычными тормозными накладками, а для вождения на гоночных трассах или для участия в гонках подразделение BMW M может поставить специальные тормозные накладки, обеспечивающие более высокий уровень работы торможения.
Таким образом, тормозная система нового M3 CSL – это система высочайшего качества, не только соответствующая великолепным ходовым характеристикам автомобиля, но и устанавливающая показатели работы тормозов, ранее считавшиеся невозможными. На практике это означает, что при нажатии на педаль тормоза до отказа на скорости 100 км/ч при соответствующих условиях автомобиль остановится, проехав менее 34 метров примерно за 2,5 секунды с максимальным замедлением более 11 м/с2. 

И, наконец, что не менее важно, это то, что антиблокировочная система AБС, предлагаемая в стандартной комплектации в автомобилях M3 CSL, была специально настроена в соответствии с общими изменениями в требованиях к рабочим характеристикам и для обеспечения более высокого коэффициента трения.
Специальные колеса и шины для специального автомобиля.
Автомобили M3 CSL оснащены специальными алюминиевыми колесами (8½ дюймов передние и 9½ дюймов задние). Эти новые, специально разработанные 19-дюймовые колеса также позволяют снизить массу автомобиля: колеса и шины M3 CLS весят на одиннадцать килограммов меньше, чем 19-дюймовые колеса, предлагаемые для M3 в качестве опции.
Специально для этого автомобиля были разработаны шины Michelin Pilot Sport Cup. Размер передних шин составляет 235/35 ZR 19, а размер задних –  265/30 ZR 19, и таким образом они великолепно подходят для M3 CSL, так что автомобиль прекрасно «держит» дорогу. Эти шины схожи с гоночными шинами по дизайну и структуре. Благодаря используемому в них термостойкому резиновому соединению удалось значительно улучшить характеристики вождения автомобиля. Шины позволяют довести маневренность автомобиля на сухой трассе до высочайших показателей, а также достичь более высокого уровня продольного и поперечного ускорения. Рулевое управление становится намного более послушным. Спортивный характер шин сразу же бросается в глаза – благодаря асимметричному протектору с большой долей негативного профиля.
Тем покупателям M3 CSL , которым часто приходится ездить по мокрой трассе, следует остановить свой выбор на кованых 19-дюймовых колесах, которые предлагаются для стандартного M3.

Мощь двигателя M обеспечивается большими оборотами.
Рядный шестицилиндровый силовой агрегат, уже предлагаемый на «стандартном» M3, имеет прекрасные рабочие характеристики благодаря концепции BMW по разработке двигателей с высокими оборотами. Эта концепция позволяет сделать передаточное число максимально коротким, что в свою очередь делает автомобиль невероятно мощным и маневренным на любой скорости. Благодаря наличию шести дроссельных заслонок двигатель всегда хорошо реагирует на любое движение педали газа.
Силовой агрегат M3 CSL легко и плавно набирает обороты до 8000 об/мин. Абсолютно новая воздухозаборная система с увеличенным воздушным коллектором из углепластика обеспечивает значительный приток воздуха к двигателю объемом 3,2 л. Впускные коллекторы теперь имеют увеличенный диаметр, и свежий воздух проходит через большой воздухозаборник, расположенный слева от переднего спойлера, что дает возможность двигателю «дышать» еще свободнее без малейшего дросселирующего эффекта. 
Именно по этой причине на M3 CSL нет обычного расходомера воздуха; поступающая в систему воздушная масса вычисляется «мозговым центром» двигателя, как и в «Формуле-1». Это одна из причин, почему память DME теперь в два раза больше, чем раньше, а быстродействие увеличено на 25 процентов.
На распределительном вале время открытия клапанов увеличено, чтобы вывести мощность двигателя на еще более высокий уровень. В целях снижения усилий, необходимых для удаления отработавших газов из камеры сгорания, и, следовательно, увеличения полезной нагрузки двигателя, геометрия выпускных клапанов была в очередной раз изменена. Поток газов также оптимизирован с помощью воронкообразных заборников, ведущих в глушитель. И разумеется, в соответствии с концепцией облегчения массы автомобиля CSL, вся система выхлопных газов изготовлена из труб с более тонкими стенками.
В результате такой удачной настройки удалось достичь максимальной мощности 360 л.с.(265 кВт) при 7900 об/мин и максимального крутящего момента 370 Нм при 4900 об/мин. Таким образом, мощность двигателя на литр составляет не менее 111 л.с. – очень высокий показатель для обычного силового агрегата с наддувом и самый высокий уровень мощности на литр в мире среди серийных шестицилиндровых двигателей.
С помощью кнопки спортивного режима, расположенной на центральной консоли M3 CSL, можно значительно изменить регулировку работы дроссельной заслонки: в спортивном режиме двигатель реагирует на изменение положения педали газа еще быстрее, а M3 CSL выходит на новый уровень маневренности на любых оборотах двигателя.
Говоря о маневренности, следует отметить, что благодаря произведенным улучшениям M3 CSL разгоняется с места до 100 км/ч всего за 4,9 секунды и затем набирает скорость 200 км/ч за 16,8 секунд. Предел скорости запрограммирован на уровне 250 км/ч.
Коробка передач M3 CSL: скорости переключаются в стиле «Формулы-1».
Для обеспечения быстрого и плавного переключения передач в новом M3 CSL устанавливается секвентальная коробка передач SMG Drivelogic, разработанная в подразделении BMW M. Эта особая коробка передач основана на технологиях «Формулы-1» и, безусловно, отражает общую концепцию автомобиля. И это неудивительно, поскольку при оптимальных условиях с помощью этой коробки передач можно переключать скорости всего за 0,08 секунд.
Преимущества коробки SMG Drivelogic широко известны: это возможность переключения передач либо посредством рычага, либо с помощью специальных рычагов на руле, причем водитель может выбирать не менее одиннадцати режимов передач в зависимости от конкретных условий на дороге. 
В этой современной трансмиссии также предусмотрен широкий набор дополнительных практических функций. Автоматическое ускорение помогает водителю трогаться с места плавно и красиво, если заранее установить рычаг переключения передач в определенное положение. Это дает возможность использовать потенциал автомобиля на все 100% при разгоне. И теперь, в новом M3 CSL, эта функция усовершенствована: как только водитель включает усилитель ускорения, ему уже не нужно самому переключать передачи, разгоняясь с места до самой высокой скорости автомобиля, потому что коробка SMG Drivelogic предвосхищает его действия, и сама переключает шесть передач как раз в нужные моменты до того, как двигатель наберет предельное число оборотов. 
Специальная инновация подразделения BMW M: режим M Track. 
Помимо переключателей SMG на руле с тремя спицами, отделанном материалом Alcantara, с которого руки практически никогда не соскальзывают, справа расположен переключатель M Track. При нажатии на него активизируется дополнительная функция системы устойчивости DSC, новый индикатор которой ясно виден на панели инструментов.
С помощью этого специального режима системы устойчивости DSC водитель может производить продольное и поперечное ускорение до физического лимита автомобиля, например, при езде по гоночной трассе. В этом случае, система стабилизации вмещается только тогда, когда M3 CSL достигнет своего абсолютного лимита, при этом появляется соответствующий сигнал, сообщающий водителю об активизации системы таким же образом, как это происходит с DSC. 

Концентрация на самом главном: салон M3 CSL.

В дизайне интерьера M3 CSL также отражена концепция CSL – это салон настоящего гоночного автомобиля. Специалисты подразделения BMW M не допустили ни малейшего отклонения от философии CSL: в салоне нет ни навигационной системы, ни подогрева сидений. Даже внутренняя сторона ковриков на полу изготовлена из специального пенополиуретана в целях облегчения массы.
Водитель и пассажир на передних сидениях по достоинству оценят продуманную форму сидений ковшового типа из стеклопластика, которая обеспечивает оптимальную фиксацию тела даже на самых быстрых поворотах. Для быстрого доступа к задней части автомобиля передние сиденья легко складываются вперед, а их высота и длина регулируются в ручном режиме. Обивка сидений выполнена из материала Amaretta и ткани.
Пассажиры на задних сидениях также оценят спортивный стиль – их кресла интегрированы в спинку заднего сиденья. Обивка также комбинирована из ткани и материала Amaretta. 
Ограниченный список опций и специальное оборудование.
Панель приборов M3 CSL имеет в стандартной комплектации продуманный дизайн и покрытие из углепластика. Количество оборудования в автомобиле сокращено по сравнению M3: в стандартной комплектации в нем нет ни кондиционера, ни радиоприемника – создатели M3 CSL недвусмысленно дают понять, что все в этом автомобиле служит интересам облегчения массы и получению чистейшего удовольствия от вождения. Однако радиоприемник и кондиционер предлагаются бесплатно в качестве опции.
В стандартной комплектации M3 CSL поставляется с центральной консолью и обивкой дверей и боковых стенок из углепластика. В автомобиле установлена обычная система вентиляции и отопления с поворотными кнопками для контроля климата в салоне. 
В то время как M3 CSL оснащена воздушными подушками для областей руля, головы водителя и переднего пассажира, в нем специально не установлены воздушные подушки для грудной клетки, поскольку специальный дизайн сидений ковшового типа позволяет эффективно предотвращать мелкие удары. В свою очередь, рукоятки ручного тормоза и рычага коробки передач SMG выполнены из материала Alcantara.

И, чтобы подчеркнуть чистоту концепции, новый M3 CSL предлагается только в двух цветах: серебристо-серый металлик (Silver Grey Metallic) или черно-сапфировый металлик (Black Sapphire Metallic). Другой отличительный знак этого эксклюзивного спортивного автомобиля – это название модели, красующееся на задней части, на вырезах обеих дверей и на воздухозаборниках по бокам.
Цель: проехать северную трассу Нюрбургринг менее чем за восемь минут.
В результате всех этих инноваций получился автомобиль, предлагающий вам удовольствие от вождения в самом чистом виде. Благодаря бескомпромиссной гармонии практически каждого узла и элемента M3 CSL гарантирует динамику вождения самого высокого стандарта, позволяющую водителю взять «звуковой барьер», который ранее считался недосягаемым. Теперь стало возможным проехать северную трассу Нюрбургринг на серийном автомобиле менее чем за восемь минут.
Этот автомобиль имеет прекрасное соотношение мощности и массы, отличается превосходной маневренностью и абсолютной послушностью, что позволяет ему не только войти в новое измерение динамичного вождения, но и приоткрыть дверь для новых решений в области технологий. В нем самом представлен уникальный синтез технологии интеллектуального облегчения массы и прекрасных рабочих характеристик. Одним словом, это современный спортивный автомобиль, в котором через совокупность всех его великолепных характеристик отражается сама суть марки BMW – истинное удовольствие от вождения в самой чистой его форме.
Технические характристики. 
BMW 3 M3 CSL.

	Кузов
	
	M3
	
	
	

	Двери/места
	 
	2/4
	
	
	

	Длина/Ширина/Высота (не нагруж.)
	мм
	4492/1780/1365
	
	
	

	Колесная база
	мм
	2729
	
	
	

	Колея передних/задних колес

wgsdfg


	мм
	1518/1525
	
	
	

	Диаметр разворота
	м
	11,0
	
	
	

	Емкость топливного бака
	ок. л
	63
	
	
	

	Сист. охлаждения, вкл. подогрев
l
	л
	10,7
	
	
	

	Моторное масло


	л
	7
	
	
	

	Масло для коробки передач
	л
	1,9
	
	
	

	Масло для главной передачи
	л
	1,2
	
	
	

	Собственная масса по EU1
	кг
	1385
	
	
	

	Грузоподъемность по DIN
	кг
	415
	
	
	

	Доп. полная масса по DIN
	кг
	1800
	
	
	

	Доп. осевая нагрузка спереди/сзади
	кг
	880/1020
	
	
	

	Доп. масса буксируемого груза 2
	
	
	
	
	

	с тормозами (12%)/без тормозов 


	кг
	–
	
	
	

	Макс. нагр. на крышу/сцепн. устр-во 
	кг
	–/–
	
	
	

	Емкость багажника   
	л
	410
	
	
	

	Коэфф. аэродин. сопротивления 
	cX x A
	0,683
	
	
	

	Двигатель 
	
	
	
	
	

	Тип/кол-во цилиндров/клапанов на цилиндр

 
	Рядный/6/4
	
	
	

	Система управления двигателем 
	 
	MSS 54HP 
	
	
	

	Рабочий объем
	куб. см
	3246
	
	
	

	Диаметр цилиндра/ход поршня
	мм
	87,0/91,0
	
	
	

	Степень сжатия


	:1
	       11,5 
	
	
	

	Топливо 
	RON
	98
	
	
	

	Мощность 
	кВт / л.c. с.
	265/360
	
	
	

	при частоте вращения 
	об/мин
	7900
	
	
	

	Крутящий момент 
	Нм
	370
	
	
	

	при частоте вращения 
	об/мин
	4900
	
	
	

	Электрооборудование 
	
	
	
	
	

	Аккумулятор/расположение 
	Ач/–
	55/багажник
	
	
	

	Генератор
	А/Вт
	120/1680
	
	
	

	Ходовая часть
	
	
	
	
	

	Передняя подвеска
	 
	Одношарнирная подвеска с амортизационными стойками, регулир. развалом; 

	
	
	малое положит. плечо обкатки; компенс. поперечн. сил, сил инерции при тормож.

	Задняя подвеска
	
	Мост с центральн. рычагами, с продольными и сдвоенными поперечными 

	
	
	рычагами; компенсатор сил инерции при трогании с места и торможении

	Тормоза передние
	 
	Дисковые однопоршневые тормоза с плавающей скобой

	Диаметр
	мм
	325 x 28, вентилируемые
	
	
	

	Тормоза задние
	 
	Дисковые однопоршневые тормоза с плавающей скобой

	Диаметр
	мм
	328 x 20, вентилируемые
	
	
	

	Системы обеспеч. устойчивости движ.
	 
	АБС, CBC, DSC; механизм блокировки дифференциала M 

	Рулевое управление
	 
	Реечное
	

	Передат. отнош. рул. управл.
	:1 
	14,5
	
	
	

	Коробка передач
	 
	6-ступенчатая механическая

	Передаточные числа   I            

  
	:1 
	4,227
	
	
	

	                                  II
	:1 
	2,528
	
	
	

	                                  III
	:1 
	1,669
	
	
	

	                                  IV
	:1 
	1,226
	
	
	

	                                  V
	:1 
	1,000
	
	
	

	                                  VI
	:1 
	0,828
	
	
	

	                                  R
	:1 
	3,746
	
	
	

	Передат. отнош. главн. передачи
	:1 
	3,620
	
	
	

	Шины передние/задние
	 
	235/35 ZR19/265/30 ZR19 

	Диски передние/задние
	 
	8,5J x 19 EH 2 IS 44 алюмин. / 9,5J x 19 EH 2 IS 27 алюмин.

	Ходовые качества
	
	
	
	
	

	Удельная масса по DIN
	кг/кВт
	5,2
	
	
	

	Литровая мощность
	кВт/л
	81,6/111
	
	
	

	Разгон        
	0–100 км/час
	с
	4,9
	
	
	

	                           
	0–1000 м
	с
	23,5
	
	
	

	80-120 км/час на 4-й передаче
	с
	5
	
	
	

	Максимальная скорость
	км/час
	2503
	
	
	

	Расход топлива по циклу ЕС
	
	
	
	
	

	В городе
	л/100 км
	17,8
	
	
	

	За городом
	л/100 км
	8,4
	
	
	

	В среднем
	л/100 км
	11,9
	
	
	

	Выброс CO2 
	г/км
	287
	
	
	

	Прочее
	
	
	
	
	

	Классификация по токсичности ОГ
	
	EU3
	
	
	



Масса снаряженного автомобиля (DIN) плюс 75 кг на водителя и багаж.

2При определенных условиях возможно увеличение.



3Ограничена электроникой.

Внутренние и внешние размеры BMW M3 CSL.

Диаграмма крутящего момента и мощности
BMW M3 CSL.
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