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BMW впервые начинает продажи дизелей в России

BMW впервые представляет в России ведущую дизельную технологию, предлагая клиентам новые модели BMW X3 3.0d и BMW X5 3.0d – дизельные варианты в ряду BMW X3 и BMW X5. 

Кристиан Кремер, Генеральный директор BMW Russland Trading, сказал в связи с выходом на рынок этих дизельных моделей: "Для BMW это стратегический шаг, который свидетельствует о развитии предложения на российском рынке и о новых перспективах для БМВ в этом сегменте. BMW X3 3.0d и BMW X5 3.0d знаменуют собой очередную веху для BMW Group в России. Мы впервые выпускаем на российский рынок новые BMW X3 3.0d и BMW X5 3.0d. Новые BMW X3 3.0d и BMW X5 3.0d будут продаваться в России в комплектации аналогичной комплектации представленных ранее бензиновых моделей. До сих пор официальными дилерами BMW продавались только модели с бензиновыми двигателями, и теперь предложение для российских клиентов расширяется".

Обладающие комфортным современным салоном новые BMW X3 3.0d и BMW X5 3.0d приводятся в движение шестицилиндровым трехлитровым дизельным двигателем с высоким крутящим моментом и передовой системой непосредственного впрыска Common Rail. Гордость специалистов по дизелям BMW - рядный шестицилиндровый дизельный двигатель – обладает несравненной силой и прекрасными эксплуатационными характеристиками, он отличается низким уровнем шума и высокой экономичностью, которая сочетается с чистым выхлопом. Исключительность этих качеств позволяет дизелям BMW выделяться на фоне конкурентов.

Ранее дизели не поставлялись в Россию по решению отдела испытаний BMW AG. В 1993-94 г.г. отдел развития BMW AG проводил независимые исследования дизельного топлива в России, в результате которого в исследуемом дизельном топливе было обнаружено  повышенное содержание вредных веществ, что приводило к преждевременному выходу из строя двигателя и других топливных агрегатов автомобиля. Таким образом, российское дизельное топливо было признано несоответствующим требованиям BMW, предъявляемым к качеству дизельного топлива.

Спустя некоторое время в связи с ростом интереса российских клиентов BMW к автомобилям с дизельными двигателями, компания BMW Russland Trading решила провести повторные испытания. В результате новых тестовых испытаний, проводившихся в разных городах России, было принято решение с 2004 года начать продажу автомобилей с дизельными двигателями в России. 

Автомобили Х5 3.0d и X3 3.0d
Спортивный стиль вождения этих автомобилей обеспечивают известные своей плавностью работы и мощностью 3,0-литровые мощные рядные шестицилиндровые дизельные двигатели. Дизельные двигатели особенно порадуют любителей высокого крутящего момента. Модернизированный рядный шестицилиндровый турбодизельный силовой агрегат с непосредственным впрыском Common Rail второго поколения развивает 150 кВт (204 л.с.), а максимальный крутящий момент составляет впечатляющие 410 Нм. Он также позволяет Х3 3.0d и Х5 3.0d разгоняться до максимальной скорости 210 км/ч, а при скоростной настройке даже до 218 км/ч. В отношении ускорения говорить о «медлительном» дизельном двигателе также не придется, ведь с места до 100 км/ч он "выстреливает" за 7,9 секунды. При этом на 100 километров пути X3 3.0d расходует всего 8,4 литра дизельного топлива. Х5 3.0d и X3 3.0d поставляются в Россию с пятиступенчатым "автоматом".

По желанию Х5 3.0d и X3 3.0d могут поставляться также со спортивной ходовой частью, имеющей при том же дорожном просвете более жесткую настройку пружин, амортизаторов и стабилизаторов. В спортивном пакете в качестве дополнительного оборудования предлагается также скоростная настройка. При этом вместо входящих в базовую комплектацию всесезонных шин на 18-дюймовых дисках ставятся шины с индексом V / летние шины, для которых допускается более высокая максимальная скорость. Благодаря этому максимальная скорость для Х5 3.0d и X3 3.0d возрастает до 218 км/ч.

Другим достоинством шестицилиндровых двигателей BMW при всей их спортивности и мощности является высокая экономичность: X3 3.0d расходует по циклу движения ECE (ок. одной трети пробега в городе, две трети – за городом) с механической коробкой передач всего 8,4 литра дизельного топлива на 100 километров, Х5 3.0d  имеет запас хода 800 километров при емкости бака 67 литров. Если взять за основу такой расход, то X3 3.0d имеет запас хода 800 километров при емкости бака 67 литров. 

Небольшой вес и очень хорошая аэродинамика Х3 способствуют достижению образцовых ходовых качеств и показателей расхода топлива: X3 3.0d с места до 100 км/ч разгоняется за 7,9 секунды, что всего на одну десятую секунды больше, чем X3 3.0i. X3 3.0d для разгона от 80 км/ч до 120 км/ч на четвертой передаче нужно 6,7 секунды, что на секунду быстрее, чем бензиновая версия. 

Цена на новые дизельные модели BMW в России: Х3 3.0d Business – 56 900 евро, Х5 3.0d Business – 71 900 евро. 

"BMW однозначно воспринимается в мире как лидер в исследованиях и применении дизельных технологий. Трехлитровый дизельный двигатель является результатом этого лидерства. Поэтому мы уверены, что обе модели – как BMW X3 3.0d, так и BMW X5 3.0d -  предоставят нам еще одну возможность дальнейшего расширения нашей доли на рынке в этом сегменте. Это позволит моделям серии Х сохранить и укрепить лидирующие позиции на российском рынке внедорожников премиум-класса. А именно этого мы и хотим – стать в России маркой №1, которая предлагает автомобили премиум-класса. Мы исходим из того, что дизельный двигатель является прекрасным выбором благодаря своей практичности и надежности. Дизели не только невероятно эффективны и экономичны, они еще и очень мощные. И совершенно не удивительно, что BMW лидирует в технологической гонке”, - сказал Кристиан Кремер.

Дизельный двигатель с системой Common Rail второго поколения.

В качестве солидной и экономичной альтернативы динамичным бензиновым двигателям BMW предлагает для Х3 дизельный двигатель с непосредственным впрыском, давно завоевавший себе славу спортивного дизеля на седанах. 

Преимущества

Новые функции предоставляют следующие преимущества:

· Большая динамичность при более высокой мощности и крутящем моменте

· Увеличенные межсервисные интервалы благодаря улучшению масляного фильтра и меньшей восприимчивостью к загрязнениям благодаря улучшенному процессу сгорания

· Меньшее потребление топлива

· Снижение массы с 222 кг до 213 кг

· Улучшенный акустический и вибрационный комфорт благодаря более совершенному процессу сгорания

· Большее удобство в пользовании благодаря оптимизированной системе предварительного разогрева свечей накаливания, функции автоматического запуска и ступенчатого круиз-контроля

Характеристики дизельного двигателя 3.0d:

	Модель 
	3.0d 

	Рабочий объем (см³)
	2 993


	Крутящий момент (Нм/мин–1)
	410/1500

	Конструкция
	Рядный шестицилиндровый

	Ход поршня/диаметр цилиндра (мм)
	90,0/84,0

	Мощность (кВт/л.с.) 

при частоте вращения (об/мин)
	160/218 

4000

	Крутящий момент (Нм)

при частоте вращения (об/мин)
	500

2000

	Степень сжатия
	1 : 17

	Количество клапанов на цилиндр 
	4

	Система управления двигателем
	DDE5

	Соответствие стандарту предельной токсичности ОГ
	EU3 (с 03/04 EU4)

	Очистка выхлопных газов
	Оскидационный нейтрализатор

	Масса двигателя (кг)
	213


Значительную роль в развитии мощности, обеспечении динамических характеристик и экономичности играет система Common Rail второго поколения со значительно большим давлением впрыска и регулированием подачи: максимальное давление в системе возросло с прежних 1350 бар до нынешних 1600 бар. Благодаря этому топливо впрыскивается еще быстрее и распыляется еще лучше, что непосредственно сказывается на увеличении мощности и снижении расхода. Не всегда сжимается до высокого давления весь подаваемый объем топлива. Благодаря регулированию подачи сжимается лишь столько топлива, сколько нужно двигателю в данный момент. Сниженная таким образом потребность в энергии насоса высокого давления вносит решающий вклад в экономию топлива. 

Благодаря возможности впрыскивать топливо до четырех раз за такт – речь идет о двойном пилотном, главном и дополнительном впрыске – разрешается противоречие между мощностью и акустикой. Если двойной пилотный впрыск делает процесс сгорания еще более мягким и гармоничным, то дополнительный впрыск улучшает окисление частиц и, таким образом, снижает выброс вредных веществ. Этот двигатель со значительным запасом удовлетворяет стандарту Евро 3. 

Оптимальный процесс сгорания 

Представив систему Common Rail, BMW также вывел на рынок новые разработки, среди которых, например, новые форсунки с оптимизированными наконечниками, которые обеспечивают улучшение процесса сгорания и, как следствие, - более чистый выхлоп.  На шестицилиндровых силовых агрегатах измененная геометрия двух впускных каналов – вихревого и тангенциального – обеспечивает улучшенное завихрение на низких оборотах двигателя и низких нагрузках и более высокую пропускную способность воздуха в тангенциальном канале при высоких оборотах.  Тангенциальный канал при низкой нагрузке и низких оборотах "отсекается" благодаря дроссельной заслонке во впускном коллекторе.  В результате соответствующего сокращения полезной площади сечения происходит замедление скорости воздуха в вихревом канале и позволяет добиться дальнейшего снижения вредных выбросов.  Наряду с новой геометрией камеры сгорания, очень широкой и плоской головкой поршня, а также низкой степенью сжатия это обеспечивает отличное смесеобразование и более плавное протекание процесса сгорания. 

Инженеры BMW еще более улучшили отклики турбонагнетателя с регулируемой геометрией турбины:  совершенствование геометрии лопаток турбины и использование новых, очень прочных материалов позволило разработчикам повысить эффективность турбины и компрессора.  Одновременно они разработали промежуточный охладитель, который имеет более высокую эффективность, чем раньше. Оба этих улучшения позволили добиться большей мощности и улучшению характеристики работы турбонагнетателя. Благодаря оптимизированной геометрии лопаток и высокопрочному материалу дополнительно улучшились КПД турбины и компрессора турбонагнетателя.

Цифровая электронная система управления дизельным двигателем с функцией регулирования плавности работы. 

Чтобы оптимально использовать возможности, которые предоставляет современное поколение системы Common Rail, цифровая электронная система управления дизельным двигателем была усовершенствована до уровня DDE5. Система DDE5 отличается высокой вычислительной мощностью, 32-разрядной архитектурой, памятью на 1,5 мегабайт и тактовой частотой 40 МГц.  В результате система управления двигателем оказывается еще более тесно и эффективно увязана в бортовую сеть.  Кроме всего прочего она содержит функцию регулирования плавности работы, которая основывается на данных нового датчика коленчатого вала, выдающего цифровые сигналы, и управляет также системой быстрого накаливания свечей. Она работает с низковольтными (6 вольт) свечами накаливания, которые регулируются электроникой. До максимальной температуры нагревается только наконечник свечей. В результате свечи обеспечивают быструю готовность двигателя к запуску, отличаются высокими конечными температурами, малым расходом электроэнергии и большей компактностью. Благодаря этому возможен быстрый запуск при температурах выше 5 градусов Цельсия; при минус 20 градусах запуск производится всего через 2 секунды.

Уникальная функция: программируемый круиз-контроль. 

DDE5 может также обрабатывать команды для программируемого круиз-контроля.  Это позволяет водителю задавать системе круиз-контроля любую скорость, причем задействовать систему и вызывать из памяти нужное значение скорости он может в любой момент времени. Все, что ему нужно сделать в этом случае – даже если автомобиль стоит неподвижно – так это нажать рычаг на рулевой колонке  и выбрать до 8 различных значений скорости, которые отмечаются на спидометре курсором.  Это позволяет водителю сразу же одним нажатием кнопки запрограммировать несколько значений скорости, на которых ему часто приходится ездить – например, 30, 50, 60 или 100 км/ч. При этом ему не нужно разгонять автомобиль до соответствующей скорости. Благодаря впервые применяемым интеллектуальным функциям самообучения еще более сокращается разброс в объеме впрыскиваемого топлива в отдельных цилиндрах и тем самым достигается отменный комфорт спортивно-активного автомобиля.

Разработка дизельных двигателей BMW

Дизельный двигатель считается сегодня важнейшим силовым агрегатом на рынке. И это не случайно: пока что ни одна другая концепция не смогла превзойти его по эффективности и надежности. Поэтому в сегменте коммерческих автомобилей он в течение десятилетий является практически единственным видом привода. Однако и в сегменте легковых автомобилей растет значение дизельного двигателя, так как его характеристики непрерывно улучшаются. Большие шаги в развитии, сделанные в 90-е годы, во все большей степени делают его очень привлекательной альтернативой бензиновому двигателю.

Когда 100 лет назад Рудольф Дизель на основе теоретических размышлений пришел к идее создания двигателя внутреннего сгорания с самовоспламенением рабочей смеси, казалось, что дизельные двигатели из-за своих размеров и медлительности будут работать только в стационарных силовых установках. А применение дизельного двигателя в легковых автомобилях, к чему стремился сам Рудольф Дизель, стало возможным только через его использование на коммерческих автомобилях. Хотя первый дизельный легковой автомобиль был представлен общественности в 1936 году, дизель сумел закрепиться на этом рынке только в начале 70-х годов. В ходе технической модернизации коэффициент полезного действия машины 1897 года, составлявший 24 процента, вырос у современных стационарных моторов до 55 процентов. Частота вращения, которая у первого двигателя составляла чуть более 100 оборотов в минуту, выросла до 5000 об/мин. А вот необходимый объем на киловатт отдаваемой мощности сократился одновременно на 80 процентов. Существенной причиной привлекательности дизельного двигателя является его экономичность. Высокий коэффициент полезного действия объясняется процессом сгорания и особым смесеобразованием: вследствие самовоспламенения, которое является следствием высокой степени сжатия,  дизелю в отличие от бензинового двигателя не нужна однородная смесь. В камере сгорания воспламеняются также и точечные, малые доли топлива. Тем самым управление качеством смеси возможно только путем изменения количества топлива, которое непосредственно перед сгоранием впрыскивается прямо в камеру сгорания или во вспомогательную камеру и смешивается с воздухом. Это сгорание с внутренним смесеобразованием и значительным избытком воздуха означает также, что также и в диапазоне частичных нагрузок воздух беспрепятственно засасывается в цилиндры; потери при дросселировании отсутствуют. Все это обеспечивает дизельному двигателю ведущее положение как самого экономичного среди всех силовых агрегатов внутреннего сгорания.

Дизельные технологии BMW Group. Эпоха перемен
История дизельных двигателей BMW началась в 1979 году с основания моторостроительного завода BMW в Штайере (Австрия). До этого времени среди традиционных клиентов BMW отсутствовали те, кто ездил на дизеле. Такие автомобили покупали преимущественно клиенты, которые много ездили по служебной необходимости и хотели свести к минимуму расходы на эксплуатацию автомобиля. Дизель был синонимом практичности. Но за эту практичность приходилось расплачиваться динамичностью, мощностью и комфортом. Одним словом, дизель не мог подарить чувства удовольствия за рулем.

Компания BMW внесла значительный вклад в изменение этой ситуации: предложенный в 1983 году для модели 524td первый дизельный двигатель BMW мощностью 85 кВт/115 л.с.  получил благодаря своим типичным для марки свойствам характеристику "спортивный дизель". В 1987 году BMW первой среди автомобилестроительных фирм мира выпустила  полностью электронную систему регулировки впрыска дизельного топлива, которая быстрее и точнее механики управляет работой двигателя, адаптируя такие параметры, как токсичность отработавших газов, расход топлива, шумность и плавность работы. Последующие новинки позволили дизельным автомобилям демонстрировать все большую динамичность, комфортабельность и плавность работы, с одной стороны, и экономичность, с другой. Важные разработки 90-х годов окончательно сделали дизельный двигатель привлекательной альтернативой бензиновому силовому агрегату. Доля дизельных автомобилей всех марок составляет в настоящее время в Германии около 39 процентов, а в сегменте BMW - 48 процентов. Во всем мире почти каждый четвертый BMW сходит с конвейера с дизельным силовым агрегатом.

Вклад в сбережение ресурсов
Уже сегодня дизельная технология вносит неоценимый вклад в дело сбережения ресурсов и снижения выбросов CO2. При этом потенциал совершенствования дизельного двигателя очень высок, в особенности это касается его преимуществ в экономичности. Очень низкие в настоящее время показатели токсичности выбросов дизельных двигателей станут в будущем еще более низкими.

Дискуссия о предельных значениях
Несмотря на свою непревзойденную экономичность, дизель сталкивается в настоящее время с рядом проблем. Причина заключается в законах, ограничивающих выброс вредных отработавших газов и прежде всего таких их составляющих, как оксиды азота и (NOx) и сажа.

При выборе техники, которая позволила бы выполнить все ужесточающиеся требования, для BMW Group исключительно важно сохранить преимущества дизеля в части выбросов CO2 и не ухудшить его конкурентоспособности в результате непропорционально высоких расходов на обслуживание.

Фильтр для сажи, который разработан BMW и который с 2004 года будет постепенно ставиться на дизельные модели, не имеет никаких недостатков в части обслуживания, расхода топлива и мощности двигателя. Одновременно концерн BMW Group благодаря использованию этого фильтра для сажи способен выполнить требования стандарта Евро 4.

	Технические характеристики BMW X3 3.0d.

	Кузов
	
	
	
	
	

	Количество дверей/мест
	
	5/5
	
	
	

	Длина/Ширина/Высота (ненагр.)
	мм
	4 565/1853/1674
	
	
	

	Колесная база
	мм
	2 795
	
	
	

	Колея,  спереди/сзади
	мм
	1524/1542
	
	
	

	Диаметр разворота
	м
	11,7
	
	
	

	Вместимость топливного бака
	ок. л
	67
	
	
	

	Система охл., вкл. отопитель
	л
	10,0 (10,2)
	
	
	

	Моторное масло (при замене)
	л
	7,5
	
	
	

	Масло для коробки передач
	л
	На весь срок службы
	
	
	

	Масло для задн. редуктора
	л
	На весь срок службы
	
	
	

	Собственная масса по EU1
	кг
	1925 (1930)
	
	
	

	Полезная нагрузка по DIN
	кг
	500
	
	
	

	Доп. полная масса по DIN
	кг
	2 350 (2 355)
	
	
	

	Доп. осев. нагрузка спереди/сзади
	кг
	1150/1260
	
	
	

	Доп. масса букс. груза2
	
	
	
	
	

	С тормозами (12%)/без торм.
	кг
	2 000/750
	
	
	

	Доп. нагр. на крышу/тяг.-сцепн. устр.
	кг
	75/80
	
	
	

	Объем багажника по VDA
	               л
	480–1560
	
	
	

	Сопротивление воздуха
	cX x A
	0,35 x 2,50
	
	
	

	Двигатель
	
	
	
	
	

	Конструкция/кол-во цилиндров/клапанов
	
	Рядная/6/4
	
	
	

	Приготовление раб. смеси
	
	DDE 5.0
	
	
	

	Рабочий объем
	см³
	2 993
	
	
	

	Диаметр цилиндра/Ход поршня
	мм
	84,0/90,0
	
	
	

	Степень сжатия
	:1
	17,0
	
	
	

	Топливо
	ROZ
	Дизельное
	
	
	

	Мощность
	кВт/л.с.
	150/204
	
	
	

	при частоте вращения
	мин–1
	4 000
	
	
	

	Крутящий момент
	Нм
	410
	
	
	

	при частоте вращения
	мин–1
	1500–3 250
	
	
	

	Электрика
	
	
	
	
	

	Аккумулятор/Место размещения
	Ач/–
	90/багажник
	
	
	

	Генератор
	A/Вт
	150/2 100
	
	
	

	Ходовая часть
	
	
	
	
	

	Передняя подвеска
	
	Двухшарнирная с нажимными растяжками на амортизационных стойках; малое положительное плечо обкатки, компенсатор боковых сил и клевков при торм.

	Задняя подвеска
	
	Многорыч. задн. подвеска; компенсатор клевков при трогании с места и торм. 

	Тормоза передние
	
	Двухпоршневые дисковые тормоза с плавающими скобами

	Диаметр
	мм
	325, вентилируемые


	325, вентилируемые


	325, вентилируемые
	

	Тормоза задние
	
	Однопоршневые дисковые тормоза с плавающими скобами



	Диаметр
	мм
	320, вентилируемые
	320, вентилируемые
	320, вентилируемые
	

	Системы обеспечения устойчивости
	
	DSC III (HDC, DBC, CBC, ABS, ASC-X, ADB-X, контроль устойчивости прицепа)

	Рулевое управление
	
	Реечное с усилителем

	Передат. отнош. рулевого управления
	:1
	18,9
	
	
	

	Коробка передач
	
	6-ступенчатая механическая (5-ступенчатая АКП)

	Передат. числа

	I
	:1
	5,08 (3,42)
	
	
	

	
                    
	II
	:1
	2,80 (2,22)
	
	
	

	

	III
	:1
	1,78 (1,60)
	
	
	

	

	IV
	:1
	1,26 (1,00)
	
	
	

	

	V
	:1
	1,00 (0,75)
	
	
	

	                                         
	VI
	:1
	0,83 (–)
	
	
	

	

	R
	:1
	4,61 (3,03)
	
	
	

	Перед. число главной передачи
	:1
	2,93 (3,38)
	
	
	

	Шины передние и задние
	
	235/55 R17 99H M+S  96H M+S M+S
	
	
	

	Диски передние и задние
	
	8,0 J x 17 алюминий  
	
	
	

	Ходовые качества
	
	
	
	
	

	Удельная масса DIN
	кг/кВт
	12,3 (12,4)
	
	
	

	Литровая мощность
	     кВт/л
	50,1
	
	
	

	Разгон       0–100 км/ч
	с
	7,9 (8,2)
	
	
	

	i80–120 км/ч на 4/5 передаче
	с
	6,7 / 8,6
	
	
	

	Максимальная скорость
	км/ч
	210 (210)/ 218 (215)4
	
	
	

	Расход по циклу EU
	
	
	
	
	

	В городе
	л/100км
	11,1 (12,1)
	
	
	

	За городом
	л/100 км 
	6,9 (7,3)
	
	
	

	В среднем 
	л/100 км 
	8,4 (9,1)
	
	
	

	Выброс CO2 
	      г/км
	224 (243)
	
	
	

	Прочее
	
	
	
	
	

	Стандарт предельной токсичности
	
	EU3
	
	
	

	Глубина брода (при 7 км/ч)
	мм
	500
	
	
	

	Угол свеса передний/задний
	            °
	26/25
	
	
	

	Угол продольной проходимости
	            °
	19
	
	
	

	Дорожный просвет между осями
	мм
	201
	
	
	

	Крутизна склона (макс/при трог. с места)
	%
	50/33
	
	
	

	Максимальный боковой крен
	%
	50
	
	
	

	Пост. полный привод, распр. крутящего на передние/задние колеса
	
	переменное
	
	
	


Технические характеристики действительны для Европы (ЕСЕ)/Данные, важные при регистрации, приведены частично только для Германии (масса)/Данные в скобках приведены для автомобилей с АКП. 

1Масса снаряженного автомобиля (DIN) плюс 75 кг массы водителя и багажа.

2Увеличение возможно при определенных обстоятельствах.

3Данные по ходовым качествам приведены для условий эксплуатации на бензине с октановым числом 98, по расходу топлива – для условий эксплуатации на бензине с октановым числом 95.
4Со спортивным пакетом. 

	Технические характеристики BMW X5 3.0d.

	Кузов
	
	
	
	
	

	Количество дверей/мест
	
	5/5
	
	
	

	Длина/Ширина/Высота (ненагр.)
	мм
	4 667/1872/1715
	
	
	

	Колесная база
	мм
	2820
	
	
	

	Колея,  спереди/сзади
	мм
	1576/1576
	
	
	

	Диаметр разворота
	м
	12,1
	
	
	

	Вместимость топливного бака
	ок. л
	93
	
	
	

	Система охл., вкл. отопитель
	л
	10,2
	
	
	

	Моторное масло (при замене)
	л
	7,0
	
	
	

	Масло для коробки передач
	л
	На весь срок службы
	
	
	

	Масло для задн. редуктора
	л
	На весь срок службы
	
	
	

	Собственная масса по EU1
	кг
	2170 (2180)
	
	
	

	Полезная нагрузка по DIN
	кг
	590
	
	
	

	Доп. полная масса по DIN
	кг
	2685 (2695)
	
	
	

	Доп. осев. нагрузка спереди/сзади
	кг
	1240/1480
	
	
	

	Доп. масса букс. груза2
	
	
	
	
	

	С тормозами (12%)/без торм.
	кг
	230/750
	
	
	

	Доп. нагр. на крышу/тяг.-сцепн. устр.
	кг
	100/120
	
	
	

	Объем багажника по VDA
	               л
	465–1550
	
	
	

	Сопротивление воздуха
	cX x A
	0,35 x 2,70
	
	
	

	Двигатель
	
	
	
	
	

	Конструкция/кол-во цилиндров/клапанов
	
	Рядная/6/4
	
	
	

	Приготовление раб. смеси
	
	DDE 5.06
	
	
	

	Рабочий объем
	см³
	2 993
	
	
	

	Диаметр цилиндра/Ход поршня
	мм
	84,0/90,0
	
	
	

	Степень сжатия
	:1
	18,0
	
	
	

	Топливо
	ROZ
	Дизельное
	
	
	

	Мощность
	кВт/л.с.
	160/218
	
	
	

	при частоте вращения
	мин–1
	4 000
	
	
	

	Крутящий момент
	Нм
	500
	
	
	

	при частоте вращения
	мин–1
	2000– 2750
	
	
	

	Электрика
	
	
	
	
	

	Аккумулятор/Место размещения
	Ач/–
	90/багажник
	
	
	

	Генератор
	A/Вт
	150/2 100
	
	
	

	Ходовая часть
	
	
	
	
	

	Передняя подвеска
	
	Двухшарнирная с тяговыми растяжками на амортизационных стойках; малое отрицательное плечо обкатки, компенсатор боковых сил и клевков при торм.

	Задняя подвеска
	
	Многорыч. задн. подвеска; компенсатор клевков при трогании с места и торм. 

	Тормоза передние
	
	Двухпоршневые дисковые тормоза с плавающими скобами

	Диаметр
	мм
	332, вентилируемые


	
	
	

	Тормоза задние
	
	Однопоршневые дисковые тормоза с плавающими скобами



	Диаметр
	мм
	324 мм
	
	
	

	Системы обеспечения устойчивости
	
	DSC III (HDC, DBC, ABS, ASC-X, ADB-X, контроль устойчивости прицепа)

	Рулевое управление
	
	Реечное с усилителем

	Передат. отнош. рулевого управления
	:1
	21,1
	
	
	

	Коробка передач
	
	6-ступенчатая механическая (6-ступенчатая АКП)

	Передат. числа

	I
	:1
	5,08 (4,17)
	
	
	

	
                    
	II
	:1
	2,80 (2,34)
	
	
	

	

	III
	:1
	1,78 (1,52)
	
	
	

	

	IV
	:1
	1,26 (1,14)
	
	
	

	

	V
	:1
	1,00 (0,87)
	
	
	

	                                         
	VI
	:1
	0,84 (0,69)
	
	
	

	

	R
	:1
	4,61 (3,40)
	
	
	

	Перед. число главной передачи
	:1
	3,23 (3,91)
	
	
	

	Шины передние и задние
	
	235/65 R17 104H M+S  96H M+S M+S
	
	
	

	Диски передние и задние
	
	7,5 J x 17 алюминий 
	
	
	

	Ходовые качества
	
	
	
	
	

	Удельная масса DIN
	кг/кВт
	13,1 (13,2)
	
	
	

	Литровая мощность
	     кВт/л
	53,5
	
	
	

	Разгон       0–100 км/ч
	с
	8,3 (8,8)
	
	
	

	с 80–120 км/ч на 4/5 передаче
	с
	6,4 (-)
	
	
	

	Максимальная скорость
	км/ч
	210 (2104)
	
	
	

	Расход по циклу EU
	
	
	
	
	

	В городе
	л/100км
	11,4 (12,0)
	
	
	

	За городом
	л/100 км 
	7,0 (8,0)
	
	
	

	В среднем 
	л/100 км 
	8,6 (9,4)
	
	
	

	Выброс CO2 
	      г/км
	229 (250)
	
	
	

	Прочее
	
	
	
	
	

	Стандарт предельной токсичности
	
	EU3 N1 G3
	
	
	

	Глубина брода (при 7 км/ч)
	мм
	500
	
	
	

	Угол свеса передний/задний
	            °
	25/24
	
	
	

	Угол продольной проходимости
	            °
	17
	
	
	

	Дорожный просвет между осями
	мм
	197
	
	
	

	Дор. просв. между передними колесами
	мм
	50/33
	
	
	

	Дор. просвет между задн. колесами
	мм
	234
	
	
	

	Пост. полный привод, распр. крутящего на передние/задние колеса
	
	переменное
	
	
	


Технические характеристики действительны для Европы (ЕСЕ)/Данные, важные при регистрации, приведены частично только для Германии (масса)/Данные в скобках приведены для автомобилей с АКП. 

1Масса снаряженного автомобиля (DIN) плюс 75 кг массы водителя и багажа.

2Увеличение возможно при определенных обстоятельствах.

3Данные по ходовым качествам приведены для условий эксплуатации на бензине с октановым числом 98, по расходу топлива – для условий эксплуатации на бензине с октановым числом 95.
4Со спортивным пакетом

Диаграммы мощности и крутящего момента.
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	Дополнительное оборудование
	Х5 3.0d

Business

	Розничная цена в евро,
включая НДС с АКП
	71 900

	Окраска кузова "металлик"
	(

	Обивка салона кожей Dakota
	(

	Обивка салона кожей Exclusive Walknappa
	

	Электрогидравлический усилитель руля Servotronic
	

	Пневматическая задняя подвеска
	

	Пневматическая передняя и задняя подвеска
	

	Спортивная настройка подвески
	

	Обогрев рулевого колеса
	

	Многофункциональное кожаное рулевое колесо
	(

	Многофункциональное кожаное спортивное рулевое колесо 
	

	Боковые подушки безопасности для задних пассажиров
	

	Легкосплавные диски 235/65 R 17 (130)
	(

	Легкосплавные диски 255/55 R 18 (131)
	

	Легкосплавные диски 255/50 передние, 255/55 задние R 17 (123)
	

	Охранная сигнализация с дистанционным управлением
	(

	Дверные ручки и ручка багажника в цвет кузова
	(

	Спортивный пакет
	

	Двойные боковые задние стекла
	

	Направляющие для багажника на крыше
	(

	Люк с прозрачной крышкой
	

	Велюровые коврики
	(

	Знак аварийной остановки и аптечка
	(

	Неослепляющее внутреннее зеркало заднего вида
	(

	Отделка салона вставками цвета "графитовый металлик"
	(

	Отделка салона ценными породами дерева
	

	Пакет для курящих
	(

	Комфортные передние сиденья, с электрорегулировкой, вкл. подголовники, с функцией памяти для сиденья водителя и наружных зеркал
	

	Электрорегулировка передних сидений с функцией памяти для сиденья водителя
	(

	Спортивные сиденья для водителя и переднего пассажира
	

	Поясничная опора для водителя и переднего пассажира
	

	Рулевая колонка с электрорегулировкой по вылету и углу наклона с функцией памяти
	

	Передний подлокотник, сдвижной
	(

	Обогрев передних сидений
	(

	Обогрев задних сидений
	

	Омыватели фар
	(

	Сигнализация аварийного сближения при парковке
	(

	Датчик дождя, включая автоматику включения/выключения фар
	(

	Биксеноновые фары
	(

	Кондиционер в задней части салона
	

	Климат-контроль
	(

	Бортовой компьютер
	(

	Бортовой монитор с ТВ
	

	Универсальный подготовительный комплект для установки мобильного телефона
	

	CD-проигрыватель
	(

	Магнитола BMW Business
	(

	Магнитола BMW Professional
	

	CD-чейнджер на 6 дисков
	

	Система громкоговорителей типа Hi-Fi
	

	Система типа Hi-Fi Professional DSP
	

	Подготовка под установку CD-чейнджера
	(

	Белые стекла указателей поворота (Individual)
	(

	Исполнение для холодных стран
	(
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	Технические характеристики 
	Х5 3.0d

	Двигатель


Мощность, кВт/л.с./мин-1


Рабочий объем, куб. см.


Количество цилиндров/клапанов на цилиндр
	160/218/4000

2993

6/4

	Максимальная скорость, км/ч
	210

	Разгон с места до 100 км/ч, с
	8,3

	Базовая комплектация
	

	АКП с электронно-гидравлическим управлением и функциями блокировки ключа зажигания (Interlock) и рычага селектора АКП (Shiftlock), а также самонастраивающейся системой управления Steptronic


пятиступенчатая


шестиступенчатая
	(

	Шесть подушек безопасности, датчик занятости пассажирского сиденья
	(

	Цифровая электронная система управления двигателем
	

	Двойная система газораспределения VANOS
	

	Система Common Rail
	(

	Система полного привода xDrive с плавным распределением крутящего момента
	(

	Система динамического контроля курсовой устойчивости (DSC)
	(

	Антиблокировочная система (АБС)
	(

	Автоматическая имитация блокировок дифференциалов (ADB-Х)
	(

	Система автоматического контроля устойчивости (ASC-X)
	(

	Система контроля за торможением на поворотах (СВС)
	(

	Система динамического контроля за торможением (DBC)
	(

	Система ограничения скорости спуска (HDC)
	(

	Тормоза передние дисковые, вентилируемые
	(

	Интегрированная защита от бокового столкновения, включая усилители в дверях
	(

	Регулировка рулевой колонки по вылету и углу наклона, механическая
	(

	Гидроусилитель руля и травмобезопасная рулевая колонка
	(

	Бортовая диагностика неисправностей
	(

	Наружные зеркала заднего вида с электроприводом, обогреваемые
	(

	Стеклоподъемники передние/задние с электроприводом
	(

	Противотуманные фары
	(

	Корректор фар
	(

	Бортовой компьютер с системой автоматической диагностики и пиктограммной индикацией
	(

	Бортовой компьютер с системой автоматической диагностики и буквенно-цифровой индикацией, дополнительные функции
	

	Обогрев форсунок стеклоомывателей, вкл. омыватель заднего стекла
	(

	Подсветка багажника (2 лампы) в верхней части двери
	(

	Подголовники на заднем сиденье (3 штуки) с ручной регулировкой по высоте
	(

	Доводчик крышки багажника
	(

	Антенна, интегрированная в заднее стекло
	(

	Безопасная аккумуляторная клемма
	(

	Центральный замок с электронной противоугонной блокировкой двигателя (EWS), аварийный датчик
	(

	Выключатель центрального замка
	(

	Система памяти в автомобиле и ключе (Car/Key Memory)
	(

	Зоны направленной деформации спереди и сзади, стальные усиливающие элементы в дверях, реверсивные бамперы с полным поглощением энергии столкновения на скорости до 4 км/ч
	(
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	Дополнительное оборудование
	Х3 3.0d

Business

	Розничная цена в евро,
включая НДС с АКП
	71 900

	Обивка салона кожей Ambiente
	(

	Электрогидравлический усилитель рулевого привода Servotronic
	

	Спортивный режим настройки подвески
	

	Многофункциональное кожаное рулевое колесо спортивного типа
	(

	Диски из легкого сплава 235/55 R17 (112)
	(

	Диски из легкого сплава 235/50 R18 (113)
	

	Диски из легкого сплава 235/50 передние, 255/45 задние R18 (114)
	

	Охранная сигнализация с дистанционным управлением
	(

	Накладки на порогах из алюминия
	

	Спортивный пакет
	

	Направляющие для багажника на крыше
	(

	Панорамный стеклянный люк
	

	Велюровые коврики
	(

	Знак аварийной остановки и аптечка
	(

	Неослепляющее внутреннее зеркало заднего вида
	

	Отделка салона ценными породами дерева
	(

	Отделка салона накладками из алюминия
	

	Пакет курильщика
	(

	Электрорегулировка передних сидений с функцией памяти для сиденья водителя
	(

	Спортивные сиденья водителя и переднего пассажира
	

	Приспособления для хранения вещей, вкл. передний подлокотник и сетки в салоне
	(

	Обогрев передних сидений 
	(

	Омыватели фар высокого давления 
	(

	Сигнализация аварийного сближения при парковке
	(

	Датчик дождя, вкл. автоматику включения/выключения фар
	(

	Биксеноновые фары
	(

	Поворотные фары
	(

	Климат-контроль
	(

	Бортовой компьютер
	(

	Универсальный пакет для установки мобильного телефона с функцией Bluetooth
	(

	Радио BMW Business СD 
	(

	CD-чейнджер на 6 дисков
	

	Подготовка под установку CD-чейнджера на 6 дисков
	(

	Система громкоговорителей типа Hi-Fi
	

	Система громкоговорителей типа Hi-Fi Professional
	

	Черный дизайн блестящий Individual
	(

	Обивка потолка антрацитового цвет 
	

	Стекла указателей поворота белого цвета Individual
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	Технические характеристики 
	Х3 3.0d

	Двигатель
	

	мощность, кВт/л.с./об. в мин
	150/204/4000

	объем, куб. см
	2993

	количество цилиндров/клапанов
	6/4

	Максимальная скорость, км/ч
	210

	Разгон 0-100 км/ч, сек
	8,2

	Базовая комплектация
	

	6 НБП, вкл. датчик занятости пассажирского сиденья
	(

	Двойная система газораспределения VANOS
	

	Цифровая электронная система управления двигателем (DME)
	

	Двигатель с системой непосредственного впрыска Common Rail второго поколения
	(

	Система полного привода xDrive c переменным крутящим моментом
	(

	Система динамического контроля устойчивости (DSC)
	(

	Система автоматического контроля устойчивости на спуске (HDC)
	(

	Система автоматической диагностики
	(

	Бортовой компьютер
	(

	Рулевое управление с усилителем и травмобезопасной рулевой колонкой
	(

	Регулировка рулевой колонки по высоте и длине, механическая
	(

	Тормоза передние/задние дисковые, вентилируемые
	(

	Безопасная аккумуляторная клемма
	(

	Наружные зеркала заднего вида с электроприводом, подогревом и функцией «Память в ключе» (key memory)
	(

	Индикатор повреждения шин
	(

	Гидрокорректор фар
	(

	Противотуманные фары
	(

	Форсунки стеклоомывателей с подогревом
	(

	Электрические стеклоподъемники спереди/сзади
	(

	Складываемые в пропорции 60:40 задние сиденья
	(

	Центральный замок с электронной противоугонной блокировкой двигателя (EWS), аварийный датчик
	(

	Выключатель центрального замка с дистанционным управлением
	(

	Cистема памяти в автомобиле и ключе (Сar/Key Memory)
	(

	Зоны направленной деформации спереди и сзади, стальные усиливающие в дверях, реверсивные бамперы, рассчитанные на полное поглощение энергии столкновения на скорости 4 км/ч
	(

	Окраска кузова с эффектом "металлик"
	(

	Элементы экстерьера в цвет кузова
	(

	Исполнение для стран с холодным климатом
	(


Крутящий момент, Нм





Частота вращения, об/мин





170 кВт при 5900 об/мин





150 кВт при 4000 об/мин





410 Нм при 1500 - 3250 об/мин





Мощность, кВт








