Informacie pre
Média

August 2015
Strana 1

Sir Alec Issigonis ,,Ja som Mini
nevymyslel, ja som ho navrhol.”

Nikdy to poriadne nedotiahol ani na vysoku $kolu a matematiku
nazyval ,nepriatel'om vSetkych kreativnych 'udi“. Na druhej strane
ho v8ak ni¢ nedokéazalo vzrusit viac ako ¢ista technoldgia.

A vzdy, ked dospel k presvedceniu, Ze by nejaky z jeho napadov
mohol v praxi fungovat, nikdy nebol ochotny zl'avit alebo robit

kompromisy.

Nie je preto zZiadnym prekvapenim, Ze jeho najslavnejsi napad -
automobil MINT Classic - zanechal hlboku stopu v oblasti vyvoja
automobilov. Stopu, ktora bude urcovat vyvoj aj po niekol'ko
nasledovnych desatroci. Dna 18. novembra 2006 by sa Sir
Alexander Arnold Constantine Issigonis doZil svojich stych
narodenin.

Jeho prvé auto ako ,nikdy sa nekonciaca séria portich®

Svoj hlboky zaujem o technol6giu a stroje zdedil po otcovi,
Anglic¢anovi gréckeho povodu, ktory kratko pred zaciatkom 20.
storocia Gspesne riadil svoju spolo¢nost na vyrobu lodnych
motorov v morskom pristave Smyrna, ktory je dnes znamy pod
nazvom Izmir. In§pirovany technologickymi spechmi a vietkym,
¢o videl v spolo¢nosti svojho otca, Alexander - skratene Alec -

v sebe velmi skoro objavil velky zaujem predovSetkym o Zeleznice

a parné motory.

Pocas hektického obdobia vzniku Turecka v jeho sti¢asnej podobe
bola v roku 1922 rodina printtena uchylit sa na Maltu. Alecov otec
nasledne na tomto ostrove aj zomrel. Alecova matka ho potom
zobrala do Anglicka, kde uZ o dva roky neskor mal Alec moZnost
kapit si svoje prvé auto - Singer s karosériou Weymann, v ktorom
v roku 1925 povozil svoju mamu po Eurdpe v ramci - ako to neskor
Issigonis opisal - ,jednej nekonciacej série porach®. I$lo o zazitok,
na ktory nikdy nezabudol. ZaZitok, ktory ho po navrate domov
prinatil absolvovat trojrocny strojnicky kurz na Polytechnickom

intitate Battersea v Londyne.

V pripade otazok sa prosim obracejte na:
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Alecov talent, remeselna zruc¢nost a nadsSenie kreslit a navrhovat
len tak-tak stacili na to, aby vykompenzovali jeho averziu voci
matematickej tedrii a umoznili mu prepracovat sa az

k zaverecnym sktaskam — avSak bez akejkol'vek realnej Sance

pokracovat v d'alSom $tadiu na tejto polytechnike.

Maly, I'ahky a rychly: Lightweight Special

Vzhl'adom k nulovej perspektive pokracovat v stadiach, Alec zacal
svoju profesionalnu kariéru ako technicky projektant a obchodny
zastupca londynskej projektovej kancelarie Specializujtcej sa na
automobilovt techniku. Svoju prva vyplatu okamzite investoval do
modelu Austin Seven, ktory potom vylepsil pre ucely pretekania
avmarci 1929 sa prihlasil na svoju prvu sutaz. V nasledujacich
rokoch travil svoj vol'ny ¢as konstrukciou svojho vlastného
monopostu vyznacujiceho sa presne tymi dizajnovymi prvkami,
ktoré ho predurcovali stat sa jedného dna slavnym — model
Lightweight Special bol neuveritelne maly, extrémne l'ahky, no

z pohl'adu jeho technickych parametrov progresivny a zo v§etkého

najviac, aspesny.

V roku 1934 sa Issigonis pridal ku konstruk¢nému timu Humber
Ltd v meste Coventry, kde pracoval na zostrojeni nezavislého
zavesenia kolies. O dva roky neskor si ho najala spolocnost Morris
Motors vzhl'adom k jeho zru¢nostiam a know-how v oblasti vyvoja
podvozkov. Po¢as vojny nemal in moznost, ako pracovat na
roznych vojenskych autach, ktoré (ako vel'mi prakticky zaloZeny
clovek) vyuzival za G€elom testovania, skii$ajic na nich nové

technické prvky a koncepcie.

V roku 1941 spolo¢nost Morris spustila tzv. projekt Mosquito -
kompaktné Stvormiestne auto pre povojnové obdobie. A aj napriek
velmi obmedzenym podmienkam, tim vedeny Issigonisom, vtedy
uz velmi dobre znaAmym workaholikom, nielenZe v kratkom case
troch rokov zhotovil prvy pojazdny prototyp, ale v roku 1948 toto
auto aj uviedol na trh v prestrojeni za model Morris Minor -

najaspesnejsie auto spolo¢nosti v povojnovej ére.

Tri modelové série z jediného zdroja: najprv Mini, potom Midi,

a nakoniec Maxi

O $tyri roky neskor sa spolocnosti Morris a Austin Motor zlucili
a vytvorili

British Motor Corporation, v ktorej v8ak Issigonis nevidel

V pripade otdzok sa prosim obracejte na:
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budtcnost pre svoju kreativnu povahu. Namiesto toho sa pridal
k spolo¢nosti Alvis, kde zacal vyvijat luxusnt limuzinu. Ked' vSak
tento projekt zlyhal kvoli nedostatku financii, v roku 1955 BMC
prijala Issigonisa naspét na palubu ako zastupcu technického
riaditel'a zavodu Austin v Longbridge, ked dostal za tlohu
vyvinut tri nové modelové série v segmentoch malych, strednych
a luxusnych automobilov. Tymto spésobom sa mala zabezpecit

budiicnost pre vtedy najvicsieho vyrobcu automobilov v Eurdpe.

Vd'aka svojmu netiprosnému a autoritativnemu $tylu Alec
Issigonis nakoniec uspel a vroku 1956 vydrzal tlaky na vyvoj
nového malého auta, ktoré vyplynuli zo suezskej krizy. Vel'mi
rychlo sa mu svoj tim podarilo priviest k maximalnemu
pracovnému vykonu bez toho, aby musel urobit ¢o len jediny
kompromis tykajaci sa auta a jeho poslania ako takého. Napriek
velkému tlaku zvonka, jeho zamestnanci ho nielenze respektovali,
ale v mnohych pripadoch u nich vzniklo celoZivotné priatel'stvo

s Alecom Issigonisom, ktory sa stal ich celoZivotnym vzorom.

Vysledkom spolo¢ného usilia bol model MINT Classic, ktory
debutoval v roku 1959. O tri roky neskor ho nasledoval
Stvordverovy automobil Morris 1100 strednej triedy a v roku 1964

velky a rozmerny Austin 1800.

Skvela kariéra korunovana rytierskym titulom: Issigonisov
celoZivotny Gspech

Ohromny Gispech modelu MINI Classic toto auticko vel'mi rychlo
spreslavil® po celom svete. AvSak Issigonis zakazdym zdorazioval,

Ze ,Mini som nevymyslel, aj som ho navrhol®.

V roku 1961 bol Alec Issigonis vo funkcii technického riaditel'a
vymenovany za Clena predstavenstva spolocnosti Austin Motor
Company a o dva roky neskor sa stal ¢clenom predstavenstva
British Motor Corporation. V roku 1967 sa stal ¢lenom Kral' ovskej
spoloc¢nosti - najprestiznej$ieho vyskumného zdruzenia vo Velkej
Britanii. A o dva roky neskor Kral'ovna pasovala otca modelu MINI
Classic za rytiera. Dokonca aj po svojom odchode do dochodku
vroku 1971, Sir Alec Issigonis pokracoval v praci pre spolo¢nost
ako jej konzultant, a to az do roku 1987, predtym nez nas o rok
neskor navzdy opustil dna 2. oktobra, kratko pred dozitim svojich
82. narodenin.

V pripade otazok sa prosim obracejte na:
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Kratka histéria MINI Classic

Otcom modelu MINI Classic je Alexander Arnold Constantine
(Alec) Issigonis. Koncom roka 1956 ho Leonard Lord, v tom Case
predseda predstavenstva spolo¢nosti British Motor Corporation
(BMC), poziadal o skonstruovanie ,poriadneho malého auta“

a o0 jeho co najskorsie uvedenie na cesty.

Issigonis bol tymto nadpadom nadseny. Hlavne preto, Ze vyzva
postavit dokonalé malé auto patrila vzdy medzi jeho najvicsie
priania. A tak spolu so svojim timom spolupracovnikov zacal svoje
napady kreslit na rysovaciu dosku a implementovat zadant
koncepciu. Jeho viziou bolo malé Stvormiestne vozidlo, ktoré by
vyuzivalo vSetok dostupny priestor a poniikalo vynimo¢ny komfort
jazdy. Auto, ktoré by sa svojimi technickymi parametrami

a vzhl'adom vyrazne odliSovalo od vSetkych vtedajsich modelov na
trhu. Auto, ktoré by si jednoducho mohol dovolit kazdy.

A to vSetko kvoli suezskej krize

Muz, ktory ,,zapricinil“ vznik tohto projektu, v skuto¢nosti nemal
s autami absolutne ni¢ spolo¢né. Dna 26. jula 1956 egyptsky
prezident Gamal Abd el-Nasser znarodnil spolo¢nost
prevadzkujacu Suezsky kanal. Stalo sa tak asi mesiac potom, ako
sa zo zony Suezského kanala stiahli britské sily. A hoci Britania
a Francuzsko, $taty ktoré v tejto spolo¢nosti predtym vlastnili
majoritny balik, okamzite do uvedenej zony vyslali svoje
vysadkové jednotky, Suezsky kanal zostal zatvoreny na dlhé

mesiace.

Vysledkom bol nahly narast cien ropy a benzinu, ked' britské
urady v tom Case dokonca zvaZzovali zavedenie pridelov na benzin
vo vySke 38 litrov na mesiac. Zdalo sa, Ze z dlhodobého hl'adiska

by potencial na trhu mohli mat len velmi ekonomické auta.

Vel'ké plany pri malom rozpocte

Ciel sa zdal jasny - skonstruovat malé auto s nizkou spotrebou,
ktoré by sa stalo pokracovatel om tradicie predvojnového modelu
Austin Seven a legendarneho auta Morris Minor. Vzhl'adom na to,
ze zdroje spolo¢nosti BMC boli v tom case vel mi obmedzené
(finan¢né problémy vtedy pocitovalo mnozstvo d'alSich

automobiliek), Leonard Lord musel zabezpecit, aby naklady na
V pripade otdzok sa prosim obracejte na:
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vyvoj zostali miniméalne, a zaroven aby bolo obdobie vyvoja auta
¢o najkratsie. Jednou z poziadaviek na vyvijané malé auto tak bolo

pouzitie motora z vtedajSej dostupnej produkcie.

Mimochodom, spolo¢nost British Motor Corporation (BMC)
vznikla z ¢irej nevyhnutnosti v roku 1952 po fuzii britskych
vyrobcov aut, ked' sa okrem inych spojili znacky Austin, Morris,

Riley a Wolseley.

Setrenie miestom: pohon prednych kolies a motor uloZeny naprieé
Alec Issigonis sa rozhodol pre pohon prednych kolies s motorom
uloZenym napriec. Jediny motor, ktory bol vtedy za tymto ucelom
dostupny bola tzv. Series A pohonna jednotka s objemom 948
centimetrov kubickych (rovnako, ako u modelu Morris Minor)

s maximalnym vykonom 37 koni. V skuto¢nosti bol v§ak tento
vykon vyssi, ako bolo treba. Hned' prvé testovacie vozidlo dosiahlo
obdivuhodnt maximalnu rychlost 150 kilometrov za hodinu, ¢o
vysoko prekracovalo rychlost, aka bolo auto realne schopné
zvladat vzhl'adom na to, Ze ani podvozok, ani brzdy neboli
navrhnuté na takéto rychlostné podmienky. Preto doslo k redukcii
vykonu motora na 34 koni prostrednictvom zniZenia objemu na
848 cm3, ¢o viak bolo stéle dost na dosiahnutie pozoruhodnych
120 km/h.

Napadnym - a neskor aj charakteristickym - prvkom automobilu
MINTI Classic sa stali vonkajsie zvary plechov vedice od podbehov
kolies skrze samotnt karosériu auta. Dévod pre tento dizajn bol
jednoducho ekonomicky, ked'Ze spoje zvarované na vonkajsej
strane boli omnoho lacnejsie na vyrobu. Druhym zvonku jasne
viditeInym znakom Setrenia pri vyrobe sa stali panty dveri, ktoré
boli rovnako umiestnené na vonkajSej strane - vyjadrujac
minimalisticka filozofiu prejavujtcu sa aj v interiéri auta — na
otvorenie dveri sltZil jednoduchy kus lanka, pricom namiesto
palubnej dosky vodi¢ a spolucestujuci vpredu sedeli priamo pred
malym strednym panelom vybavenym jedinym velkym
ukazovatel' om, v ktorého strede sa nachadzal tachometer

s pocitacom kilometrov a indikatorom paliva. Hned' pod nim boli
dva prepinace sliziace na ovladanie stieracov a svetiel. A to bolo
vSetko - dokonca aj karenie bolo dostupné len za osobitny
priplatok, ked' ani luxusné verzia tohto modelu s pochrémovanymi
prvkami nemala vykurovanie ako Standard aj napriek tomu, Ze sa
V pripade otazok sa prosim obracejte na:
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pysila luxusnymi kober¢ekmi na podlahe, koZenymi sedadlami

a popolnikom.

Geniélne I'ahky: len 600 kilogramov na ceste

Hmotnost modelu MINI Classic v Standardnej verzii sa blizila 600
kg, hoci auto pontkalo dostatok miesta pre Styroch cestujucich

a dokonca vodicovi umoznovalo zobrat si so sebou aj mensiu
batozinu. A ak 195 litrovy kufor nebol dostatoc¢ne vel'ky, zdkaznici
mali moZznost nechat dvere zadného kufra otvorené. Vd'aka tomu,
Ze tieto dvere mali panty odspodu, dvere kufra mohli posluzit ako
nakladaci panel pre viac menej bezpecné uloZenie rozmernych
predmetov. Neslo pritom o Ziadny amatérsky napad. Naopak, tato
moznost bola seriézne a v Ziarivych farbach prezentovana

v lesklych predajnych a reklamnych brozZarach spolo¢nosti.

Debut diia 26. augusta 1959

Velky den prisiel 26. augusta 1959, ked’ MINI Classic hrdo
debutoval vo vsetkych krajinach, kde BMC predavala svoje
automobily. Na zaciatku MINT Classic vstipil na trh vo dvoch
variantoch — ako Morris Mini-Minor a Austin Seven - hoci
jedinymi odliSujtcimi prvkami tychto dvoch aut boli mriezka
chladica, farebné odtiene karosérie a ozdobné kryty kolies.
Mimochodom, tieto dva modely pochéadzali z dvoch rozdielnych
vyrobnych zavodov. Austin sa vyrabal v Birminghame a Morris
v Oxforde. Neskor v§ak spolo¢nost BMC vyrabala obidve verzie

v obidvoch zo svojich zavodov.

S predajnou cenou 496 britskych libier na domacom trhu sa MINI
Classic stal druhym najlacnej$im vtedy dostupnym autom.

Lacny, ale nie dost lacny

Skutoc¢nost vSak bola taka, Ze MINI Classic nebolo vobec také
lacné auto. Napis ,Neuveritel ny Austin Seven® - na prvej
reklamnej fotografii s pismenom ,,v* nato¢enym o 90 stupniov -
vyzyval do boja s konkurenciou, ktora sice bola drahsia, avSak na
druhej strane uz v Eur6pe nieco aj dokazala: Volkswagen Beetle,
Renault Dauphine alebo Fiat 600. Odcitujme legendarny britsky
automobilovy Casopis The Autocar, ktory velebil novacika takto:
+sMnoZstvo aut skonstruovanych na zaklade modnej viny je
odstdenych na netispech. AvSak ked' sa spoja Sikovni a mudri
inZinieri a navzajom spolupracuja na vyrieSeni novej vyzvy -
vysledkom moze byt mimoriadny uspech.®

V pripade otazok sa prosim obracejte na:
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A hoci novacik medzi autami z Britanie dosiahol v o¢iach
medzinirodnej automobilovej tlace dobré hodnotenie, jeho
predaje zacali poskromne. Napriek svojej nizkej cene bol model
MINT Classic este stale prilis drahy pre mladych kupujuacich,
pricom na druhej strane bol zaroven prilis spartansky pre
bohatsich zakaznikov. Odcitujme nemecky automobilovy ¢asopis
Motor Revue, ktory v roku 1960 otestoval automobil Austin Seven:
,UrCite ide o najzaujimavejsie auto, aké sme kedy testovali, az na
ta jeho cenu. A to je aj dovod, preco toto ¢arovné auticko (pruzné
zavesenie kolies, naprie¢ uloZena stvorvalcova pohonné jednotka,
motor a prevodovka s olejovou vanou, lacné 10-palcové
pneumatiky, neobycajne vel'ky interiér, malé rozmery na ceste) nie
je unas dostupné. Toto auto by si vSak v skutocnosti zasluzilo
ovel'a vy$§i zaujem, pretoZe u nas zakaznici Castokrat kupujt
menej dokonalé auti za viac penazi. Jednoducho povedané,

kupujtcim v nasej krajine chyba jasna vizia.*

V tom Case sa model MINI Classic v Nemecku predaval za
maloobchodnt cenu 5.780 mariek, pricom cena modelu
Volkswagen Chrobak dosahovala 4.600 mariek a novy BMW 700
Sport bol na trhu dostupny za 5.650 mariek.

Do hry vstupuje kralovna

Dokonca ani skuto¢nost, Ze na zaparkovanie MINT Classic stacila
medzera len 3 a pol metra (auto malo dizku 3,05 m), nebola
natol’ko presvedciva, ako povodne dufali v BMC. Potom vsak
londynska smotanka néhle urobila vel'ky objav tohto malého

a agilného ,,priblizovadla®, ¢o bolo predovetkym zasluhou Lorda
Snowdona, manZela princeznej Margaret, ktory sa stal jednym zo
zastancov nového auta. Dokonca aj sestra princeznej Margaret,
samotn Britska Kral'ovn4, si vychutnala prezentaciu nového MINI
Classic v podani Aleca Issigonisa, ¢im raz a navzdy prepozicala

tomuto novému malému autu ten spravny imidz.

Zakaznici v USA sa tiez zacali Coraz viac zaujimat o nové ,bejby*“
z Eurdpy, ked mu onedlho pripravili srde¢né privitanie. Slovami
popredného amerického motoristického ¢asopisu z roku 1960:
~Austin musi byt to najmensie kompletné auto na svete. Musime
uznat, Ze dokonca ani $tyria cestujici nemajt ziadny problém
najst si vo vnutri tohto malého sedana dostatok miesta - sedi sa
tam dokonca lepsie, ako v mnohych z nasich velkych domacich
V pripade otazok sa prosim obracejte na:
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aut. A hoci je Soférovanie auta vel'k4 zabava, stale ide o skutocné,

kvalitne vyrobené auto s mnozstvom dostupného prislusenstva.*

Nové varianty uZ v prvom roku vyroby

V roku 1959 zislo z vyrobnych liniek spolu 19 749 kusov
automobilov Austin Seven a Morris Mini-Minor. UZ o rok nato
pocet vyrobenych kusov rychlo narastol na 116 677.

Spolu s rasticim Gspechom auta rastol aj dopyt po MINI Classic.
Spolo¢nost BMC na to promptne reagovala a v roku 1960 uviedla
dve nové verzie - dodavku a kombi, ktoré boli obidve (dodavka
bola vzadu uzatvorena a kombi malo presklené okna dookola)

v zadnej Casti vybavené dvojkridlovymi dvermi. Svoje vSetky
tromfy vSak model MINI Classic predviedol aZ v roku 1961, ked
uvedeny rok zahajil uvedenim najmensieho uzitkového
automobilu - Mini Pick-Up. O rok a pol prisli na trh d'al$ie dva
modely v sofistikovanejSom segmente - Wolseley Hornet a Riley
Elf, hrdo sa pysiace mriezkou chladica a lastovi¢imi podbehmi
kolies v zadnej ¢asti. V druhej polovici roka sa objavil vel mi
Speciélny variant, ktory bol viac ako ktorykol'vek z ostatnych
modelov predurc¢eny dat vznik legende zvanej MINI Classic -

model Cooper.

Sportovec zvany Mini Cooper

Alec Issigonis sa stal dobrym priatel om Johna Coopera, znameho
konstruktéra pretekarskych aut, este dlho predtym, ako dokon¢il
svoje prvé legendarne vykresy modelu MINI Classic. A vzhl'adom
na to, ze Issigonis vo svojej funkcii hlavného inziniera BMC vel' mi
ocenoval kompetentné nazory svojho kolegu, John Cooper bol
zapojeny do vyvoja MINI Classic uZ od jeho samého za¢iatku. Cim
viac sa projekt premienal na realitu, tym viac Cooper nadobtidal
presvedcenie, Ze novy model je presne to, na ¢o ¢akal po celé tie
roky - vychodiskovy bod konstrukcie Sportového auta schopného
konkurovat modelu Lotus Elite, ktory bol v tom Case
neprekonatel nym Sampiénom pretekarskych podujati v Britanii.
TakZe hned' ako John Cooper dostal do rik jedno z najmenS$ich

novych aut na trhu, okamzite sa pustil do jeho vylad'ovania.

Prvt vec, ktort Cooper spravil, bolo, Ze prisiel za Issigonisom
s navrhom skonstruovat z MINI Classic maly GT automobil.
George Harriman, v tom ¢ase predseda predstavenstva BMC, bol

presvedcenym zastancom Cooperoveho napadu a sthlasil
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s postavenim malej série 1 000 Mini Cooperov za Gcelom
otestovat reakciu trhu. Vzhl'adom na to, Ze objem motora nemal
presiahnut 1 liter, Cooper zvysil zdvih zo 68,3 mm na 81,3 mm pri
sti¢asnom malom zniZeni priemeru vitania z 62,9 mm na 62,4 mm.
Pri zohl'adneni vSetkych Styroch valcov tak tieto zmeny viedli

k objemu motora presne 997 cm3.

Kompresny pomer sa zvysil z 8,3 na 9,0. Nasavacie ventily sa
zvacsili a do auta boli nainstalované dvojité karburatory, spolu

s d'alsimi §pecidlnymi komponentmi. Modifikacie zahfnali aj vacsi
saci otvor a posilnenie kl'ukovej skrine, aby vydrzala vyssi vykon
motora. Cooper zmenil aj prevodové pomery auta v prospech

dosiahnutia vy$$ej maximalnej rychlosti.

Vysledky tychto modifikacii prisli v podobe vykonu motora na
arovni 55 konskych sil a zvysenia maximéalnej rychlosti na
priblizne 136 km/h. Aby sa zabezpecilo, Ze brzdy buda schopné
zvladat vy$si vykon motora, Cooper dokonca na predné kolesa
auta nainstaloval sedempalcové brzdné kotuce znacky Lockheed.

Silak pod nazvom Mini Cooper S

Vzhl'adom na skvelé prijatie nového modelu uvedeného na trh

v Septembri 1961, ktoré prinieslo absolutnu euforiu, existoval tu
len jeden smer, ktorym sa bolo potrebné vydat - este viac sily

a vykonu. Preto Issigonis a Cooper zvysili zdvihovy objem motora
z 848 cm3 na 1 071 cm3 pri maximalnom vykone dosahujicom 70
konskych sil. Samozrejme, tento vy$si vykon priniesol aj zvySenie
maximalnej rychlosti na 160 km/h, ¢o Coopera printtilo
popracovat viac na brzdach. Priemer brzdnych kotacov sa zvacsil
na 71/2 palca a brzdny t¢inok modelu Cooper S, ktory prisiel na trh
v roku 1963, bol vylepseny pridanim posilnovaca bfzd.

Vizva zvana Rally Monte Carlo

MINTI Classic bol od samého zaciatku ako stvoreny na preteky
rally. Do stutaze Rally Monte Carlo sa v roku 1960 zapojilo aZ Sest
tovarenskych aut, a to len Sest mesiacov po debute auta na trhu.
Trvalo v8ak este tri roky sktSok, kym sa z malého atléta stal
skuto¢ny konkurent. V roku 1963 dosiahol Rauno Aaltonen za
volantom MINI Classic prvé skvelé vitazstvo, a to este predtym,
ako sa vroku 1964 tento novy silak raz a navzdy dostal na titulné
stranky. Paddy Hopkirk za volantom ¢erveného Cooper S totiz

v tomto roku vyhral najddleZitejsie a najnarocnejsie rally preteky
M Stupka, Corporats Communication Manager, B/ Group SK. Tel: +421 903 263 497,
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v Eurdpe, hoci musel Celit konkurencii, ktora sa zdala nekonecne
silnejsia vd'aka ovel'a vy$§im vykonom motora. Toto skvelé
vitazstvo modelu Mini Cooper bolo podc¢iarknuté stvrtym miestom
Timo Mikinena a siedmou poziciou Rauno Aaltonena — obidvaja

timovi kolegovia Paddyho Hopkirka.

Uvedené vitazstvo zacalo legendarnu kariéru modelu MINI Classic
ako prvého ,l'udového $portového automobilu® v povojnovej ére.
Fanusikovia motoristického $portu po celom svete zistili, Ze tento
maly silak z Britanie doké4Ze porazit mnoho vynikajacich
konkuren¢nych modelov ako v rally, tak aj na okruhu. Je len
samozrejmé, Ze takyto uspech neuveritelne prospel imidzu malého
MINTI Classic na celom svete.

Trpké sklamanie: pochybna diskvalifikacia v roku 1965
Podporovany spolujazdcom Paulom Easterom, Timo Mikinen
pokracoval v jedine¢nom pribehu tspechov Mini Cooper aj v roku
1965, ked' si domov odniesol skvelé vitazstvo na Rally Monte
Carlo ako jediny vodi¢ z celého pol'a, ktory bol schopny prejst

tisicky kilometrov bez jediného penalizacného bodu.

Nebolo preto Ziadnym prekvapenim, Ze o rok neskor nastapila na
Rally Monte Carlo cela armada aut MINI Classic, predstavujtucich
velkého favorita na celkové vitazstvo. VSetko v8ak malo byt inak.
Potom ako sa Mikinen, Aaltonen a Hopkirk umiestnili v pretekoch
ako prvy, druhy a treti, po prijazde do ciel'a bolo vitazné auto
podrobené osemhodinovej technickej kontrole. Nakoniec komisari
pretekov vyhlasili, Ze Styri pridavné svetlomety umiestnené na
mrieZke chladi¢a Mini Cooper nezodpovedali franctzskym
homologiza¢nym poZiadavkam. Znamenalo to diskvalifikaciu

a jedno z vobec najpochybnejsich a najspornejsich rozhodnuti

v celej historii stitaze Rally Monte Carlo.

1965: milién vyrobenych MINI Classics

V auguste 1964 spolo¢nost BMC uviedla d'al$iu verziu modelu
MINTI Classic, ktora bola povodne zamysl'ana na vojenské vyuzitie:
Moke - Stvormiestne vozidlo otvorené zo vsetkych stran, ktoré

zostalo na cenniku spoloc¢nosti Styri roky.

V rovnakom c¢as Alec Issigonis zaviedol u sofistikovanejsich

modelov sedan hydroelastické odpruZenie - polohydraulicky
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pruziaci systém spéajajuci pruzinu/tlmi¢ na obidvoch stranach

vpredu aj vzadu za Gcelom zvySenia komfortu jazdy.

Medzi¢asom sa MINTI Classic darilo aj nad'alej dosahovat dobré
predajné vysledky na trhu, ked' sa ro¢n4 produkcia zvysila na
244.359 kusov a dosiahla tak novy rekord. O rok neskor vyroba
MINI Classic prekrocila magickd hranicu jedného miliona kusov
a v tom istom roku Alec Issigonis dokoncil automaticka
prevodovku, ktora bola nasledne zahrnut4 do zoznamu
priplatkovej vybavy automobilu a urobila z MINI Classic jedno

z méala malych aut ponikajicich takato luxusnia vybavu.

Pravdepodobne este pozoruhodnej$im bolo, Ze tato automaticka
prevodovka zaberala len o nieCo viac miesta ako manuéalna verzia
a dodavala sa so Styrmi prevodovymi stupniami, hoci v tej dobe boli
dokonca aj luxusné auta len zriedkavo vybavené viac ako tromi
rychlostnymi stupriami.

1967: modernizécia modelu

V roku 1967 bol MINI Classic zrely na dokladnti modernizaciu,
pocas ktorej obdrzal vykonnejsi motor s objemom 998 cm3.
Najvicsou vyhodou tejto novej pohonnej jednotky bol jej
maximéalny kratiaci moment 52 Nm (oproti predchadzajucim 44

Nm) a zvySeny vykon 38 konskych sil.

O dva roky prisla o nieco vic¢sia verzia Clubman s modifikovanou
prednou maskou. S 3 165 mm na dizku bol tento novy sestersky
model o nejakych 11 cm dlhsi ako pdvodné verzia, pricom model
kombi bol este dlhsi a meral na dizku presne 3,40 metra.

Sirka, vyska a razvor kolies vSak zostali nezmenené. Clubman sa

Standardne dodéaval s 38-kofiovym, jednolitrovym motorom.

Mini Cooper bol vyradeny z ponuky a nahradeny 59-konovym
modelom Clubman s objemom motora 1,3 litra, ktory v tom Case
predstavoval vrcholnt ponuku v tomto rade a hrdo niesol

modelové oznacenie 1275 GT.

V roku 1969 doslo k zmene viacerych d'al§ich detailov, napr.
predné posuvné okna datujtce sa od samého zaciatku vyroby
MINTI Classic boli u v8etkych modelov nahradené dole sa

stahujucimi oknami, vonkajsie panty dveri boli premiestnené
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dovnutra a na prednej kapote sa objavilo vyrazné a okrasné logo
MINTI Classic.

1972: pocet predanych kusov MINI Classic dosahuje tri miliony
Rok 1972, dobrych 13 rokov po uvedeni na trh, sa stal pre MINI
Classic jednym z najuspesnejsich rokov vobec. Dopyt bol taky
vel'ky, Ze vyroba dosiahla 306.937 kusov. Medzi nimi bol aj
trojmilionty kus tohto malého auta, ktoré sa uz medzitym stalo
uznavanou klasikou. Takmer kazdy rok dochadzalo k uvadzaniu
mensich modernizacii a modifikacii modelu, ktoré ho udrziavali
atraktivnym. Ako priklad moZno spomenit kolesa Denovo, ktoré
predstavovali jednu z prvych verzii Dunlop pneumatik schopnych
prevadzky aj po defekte, a ktoré zostévali na disku dokonca aj po
strate tlaku. Tieto pneumatiky sa stali prislusenstvom za priplatok
u modelu 1275 GT.

V tom istom roku sa zakaznici kupujuci ,zakladny“ model
s motorom 850 cm3 mohli tesit na ,teplejSie Casy“, kedZe sa

karenie stalo Standardnou vybavou.

V roku 1976 sa MINI Classic vydal cestou novej stratégie. Na trh
boli uvedené Speciilne modely schopné uspokojit rozlicné
segmenty zakaznikov - od $portovych po médne, od urodzenych
a distingvovanych, az po mladistvé a Cerstvé — imponujice

fantsikom po celom svete.

Neskor, v obdobi rokov 1980-1983, doslo k zjednoduSeniu
Struktiry pontkanych modelov, ked' sa prestali vyrabat verzie
Clubman, kombi a dodavka. Ostal jednolitrovy MINI Classic

s motorom pontukajicim vykon 40 konskych sil. Zakaznici vsak aj
napriek tomu zostali autu verni a v roku 1986 zi$iel z vyrobnej

linky zavodu v Longbridge patmiliénty kus modelu MINI Classic.

1990: navrat verzie Cooper

John Cooper pokracoval vo vyvoji a predaji stiprav urcenych na
zvy$enie vykonu u MINI Classic dokonca aj po oficialnom
ukonceni vyroby modelov Cooper. V roku 1990 skupina Rover,
v tom Case zodpovedna za model MINI Classic, videla na trhu
malych 4ut potencial, umoziujaci uvedenie auta takéhoto
charakteru a rozhodla sa vzkriesit model Mini Cooper. Vzhl'adom
na to, Ze sa Casom emisné normy sprisnili, vyroba jednolitrovej
karburatorovej verzie motora skoncila v roku 1992 a nasledne
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vSetky modely presedlali na motor s objemom 1.275 cm3 so

systémom vstrekovania paliva.

0d roku 1993 bol na trhu dokonca aj oficialny kabriolet, ktory bol
povodne vyvinuty a predavany v Nemecku.

Vyroba MINTI Classic nakoniec definitivne skoncila v roku 2000,
potom ako z vyrobnych liniek zislo viac ako 5,3 miliéna kusov
tohto na celom svete znameho malého $portovca v jeho roznych
verziach (medzi nimi bolo aj cca. 600 000 aut vyrobenych

v zavode v Oxforde v obdobi rokov 1959 - 1968). Ale ani po 41
rokoch nedospela historia tejto znacky ku svojmu koncu, ked'ze
vroku 2001 modely MINI One a MINI Cooper otvorili nova
kapitolu histérie tejto velkej britskej znacky.

BMW Group

BMW Group je vd'aka znackam BMW, MINI a Rolls-Royce najvacsim vyrobcom
prémiovych automobilov a motocyklov na svete. Okrem toho pontika aj
produkty znackového financovania a sluzby osobnej mobility. Medzinarodny
koncern prevadzkuje 30 vyrobnych a montaznych podnikov v 14 krajinach a
predajni siet so zastpeniami vo viac ako 140 krajinach.

BMW Group zaznamenal v roku 2014 celosvetovy predaj v objeme priblizne
2,118 miliéna predanych automobilov a 123 000 motocyklov. V hospodarskom
roku 2014 ¢inil zisk pred zdanenim 8,71 miliardy eur, celkovy obrat dosiahol
vysku 80,40 miliardy eur. BMW Group k 31. decembru 2014 zamestnaval po
celom svete 116 324 spolupracovnikov.

Uspech BMW Group sa vzdy zakladal na predvidavom a vizionarskom mysleni
a zodpovednom konani. Ekologické programy a sociilna udrZatelnost preto
tvorili integralnu stcast stratégie spolo¢nosti v ramci celého hodnotového
retazca. BMW Group sa vzdy vyznacoval komplexnou produktovou
zodpovednostou a vyznamnym pristupom k ochrane zdrojov.

www.bmwgroup.com

Facebook: http://www.facebook.com/BMW Group
Twitter: http://twitter.com/BMWGroup

YouTube: http://www.youtube.com/BMW Groupview
Google+: http://googleplus.bmwgroup.com

BMW Group Slovakia

Milan Stupka

Corporate Communications Manager

Mobil: 00 421 903 28 34 97

E-mail: milan.stupka@bmwgroup.com

Média web stranka: www.press.bmwgroup.com
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