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50 let od prve zmage klasi¢cnega Mini na reliju Monte Carlo.

Miinchen/Monte Carlo. Majhen avtomobil, velika zmaga: letos mineva ze 50 let
od ene izmed najbolj spektakularnih zmag v zgodovini mednarodnega
avtomobilisticnega Sporta. 21. januarja, 1964 je model Mini Cooper S prvic osvoijil
reli Monte Carlo. Na reliju sta moci zdruzila Severni Irec Patrick (»Paddy«)
Hopkirk za volanom in sovoznik Henry Liddon ter poskrbela za veliko
presenecenje, saj sta v svojem majhnem britanskem avtomobilu odbila vse
napade na papirju boljSih in mocnejSih tekmecev. Brezhibna voznja po
podezelskih cestah in preko gorskih prelazov, po ledu in snegu, ozkih zavojih in
strmih odsekih je polozila temelje za premagovanje favoritov in se zasidrala v
srcih javnosti kot tudi v analih avtomobilisticne zgodovine. Dominantnost
klasi¢nega Mini na reliju Monte Carlo se je nadaljevala v naslednijih letih, s tem ko
sta Hopkirkova finska mostvena kolega Timo Makinen in Rauno Aaltonen v
vitrino britanskega proizvajalca v letih1965 in 1967 dodala Se dve skupni zmagi.

Danes 80 letnemu Paddyju Hopkirku Se vedno zazarijo oci, ko se spominja
voznih kvalitet zmagovalnega avtomobila: »Ceprav je bil Mini le majhna
druzinska limuzina, je v tehni¢nem smislu imel veliko prednosti. Pogon na
sprednja kolesa in precno postavljen motor spredaj sta bili velika plusa. Prav tako
je bil majhen avtomobil kot nalas¢ za ozko spluzeno cestisce. Imeli smo veliko
sreCe — avtomobil je bil pravsnji, vse se je zgodilo ob pravem ¢asu in se povezalo

v pravem trenutku.«
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Znamenita »noc dolgih nozev«, predzadnja etapa relija, je bila tista, ki je prinesla
odlocilno prednost modelu Mini Cooper S s Stevilko 37 in sedaj Ze znamenito
registrsko tablico 33 EJB na poti do zmagoslavja v zimi leta 1964. Hopkirk je
prevozil ciljno ¢rto le 17 sekund za glavnim tekmecem Bojem Ljungfeldtom, ki je
vozil precej mocnejsSi model V8 Ford Falcon. Izravnalna formula - ki je bila
zasnovana, da iznici razlike med maso in moc¢jo razli¢nih avtomobilov - je
pomenila, da je klasi¢ni Mini dejansko vodil v skupnem sestevku. Hopkirk pa je
ubranil svojo prednost na zadnji etapi relija, sprintu po ulicah Monte Carla. Na
podelitvi nagrad je s svojim mostvom pozel glasen aplavz navijacev. Timo
Makinen s Cetrtim mestom in Rauno Aaltonen s skupnim sedmim pa sta
zaokrozila uspeh Mini Cooper S, in tako se je na reliju Monte Carlo zacela era
»treh musketirjev«.

Zmago klasi¢nega Mini so s posebnim navdusenjem pozdravili v Britaniji.
Hopkirk je prejel telegram s Cestitkami britanske vlade, med navdusSenci pa so
bili tudi ¢lani skupine The Beatles. »Prejel sem telegram od The Beatles,« se
spominja Hopkirk. »Telegramu je sledila fotografija skupine s pripisom: 'Sedaj si
eden izmed nas, Paddy.' Zares lep spomin.«

Zmagoslavje klasi¢nega Mini na reliju Monte Carlo so avtomobilisti¢ni navdusenci
po vsem svetu opisali kot senzacionalno. A ta uspeh ni priSel kot strela z jasnega:
majhen avtomobil, ki ga je razvil Alec Issigonis, takrat namestnik tehni¢nega
direktorja pri British Motor Corporation (BMQ), je Ze od samega zacetka kazal
prirojen Sportni talent. Prvi, ki je prepoznal ta potencial je bil John Cooper.
Snovalec Sportnega avtomobila je bil gonilna sila pri izdelavi mocnejSe razlicice
avtomobila. Mini je ob vstopu na trg proizvedel le 34 KM, a je s pogonom na
sprednja kolesa, nizko maso, Sirokim kolotekom in relativnho dolgo medosno
razdaljo veljal za izjemno agilnega Stirisedeznika in si utrl pot do zmagoslavja na
dirkalnih stezah in reli progah.

Ze leta 1960 so velika imena relija, kot so Graham Hill, Jack Brabham in Jim Clark

preizkusali svoje zmogljivosti voznje v ovinek z uglaSenim majhnim avtomobilom
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Johna Cooperja na dirkalni stezi Formule 1 v Silverstonu. Vseeno je bil klasi¢ni
Mini najbolj doma na reli dirkah. Patt Moss, sestra legendarnega voznika Stirlinga
Mossa, si je z njim privozila zmagi na relijih Tulip in Baden-Baden leta 1962.
Naslednje leto pa je bil majhen britanski avtomobil pripravljen, da se zapiSe v
javno zavest na reliju Monte Carlo. Po tezkih preizkusnjah v prejsnjih letih je
tovarniSka ekipa sedaj pritegnila pozornost obcinstva. Rauno Aaltonen in Paddy
Hopkirk sta s 55 KM Mini Cooper zasedla prvi dve mesti v svojem razredu, kar je

bilo dovolj za skupno tretje oziroma Sesto mesto.

Bilo je jasno, da je klasi¢ni Mini boljSe opremljen od ostalih avtomobilov in
sposoben premagovati mocnejSe. John Cooper je Zze dolgo vedel, da ima
avtomobil vse, kar je potrebno. Leta 1959 je s prototipom poslal Roya Salvadorija
na italijansko veliko nagrado v Monzo. Sama pot se je sprevrgla v dirko med
Salvadorijem in dirkac¢em Regom Parnellom za volanom modela Aston Martin
DB4. Izid je potrdil Cooperjeva pri¢akovanja: klasi¢ni Mini, ki ga je uglasil Cooper,

je na cilj prispel priblizno pol ure pred precej mocnejSim modelom Aston.

TovarniSka ekipa BMC je poslala Sest modelov, prepoznavnih zZe od dalec s
svojimi tartansko rdec¢imi karoserijami in belimi strehami, na reli Monte Carlo leta
1964 — kjer so se vsaj na papirju borili proti mocnejSim nasprotnikom. Mini
Cooper S se je na start podal prvic. Njegov nov Stirivaljni motor je imel sedaj
povecano delovno prostornino na 1071 cm3, prav tako pa je bila na 90 KM
povecana tudi moé¢. Ceprav so bile vrednosti precej visje kot v preteklosti, je bilo
to Se vedno skromno v primerjavi s tekmeci, kot na primer Mercedes-Benz 300
SE in Ford Falcon, ki sta s svojimi Sestvaljnimi in V8 pogonskimi enotami imela tri

do Stirikrat ve¢ moci na razpolago.

33. izvedba relija Monte Carlo se je zacela, kot je bilo takrat v navadi, s
tradicionalnim startom avtomobilov iz devetih evropskih mest, preden so se
srecali v francoskem mestu Reims. Naveza Hopkirk/Liddon z Mini Cooper S je
zacela svojo pot v Minsku, Rauno Aaltonen in Tony Ambrose sta se na

pustolovscino podala iz Osla, medtem ko sta se Timo Makinen in Patrick Vanson
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na pot odpravila iz Pariza. Klasi¢en Mini je uspesSno prestal vse poti in vseh Sest

tovarniskih avtomobilov se je lahko pridruzilo zasedbi 277 vozil v mestu Reims.

Prva etapa relija do kraja Saint-Claude je v ospredje postavila dva avtomobila, ki
sta zaznamovala reli Monte Carlo leta 1964 od zacetka do konca. Bo Ljungfeldt

je prihrumel na vrh lestvice s svojim Ford Falcon, Paddy Hopkirk pa mu je s

svojim Mini Cooper S dihal za ovratnik.

Naslednja etapa je predvsem vkljucevala miljo dolge ravne odseke, a je Hopkirku
uspelo ohraniti stik z moc¢nimi tekmeci. »Noc¢ dolgih noZev, je bil odlocilni dan
obracuna; priloZznost za klasi¢ni Mini, da v popolnosti demonstrira vse svoje
talente. »Tisto leto je bilo veliko snega, tako da smo veliko trenirali in se
pripravljali,« je pojasnil Hopkirk. »Mini je bil Se posebej dober v voznji navzdol,
vsa testiranja pa so se izvajala pri voznji navzgor in navzdol. Vse kar smo izgubili

med voznjo navzgor, smo nadoknadili pri voznji navzdol.«

Izjemno upravljanje, pravilna izbira pnevmatik, Hopkirkova nadarjenost za
volanom in v sneznih razmerah — ki so upocasnile vecje avtomobile —so
prispevali, da je Hopkirk lahko prevzel vodstvo na Col de Turini (1607 m
nadmorske viSine). A zmagovalec ni bil odloc¢en vse do konca, ko je Bo Ljungfeldt
po pricakovanjih postavil najhitrejSi ¢as na zadnji etapi po Monte Carlu. A
Hopkirk je ponovno iztisnil maksimum iz svojega Mini Cooper S in ohranil
prednost ter zabelezil zmago. »Reli ni bil podoben danasnjim dirkam, ko ves, na
katerem mestu si. Moral sem prevoziti zadnji krog, Sele potem so mi novinarji
povedali, da sem zmagal. Nisem mogel verjeti. Zmaga je presenetila ves svet in

nas. Bilo je izjemno,« se spominja Hopkirk.

Naslednje leto sta Timo Makinen in sovoznik Paul Easter s klasi¢nim Mini ubranila
naslov. Pri tem jima je bil v pomoc novi 1275 cm3 motor, vseeno pa so bile
odlocilne Skandinavceve vozne sposobnosti. Mdkinen je bil edini voznik, ki ni
prejel kazenskih tock skozi celotno dirko, ¢eprav je reli Monte Carlo leta 1965
prinesel najzahtevnejSe preizkuse v zgodovini tekmovanja. Velike koli¢ine snega

in ledu so precej ovirale voznjo, vseeno pa to ni preprecilo, da bi organizatorji
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odpovedali drugo nocno etapo preko Primorskih Alp. Mdkinen je s svojim Mini
Cooper S v tezkih pogojih deloval odlo¢no. Finec je zmagal pet od Sestih
posebnih ciljev zadnje etape relija in koncal tekmovanje z lepo prednostjo pred
drugo uvrscenim.

Najbolj impresivni in tudi najbolj dramaticen reli Monte Carlo je za »tri
musketirje« sledil leta 1966. Makinen, Aaltonen in Hopkirk so dominirali od
zacetka in v tem vrstnem redu zakljucili dirko v skupnem seStevku. Navdusenje
javnosti nad hitrim in okretnim klasi¢nim Mini je bila brezmejna - kot je bilo
brezmejno tudi razocaranje, ko so francoski delegati dirke objavili svojo
odlocitev o diskvalifikaciji trojice zaradi luci, ki naj ne bi bile v skladu z uradnimi
pravili. S tem razlogom so iz tekmovanja izkljucili tudi cetrto-uvrs¢eni model
Lotus Cortina, tako da je bil zmagovalec dirke finski voznik Pauli Toivonen s

citroénom.

Tako so se sanje o trojnem zmagoslavju na reliju Monte Carlo razblinile, vseeno
pa so bili »trije musketirji« odloceni, da se kmalu vrnejo. Pozimi leta 1967 so se
Hopkirk, Mdkinen in Aaltonen pridruzili Se dvema tovarniskima ekipama BMC na
reliju Monte Carlo. Tokrat pa niti pravila niti drugi avtomobili niso mogli prepreciti
zmagoslavja Mini Cooper S. Raunu Aaltonenu se je pri tem napadu na prvo
mesto pridruzil Henry Liddon — sovoznik Paddyja Hopkirka iz uspeSnega relija
Monte Carlo z leta 1964. Finsko-britanska ekipa se je takoj ujela. Aaltonen je s
svojim klasi¢nim Mini privozil nesporno zmago s prednostjo 12 sekund. Nad
zmagoslavjem odli¢ne naveze ni bil nihce tako navdusen kot prav Hopkirk:
»Henry Liddon je bil res izjemen sovoznik. A njim nikoli ne prepisujejo dovolj

zaslug, ceprav opravljalo izjemno delo z navigacijo in so nepogresljivi del ekipe.«

Hopkirk je reli Monte Carlo leta 1967 koncal na Sestem mestu, naslednje leto pa
je prav tako s klasi¢nim Mini zasedel skupno peto mesto. Aaltonen je
tekmovanje leta 1968 koncal kot tretji. Vendar se je ¢as majhnega avtomobila, ki
je privihral na vrh reli tekmovanj, opazno blizal koncu. Tekmeci so postali

preprosto premocni in Sportni vrhunec klasi¢nega Mini je tonil. Spomini na tisti
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znameniti triumf pozimi leta 1964 bodo za vedno ostali, »trije musketirji« pa so
spisali nepozabno poglavje v zgodovini avtomobilisticnega Sporta. Kar pa zadeva
edinstvene zaromete, sporne za vodstvo tekmovanje leta 1966, so ti Se prisotni
na nekaterih najbolj priljubljenih elementih originalne opreme MINI - vse od
¢rnega okvirja Zarometov in znamenitega poudarka mreze hladilnika do

nadgrajenih ksenonskih Zarometov.

Predstavniki medijev se za dodatne informacije lahko obrnejo na:
Gordana Kisilak, korporativno komuniciranje BMW Group Slovenija
E-mail: gordana.kisilak@partner.omwgroup.com

Telefon: 01/ 586 73 74;

BMW Group

BMW Group je eden izmed najuspesnejsih proizvajalcev avtomobilov in motornih koles
na svetu s svojimi blagovnimi znamkami BMW, MINI in Rolls-Royce. BMW Group kot
globalno podjetje upravlja 28 proizvodnih in montaznih obratov v 13 drzavah inima
globalno prodajno mrezo razpredeno po vec kot 140 drzavah.

BMW Group je v 2013 po celem svetu prodal okoli 1,963 milijona avtomobilov in vec kot
115.215 motornih koles. Dobicek pred obdavcitvijo za finan¢no leto 2012 je znasal 7,82
milijarde evrov ob dohodkih 76,85 milijarde evrov. 31. decembra 2012 je BMW Group
zaposloval priblizno 105.876 ljudi.

Uspeh BMW Group se je vedno gradil na dolgorocni viziji in odgovornem delu. Podjetje
je tako ustvarilo ekoloSki in socialni trajnostni razvoj preko niza vrednot, celostne
proizvodne odgovornosti in jasne predanosti k ohranjanju virov kot integralnega
elementa svoje strategije.

Spletna stran BMW Group Slovenija za medije: http://www.press.bmwgroup.com/si.html

Facebook: https://www.facebook.com/MINI.Slovenija
Twitter: @MINISlovenija
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