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1.
El BMW Serie 7 más exitoso de todos  
 
los tiempos, preparado para la 
 
segunda mitad del ciclo de modelos.

Aumento sustancial del dinamismo y de la deportividad; 
refinamiento de lujo y del aplomo.

La serie 7 más exitosa de la historia de BMW volverá a marcar un nuevo listón de referencia en el segmento de los coches de lujo a partir de la primavera 
de 2005. El BMW Serie 7 vuelve a subrayar su capacidad de líder con mejores prestaciones, aunque manteniendo el nivel de consumo anterior o, 
incluso, disminuyéndolo, con un chasis optimizado, un sistema de mando iDrive mejorado y con equipamientos más amplios. También en el 
exterior se manifiestan el mayor dinamismo y deportividad, gracias a las modificaciones en detalles del diseño. El inconfundible carácter de 
gran aplomo le sigue confiriendo al BMW Serie 7 un aspecto carismático 
de fina elegancia.

Cinco de seis motores nuevos o profundamente remodelados. 

Exceptuando el motor V12, el buque insignia entre los propulsores, montado en el BMW 760i/Li, todos los demás motores que se montarán en los modelos de la serie 7 de BMW son, en buena medida, nuevos. En el caso de las versiones equipadas con el motor V8 de gasolina, los modelos BMW 750i/Li sustituirán a los modelos anteriores 745i/Li y 735i/Li. El BMW 740d 
cede su puesto al BMW 745d, que llevará un motor diesel de ocho cilindros completamente nuevo. El motor diesel de seis cilindros en línea del 
BMW 730d fue objeto de una profunda remodelación. El modelo básico de la serie, el BMW 730i/Li llevará el motor de gasolina de seis cilindros en 
línea con cárter del cigüeñal de magnesio y aluminio, que ya se conoce del BMW 630i.

Todos los modelos llevarán de serie la caja de cambios automática de seis marchas con Steptronic. 

Todos los propulsores se distinguen por su gran potencia específica, 
su elevado par motor, disponible en un ancho margen de revoluciones, su funcionamiento extraordinariamente sedoso y su bajo nivel de consumo.

BMW 750i/Li y 740i/Li: más potencia, igual consumo.

Los motores básicos de la berlina de lujo de BMW, montados en más del sesenta por ciento de todos los modelos de la serie 7, es decir, los potentes propulsores de ocho cilindros de sedoso funcionamiento y con tecnología VALVETRONIC de regulación plenamente variable de las válvulas, 
tienen ahora una cilindrada mayor y una potencia de 270 kW/367 CV y, respectivamente, 225 kW/306 CV y un par motor máximo de 490 y 390 Nm en uno y otro caso. A pesar del claro aumento del rendimiento y de las prestaciones notablemente superiores, el consumo prácticamente no varía. 

BMW 745d y 730d: un salto tecnológico en los motores diesel.

La introducción del cárter del cigüeñal de aluminio, el sistema Common Rail 3, la inyección piezoelectrónica y la tecnología UE4 con filtro de partículas de serie, significó un progreso significativo de la tecnología de los motores diesel de la serie 7. El propulsor de ocho cilindros del BMW 745d es producto 
de un trabajo de desarrollo completamente nuevo y con su potencia de 220 kW/ 300 CV y su par motor de 700 Nm desde 1.750 hasta 2.500 r.p.m., establece un nuevo listón de referencia entre las berlinas de lujo dotadas de motores diesel V8. El motor diesel de seis cilindros en línea y elevado par del 
BMW 730d fue objeto de una profunda remodelación y ahora tiene 170 kW/ 231 CV y un par de 520 Nm desde 2.000 hasta 2.750 r.p.m. 

El peso del motor de ambos modelos de BMW, es decir, del 745d y del 730d, pudo reducirse en 30 y 25 kilogramos respectivamente, gracias al cárter del cigüeñal de aluminio. Así, los dos motores diesel alcanzan un nivel de agilidad y dinamismo desconocido hasta ahora en coches con motor diesel del segmento de lujo. 

Aunque la potencia y el par de ambos motores aumentó, su consumo es menor. 

BMW 730i/Li: motor de gasolina de seis cilindros en línea, 
con cárter del cigüeñal de magnesio y aluminio.

El motor de gasolina de seis cilindros en línea, con cárter del cigüeñal de magnesio y aluminio y sistema VALVETRONIC de regulación continua de las válvulas, presentado por primera vez en el BMW 630i, también se ofrece 
ahora en la serie 7. Este motor ofrece la mayor potencia por 1.000 cc y el menor peso por CV del mercado, por lo que se trata del propulsor de gasolina más innovador que se fabrica en grandes series. En comparación con su antecesor, el motor pesa 10 kilogramos menos, tiene una potencia de 
190 kW/258 CV y dispone de un par motor máximo de 300 Nm. Pero, a pesar de tener una potencia un 12 por ciento superior, consume 4,7 por ciento menos combustible que el anterior BMW 730i. 

BMW 760i/Li: Motor de doce cilindros con inyección directa de gasolina y VALVETRONIC. Una combinación única.

El motor de doce cilindros, acabado de presentar en el año 2003 en el 
modelo BMW 760i/Li, sigue teniendo 327 kW/445 CV y un par motor 
máximo de 600 Nm. Su tecnología, que combina cuatro válvulas por cilindro, VALVETRONIC, doble VANOS e inyección de gasolina, tiene como consecuencia que este propulsor sea único en el mercado. El ejemplar bajo nivel de consumo se debe al sistema VALVETRONIC. La inyección directa redunda en un aumento del par motor y de la potencia. 

Nuevos propulsores lanzados al mercado por BMW para una sensación más relajada al conducir: más potencia y mayor eficiencia, menos consumo y menos emisiones.

A la vez que BMW lanza su ofensiva en el mercado presentando nuevos modelos, también demuestra que en su especialidad más propia, es decir, la fabricación de motores potentes de avanzada tecnología, sigue presentando novedades de avanzada tecnología. 

Buenos ejemplos de ello fueron, en los últimos años, el nuevo motor de gasolina de seis cilindros en línea y 3.000 cc con cárter del cigüeñal de magnesio y aluminio, el motor diesel de seis cilindros en línea de 3.000 cc 
con tecnología Twin Turbo variable del 535d y el propulsor V10 de altas revoluciones y 5.000 cc, montado en el BMW M5.

Cuando BMW desarrolla motores nuevos, pone en tela de juicio 
todos los parámetros, todas las piezas y todos los principios de construcción convencionales, para estudiar el potencial de posibles mejoras. Este planteamiento redunda en la utilización de materiales innovadores, nuevos procesos de fabricación y secuencias de montaje optimizados. De esta manera, el cliente recibe motores claramente más potentes y livianos, que consumen menos y que producen menos emisiones contaminantes. 
Así también lo demuestran de modo muy claro los motores que ahora se utilizarán en los modelos de la serie 7 de BMW y que conseguirán 
que el conductor se sienta aún más relajado al mando de su automóvil.

Dinamismo eficiente: conjugando metas opuestas.

Separar la potencia del consumo, aumentar la agilidad y ligereza e intensificar la vivencia de estar al mando de un coche muy dinámico, tiene un nombre: dinamismo eficiente. Este es el principio que hace las veces de hilo conductor que determina todos los trabajos de desarrollo e innovación de BMW y, por lo tanto, también en el sector de los motores. En su esencia, el concepto de dinamismo eficiente significa conjugar metas que, en realidad, son opuestas, 

ya que, por lo general, un aumento de la potencia implica un consumo mayor, más confort significa más peso y, por lo tanto, también más consumo, etc. Precisamente tratándose de grandes berlinas de lujo, como el BMW Serie 7, es especialmente difícil eliminar el conflicto entre las metas deseables. 

BMW rompe este círculo vicioso utilizando materiales y sistemas de 
modo inteligente. Por ejemplo, recurriendo al aluminio, que le confiere la extraordinaria ligereza al chasis de los modelos de la serie 7. O utilizando magnesio, un material bastante más ligero que el aluminio, en la estructura del cárter del cigüeñal del innovador motor de gasolina de 3.000 cc, que 
ahora también se monta en el BMW Serie 7. Pero el concepto del dinamismo eficiente también incluye el desarrollo del motor de hidrógeno, un proyecto que ya está progresando desde hace varios años en BMW. La marca presentará en el transcurso de los siguientes años un modelo de la serie 7, equipado de serie con este motor, que utiliza hidrógeno, un combustible muy respetuoso del medio ambiente.

Optimización del chasis. Tres reglajes de fábrica.

El BMW Serie 7, con su chasis de serie de aluminio, se distingue por la precisión de su dirección, su gran ligereza y sus equilibradas cualidades dinámicas. Con el chasis del BMW Serie 7, BMW ha logrado conjugar 
gran agilidad y deportividad con un excelente nivel de confort. 

El chasis del BMW Serie 7 fue objeto de un minucioso trabajo de remodelación y desarrollo. Además de tener ahora una distancia entre ruedas 14 milímetros mayor en el eje posterior y haberse modificado la cinemática 
de los ejes para obtener cualidades dinámicas incluso superiores, BMW ha decidido reorganizar su múltiple oferta de reglajes del chasis. En el futuro 
se ofrecerá una versión básica de serie y dos chasis de reglajes diferentes:

•
El chasis de serie, mejorado y desarrollado, es expresión de una cualidad típica de BMW, es decir, el equilibrio entre dinamismo y confort.

•
El chasis de más alta tecnología «Adaptive Drive» ahora incluye «Dynamic Drive» y el sistema de regulación continua de la amortiguación «EDC-K». Este chasis logra engranar de modo inigualado un máximo dinamismo con el máximo nivel de confort. Con Dynamic Drive, las estabilizadoras plenamente variables de los dos ejes evitan casi totalmente que el coche se incline en curvas y, además, con ellas, el comportamiento dinámico propio del coche es aún superior. El sistema EDC-K se ocupa de adaptar de modo constante y continuo las características de la amortiguación 


 
a las condiciones cambiantes de la calzada, al estilo de conducción y a la carga que lleva el coche, cubriendo un margen que abarca desde 
una amortiguación muy confortable hasta una amortiguación más dura y deportiva.

•
El chasis deportivo combina un reglaje francamente deportivo con una función de Dynamic Drive orientada más hacia la conducción dinámica y deportiva.

De esta manera, BMW es la marca que tiene la oferta más amplia en materia de reglaje del chasis en el segmento de las berlinas de lujo. Los frenos fueron adaptados a las mayores prestaciones de los automóviles.

Diseño mejorado en detalles: aspecto más deportivo y dinámico, aplomo y elegancia inconfundibles.

La mayor deportividad y el dinamismo más acentuado, conseguidos con los nuevos motores, también se reflejan en el diseño ligeramente modificado 
del BMW Serie 7. En el morro se modificaron moderadamente las líneas de abombamiento del capó y, además, la parrilla ovoide, los faros y el faldón delantero. En la zaga llaman la atención las formas más perfiladas de las superficies, con listón de cromo nuevo, los pilotos de forma modificada y el nuevo diseño del faldón posterior. Visto desde un lado, el canto de la talonera salta más a la vista, confiriéndole al coche un aspecto más deportivo y dinámico. En términos generales, la berlina de lujo de BMW mantiene su carácter de gran aplomo y sigue distinguiéndose por su diseño carismático, elegante e inconfundible. 

El lujoso, equilibrado y espacioso habitáculo cuenta ahora con materiales 
y colores aún más nobles. Los elementos de mando marcan las líneas principales del salpicadero, con lo que el interior del BMW Serie 7 tiene una estética aún más lujosa y valiosa.

Sistema de mando iDrive: detalles mejorados, para una utilización aún más sencilla.

El sistema de mando iDrive, presentado por primera vez por BMW en el año 2001 y que, desde entonces, fue varias veces copiado, experimentó mejoras en diversos detalles, para conseguir que su utilización sea aún más 
simple. La combinación del botón de mando único y ergonómico y de pantalla montada en la parte superior central del salpicadero, fue objeto de un consecuente trabajo de desarrollo. No existe otro sistema en el mercado capaz de ofrecer al conductor la posibilidad de concentrarse tanto en 
el tráfico mientras utiliza un sistema de mando como el iDrive de BMW. 

El guiado optimizado a través del menú que se aprecia en la pantalla («Control Display»), la estructura revisada de los menús y el acceso directo a funciones en la zona reservada para el entretenimiento (especialmente, la elección directa de la fuente audio y la frecuencia de la emisora de radio), constituyen los factores más importantes de la actualización del sistema iDrive del 
BMW Serie 7.

Nuevo equipamiento para más seguridad, confort y personalización.

A partir de la primavera del año 2005, la serie 7 de BMW incluirá un equipamiento más amplio de serie y ofrecerá más posibilidades para personalizar el coche:


•
Luces xenón y limpia-faros de serie en todos los modelos de la serie 7 
de BMW. El sistema de adaptación automática de las luces en curvas se sigue ofreciendo opcionalmente.

•
Luces intermitentes blancas de serie.

•
Todos los modelos de la serie 7 disponen ahora también de la luz de 
freno de activación en dos fases. Al frenar con fuerza, los conductores de los coches que van detrás lo notan de inmediato, ya que en el BMW se enciende una luz de freno más luminosa, que cubre una superficie mayor.

•
Gracias a la cobertura mejorada del sistema digital de televisión terrestre, ahora también en el BMW Serie 7 se puede contar con un receptor 
DVB-T. Además de recibir las emisoras de televisión analógicas, es posible apreciar los canales de televisión digitalizada.

•
La unidad CD opcional ahora también acepta el formato MP3.

•
El servicio de telemática «BMW Assist» y el portal Internet «BMW Online» se incluyen de fábrica si se pide el coche con el teléfono de a bordo y con el sistema de navegación (sólo en los mercados en que se ofrecen los servicios BMW Assist y BMW Online).

•
El automóvil se ofrece adicionalmente en cuatro colores exteriores nuevos, tres nuevas tapicerías y, además, con dos llantas nuevas de 18 pulgadas y una nueva de 19 pulgadas.

Dinamismo, deportividad, lujo, aplomo y elegancia: el BMW Serie 7 más exitoso de toda la historia de BMW.

Habiéndose entregado a casi 160.000 clientes de todo el mundo, la cuarta generación del BMW Serie 7 es la berlina de lujo hasta ahora más exitosa 
de toda la historia de BMW. Transcurridos 38 meses desde su lanzamiento al mercado, la actual serie 7 ha superado en casi un 8 por ciento a la serie 7 anterior, de por sí ya muy exitosa. Del BMW Serie 7 actual se vendieron 57.899 unidades en todo el mundo durante el año 2003, hasta ahora su mejor año de ventas. Esta cantidad supera en casi 14 por ciento al mejor año de ventas (1997) del modelo antecesor. En el año 2004, el buque insignia de la marca pudo asumir el liderazgo del segmento alemán de berlinas de lujo. 
El crecimiento de ventas experimentado por el BMW Serie 7 en Asia, Oriente Próximo, Europa del Este, Oceanía y África es impresionante. En comparación con el modelo antecesor, se han más que duplicado las ventas en tan sólo 
38 meses. El lanzamiento de la actual serie 7 consiguió arraigar este modelo en el segmento de los automóviles de lujo también estas regiones, acercándose a las cuotas de mercado de aquellas regiones en las que el BMW Serie 7 ya tuvo tradicionalmente una fuerte presencia, especialmente en Europa y Norteamérica. El BMW 745i/Li con el gran motor V8 cubre más del 50 por ciento de las ventas, con lo que es el modelo de la serie 7 mejor vendido en todo el mundo. La versión larga cubre más del 50 por ciento de las ventas totales.

El BMW Serie 7 reúne, en realidad, dos coches en uno: por un lado es un BMW genuino, que brilla por su agilidad, ligereza y el placer que produce al conducirlo, satisfaciendo las exigencias más estrictas de los propietarios 
que prefieren estar ellos mismos al volante. Por otro lado, es una berlina de lujo muy representativa, que ofrece un generoso espacio y un altísimo nivel 
de confort, tanto en los asientos delanteros como en los posteriores. Por ello, el BMW Serie 7 también es el coche ideal para que lo conduzca un chófer. Como ningún otro automóvil del mercado, permite disfrutar al máximo de la conducción, una cualidad típica de la marca, y, además, confiere el placer de dejarse conducir. Esta lograda combinación de dos mundos es precisamente lo que tanto estiman los clientes de esta berlina de lujo y, a la vez, es lo 
que hace que este automóvil sea el más exitoso de la historia de la serie 7 
de BMW.
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2.
Ficha técnica: 
Resumen de los datos más importantes.

Indicaciones entre paréntesis: motor del modelo antecesor o, respectivamente, cambios en comparación con el modelo antecesor. 
Las prestaciones y los consumos se refieren a las variantes con 
distancia normal entre ejes.

750i/Li sustituye al 745i/Li. Motor V8 de gasolina, con VALVETRONIC y 
doble VANOS. Modificación a fondo del propulsor. 4.799 cc (4.398 cc, + 9 por ciento). 270 kW/367 CV a 6.300 r.p.m. (245 kW/333 CV, + 10 por ciento). 490 Nm a 3.400 r.p.m. (450 Nm, + 9 por ciento). 0–100 km/h 5,9 segundos (6,3 s, – 6 por ciento). Vmáx 250 km/h. Consumo UE 11,4 l/100 km (+/– 0), 
UE 4 y ULEV II (UE 4/LEV).

740i/Li sustituye al 735i/Li. Motor V8 de gasolina, con VALVETRONIC y doble VANOS. Modificación a fondo del propulsor. 4.000 cc (3.600 cc, + 11 por ciento). 225 kW/306 CV a 6.300 r.p.m. (200 kW/272 CV, + 13 por ciento). 390 Nm a 3.500 r.p.m. (360 Nm, + 8 por ciento). 0–100 km/h 6,8 segundos. (7,5 s, – 9 por ciento). Vmáx 250 km/h. Consumo UE 11,2 l/100 km (11,1 l/100 km, + 0,9 por ciento), UE 4.

745d sustituye al 740d. Motor V8 diesel con cárter del cigüeñal de 
aluminio (ahorro de 30 kilogramos), tecnología de inyección piezoeléctrica, filtro de partículas. Motor de construcción nueva. 4.423 cc (3.901 cc, 
+ 13 por ciento. 220 kW/300 CV a 4.000 r.p.m. (190 kW/258 CV, + 16 por ciento). 700 Nm entre 1.750 y 2.500 r.p.m. (600 Nm, + 17 por ciento). 
0–100 km/h 6,8 segundos (7,4 s, – 8 por ciento). Vmáx 250 km/h. Consumo UE 9,5 l/100 km (9,7 l/100 km, – 2,1 por ciento), UE 4 (UE 3).

730d. Motor diesel de seis cilindros en línea con cárter del cigüeñal de aluminio (ahorro de 25 kilogramos), tecnología de inyección piezoeléctrica, filtro de partículas. Remodelación a fondo del motor. 2.993 cc (+/– 0). 170 kW/231 CV a 4.000 r.p.m. (160 kW/218 CV, + 6 por ciento). 520 Nm entre 2.000 y 2.750 r.p.m. (500 Nm, + 4 por ciento). 0–100 km/h 
7,8 segundos (8,0 s, – 3 por ciento). Vmáx 238 km/h. Consumo UE 8,2 l/100 km (8,5 l/100 km, – 3,5 por ciento), UE 4 (UE 3).

730i/Li. Nuevo motor de gasolina de seis cilindros en línea, el primero 
del mundo con cárter del cigüeñal de magnesio y aluminio. 2.996 cc (+/– 0). 190 kW/258 CV a 6.600 r.p.m. (170 kW/231 CV, + 12 por ciento). 300 Nm entre 2.500 y 4.000 r.p.m. (300 Nm a 3.500 r.p.m.). 0–100 km/h 7,8 segundos (8,0 s, – 3 por ciento). Vmáx 244 km/h. Consumo UE 10,1 l/100 km 
(10,6 l/100 km, – 4,7 por ciento), UE 4.

760i/Li. V12 con VALVETRONIC, doble VANOS e inyección directa de gasolina. Sin cambios. 5.972 cc. 327 kW/445 CV a 6.000 r.p.m. 
600 Nm a 3.950 r.p.m. 0–100 km/h 5,5 segundos. Vmáx 250 km/h. 
Consumo UE 13,4 l/100 km UE 4.

Chasis. Remodelado y desarrollado. Tres variantes desde fábrica: básico, chasis de alta tecnología «Adaptive Drive» y chasis deportivo. Distancia entre ruedas en el eje posterior: + 14 milímetros. Dependiendo del modelo, 
frenos de mayores dimensiones en función del aumento de la potencia.

Seguridad. Luces de freno de accionamiento en dos fases y luz xenón 
de serie.

Diseño. Exterior elegante, de inconfundible aplomo. Acentuación de la deportividad y del dinamismo. Líneas abombadas en el capó más recalcadas, parrilla ovoide remodelada, modificaciones en los faros y en el faldón delantero. Estética más perfilada en la zaga, con nuevo listón de cromo, nuevos pilotos y nuevo faldón. Nuevo canto en las taloneras. Materiales y superficies pintadas más nobles en el habitáculo. Agrupación de elementos de mando de funciones similares.

Mandos, comunicación y entretenimiento. 
Optimización de detalles del sistema de mando iDrive para una utilización aún más sencilla. Unidad CD también para formato MP3. Receptor TV digital para DVB-T.
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3.
BMW 750i/Li y 740i/Li: 
Más potencia, 
consumo sin variación.

Motores principales, profundamente remodelados para 
la serie 7 de BMW.
Después del estreno en el año anterior de los innovadores motores de gasolina y diesel de seis cilindros en línea, ahora BMW centra su ofensiva en materia de motores también en los propulsores de ocho cilindros en V. 
Los motores V8 de la serie 7 cubren aproximadamente el 65 por ciento de las ventas en todo el mundo y, ahora, fueron mejorados de modo decisivo, teniendo 4.800 cc en vez de los 4.000 cc de los modelos anteriores. En consecuencia, también aumentó considerablemente su potencia, aunque el consumo pudo mantenerse en el mismo nivel. Además, el V8 grande cumple los requisitos planteados en la norma de gases de escape estadounidense ULEV II.

El funcionamiento ejemplarmente sedoso y el exquisito sonido de los propulsores, hacen que el BMW Serie 7 con el nuevo motor de ocho cilindros sea una berlina de lujo ejemplar. Al mismo tiempo, los modelos 750i/Li y 740i/Li se distinguen por ser automóviles de carácter deportivo y dinámico, con propulsores muy eficientes, de respuesta espontánea, que suben rápidamente de revoluciones. Considerando su rendimiento, resultado de la potencia, el consumo, la capacidad de respuesta y la sedosidad del funcionamiento, los nuevos modelos de la serie 7 de BMW, dotados con los motores de ocho cilindros, siguen ocupando la posición de líderes en sus respectivos segmentos.

3.1
El nuevo BMW 750i/Li con motor de ocho cilindros de 4.800 cc.

Considerable mejora de todos los parámetros dinámicos.

El más grande de los dos motores V8 de BMW, montado en el nuevo 750i/Li, tiene una cilindrada de 4.799 cc y una potencia de 270 kW/367 CV a 
6.300 r.p.m. El 750i es capaz de acelerar en muy respetables 5,9 segundos de 0 a 100 km/h (750Li: 6,0 segundos), y dispone de impresionantes 490 Nm a 3.400 r.p.m. Los dos modelos cumplen la norma UE 4.

En comparación con el propulsor anterior de 4.400 cc, la potencia aumentó en un 10 por ciento (antes: 245 kW/333 CV) y el par motor es ahora un 9 por ciento superior (antes: 450 Nm). La capacidad de aceleración de 0 a 100 km/h mejoró un 6 por ciento (antes: 6,3 segundos). La mayor cilindrada, el aumento de la potencia, la curva de par más elevada y la capacidad de aceleración mayor y de carácter más deportivo, no redundó en un consumo mayor. Los ingenieros de BMW lograron que el consumo se mantenga en 11,4 l/100 km según ciclo UE. Además, el nuevo 750i/Li incluso pasó de cumplir la 
norma de emisión de gases de escape LEV a corresponder a los requisitos más estrictos de la norma ULEV II estadounidense.

El mejor en la categoría de hasta 5.000 cc. 

Con su sobrada potencia y motor equipado con VALVETRONIC y doble VANOS, el 750i/Li asume una posición de líder entre las berlinas de lujo con propulsor de cilindrada entre 4.000 cc y 5.000 cc. Los 270 kW/367 CV representan la mayor potencia en este sector, así como también la capacidad de aceleración y recuperación es la mejor del segmento. 

Pero, antes que nada, impresiona todo el conjunto, con el que el 750i/Li resulta ser un coche excepcional en el mercado. Además, el BMW 750i/Li dispone de un propulsor capaz de aumentar rápidamente de revoluciones en cualquier situación, con lo que dispone de reservas de potencia que entrega espontáneamente y con gran precisión. Y lo hace como si de una turbina 
se tratase, una cualidad que distingue a los motores de la marca, permitiendo que el conductor y sus acompañantes disfruten de una conducción por demás deportiva y extremadamente ágil. 

Al mismo tiempo, el BMW 750i/Li es un coche que permite una conducción segura y relajada en cualquier situación. La sedosidad de su motor, el 
elevado par desde bajas revoluciones y la óptima combinación entre confort 
y deportividad que alcanza el excepcional chasis de aluminio de todos los modelos de la serie 7, hacen que el 750i/Li sea la berlina de lujo por excelencia 

en la categoría de hasta 5.000 cc. Este automóvil es un deportivo de cuatro puertas y, a la vez, un coche de exquisita elegancia, gran aplomo, extraordinariamente confortable y de gran estética. La gran acogida que tiene el 750i/Li queda reflejada en un simple dato: más de la mitad de todos 
los modelos de la serie 7 se venden equipados con el motor V8 de mayor cilindrada.

Dinamismo eficiente: en cuatro años, aumento de la potencia en 
29 por ciento y consumo menor.

Considerando las características del motor de ocho cilindros utilizado en el modelo anterior BMW 740i hasta el año 2001, se puede apreciar con claridad cómo ha progresado el propulsor del BMW Serie 7: el aumento de la potencia ha sido de un 29 por ciento (partiendo de 210 kW/286 CV) y el par motor aumentó en un 11 por ciento. Al mismo tiempo, el consumo y las emisiones son ahora un 9 por ciento inferiores.

3.2
El nuevo BMW 740i/Li con motor de ocho cilindros de 4.000 cc.

El inicio dinámico y eficiente en la clase superior de los V8 de BMW.

Teniendo 4.000 cc, el menos grande de los dos motores V8 nuevos de BMW corresponde exactamente a la nueva denominación del modelo correspondiente: 740i/Li. Este motor tiene una potencia de 225 kW/306 CV a 6.300 r.p.m. y su par motor es de 390 Nm a 3.500 r.p.m. El nuevo 740i es capaz de acelerar en 6,8 segundos de 0 a 100 km/h (740Li: 6,9 segundos). 
El consumo según ciclo UE es de 11,2 l/100 km, bastante moderado para ser una berlina de lujo con motor V8. Además, también cumple la norma de 
gases de escape UE 4.

Más y convincente potencia.

También en el caso del 740i/Li impresionan los datos relativos a su rendimiento, especialmente considerando que se consiguen casi sin aumentar el consumo (tan sólo de + 0,9 por ciento). En comparación con el motor montado en el modelo anterior, el 735i, el nuevo motor del 740i/Li 
tiene una potencia superior en 13 por ciento (antes: 200 kW/272 CV), el par 
motor aumentó en 8 por ciento (antes 360 Nm) y la capacidad de 
acelerar de 0 a 100 km/h mejoró en un 9 por ciento (antes: 7,5 segundos).

Conquistando el liderazgo en su clase con más potencia, 
dinamismo y eficiencia.

El nuevo BMW 740i/Li consigue asumir el liderazgo en su clase, gracias al equilibrado rendimiento, constituido de potencia, capacidad de recuperación, sedosidad de funcionamiento, dinamismo y consumo. Muy de acuerdo 
con el criterio de dinamismo eficiente, todos los parámetros de relevancia fueron objeto de un minucioso trabajo de desarrollo que desembocó en un rendimiento que el cliente puede experimentar al volante.

La reacción espontánea y el gran par motor aprovechable son únicos en la clase del 740i/Li. Ello se debe principalmente a la conjunción de las tecnologías VALVETRONIC y doble VANOS, única en BMW. El menor de los dos V8 de gasolina de la serie 7 se distingue por sus excelente cualidades ruteras y su agradable sonido; cualidades que exigen los clientes de automóviles equipados con motores grandes. Al mismo tiempo, el 740i/Li brilla por su reacción espontánea y su ligereza, características que le confieren un significado adicional a la estrategia de BMW de orientación hacia 
el conductor, ya que el BMW Serie 7, también en su versión 740i/Li, es una berlina de lujo que, en todos sus detalles, ha sido concebida para que el conductor disfrute al máximo de la conducción.

Potencia y consumo independientes entre sí. 

Aún hasta el año 2001, en el modelo antecesor, el menos grande de los motores V8 de gasolina tenía una potencia de 175 kW/238 CV y un par de 345 Nm, y consumía, en promedio 12,1 l/100 km. Desde entonces, 
la potencia ha aumentado en un 29 por ciento y el par motor es ahora 
13 por ciento superior; sin embargo, fue posible reducir al mismo 
tiempo el consumo en un 7,4 por ciento, ya que ahora es de 11,2 l/100 km.

3.3 Características técnicas de los motores V8 de gasolina.

Con VALVETRONIC y doble VANOS, son los propulsores de más avanzada tecnología de su categoría. El consumo y las emisiones disminuyen en hasta un 10 por ciento.

Una de las características técnicas más importantes y, entretanto, estándar 
en todos los motores de BMW, es el sistema de regulación de la solicitación sin estrangulación y el accionamiento plenamente variable de las válvulas VALVETRONIC. Con este sistema, la potencia del motor ya no se regula mediante una mariposa, sino mediante la duración de la abertura de las válvulas. La ventaja principal para el cliente consiste en una reducción considerable del consumo de combustible y de la emisión de gases nocivos. La reducción del consumo de hasta un 10 por ciento mediante el sistema VALVETRONIC se hace notar especialmente a media solicitación, es decir, 
en las condiciones de conducción más usuales.

Excepcional capacidad de respuesta.

Los automóviles de BMW con motores con sistema VALVETRONIC, como los modelos 750i/Li y 740i/Li, responden de inmediato a cualquier movimiento 
del pedal del acelerador y superan en muchas condiciones de funcionamiento a los motores de altas prestaciones con mariposas individuales, conocidos por su rápida respuesta y utilizados en el deporte de competición automovilística. En el caso de VALVETRONIC, la señal del pedal del acelerador se transmite al motor «by wire». La señal incide directamente en la cámara de combustión, aumentando la carrera de las válvulas. El tiempo que transcurre desde la orden del conductor hasta la entrega de potencia es extremadamente corta con VALVETRONIC, por lo que al volante se nota que el coche responde con gran espontaneidad.

Tecnología punta, útil en todo el mundo.

Tratándose de una marca que está presente en todo el mundo, es especialmente importante anotar que los BMW con VALVETRONIC disponen de una tecnología capaz de reducir el consumo sin importar la calidad del combustible, por lo que la disponibilidad de gasolina de bajo de contenido de azufre no tiene importancia. El BMW Serie 7 es un coche que cumple con 
los más diversos requisitos que plantean los clientes de todos los mercados del mundo, por lo que disponen siempre de coches del más elevado nivel tecnológico.

Doble VANOS: regulación plenamente variable de las 32 válvulas.
Cambios de solicitación precisos, más potencia y mayor par motor. 

Además de la regulación de la duración de la abertura de las válvulas mediante VALVETRONIC, el sistema doble VANOS regula de modo preciso y plenamente variable los tiempos de admisión y de escape. El conductor se beneficia de las ventajas del sistema doble VANOS en la medida en 
que dispone de una curva de par más alta y prolongada, empezando a bajas revoluciones, y, además, porque cuenta con un motor más potente a altas revoluciones.
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4.
BMW 745d y 730d: 
Cárter del cigüeñal de aluminio, Common Rail 3 con sistema 
de inyección piezoelectrónico 
y tecnología UE 4 
con filtro de partículas diesel.

4.1
El motor V8 diesel más deportivo 
de todos los tiempos: el BMW 745d.

Motor diesel de ocho cilindros de BMW de 4.400 cc, 
con 220 kW/300 CV y 700 Nm: el propulsor más potente y de más 
alto par de su categoría.

El nuevo motor V8 diesel de BMW representa un importante avance tecnológico en materia de motores diesel. Este nuevo motor tiene una potencia de 200 kW/300 CV a 4.000 r.p.m. y su par motor es de 700 Nm entre 1.750 y 2.500 r.p.m. El nuevo motor diesel de BMW tiene una cilindrada de 4.423 cc y, por lo tanto, es sobradamente el propulsor diesel de ocho cilindros más potente y de mayor par motor que se monta en una berlina de lujo.

El mayor dinamismo y el menor consumo de todos los diesel 
del segmento de lujo.

La nueva berlina de lujo BMW 745d es capaz de acelerar en 6,8 segundos desde 0 a 100 km/h, un valor que bien podría corresponder a un coche deportivo. Además, también en el caso del 745d, se consigue la combinación típica de BMW entre dinamismo y eficiencia, ya que el consumo es de 
apenas 9,5 litros a los cien kilómetros según ciclo de conducción UE, por lo que el 745d pone el listón de referencia muy alto en este segmento. 
La velocidad máxima del 745d es de 250 km/h (con corte electrónico).

La supremacía del BMS 745d no solamente se pone de manifiesto en 
los meros datos técnicos. En comparación con su antecesor directo, el 740d, resulta evidente que el nuevo 745d ha entrado en nuevas dimensiones. 
La potencia es ahora 30 kW/42 CV superior (+ 16 por ciento), el par motor ha aumentado 100 Nm (+ 17 por ciento) y, además, la aceleración de 0 a cien km/h es ahora 0,6 segundos menor (– 8 por ciento). A pesar de estas impresionantes mejoras y del aumento de la cilindrada en un 13 por ciento, el consumo es de apenas 9,5 l/100 km, es decir, inferior al consumo del modelo anterior. 

Cárter del cigüeñal de aluminio: 30 kilogramos menos. 

Tratándose de una automóvil que invita a un estilo de conducción activo, 
no solamente son importantes los datos conseguidos con el cronómetro. 
El dinamismo que se experimenta subjetivamente ya fue siempre una de las cualidades que los clientes apreciaron en las grandes berlinas de BMW, además de su diseño y su aplomo. En este sentido, el 745d entra en una nueva dimensión de agilidad y dinamismo de coches de lujo con motor diesel.

El cárter del cigüeñal del nuevo V8 diesel de BMW es exclusivamente de aluminio, un material especialmente ligero. Las camisas son de fundición gris, mecanizadas con procedimiento térmico. Todo el conjunto del cárter ha sido concebido de tal modo que fue posible renunciar a la utilización de insertos de refuerzo. Esta innovadora construcción y la utilización de nuevos materiales, permitieron reducir el peso del motor en 30 kilogramos en comparación con el propulsor antecesor, a pesar de haberse aumentado la cilindrada. Esta disminución del peso no solamente redunda en un consumo menor, sino que, también, contribuye a que el coche sea más ágil.

Nuevo listón de referencia en materia de agilidad y dinamismo 
en el segmento de las berlinas de lujo con motores diesel de gran cilindrada.

Al igual que fue posible reducir el peso del motor, también el eje delantero 
del nuevo 745d tiene que soportar esfuerzos menores, lo que también redunda en una mejor distribución del peso entre los ejes. Por todo ello, el 745d es actualmente la berlina con motor diesel de gran cilindrada más deportiva, ágil y dinámica, ya que no solamente tiene cronos correspondientes más bien a un coche deportivo, sino que también se deja conducir como si fuese un coche de esa índole.

El nuevo 745d también cumple todas las exigencias que los clientes 
plantean frente a un motor de ocho cilindros de gran cilindrada en materia de sedosidad del funcionamiento y de confort. Los ingenieros de BMW 
que estuvieron a cargo del desarrollo del nuevo V8 diesel han logrado que el sonido de este excepcional propulsor sea óptimo, por lo que casi no se diferencia de un motor moderno de gasolina de ocho cilindros. La experiencia acumulada durante varios decenios y la utilización de las tecnologías más modernas e innovadoras, han conseguido que el 745d suene como un motor de ocho cilindros típico, casi sin notarse que se trata de un diesel.

El V8 diesel más deportivo de todos los tiempos es, también, el más limpio que jamás existió. Estreno mundial en el nuevo BMS 745d: 
el primer V8 diesel con filtro de partículas diesel de serie.

El nuevo 745d lleva el primer V8 diesel del mundo que está equipado de serie con un filtro de partículas diesel. Tal como ya es estándar en BMW, también 
en este caso el filtro de partículas no precisa mantenimiento alguno y funciona con gran eficiencia y sin ser necesario que el cliente se moleste en utilizar aditivos.

En el 745d, el filtro de partículas y el catalizador primario están montados muy cerca del motor. Por ello, los gases de escape tienen una temperatura muy elevada cuando se someten al tratamiento posterior. Además, así el catalizador alcanza su temperatura de funcionamiento óptimo más rápidamente, con 
lo que el efecto de limpieza de los gases de escape se produce más pronto. 

De esta manera, BMW también subraya su papel de líder y de ejemplo en materia de emisiones con sus modelos del segmento medio y de lujo. Con los dos nuevos motores diesel, montados en el 745d y en el 730d, todos 
los modelos de las series 5 y 7 de BMW llevan de serie un filtro de partículas 
y todos cumplen la norma UE 4.

Desde su estreno mundial hasta la actualidad: comparación entre 
los motores diesel de ocho cilindros de BMW. 

BMW presentó en 1999 el modelo 740d, la primera berlina del mundo con motor diesel de ocho cilindros. El motor del 740d tenía una potencia de 
180 kW/245 CV y su par máximo era de 560 Nm. Estos datos los alcanza hoy casi el motor diesel de seis cilindros en línea del 730d, una circunstancia que pone claramente de manifiesto el progreso tecnológico que han experimentado los propulsores diesel. En comparación con el 740d de 1999, la potencia del 745d es un 22 por ciento mayor y el par motor ha aumentado en un 25 por ciento. Al mismo tiempo, la capacidad de aceleración de 
0 a 100 km/h es ahora un 19 por ciento mejor. Sin embargo, el consumo incluso ha disminuido en 3 por ciento.

4.2
La nueva era del BMW 730d.

Motor diesel de 3.000 cc remodelado, con todas las innovaciones 
de la generación de motores diesel de BMW más recientes: 
cárter del cigüeñal de aluminio, Common Rail 3 con sistema de inyección piezoelectrónica, tecnología UE 4 con filtro de partículas.

El motor diesel de seis cilindros en línea de 3.000 cc es la síntesis perfecta de potencia, funcionamiento sedoso y eficiencia, por lo que asume un papel de líder en el mercado y es considerado el listón de referencia en la categoría de los motores diesel de 3.000 cc. Este motor conjuga la tecnología más avanzada con una robustez ejemplar. Por lo tanto, es apropiado para viajar a alta velocidad por autopistas, como también para disfrutar de paseos 
relajados en coche. Partiendo del nivel ya muy alto de los motores de BMW, con el 730d ha sido posible marcar el inicio de una nueva era.

El par motor más alto en la categoría de las berlinas de lujo con motor diesel de seis cilindros. 

El motor diesel de seis cilindros en línea del BMW 730d sigue teniendo 
2.933 cc. Si embargo, el par motor aumentó a 520 Nm, disponible entre 2.000 y 2.750 r.p.m., por lo que el BMW 730d dispone del par más alto de su categoría. Al mismo tiempo, la potencia aumentó a 170 kW/231 CV a 
4.000 r.p.m. El 730d para el crono en tan sólo 7,8 segundos al acelerar de 
0 a 100 km/h y su velocidad punta es de 238 km/h.

Menos peso, consumo menor, menos emisiones. Cárter del cigüeñal de aluminio para un peso 25 kilogramos menor. 

En comparación con la versión anterior del motor diesel de 3.000 cc, 
la potencia aumentó en 10 kW/13 CV (+ 6 por ciento) y el par motor es ahora 20 Nm superior (+ 4 por ciento). La aceleración de 0 a 100 km/h mejoró 
en 0,2 segundos en comparación con el modelo antecesor (– 3 por ciento). 
A pesar de ello, el consumo es de 8,2 litros (– 3,5 por ciento) según ciclo 
UE. Además, con el filtro de partículas, montado de serie, fue posible reducir considerablemente el contenido nocivo de las emisiones de escape, cumpliéndose la norma UE 4.

La ventaja tecnológica del motor del BMW 730d se pone de manifiesto, en primer lugar, por la utilización de un cárter del cigüeñal de aluminio, sustituyendo la versión anterior de fundición gris. Con la versión de aluminio, un material que se distingue por ser muy liviano, fue posible reducir el peso 

del motor en 25 kilogramos. De esta manera, también el peso que descansa sobre el eje delantero es menor, lo que incide favorablemente en la repartición del peso entre los dos ejes y, por tanto, favorece a las cualidades dinámicas del coche. Al igual que el motor diesel V8, también el motor diesel de seis cilindros en línea dispone de la rigidez necesaria sin que haya sido necesario montar insertos de refuerzo (que habrían aumentado el peso) y sin utilizar pernos adicionales. 

Estas soluciones constituyen un logro especial, considerando las grandes fuerzas que precisamente debe soportar un propulsor diesel debido 
a la alta compresión y al enorme par motor. Las camisas de los cilindros son de fundición gris, mecanizadas térmicamente.

Los meros datos de medición ponen de manifiesto con toda claridad que el 730d representa una nueva síntesis entre el placer de conducir y máxima eficiencia en el segmento de los coches de lujo. Al mismo tiempo, el 730d brilla por su reacción espontánea y su ligereza, muy de acuerdo con lo que se puede exigir de una berlina de lujo equipada con un motor de gran cilindrada. 

El BMW 730d amplía su liderazgo. Mayor potencia relativa de un motor diesel de aluminio en la categoría de los 3.000 cc.

Gracias a numerosas soluciones innovadoras y a la utilización de nuevos componentes, que consiguen que el nuevo V8 diesel de BMW sea único en el mercado, fue posible aprovechar esas ventajas también en el motor 
diesel de 3.000 cc de seis cilindros en línea. El aumento de la potencia y del par motor fue un efecto secundario favorable, pero las metas principales consistieron en aumentar el rendimiento del motor y disminuir el consumo de combustible, cumpliendo, además, la norma UE 4 de gases de escape.

El propulsor diesel marca las pautas tecnológicas de la serie 7.

La introducción del cárter de aluminio, la implementación del sistema Common Rail 3 con inyección piezoelectrónica, la nueva generación de turbocompresión, la modificación de detalles de la culata con válvulas 
de mayor diámetro y la tecnología UE 4 con filtro de partículas de serie han conseguido que el motor del 730d experimentara más modificaciones que los parámetros que se han mantenido invariables (carrera, diámetro, distancia entre cilindros). Pero independientemente de la opinión que se tenga sobre la profundidad de los cambios que ha experimentado este motor, no cabe duda que está marcando las pautas tecnológicas en la serie 7 y que ofrece una solución ideal al cliente que le concede especial importancia a la eficiencia y a un rendimiento equilibrado a nivel muy alto.

4.3
Los nuevos motores diesel 
con numerosas innovaciones 
y novedades. 

Sistema Common-Rail de la tercera generación, con inyectores piezoeléctricos.

Ambos motores diesel llevan el sistema de inyección Common-Rail de 
la tercera generación, con presión de inyección de 1.600 bar e inyectores piezoeléctricos. De esta manera, las cantidades inyectadas en el mismo tiempo son mayores, por lo que se consigue un aumento de la potencia. Además, el combustible se pulveriza más finamente, con lo que se optimiza 
el proceso de combustión.

Inyección más precisa mediante inyectores piezoeléctricos: ventajas en relación con el consumo, las emisiones y el nivel de ruidos.

La inyección de combustible de los nuevos motores diesel de BMW está 
a cargo de inyectores piezoeléctricos. Su ventaja principal estriba en su funcionamiento mucho más preciso en comparación con los inyectores con electroválvulas anteriores. Además, ocupan menos espacio. El elemento piezoeléctrico del inyector tiene la propiedad de aumentar de modo definido su volumen apenas recibe tensión eléctrica, activando cada una de las operaciones de inyección. Gracias al mínimo tiempo de respuesta, por cada ciclo es posible ejecutar hasta cinco operaciones de inyección individuales. Además, cada proceso de inyección es más exacto y alcanza más rápidamente la cantidad de inyección máxima.

El cliente se beneficia de esta tecnología de inyección piezoeléctrica, utilizada por primera vez por BMW, porque el consumo es menor, la emisión de gases de escape nocivos también es inferior y porque disminuye el nivel de ruidos. Las cantidades inyectadas ahora se pueden adaptar mejor a la solicitación en cada circunstancia, por lo que mejora el funcionamiento sedoso de los motores diesel de BMW, ya de por sí ejemplar, gracias a la optimización de la inyección primaria y secundaria. 

Nueva generación de turbocompresores para una potencia mayor, par motor más alto y una respuesta más espontánea.

La nueva generación de turbocompresores, utilizada por primera vez por 
BMW en los dos nuevos motores diesel, tiene paletas de forma optimizada en las turbinas. Además, fue posible mejorar la eficiencia de la turbina de compresión, ya que sin aumentar las revoluciones del turbo, ahora es posible 

comprimir una mayor cantidad de aire de aspiración. Gracias a estas medidas, la respuesta es aún más espontánea y el funcionamiento más eficiente del turbocompresor redunda en una mayor potencia y en una curva de par más elevada.

Ahora también motores diesel con sensor de nivel de aceite. Comprobar el nivel de aceite cómodamente sentado al volante.

Con la inclusión del sistema de control del nivel de aceite mediante sensor electrónico, ahora todos los modelos de la serie 7 de BMW disponen de esta función de confort que, además, incluye una función de advertencia de dos fases. Basta pulsar un botón y fijarse en la pantalla de a bordo para comprobar en cualquier momento el nivel de aceite sin tener que salir del coche. 

Microfijación: una innovación de BMW para aumentar la eficiencia 
y la estabilidad.

Para poder soportar las enormes fuerzas que debe soportar el cigüeñal a pesar de la construcción ligera del cárter del cigüeñal, BMW utiliza un innovador método de microfijación. El sombrerete de bancada tiene un perfil en forma de cuña en la superficie de contacto con el cárter, de modo 
que al efectuar el montaje, se introduce en el aluminio más blando del cárter, quedando fijamente sujeto.

Gracias a este ingenioso método de microfijación, todo el conjunto es más resistente, evitándose los movimientos laterales entre el cárter del cigüeñal y el sombrerete de bancada. Así puede prescindirse de piezas de refuerzo 
de fundición gris que, además, redundarían en un aumento del peso. Además, habiendo una cantidad menor de piezas, también el trabajo de montaje es más sencillo.

Camisas de fundición gris, montadas con procedimiento térmico. 

Las camisas son de fundición gris y se montan en el cárter del cigüeñal mediante un procedimiento térmico. Calentando y enfriando el material de modo controlado, las piezas modifican ligeramente sus dimensiones, 
de tal manera que las camisas se pueden introducir en el cárter. Recuperando la temperatura normal, los materiales de las camisas y del cárter quedan fijamente unidos.

Más resistentes y ligeras: bielas trapezoidales son estándar en BMW.

Al igual que todas las bielas de BMW, también las de los nuevos motores diesel se montan tras quebrarse de modo definido. Utilizando este método, los ojos inferiores no se cortan, sino se quiebran para montarlos en el muñón del cigüeñal. Las superficies quebradas irregularmente quedan fijamente unidas tras el montaje en el cigüeñal, estableciendo una unión más resistente que aplicando métodos convencionales.

Se trata de bielas trapezoidales, porque el ojo superior, visto desde un lado, tiene una forma de trapecio. De esta manera es posible, por un lado, 
soportar mejor las fuerzas vigentes en un motor diesel y, por otro lado, se ahorra peso ya que son más delgadas en la parte superior.

Construcción ligera hasta en los detalles: árbol de levas hueco, accionamiento del sistema de aire acondicionado mediante correa elástica, tapa de la culata de material sintético.

La considerable reducción de peso de cada una de las piezas es espectacular, tal como lo demuestra el cárter del cigüeñal. Pero también el estudio minucioso de las piezas de menor tamaño con el fin de reducir las masas y los pesos, redundó en una considerable reducción del peso y, por lo tanto, en un aumento del dinamismo del coche.

Los árboles de levas del nuevo motor diesel de ocho cilindros de BMW y del motor diesel de seis cilindros en línea no son de material fundido, como 
es usual, sino que son producto de un método de embutición en caliente. Los anillos de las levas se colocan en un tubo de acero de pared delgada, en el que se aplica alta presión en el interior para que se una fijamente a los anillos. A continuación se procede a un lijado fino de las levas (con precisión de una milésima de milímetro). Mediante la utilización de este tipo de levas fijadas por contracción térmica se consigue disminuir el peso por leva en aproximadamente 600 gramos, lo que equivale a una reducción de 1,2 kilogramos en el caso del motor de seis cilindros en línea y de 2,4 kilogramos en el del motor V8.

El sistema de accionamiento del compresor del aire acondicionado está a cargo ahora de una correa elástica. De esta manera fue posible prescindir del tensor, lo que significa un ahorro adicional de peso. La tapa de la culata de aluminio fundido ha sido sustituida por otra de material sintético, también con el fin de ahorrar peso.

4.4
En BMW, UE 4 no empieza por el filtro de partículas.

El nivel de emisiones, ejemplarmente bajo, es el resultado de diversas medidas consecuentes en todos los sectores del motor diesel.

En el debate público actual sobre las emisiones de los motores diesel, se suele pasar por alto que el filtro de partículas, por sí solo, no es suficiente para cumplir con los requisitos especificados en la norma UE 4. Por ejemplo, 
el filtro no es capaz de reducir las emisiones de NOX. La meta más bien debe consistir en optimizar el nivel total de las emisiones. Para alcanzarla, 
es necesario adoptar diversas medidas en el interior del motor, tal como lo ha hecho BMW en los motores del 730d y del 745d. 

Estreno en el motor V8: canal de aspiración conmutable.

En vez de tener un canal gemelo de tipo convencional, el nuevo motor 
diesel V8 de BMW tiene un guiado doble en la culata. De esta manera 
es posible cerrar uno de los dos canales de aspiración de formas diferentes, dependiendo del estado de funcionamiento del motor. Para ello, el nuevo motor diesel V8 de BMW dispone de mariposas rayadas de accionamiento eléctrico, montadas en el conducto de aspiración. A solicitaciones medias, 
ello redunda en una mejor mezcla de combustión y, por lo tanto, en menores emisiones de gases nocivos.

Inyectores piezoeléctricos.

Los inyectores piezoeléctricos funcionan de modo más preciso y reaccionan más rápidamente, por lo que reducen el consumo y optimizan la calidad de los gases de escape.

Nuevos pistones.

Los pistones con rebajes optimizados mejoran la geometría de las cámaras de combustión, con lo que la combustión es más completa. Ello significa que utilizando la misma cantidad de combustible, la potencia es mayor y, al mismo tiempo, los gases de escape contienen menos substancias nocivas.

Válvula eléctrica para la recuperación de los gases de escape.

En vez de utilizar una válvula neumática para la recuperación de los gases de escape, ahora se emplea una electroválvula. Esta válvula funciona más rápidamente y de modo más preciso. Por lo tanto, es más efectiva en lo que se refiere a los gases de escape del coche.

Catalizador.

Los dos modelos con motor diesel disponen de un catalizador primario muy eficiente, montado en la tubuladura de escape. Este catalizador reduce principalmente el contenido de hidrocarburo y de monóxido de carbono de los gases de escape.

Filtro de partículas: de serie y exento de mantenimiento.

Al término del desarrollo de los filtros de partículas de segunda generación, BMW ha montado estos filtros sucesivamente en todos los modelos de 
las series 5 y 7 con motor diesel. El sistema de filtros de partículas utilizado por BMW funciona con un elemento filtrante provisto de capa catalítica, combinado con un sistema de control del motor correspondiente. No es necesario utilizar aditivos, con lo que puede prescindirse del depósito y del dosificador correspondientes. El cliente de un BMW Serie 7 dispone más 
bien de un sistema de filtración que no se hace notar y que dura lo que dura el automóvil, igual que un silencioso convencional, y que funciona perfectamente sin que sea necesario efectuar trabajo de mantenimiento alguno.
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5.
BMW 730i/Li: En la actualidad, 
con el motor de gasolina 
más innovador del mercado.

Motor de seis cilindros en línea de 3.000 cc, con cárter del cigüeñal de magnesio y aluminio: máxima potencia en función de la cilindrada y mínimo peso en función de la potencia.

El motor de gasolina más innovador que actualmente se fabrica y que hace poco se presentó en los modelos de la serie 6 y en la berlina de la serie 3 
de BMW, ahora también se monta en la serie 7. Con su excepcional cárter de magnesio y de aluminio y sus numerosas innovaciones en los grupos secundarios, el BMW Serie 7 subraya, también con este motor, su liderazgo innovador en el segmento de los automóviles de lujo.

El 730i/Li con el nuevo propulsor de 2.996 cc tiene 190 kW/258 CV a 6.600 r.p.m., con lo que supera al motor anterior en 20 kW/27 CV. El par motor de 300 Nm, que representaba un pico en el motor antecesor, ahora está disponible de modo constante desde las 2.500 r.p.m. hasta las 3.500 r.p.m. 
El 730i, dotado del nuevo motor, acelera de 0 a 100 km/h en 7,8 segundos (730Li: 7,9 segundos). La velocidad punta es de 244 km/h. Sin embargo, 
el consumo es moderado, ya que asciende tan sólo a 10,1 l/100 km según ciclo UE, por lo que es 0,5 litros (– 4,7 por ciento) menor que el consumo 
del propulsor anterior, a pesar de su mayor potencia. 

Más potente, económico y ligero: el motor de seis cilindros en línea de BMW es mejor en todos los apartados. El nuevo propulsor pesa 
10 kilogramos menos que el motor anterior.

La revolucionaria tecnología de combinación de magnesio y aluminio representa un hito en la fabricación de motores. Con un peso relativo de 
1,18 kW/kg, este motor de seis cilindros en línea marca un nuevo listón de referencia. El nuevo propulsor de BMW pesa 161 kilogramos, con lo que es el motor de seis cilindros más liviano del mundo en su categoría. 
En comparación con los productos de la competencia, el innovador motor de seis cilindros marca también un listón de referencia en lo que se refiere a la combinación de potencia, consumo, sedosidad de funcionamiento, eficiencia y utilización de tecnologías nuevas.

El primer cárter del cigüeñal del mundo que combina magnesio 
y aluminio.

El cárter del cigüeñal es, por mucho, el más ligero de un motor de seis cilindros fabricado en serie. Siendo la pieza más individual más grande de un motor, contribuye de modo decisivo a la reducción del peso, consiguiendo que el nuevo propulsor sea, en total, 10 kilogramos más ligero que el motor antecesor. El cárter es de magnesio con inserto de aluminio que incluye 
las camisas de los cilindros y los conductos del agente refrigerante. Se trata de una combinación que es capaz de cumplir de modo óptimo las exigencias que se plantean en relación con la rigidez, el bajo nivel del ruidos y la duración. BMW es el primer fabricante que aprovecha las considerables ventajas 
que con respecto al peso ofrece el magnesio en un motor de combustión refrigerado por agua.

Del deporte de competición a la serie: bedplate de aluminio como parte portante del motor.

El bedplate, también de magnesio, contribuye de modo decisivo a reforzar la rigidez de la estructura del nuevo motor de seis cilindros. Se trata de una solución empleada hasta ahora principalmente en el deporte de competición automovilística. Las revoluciones máximas del propulsor de seis cilindros 
en línea son ahora de 7.000 r.p.m. (+ 500 r.p.m.), por lo que permite un estilo de conducción francamente deportivo, pudiéndose aprovechar un amplio margen de revoluciones.

Con su nuevo motor, el 730i/Li, el modelo básico actual de la gama 
(190 kW/258 CV) supera al máximo representante de la serie 7 del año 1980: 
el motor turbo de seis cilindros en línea de 3.200 cc del 745i de aquel año tenía 252 CV. 

El motor de seis cilindros en línea: funcionamiento sedoso insuperable, como si de una turbina se tratase.

BMW es experto en la construcción de motores óptimos de seis cilindros 
en línea desde hace 71 años. Ya entonces se prefirió la forma de seis cilindros 
en línea, en vez de optar por los V6. El motor de seis cilindros en 
línea brilla por su funcionamiento sedoso, una propiedad que es de gran importancia, precisamente en una berlina de lujo como el BMW Serie 7.
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6.
BMW 760i/Li: 
Inyección directa de gasolina 
y VALVETRONIC, 
una combinación única.

El motor de gasolina de doce cilindros es sinónimo de máxima exclusividad, sedosidad de marcha y confort. Efectivamente, no existe otro tipo de motor que se acerque tanto al ideal físico en lo que ser refiere al nivel de vibraciones como un motor de doce cilindros en V de 60°. El propulsor de doce cilindros es lujo y potencia por excelencia. Quien conduce un coche con un motor V12 pone de manifiesto con toda claridad que sabe apreciar siempre lo mejor. 

La tecnología utilizada en el motor del BMW 760i/Li es única en el mercado mundial, ya que combina cuatro válvulas por cilindro, VALVETRONIC, doble VANOS e inyección directa estequiométrica. Con VALVETRONIC se consigue que el consumo sea ejemplar a media solicitación. La inyección directa se utiliza para aumentar aún más el par motor y la potencia. El sistema de inyección directa estequiométrica de gasolina del 760i/Li permite la utilización del motor en cualquier mercado, independientemente del contenido de 
azufre de la gasolina disponible, ya que es posible prescindir de un complicado catalizador DeNOx. En vez de ello, se puede recurrir a la tecnología de probada eficiencia de los catalizadores de tres vías.

El motor V12 de 5.972 cc tiene una potencia de 327 kW/445 CV a 
6.000 r.p.m. y el par motor de 600 Nm se alcanza a 3.950 r.p.m., es decir, a revoluciones relativamente bajas. Desde las 1.500 hasta las 6.000 revoluciones, es decir, dentro de un margen muy amplio, se dispone siempre de 500 Nm. 
El propulsor cumple las exigencias de las normas UE 4 y LEV. El BMW 760i consume apenas 13,4 l/100 km (760Li: 13,6 l/100 km) según ciclo UE. 
Para el crono en apenas 5,5 segundos al acelerar de 0 a 100 km/h (760Li: 
5,6 segundos) y alcanza los 200 km/h en ni siquiera 17 segundos. 
La velocidad máxima es de 250 km/h con corte electrónico.
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7.
La perfección del placer 
de conducir: 
El chasis del BMW Serie 7 
conjuga de modo óptimo 
el confort y el dinamismo.

7.1
BMW sigue siendo líder en materia de chasis.

Chasis completamente de aluminio, para más agilidad, 
deportividad y confort.

Dinamismo, lujo, aplomo y elegancia son cualidades que distinguen a los modelos de la serie 7. De acuerdo con ello, también el chasis ofrece todas las ventajas que exige un cliente de una berlina de lujo de esta categoría. 
En el BMW Serie 7 se ha logrado combinar gran agilidad y deportividad con excelente confort. Ello significa que el cliente puede conducir de modo sumamente cómodo y relajado o, si lo prefiere, puede optar por un estilo de conducción muy dinámico. El BMW Serie 7 tiene de serie un chasis de aluminio, por lo que se distingue por su dirección extremadamente precisa, 
su ligereza y unas propiedades dinámicas muy equilibradas.

La remodelación de la cinemática de los ejes y el eje posterior con distancia entre ruedas 14 milímetros mayor, redundan positivamente en las cualidades dinámicas del BMW Serie 7, especialmente si se conduce exigiéndole más al coche. 
En combinación con las modificaciones estéticas, se acentúa más la imagen deportiva y elegante de este automóvil. Las ruedas se aprecian más, especialmente visto desde la zaga, con lo que el BMW Serie 7 adquiere una imagen de mayor aplomo.
Todo el chasis del BMW Serie 7, incluyendo las pinzas de los frenos de disco, son exclusivamente de aluminio, un metal sumamente ligero. De esta 
manera, resulta evidente que BMW aplica el criterio de la construcción ligera inteligente, es decir, utilizando materiales de bajo peso donde se obtienen ventajas para el cliente y donde se contribuye a aumentar la vivencia de la conducción. La reducción de las masas no amortiguadas y la respuesta más sensible de los componentes más ligeros, constituyen la base para un coche ligero y de conducción precisa, cualidades que precisamente distinguen a la berlina de lujo de BMW. 

Dependiendo del modelo, BMW equipa a sus ejemplares de la serie 7 con frenos de mayor rendimiento. De esta manera siempre se garantiza una deceleración óptima del coche. Los modelos 740i/Li y 730d tienen el sistema de frenos que antes llevaba el 745i, mientras que el 750i/Li lleva frenos evolucionados de alto rendimiento en las ruedas del eje delantero. El 745d tiene los frenos del 760i/Li y, además, llantas de 18 pulgadas de serie.

BMW es el único fabricante de coches del segmento de lujo que ofrece de fábrica chasis de tres reglajes diferentes.

El liderazgo de BMW en materia de chasis es una de las columnas que sustentan el éxito mundial que tienen los modelos de la serie 7. La razón de este éxito se explica por la utilización de un sofisticado chasis de aluminio. Con sus numerosos sistemas de regulación, entre ellos EDC-K y Dynamic Drive, el BMW Serie 7 consigue un rendimiento ejemplar.

La amplia oferta de reglajes del chasis ha sido objeto de una nueva clasificación. De ahora en adelante se ofrecerá un chasis de serie y dos conjuntos de regulación diferentes:

•
El chasis de serie: 
Chasis evolucionado, con el equilibrio típico en BMW entre confort 
y dinamismo.

•
Adaptive Drive: 
Chasis de tecnología punta, para la obtención de una síntesis inigualada hasta ahora de máximo dinamismo y el más alto nivel de confort. 
Este chasis incluye los sistemas evolucionados Dynamic Drive y EDC-K, 
el sistema de control continuo para la regulación de la amortiguación.

•
El chasis deportivo: 
El kit deportivo combina un reglaje deportivo del chasis con el sistema Dynamic Drive, acentuando con toda claridad el carácter dinámico 
del coche. El carácter deportivo de este chasis se acentúa con diversos equipamientos exteriores y en el habitáculo.

7.2
El chasis de serie del BMW Serie 7: 
Equilibrio entre dinamismo y confort. 

El chasis del BMW Serie 7 ya tiene, en su versión básica, un estándar muy alto. El chasis fue objeto de un minucioso trabajo de desarrollo en todos sus detalles, el reglaje es nuevo y le ofrece al conductor del BMW el típico equilibrio entre dinamismo y confort a un nivel muy alto, propio de la marca.

La versión Li de los modelos de la serie 7 y el 760i disponen, según mercado, de un sistema de regulación de nivel mediante un sistema de amortiguación neumática en el eje posterior.

7.3
El chasis de tecnología punta «Adaptive Drive»: 
Combinación de máximo dinamismo y confort al más 
alto nivel.

Dos chasis en uno.

Dynamic Drive, el innovador chasis del BMW Serie 7, en su versión Adaptive Drive, fue combinado y desarrollado con EDC-K, el sistema de regulación 
y control continuos de la amortiguación. Con esta combinación exclusiva, se alcanza una síntesis de extraordinario dinamismo y excelente confort, desconocida hasta ahora. Adaptive Drive fue concebido para los clientes que exigen un coche de máximo dinamismo, sin por ello tener que renunciar 
a un alto nivel de confort, por lo que es la solución apropiada para los que quieren ponerse ellos mismos al volante para disfrutar el placer de conducir que distingue a la marca, pero también lo es para quienes prefieren disfrutar dejando el volante en manos del chófer. El equipamiento de serie de Adaptive Drive en el buque insignia de la serie 7, el 760i/Li, subraya este criterio. 

Dynamic Drive, la innovación de BMW, consigue que el BMW Serie 7 sea ágil y completamente fiable a cualquier velocidad, siendo controlable con gran facilidad también al circular a altas velocidades por carreteras reviradas. Gracias a las estabilizadoras plenamente variables en los dos ejes, se filtran casi completamente las irregularidades de la calzada al conducir en recta. 
Y al conducir en curvas, se suprime casi totalmente la tendencia que tiene el coche a inclinarse, dependiendo de la situación en cada caso. Además, Dynamic Drive reduce la tendencia del coche a sobrevirar o subvirar, según las circunstancias, por ejemplo al tener que cambiar repentinamente de carril 
o al esquivar algún obstáculo imprevisto. De esta manera, la precisión es mayor y los cambios de carga del coche son menores, lo que redunda en un mayor nivel de seguridad activa. 

Los movimientos de inclinación, claramente menores, benefician especialmente a las personas sentadas en los asientos posteriores, pues quien ocupa estos asientos suele prestar menos atención al tráfico, por lo que le pillan desprevenido las maniobras repentinas. Gracias a Dynamic Drive, también los pasajeros sentados en el fondo pueden sentirse completamente a gusto, ya que el coche reduce los movimientos de inclinación en curvas. 
Más del 50 por ciento de los clientes adquieren la versión larga del 
BMW Serie 7. Ello significa que, en muchos casos, el automóvil está al mando de un chófer, mientras que en la parte posterior del habitáculo los pasajeros aprovechan el viaje para hablar de negocios o realizar trabajos de 
oficina, circunstancias en los que es necesario trabajar sin perturbaciones.

Además, Dynamic Drive está combinado con el sistema de regulación y control continuos de la amortiguación EDC-K (la letra K, en alemán, se refiere a la continuidad de la regulación), que consigue aumentar esencialmente el dinamismo y el confort del coche. EDC-K adapta el reglaje de la amortiguación de modo permanente y continuo en función de las cualidades de la calzada, del estilo de conducción y del peso del coche, aplicando un margen que abarca desde amortiguación confortable hasta dura. El reglaje de un amortiguador convencional siempre es una solución intermedia entre estos dos extremos. Con EDC-K, se elimina la contradicción entre estas dos metas. 

La pantalla de a bordo permite, adicionalmente, regular manualmente 
un reglaje más deportivo de la amortiguación y de las fuerzas que se deben aplicar en el volante. 

La combinación de los sofisticados e innovadores sistemas de regulación 
del chasis Dynamic Drive y EDC-K, incluidos en Adaptive Drive, logra satisfacer los criterios más exigentes en materia de confort y dinamismo al conducir.

El sistema Adaptive Drive puede combinarse, adicionalmente, con un 
sistema de regulación del nivel en el eje posterior mediante amortiguadores neumáticos.

7.4
El reglaje deportivo para 
el BMW Serie 7: 
Prioridad para la conducción deportiva. 

El chasis del BMW Serie 7 con el equipo opcional deportivo fue concebido con toda claridad para permitir una conducción más dinámica. De esta manera se accede a las preferencias de aquellos clientes que, también estando al volante de una berlina de lujo, quieren disfrutar de una conducción más bien deportiva. 

El BMW Serie 7 con kit deportivo incluye el sistema Dynamic Drive y, 
además, una amortiguación más baja (en el eje delantero, 20 mm, y en el trasero 10 mm) y más dura, con muelles más rígidos y estabilización adaptada correspondientemente, y una dirección de carácter más deportivo. 
Estas medidas redundan en una agilidad extraordinaria y en una dirección sumamente precisa, con lo que el BMW Serie 7 alcanza máximos 
niveles dinámicos, permitiendo que su conductor disfrute al máximo de una conducción dinámica y deportiva. 

Desde fuera, el BMW Serie 7 con kit deportivo se distingue por llevar de serie llantas de 19 pulgadas y por la estética Shadow Line. En el habitáculo tiene asientos deportivos, volante de tres radios y un equipamiento exclusivo de piel o de madera, creándose así un ambiente deportivo.
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8.
Remodelación de detalles 
del diseño: 
Más deportividad y dinamismo, aplomo inconfundible y elegancia.

El diseño del BMW Serie 7 refleja el concepto refinado del producto desde cualquier perspectiva. El carácter más deportivo y dinámico del coche, conseguido con los nuevos motores, se expresa a través de modificaciones en detalles del diseño del morro, de la zaga y de los costados. El lujo y el gran aplomo siguen distinguiendo la estética carismática y elegante del BMW Serie 7. 

En el habitáculo, se consiguió acentuar aún más el carácter lujoso y espacioso mediante la selección exquisitamente equilibrada de materiales y colores y a través de retoques del diseño.

8.1
El diseño exterior.

Visto desde delante, el BMW Serie 7 tiene un aspecto deportivo y dinámico. Las marcadas líneas del capó, que nacen en la columna A y que se 
van uniendo hasta terminar en la parrilla ovoide, le confieren al morro del 
BMW Serie 7 una imagen especialmente potente, gracias al cambio de superficies claras y sombreadas. Estas líneas de abombamiento del capó, combinadas con la parrilla ovoide más ancha y alta, que se integra más 
en el paragolpes, son expresión de los propulsores más potentes que se encuentran debajo del capó.

Los faros, ahora todos de serie de xenón, tienen un ángulo más agudo, dirigido hacia el centro del morro, recogiendo así las líneas del capó y guiando la vista hacia la calzada. Los conductores de fibra óptica, que parecen pender libremente alrededor de los faros principales, consiguen que el BMW Serie 7 tenga una personalidad más marcada de noche. Las luces intermitentes, 
de serie blancas, acentúan la armonía del conjunto de las luces. El paragolpes, de modificado diseño, se adapta en su parte superior a las nuevas formas 
de la parrilla ovoide y de los faros.

Visto lateralmente, llama la atención que el BMW Serie 7 parece ser más largo. Ello es consecuencia del canto más marcado en la zona de las taloneras. El capó del motor tiene un perfil más ascendente, terminando 
20 milímetros más alto junto al parabrisas. Ello significa que baja de modo más inclinado al llegar a la altura de la parrilla ovoide, que ahora tiene 
un ángulo más vertical. Por ello, el capó parece ser más largo. En términos generales, así se subrayan también ópticamente la mayor agilidad y el dinamismo más acentuado del coche.

Visto desde la zaga, lo primero que llama la atención es que las superficies están más claramente perfiladas. El paso de la chapa lateral a la parte posterior del coche es más suave. La zaga tiene una apariencia más ancha y baja, aunque, en realidad, la tapa del maletero es 3 milímetros más alta, consiguiéndose de esta manera acentuar el carácter deportivo y elegante del coche. También las líneas horizontales de los pilotos posteriores y el listón cromado acentúan la anchura del coche. El listón cromado sigue las mismas líneas de los pilotos posteriores y, opcionalmente también puede adquirirse 
en el mismo color del coche (en combinación con el equipamiento «Shadow Line»). Las luces posteriores en la parte correspondiente los pasarruedas traseros y en la zona de la tapa del maletero forma una armoniosa unidad, acentuando de noche las líneas horizontales de la zaga. El decente alerón posterior optimiza las cualidades aerodinámicas y le confiere un aspecto de mayor dinamismo a la parte trasera del coche. 
Los cantos luminosos nuevos en la zona inferior de la tapa del maletero y en el paragolpes hacen que la zaga del BMW Serie 7 tenga un aspecto más deportivo. En la parte inferior del paragolpes, el difusor tiene ahora un diseño nuevo. El carácter más envolvente del paragolpes en la zona de los pasarruedas consigue subrayar adicionalmente la distancia entre ruedas, ahora 14 milímetros mayor. Por ello, las ruedas se aprecian mejor, confiriéndole al BMW Serie 7 un mayor aplomo y una imagen más potente
y deportiva.

El nuevo BMW Serie 7 se ofrece, adicionalmente, en cuatro colores nuevos: azul Michigan, rojo Barbera metalizado, azul Mónaco metalizado y verde profundo metalizado. Ello significa que, en total, el coche se ofrece con doce colores exteriores.

8.2
El diseño del habitáculo.

El lujoso y moderno habitáculo del BMW Serie 7 se distingue por su espaciosidad y confort. Su estética está determinada por las libertades que a los diseñadores les permite el sistema de mando iDrive. Con sus líneas horizontales y verticales, claramente dispuestas, y con las superficies acentuadas por aplicaciones de madera, el habitáculo tiene una estructura más clara, un factor que contribuye a mejorar la concentración en el tráfico.

La lujosa espaciosidad del BMW Serie 7 fue objeto de un trabajo de desarrollo en numerosos detalles. Los listones embellecedores recogen las líneas horizontales y verticales principales del salpicadero, acentuando así la armonía del conjunto. Los listones funcionales y las rejillas de entrada de aire fresco están pintados con barniz estructurado de suave apariencia y de tono más claro. Los botones giratorios de los mandos de las luces y el climatizador tienen abrazaderas de cromo aperlado. En términos generales, se obtiene así un acabado de mayor calidad a la vista y al tacto.

Los mandos que, por su función, deben ir juntos, fueron agrupados también ópticamente en el soporte del cuadro de instrumentos, recurriendo al así llamado «diseño insular», y tienen colores de moderado contraste entre las teclas y botones giratorios, por un lado, y el listón por el otro. 

El lujoso ambiente se acentúa mediante superficies decoradas con nogal americano, de serie en todos los modelos (exceptuando el 760i/Li). 
Estas superficies sustituyen a las anteriores de «Black Cherry» claras o oscuras.

También el «Controller», el botón giratorio de mando que se encuentra en la consola central, fue integrado en el «diseño insular». Este botón tiene ahora una forma nueva, es más grande y en la parte superior está recubierto de piel. La nueva versión de este botón de mando es más ergonómica. Los cambios también se refieren al «Controller» opcional en la parte posterior del habitáculo (disponible en combinación con la pantalla abatible en el fondo).

Al igual que los modelos del año 2004, el «Controller» se completa mediante dos teclas: una tecla de «menú» en el lado izquierdo para cambiar rápidamente al menú principal y otra tecla a la derecha de la anterior, que permite la libre programación de funciones.

El volante, de nuevo diseño, armoniza mejor con las estructuras de su entorno y del salpicadero. La superficie está formada por tres zonas, por lo que el volante da la impresión de ser más compacto y ergonómico. Si se adquiere el kit deportivo, el volante también es deportivo, aunque también puede adquirirse por separado.

Con el fin de crear un ambiente más personalizado en el habitáculo del 
BMW Serie 7, el cliente puede elegir, en total, entre 23 combinaciones de colores y entre 5 tipos de listones embellecedores. 
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9.
El sistema de mando iDrive:
Mejoras en detalles para una utilización aún más sencilla.

iDrive: el sistema de mando superior.

En el año 2001, BMW presentó el sistema de mando iDrive, optando por 
una solución innovadora en términos de ergonomía y de utilización de mandos en un coche. Con este sistema, es posible controlar numerosas funciones utilizando muy pocos elementos de mando, dispuestos de una forma nueva y más lógica. Los pocos elementos realmente necesarios para conducir 
se encuentran en el volante o muy cerca de él, mientras que otras funciones básicas se pueden controlar con los mandos que se encuentran en el centro del salpicadero. La mayoría de las demás funciones se activan mediante el botón giratorio («Controller») que se encuentra en la consola central y que se utiliza de modo intuitivo, estableciendo un diálogo con el contenido de la pantalla («Control Display») que se encuentra en la parte superior central del salpicadero.

Entretanto, numerosos competidores han optado por soluciones similares a la de BMW, creando sistemas de mando parecidos. Ello confirma con toda claridad que este concepto de mando es óptimo y que BMW ha asumido un papel de pionero en lo que se refiere a la ergonomía de los sistemas de mando.

Pero el sistema de BMW sigue siendo el único en el mercado que logra que 
el conductor sólo tenga que apartar mínimamente la vista del tráfico, ya que el Controller se encuentra en la zona en la que reposa el brazo con toda naturalidad. Así, el conductor puede acceder a él de modo intuitivo, sin tener que fijarse en él. El Control Display se halla en la parte superior y central 
del salpicadero, con lo que se encuentra casi dentro del margen visual primario del conductor.

El sistema opcional de control por voz completa el sistema de mando y permite, entretanto, activar más de 200 funciones simplemente hablando con el sistema.

Mejoras consecuentes de diversos detalles, para una ergonomía mayor y una utilización aún más sencilla.

El sistema que se ofrecerá a partir de la primavera de 2005 incluirá mejoras en diversos detalles. La actualización del sistema iDrive del BMW Serie 7 tiene una nueva interface de usuario en pantalla y una estructura más clara de los menús, permitiendo acceder de modo más directo a las funciones de entretenimiento. 

Lista de las modificaciones más importantes:

•
La nueva tecla «Mode» en los mandos de la radio permite cambiar de modo directo entre las fuentes audio (radio, CD, cambiador de CD, cambiador de DVD).

•
La nueva tecla «AM/FM» de la radio permite acceder directamente 
a las frecuencias correspondientes.

•
Los colores de los cuatro menús principales (el sistema como tal sigue teniendo ocho menús) permiten una navegación más sencilla.

•
Para facilitar la lectura, los colores que aparecen en pantalla fueron adaptados a los contrastes.

•
La imagen que aparece en la pantalla está divida consecuentemente en tres zonas, con una estructuración visible más clara y con representaciones gráficas nuevas, para facilitar la utilización intuitiva.

•
El cursor es más visible gracias a la inclusión de un marco y queda resaltado por un color diferente. 

•
Las funciones activas se identifican más claramente mediante un aspa. 

•
El sentido de giro del «Controller» se indica con una flecha circular en la pantalla.

•
Las superficies activas resaltan mediante una representación en 3D.

•
Las barras de estado que aparecen en las partes superior e 
inferior de la pantalla se pueden leer con mayor claridad, aunque siguen manteniéndose en un segundo plano.

•
La estructura de los menús «Navegación» y «Climatización» fue modificada.

•
El menú tiene una estructura mejorada y más uniforme, con lo que resulta más claro.

•
Algunas denominaciones y varios símbolos de funciones fueron modificados.
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10.
Nuevos equipamientos para más seguridad, confort y un mayor grado de personalización.
Faros xenón de serie.

A partir de la fecha, todos los modelos de la serie 7 de BMW llevan faros xenón para las luces altas y de cruce. El sistema de adaptación automática de la luz en curvas, que ilumina de modo óptimo la calzada al trazar una curva, sigue ofreciéndose opcionalmente.

Luz de freno de dos fases.

A partir de ahora, los modelos de la serie 7 de BMW llevan la luz de freno de activación en dos fases. En los nuevos pilotos posteriores, que constan de 
dos partes, se ilumina una superficie adicional al frenar con fuerza. El sistema de activación de la luz de freno en dos fases consigue advertir mejor a 
os conductores que van detrás, con lo que se aumenta considerablemente la seguridad pasiva, en beneficio del propio conductor del BMW, como también en favor de los demás participantes en el tráfico vial. 

Cambiador de CD compatible con formato MP3.

La unidad CD es ahora compatible con el formato audio MP3. Ello significa que se pueden utilizar CD con archivos de música en formato MP3. Así, 
la selección de música en el coche es más amplia, ya que un CD con archivos MP3 puede contener hasta 30 horas de música. Si se tiene en cuenta que 
el cambiador tiene capacidad para seis CD, se dispone, en total, de 180 horas de música, lo que equivale a una semana completa disfrutando de las obras favoritas.

Receptor de televisión digital (DVB-T).

BMW ofrece en sus modelos de la serie 7 un receptor de televisión que combina el sistema analógico con el digital. Este nuevo televisor digital tiene una calidad de imagen y de sonido superior. Con la pantalla opcional para 
el fondo, se puede ver televisión mientras se conduce (en la pantalla frontal, la imagen de televisión se desconecta automáticamente cuando el coche 
se pone en marcha; sólo continúa escuchándose el sonido). Las funciones del televisor se activan con el «Controller». Cuando el coche abandona una zona de cobertura, el sistema cambia automáticamente entre el sistema digital 
y analógico. Los modelos de la serie 7 fabricados antes del mes de marzo de 2005, pueden ser equipados posteriormente con un Settop-Box para televisión digitalizada. Esta unidad se conecta directamente al módulo vídeo de la función TV. 

La televisión digital (Digital Video Broadcast–Terrestrial, DVB-T) es considerada la tecnología televisiva del futuro, ya que es de mejor calidad y permite elegir entre una mayor cantidad de canales en comparación con 
la televisión analógica. En algunas regiones de mayor densidad demográfica de Alemania y de algunos países europeos (por ejemplo, Finlandia, Noruega, Gran Bretaña, España, Suecia, Países Bajos, Francia y Portugal), el sistema DVB-T ya está funcionando. En las ciudades alemanas pronto ya sólo habrá televisión con el sistema DVB-T.

Tres nuevas llantas.

Las tres nuevas llantas de aleación ligera de 18 y de 19 pulgadas pueden adquirirse opcionalmente:
•
Llanta de aleación ligera de19 pulgadas, diseño «176» con neumáticos mixtos (delante: 245/45 R 19, detrás: 275/40 R19).

•
Llanta de aleación ligera de 18 pulgadas de doble radio, diseño «174» 
para neumáticos de 245/50 R 18.

•
Llanta de aleación ligera de 18 pulgadas de diseño «estrella 175» con neumáticos de 245/50 R 18; esta llanta es de serie en el BMW 745d.

BMW Assist y BMW Online: funciones incluidas automáticamente 
en los modelos equipados con teléfono y sistema de navegación.

Si el cliente de un BMW Serie 7 opta por adquirir desde fábrica el teléfono 
de a bordo montado fijamente y el sistema de navegación, automáticamente cuenta con la tecnología necesaria para utilizar el servicio de telemática 
«BMW Assist» y el portal móvil de Internet «BMW Online». La utilización de ambos servicios es gratuita en Alemania durante los primeros seis meses.

Con el sistema de telemática BMW Assist, el conductor dispone de la llamada de emergencia (que se activa automáticamente en caso de accidente), del servicio de asistencia en carretera y de informaciones siempre actualizadas sobre el estado del tráfico. Además, recurriendo al servicio de información mediante operador, se tiene acceso a una gran cantidad de informaciones relacionadas con determinadas localidades. La peculiaridad del sistema consiste en que al contactar con el centro de llamadas, allí se sabe automáticamente dónde se encuentra el coche, con lo que la información siempre puede ofrecerse en función de la localización del automóvil. 
Estas informaciones pueden estar relacionadas con la cartelera de cine, con restaurantes, hoteles o lugares turísticos. Los datos con las informaciones 
se transmiten directamente desde el centro de llamadas hacia el sistema de navegación o al teléfono del coche.

El portal BMW Online, disponible desde que se lanzó al mercado el 
BMW Serie 7, permite acceder a un portal móvil de BMW en Internet, por lo que el conductor recibe un servicio de movilidad exclusivo. Concretamente, puede, por ejemplo, dejarse guiar al aparcamiento más cercano con plazas libres. Además, se ofrecen los siguientes servicios: informaciones de páginas amarillas, de números telefónicos, sobre vuelos, farmacias de turno, el cajero automático más cercano, hoteles y restaurantes de la guía roja de Michelin, noticias y pronósticos meteorológicos, noticias económicas y sobre la bolsa con búsqueda de la cotización de acciones determinadas, representaciones gráficas bursátiles, oficina móvil con buzón e-mail personal y agenda de direcciones.

Al igual que en el caso de BMW Assist, también BMW Online establece una comunicación directa con el teléfono del automóvil y con el sistema 
de navegación, de modo que las direcciones encontradas pueden incluirse automáticamente en el sistema.

Datos técnicos.
730i, 730Li.

	Body
	
	730i
	730Li
	
	

	No of doors/seats

L
	 
	4/5
	4/5
	
	

	Length/width/height (unladen) 

)
	mm
	5,039/1,902/1,491
	5,179/1,902/1,484
	
	

	Wheebase
	mm
	2,990
	3,128
	
	

	Track, front/rear

wgsdfg


	mm
	1,578/1,596
	1,578/1,596
	
	

	Turning circle
	m
	12.1
	12.6
	
	

	Tank capacity
	approx. ltr
	88
	88
	
	

	Cooling system incl. heating

l
	ltr
	12.0
	12.0
	
	

	Engine oil

 Getriebeöl


	ltr
	6.5
	6.5
	
	

	Transmission fluid
	ltr
	Lifetime filling
	Lifetime filling
	
	

	Final drive fluid
	ltr
	Lifetime filling
	Lifetime filling
	
	

	Weight, unladen, to DIN/EU1
	kg
	1,805/1,880
	1,835/1,910
	
	

	Max. load to DIN
	kg
	580
	580
	
	

	Max. perm weight, overall, to DIN
	kg
	2,385
	2,415 
	
	

	Max. perm axle load, front/rear
	kg
	1,105/1,340
	1,120/1,360
	
	

	Max. perm trailer load2
	
	
	
	
	

	braked (12%)/unbraked


	kg
	2,000/750
	2,000/750
	
	

	Max. perm roof load/trail download 
	kg
	100/100
	100/100
	
	

	Luggage capacity to DIN 70020 
	ltr
	500
	500
	
	

	Air resistance
	Cd x A
	0.29 x 2.38
	0.29 x 2.38
	
	

	Engine
	
	
	
	
	

	Config/No of cyls/valves 


	 
	Inline/6/4
	Inline/6/4
	
	

	Engine management
	 
	MSV70
	MSV70
	
	

	Capacity
	cc
	2,996
	2,996
	
	

	Stroke/bore
	mm
	88.0/85.0
	88.0/85.0
	
	

	Compression ratio

Kraftstoff
	:1 
	10.7
	10.7
	
	

	Fuel grade3
	RON
	95–98
	91–98
	
	

	Max output
	kW (hp)
	190 (258)
	190 (258)
	
	

	at
	rpm
	6,600
	6,600
	
	

	Max torque
	Nm
	300
	300
	
	

	at 
	rpm
	2,500–4,000
	2,500–4,000
	
	

	Electrical System 
	
	
	
	
	

	Battery/installation
	Ah/–
	90/luggage comp 
	90/luggage comp
	
	

	Alternator
	A/W
	180/2,520
	180/2,520
	
	

	Chassis and Suspension
	
	
	
	
	

	Suspension, front
	 
	Double-joint thrust-bar spring-strut aluminium axle;
compensation of lateral forces; anti-dive

	Suspension, rear
	
	Integral-IV multi-arm aluminium axle; multi-dimensional suspension 
with anti-squat and anti-dive (air suspension with self-levelling optional, standard on lwb models)

	Driving stability systems
	
	DSC (incl. ABS, CBC, DBC, ASC); Dynamic Drive and EDC-C 
(continuous electronic damper control) as an option

	Brakes, front
	 
	Two-piston swing-calliper disc brakes (inner-vented)

	Diameter
	mm
	324 x 30
	324 x 30
	
	

	Brakes, rear  
	 
	Two-piston swing-calliper disc brakes (inner-vented)

	Diameter
	mm
	324 x 20
	324 x 20
	
	

	Steering


	 
	Rack-and-pinion power steering with speed-related power assistance  (Servotronic)
	

	Overall steering transmission
	:1 
	 13.1
	13.1
	
	

	Transmission, type
	 
	Six–speed automatic transmission with Steptronic function (ZF 6HP19)

	Gear ratios                 
I

  
	:1 
	4.17
	4.17
	
	

	                                  
II
	:1 
	2.34
	2.34
	
	

	                                  
III
	:1 
	1.52
	1.52
	
	

	                                  
IV
	:1 
	1.14
	1.14
	
	

	                                  
V
	:1 
	0.87
	0.87
	
	

	                                  
VI
	:1
	0.69
	0.69
	
	

	                                  
R
	:1 
	3.40
	3.40
	
	

	Final drive
	:1
	4.10
	4.10
	
	

	Tyres 
	 
	245/55R17 102W
	245/55R17 102W
	
	

	Wheels 
	 
	8J x 17 light-alloy
	8J x 17 light-alloy
	
	

	Performance
	
	
	
	
	


	Power-to-weight ratio, DIN
	kg/kW
	9.5
	9.7
	
	

	Output per litre
	kW/ltr
	63.4
	63.4
	
	

	Acceleration  0–100 km/h
	sec
	7.8
	7.9
	
	

	Top speed
	km/h
	244
	244
	
	

	Fuel con in the EU cycle
	
	
	
	
	

	Urban
	ltr/100 km
	14.6
	14.6
	
	

	Extra-urban
	ltr/100 km
	7.5
	7.5
	
	

	Composite
	ltr/100 km
	10.1
	10.1
	
	

	CO2 Emission EU
	g/km
	241
	242
	
	

	Miscellaneous
	
	
	
	
	

	Emission standard
	
	EU4
	EU4
	
	

	Insurance category (German)
	TPL/SC/FC
	
	
	
	



Weight of car in road trim (DIN) plus 75 kg for driver and luggage.
2May be increased under certain conditions.
3Output and performance figures relate to RON 98; fuel consumption figures are for RON 95.

740i, 740Li, 750i, 750Li.


	Body
	
	740i
	740Li
	750i
	750Li

	No of doors/seats
	 
	4/5
	4/5
	4/5
	4/5

	Length/width/height (unladen)
	mm
	5,039/1,902/1,491
	5,179/1,902/1,484
	5,039/1,902/1,491
	5,179/1,902/1,484

	Wheelbase
	mm
	2,990
	3,128
	2,990
	3,128

	Track, front/rear  
	mm
	1,578/1,596
	1,578/1,596
	1,578/1,596
	1,578/1,596

	Turning circle
	m
	12.1
	12.6
	12.1
	12.6

	Tank capacity
	approx.  ltr
	88
	88
	88
	88

	Cooling system incl heating
	l
	14.6
	14.6
	14.5
	14.5

	Engine oil
	ltr
	8.0
	8.0
	8.0
	8.0

	Transmission fluid
	ltr
	Lifetime filling
	Lifetime filling
	Lifetime filling
	Lifetime filling

	Final drive fluid    
	ltr
	Lifetime filling
	Lifetime filling
	Lifetime filling
	Lifetime filling

	Weight, unladen, to DIN/EU1
	kg
	1,895/1,970
	1,935/2,010
	1,910/1,985
	1,950/2,025

	Max. load to DIN        
	kg
	580
	580
	580
	580

	Max. perm weight, overall, to DIN
	kg
	2,475
	2,515 
	2,490
	2,530 

	Max. perm axle load, front/rear
	kg
	1,185/1,360
	1,205/1,380
	1,185/1,360
	1,205/1,380

	Max. perm trailer load2
	
	
	
	
	

	braked (12%)/unbraked
	kg
	2,100/750
	2,100/750
	2,100/750
	2,100/750

	Max. perm roof load/trail download    
	kg
	100/100
	100/100
	100/100
	100/100

	Luggage capacity to DIN 70020 
	ltr
	500
	500
	500
	500

	Air resistance 
	cX x A
	0.29 x 2.38
	0.29 x 2.38
	0.29 x 2.38
	0.29 x 2.38

	Engine
	
	
	
	
	

	Config/No of cyls/valves  Zylinder/Ventile


	 
	V/8/4
	V/8/4
	V/8/4
	V/8/4

	Engine management
	 
	    ME9.2.2
	    ME9.2.2
	ME9.2.2
	ME9.2.2

	Capacity
	cc
	4,000
	4,000
	4,799
	4,799

	Stroke/bore
	mm
	84.1/87.0
	84.1/87.0
	88.3/93.0 
	88.3/93.0

	Compresssion ratio

Kraftstoff
	:1 
	10.5 
	10.5 
	10.5
	10.5

	Fuel grade3
	RON
	91–983
	91–983
	91–983  
	91–983  

	Max output
	kW(hp)
	225 (306) 
	225 (306)
	270 (367)
	270 (367)

	at
	rpm
	6,300
	6,300
	6,300
	6,300

	Max torque
	Nm
	390                             390
	390
	490
	490

	at          
	rpm
	3,500                           3500
	3,500                           3500
	3,400
	3,400

	Eelctrical System
	
	
	
	
	

	Battery/installation
	Ah/–
	90/luggage comp
	90/luggage comp
	90/luggage comp
	90/lugage comp

	Alternator    
	A/W
	180/2,520
	180/2,520
	180/2,520
	180/2,520

	Chassis and Suspension
	
	
	
	
	

	Suspension, front   
	 
	Double-joint thrust-bar spring-strut aluminium axle;         

compensation of lateral forces; anti-dive                

	Suspension, rear   
	
	Integral-IV multi-arm aluminium axle; multi-dimensional suspension with anti-squat 
and anti-dive (air suspension with self-levelling optional, standard on lwb models) 

	Driving stability systems 
	
	DSC (incl. ABS, CBC, DBC, ASC); Dynamic Drive and EDC-C 
(continuous electronic damper control) as an option                                                

	Brakes, front 
	 
	Single-piston swing-calliper disc brakes (inner-vented)

	Diameter   
	mm
	348 x 30
	348 x 30
	348 x 36 
	348 x 36

	Brakes, rear  
	 
	Single-piston swing-calliper disc brakes (inner-vented)

	Diameter
	mm
	345 x 24 
	345 x 24
	345 x 24
	345 x 24

	Steering
	 
	Rack-and-pinion power steering with speed-related power assistance (Servotronic)

	Overall steering transmission
	:1 
	13.1
	13.1 
	13.1
	13.1

	Transmission, type
	 
	Six-speed automatic transmission with Steptronic function (ZF 6HP26)

	Gear ratios                
I

  
	:1 
	4.17
	4.17
	4.17
	4.17

	                                  
II
	:1 
	 2.34
	2.34
	2.34
	2.34

	                                  
III
	:1 
	 1.52
	1.52
	1.52
	1.52

	                                  
IV
	:1 
	 1.14
	1.14
	1.14
	1.14

	                                  
V
	:1 
	 0.87
	0.87
	0.87
	0.87

	                                  
VI
	:1
	0.69
	0.69
	0.69
	0.69

	                                  
R
	:1 
	 3.40
	3.40
	3.40
	3.40

	Final drive           
	:1
	 3.64
	3.64
	 3.38
	3.38

	Tyres  
	 
	245/55 R17 102W
	245/55 R17 102W
	245/55 R17 102W
	245/55 R17 102W

	Wheels 
	 
	8 J x 17 LM
	8J x 17 LM
	8 J x 17 LM
	8J x 17 LM

	Performance  
	
	
	
	
	


	Power-to-weight ratio, DIN
	kg/kW
	8.4
	8.6
	7.1
	7.2

	Output per litre
	kW/ltr
	56.3
	56.3
	56.3
	56.3

	Acceleration 0–100 km/h
	sec
	6.8
	6.9
	5.9
	6.0

	Top speed              
	km/h
	250
	250
	250
	250

	Fuel con in the EU cycle
	
	
	
	
	

	Urban    
	ltr/100 km
	16.3
	16.3
	16.9
	16.9

	Extra-urban
	ltr/100 km
	8.2
	8.2
	8.3
	8.3

	Composite 
	ltr/100 km
	11.2
	11.2
	11.4
	11.4

	CO2 Emission EU
	g/km
	267
	268
	271
	272

	Miscellaneous
	
	
	
	
	

	Emission standard  
	
	EU4
	EU4
	EU4
	EU4

	Insurance category (German)
	KH/VK/TKK 
	            
	
	
	



Weight of car in road trim (DIN) plus 75 kg for driver and luggage.          
2May be increased under certain conditions.              

3Output and performance figures relate to RON 98; fuel consumption figures are for RON 95.         

760i, 760Li.


	Body      

fsdfd

d

Anzahl Türen / sb
	
	760i
	760Li
	
	

	No of doors/seats      

L
	 
	4/5
	4/5
	
	

	Length/width/height (unladen)

)
	mm
	5,039/1,902/1,491
	5,179/1,902/1,484
	
	

	Wheelbase
	mm
	2,990
	3,128
	

	Track, front/rear

wgsdfg


	mm
	1,578/1,596
	1,578/1,596
	
	

	Turning circle
	m
	12.1
	12.6
	
	

	Tank capacity
	approx. ltr
	88
	88
	
	

	Cooling system incl heating

l
	ltr
	14.9
	14.9
	
	

	Engine oil

Getriebeöl


	ltr
	8.5
	8.5
	
	

	Transmission fluid
	ltr
	Lifetime filling
	Lifetime filling
	
	

	Final drive fluid
	ltr
	Lifetime filling
	Lifetime filling
	
	

	Weight, unladen, to DIN/EU1
	kg
	2,105/2,180
	2,180/2,255
	
	

	Max. load to DIN
	kg
	540
	500
	
	

	Max. perm weight, overall, to DIN
	kg
	2,645
	2,680 
	
	

	Max. perm axle load, front/rear 
	kg
	1,270/1,400
	1,295/1,410
	
	

	Max. perm trailer load2
	
	
	
	
	

	braked (12%)/unbraked   


	kg
	2,100/750
	2,100/750
	
	

	Max. perm roof load/trail download
	Kg
	100/100
	100/100
	
	

	Luggage capacity to DIN 70020 
	ltr
	500
	500
	
	

	Air resistance 
	cX x A
	0.29 x 2.38
	0.29 x 2.38
	
	

	Engine 
	
	
	
	
	

	Config/No of cyls/valves     Zylinder/Ventile


	 
	V/12/4
	V/12/4
	
	

	Engine management
	 
	MED9
	MED9
	
	

	Capacity
	cc
	5,972
	5,972
	
	

	Stroke/bore
	mm
	80.0/89.0 
	80.0/89.0
	
	

	Compression ratio

Kraftstoff
	:1 
	11.3
	11.3
	
	

	Fuel grade3
	RON
	91–98
	91–98
	
	

	Max output
	kW (hp)
	327 (445)
	327 (445)
	
	

	at
	rpm  
	6,000
	6,000
	
	

	Max torque
	Nm
	600
	600
	
	

	at
	rpm
	3,950
	3,950
	
	

	Electrical System
	
	
	
	
	

	Battery/installation
	Ah/-
	90/luggage comp
	90/luggage comp
	
	

	Alternator   
	A/W
	180/2,520
	180/2,520
	
	

	Chassis and Suspension
	
	
	
	
	

	Suspension, front   
	 
	Double-joint thrust-bar spring-strut aluminium axle;   
compensation of lateral forces; anti-dive 

	Suspension, rear   
	
	Integral-IV multi-arm aluminium axle; multi-dimensional suspension 
with anti-squat and anti-dive, air suspension with self-levelling                        

	Driving stability systems
	
	DSC (incl. ABS, CBC, DBC, ASC), Dynamic Drive and EDC-C 
(continuous electronic damper control) 

	Brakes, front
	 
	Two-piston swing-calliper disc brakes (inner-vented)

	Diameter 
	mm
	374 x 36
	374 x 36
	
	

	Brakes, rear  
	 
	Two-piston swing-calliper disc brakes (inner-vented)

	Diameter   
	mm
	370 x 24
	370 x 24
	
	

	Steering 


	 
	Rack-and-pinion power steering with speed-related power assistance (Servotronic)

	Overall steering transmission
	:1 
	13.1
	13.1
	
	

	Transmission, type
	 
	Six-speed automatic transmission with Steptronic function (ZF 6HP26)

	Gear ratios                I

  
	:1 
	4.17
	4.17
	
	

	                                  II
	:1 
	2.34
	2.34
	
	

	                                  III
	:1 
	1.52
	1.52
	
	

	                                  IV
	:1 
	1.14
	1.14
	
	

	                                  V
	:1 
	0.87
	0.87
	
	

	                                  VI
	:1
	0.69
	0.69
	
	

	                                  R
	:1 
	3.40
	3.40
	
	

	Final drive
	:1
	3.15
	3.15
	
	

	Tyres  
	 
	245/50R18 100W
	245/50R18 100W
	
	

	Wheels 
	 
	8J x 18 LM
	8J x 18 LM
	
	

	Performance  
	
	
	
	
	


	Power-to-weight ratio DIN
	kg/kW
	6.4
	6.7
	
	

	Output per litre
	kW/ltr
	54.8
	54.8
	
	

	Acceleration 0–100 km/h
	sec
	5.5
	5.6
	
	

	Top speed 
	km/h
	250
	250
	
	

	Fuel con in the EU cycle
	
	
	
	
	

	Urban    
	ltr/100 km
	20.2
	20.5
	
	

	Extra-urban   
	ltr/100 km
	9.5
	9.7
	
	

	Composite 
	l/tr100 km
	13.4
	13.6
	
	

	CO2 Emission EU
	g/km
	325
	330
	
	

	Miscellaneous
	
	
	
	
	

	Emission standard  
	
	EU4
	EU4
	
	

	Insurance category (German)
	KH/VK/TK
	
	    
	
	



Weight of car in road trim (DIN) plus 75 kg for driver and luggage.          
2May be increased under certain conditions.              
3Output and performance figures relate to RON 98, fuel consumption figures are for RON 95.

730d; 745d. 


	Body
	
	730d
	745d
	
	

	No of doors/seats
	 
	4/5
	4/5
	
	

	Length/width/height (unladen)
	mm
	5,039/1,902/1,491
	5,039/1,902/1,491
	
	

	Wheelbase
	mm
	2,990 
	2,990 
	
	

	Track, front/rear 


	mm
	1,578/1,596
	1,578/1,596
	
	

	Turning circle
	m
	12.1
	12.1
	
	

	Tank capacity
	approx. ltr
	88
	88
	
	

	Cooling system incl heating
	ltr
	9.7
	10.5
	
	

	Engine oil


	ltr
	8.3
	10.8
	
	

	Transmission fluid
	ltr
	Lifetime filling
	Lifetime filling
	
	

	Final drive fluid
	ltr
	Lifetime filling
	Lifetime filling
	
	

	Weight, unladen, to DIN/EU1
	kg
	1,900/1,975 
	2,040/2,115
	
	

	Max. load to DIN
	kg
	580
	580
	
	

	Max. perm weight, overall, to DIN
	kg
	2,480
	2,620
	
	

	Max. perm axle load, front/rear
	kg
	1,190/1,360
	1,275/1,400
	
	

	Max. perm trailer load2
	
	
	
	
	

	braked (12%)/unbraked
	kg
	2,100/750
	2,100/750
	
	

	Max. perm roof load/trail download
	kg
	100/100
	100/100
	
	

	Luggage capacity to DIN 70020 
	ltr
	500
	500
	
	

	Air resistance     
	cX x A
	0.29 x 2.38
	0.29 x 2.38
	
	

	Engine
	
	
	
	
	

	Config/No of cyls/valves


	 
	Inline/6/4
	V/8/4
	
	

	Engine management
	 
	DDE6
	DDE6
	
	

	Capacity
	cc
	2,993
	4,423
	
	

	Stroke/bore
	mm
	90.0/84.0 
	93.0/87.0
	
	

	Compression ratio

Kraftstoff
	:1 
	17.0
	17.0
	
	

	Fuel grade3
	RON
	Diesel
	Diesel
	
	

	Max output
	KW (hp)
	170 (231)
	220 (300)
	
	

	at
	rpm
	4,000
	4,000
	
	

	Max torque 
	Nm
	520
	700
	
	

	at
	rpm  
	2,000–2,750
	1,750–2,500
	
	

	Electrical System
	
	
	
	
	

	Battery/installation
	Ah/–
	90/luggage comp
	90/luggage comp
	
	

	Alternator    
	A/W
	180/2,520
	180/2,520
	
	

	Chassis and Suspension
	
	
	
	
	

	Suspension, front   
	 
	Double-joint thrust-bar spring-strut aluminium axle;       
compensation of lateral forces, anti-dive

	Suspension, rear    
	
	Integral-IV multi-arm aluminium axle; multi-dimensional suspension 
with anti-squat and anti-dive (air suspension with self-levelling optional)

	Driving stability systems 
	
	DSC (incl. ABS, CBC, DBC, ASC); Dynamic Drive and EDC-C 
(continuous electronic damper control) as an option  

	Brakes, front
	 
	730d: Single-piston swing-calliper disc brakes (inner-vented)

745d: Double-piston swing-calliper disc brakes (inner-vented)

	Diameter   
	mm
	348 x 30
	374 x 36
	
	

	Brakes, rear  
	 
	730d: Single-piston swing-calliper disc brakes (inner-vented)

745d: Double-piston swing-calliper disc brakes (inner-vented)



	Diameter   
	mm
	345 x 24
	370 x 24
	
	

	Steering


	 
	Rack-and-pinion power steering with speed-related power assistance (Servotronic)
	 

	Overall steering transmission
	:1 
	13.1
	13.1
	
	

	Transmission, type
	 
	Six-speed automatic transmission with Steptronic function

	
	
	ZF 6HP26
	ZF 6HP32
	
	

	Gear ratios                
I

  
	:1 
	4.17
	4.17
	
	

	                                  
II
	:1 
	2.34
	2.34
	
	

	                                  
III
	:1 
	1.52
	1.52
	
	

	                                 
IV
	:1 
	1.14
	1.14
	
	

	                                  
V
	:1 
	0.87
	0.87
	
	

	                                  
VI
	              :1
	0.69
	0.69
	
	

	                                  
R
	:1 
	3.40
	3.40
	
	

	Final drive 
	:1
	2.81
	2.93
	
	

	Tyres


	
	245/55R17 102W
	245/50R18 100W 102W
	
	

	Wheels 
	 
	8 J x 17 LM
	8 J x 18 LM
	
	

	Performance  
	
	
	
	
	


	Power-to-weight ratio DIN
	kg/kW
	11.2
	9.3
	
	

	Output per litre
	kW/ltr
	56.8
	49.7
	
	

	Acceleration 0–100 km/h
	sec
	7.8
	6.8
	
	

	Top speed 
	km/h
	238
	250
	
	

	Fuel con in the EU cycle
	
	
	
	
	

	Urban
	ltr/100 km
	11.3
	13.5
	
	

	Extra-urban   
	ltr/100 km
	6.4
	7.2
	
	

	Composite 
	ltr/100 km
	8.2
	9.5
	
	

	CO2 Emission EU
	g/km
	216
	251
	
	

	Miscellaneous 
	
	
	
	
	

	Emission standard   
	
	EU4
	EU4
	
	

	Insurance category (German)


	KH/VK/TKKH/UK 
	
	
	
	



Weight of car in road trim (DIN) plus 75 kg for driver and luggage.   
2May be increased under certain conditions.              
3Output and performance figures relate to RON 98, fuel consumption figures are for RON 95.

12.
Dimensiones exteriores 
e interiores.

El BMW Serie 7 con distancia normal entre ejes.



El BMW Serie 7 con distancia larga entre ejes.


13. 
Diagramas de potencia 
y par motor.

BMW 730i/Li.

BMW 740i/Li.

BMW 750i/Li.

BMW 760i/Li.

BMW 730d.

BMW 745d.




































