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1.
Resumen.

BMW está presente en el salón del automóvil de Detroit NAIAS 2006 con atractivos nuevos productos, un fascinante concept-car y numerosas innovaciones técnicas. El salón del automóvil más importante del año en el continente americano es el telón de fondo para dos estrenos mundiales: 
por primera vez se presentan al público mundial el nuevo BMW Z4 Roadster fabricado en la planta estadounidense de BMW en Spartanburg y el especialmente potente BMW Z4 M Roadster de BMW M GmbH. El concept-car BMW Z4 Coupé, muy cercano a un modelo de serie, es el complemento ideal de estos dos estrenos, ya que muestra el potencial adicional que esta serie tiene en términos de diseño, tecnología y prestaciones, y que puede hacerse realidad en un futuro próximo. En el NAIAS 2006, que entre el 8 y el 22 de enero atraerá a 800.000 visitantes nacionales y extranjeros, BMW se dedica también especialmente a la presentación del desarrollo de innovadores conceptos de propulsión. Con el BMW Concept X3 EfficientDynamics, 
la empresa muestra cómo la gestión inteligente de los flujos energéticos pueden contribuir a reducir el consumo y las emisiones de gases nocivos. Este portador de novísima tecnología, con el nuevo sistema de inyección, 
el sistema de recuperación de energía de frenado, la función start-stop automática y con el sistema de propulsión BMW Active Hybrid, es capaz 
de conjugar máximo dinamismo con una eficiencia también máxima.

Disfrutar al máximo de la conducción al volante del 
BMW Z4 M Roadster.
Un motor excepcional en un automóvil de excepción: esta combinación explica el atractivo especial que tiene el nuevo BMW Z4 Roadster. Su motor de 
seis cilindros en línea de 3.200 cc y 252 kW/343 CV, con un par de 365 Nm, es capaz de lanzar a este biplaza descapotable en apenas 5,0 segundos 
de 0 a 100 km/h. El bloqueo variable del diferencial M, el chasis evolucionado y el sistema de frenos de altas prestaciones se ocupan de una tracción óptima, una maniobrabilidad extraordinaria y un nivel muy alto de seguridad activa. El Z4 M Roadster llama la atención por su faldón delantero con enormes entradas de aire, los faros bi-xenón de serie, el diseño de las llantas de 18 pulgadas de doble radio y las cuatro salidas de escape y el difusor, característicos de los modelos M.

Nuevos motores y un diseño renovado para el BMW Z4 Roadster.
El nuevo BMW Z4 Roadster empieza el año 2006 con retoques estéticos que subrayan su dinamismo. Para disfrutar aún más de la conducción, también se han previsto diversas innovaciones, especialmente debajo del capó del motor. El nuevo motor de 3.000 cc de seis cilindros del BMW Z4 Roadster 3.0si (195 kW/265 CV, 315 Nm) consigue acelerar a este biplaza en sólo 
5,7 segundos de 0 a 100 km/h, alcanzándose una velocidad máxima de 
250 km/h. Opcionalmente puede adquirirse ahora la caja de cambios automática de seis marchas con levas para el cambio de marchas en el volante. Dos motores de seis cilindros de 2.500 cc amplían la gama 
de propulsores. En el caso del BMW Z4 Roadster 2.5si, el motor tiene una potencia de 160 kW/218 CV y un par de 250 Nm. La velocidad punta de 
este modelo es de 240 km/h. La segunda variante del motor (130 kW/177 cV, 230 Nm) consigue que el BMW Z4 Roadster 2.5i alcance una velocidad máxima de 229 km/h. El motor de 2.000 cc del BMW Z4 Roadster 
2.0i (110 kW/150 CV) completa la gama de motores en su segmento inferior. Este modelo tiene una considerable velocidad punta de 220 km/h.

Concept-car BMW Z4 Coupé.
El concept-car BMW Z4 Coupé también embrujará a los visitantes 
del NAIAS 2006 que buscan ejemplos nuevos de automóviles fascinantes. Con esta pieza de exposición, BMW establece nuevas tendencias en 
términos estéticos, de concepto automovilístico y tecnología. El concept-car BMW Z4 Coupé es la anticipación de un coche de dos puertas que es 
fiel reflejo de las virtudes clásicas de la marca gracias a su excepcionales prestaciones.

BMW EfficientDynamics. 
High Precision Injection y Brake Energy Regeneration: estas innovaciones tecnológicas de BMW consiguen una importante reducción del consumo en todos los modelos.

BMW presenta en el salón del automóvil de Detroit NAIAS 2006 varias tecnologías de propulsión de carácter innovador que, combinadas, consiguen reducir considerablemente el consumo, aunque sin renunciar al dinamismo de la conducción. La tecnología de inyección de gasolina «High Precision Injection», que BMW irá introduciendo en el transcurso de los próximos años, es el primer sistema de inyección de gasolina «guiada por chorro» apta 
para la fabricación en serie. Con este sistema es posible aprovechar todo el potencial de ahorro de combustible, cosa que otras soluciones presentadas hasta ahora en el mercado no lograron hacer. Bajo la denominación de «Brake Energy Regeneration» (recuperación de la energía de frenado), el BMW Group presenta un sistema de recuperación de energía que, hasta ahora, 


se perdía en forma de calor en los discos de freno. Este innovador sistema 
con regulación inteligente del alternador, permite aprovechar esa energía 
para reducir el consumo. El sistema se completa mediante la función start-stop automática del motor.

BMW Active Hybrid: motor de respuesta inmediata, con gran capacidad de aceleración y económico.
El BMW Group ha desarrollado ejemplarmente el concepto de propulsión BMW Active Hybrid para los modelos más potentes de la gama. Se trata de la interpretación de BMW de un sistema híbrido que se basa en una caja de cambios activa y «super-caps». En este concepto, se aprovechan las ventajas que ofrece un motor eléctrico, aunque no solamente para reducir el 
consumo, sino también para mejorar la capacidad de aceleración del automóvil.

2.
BMW en el

salón del automóvil de Detroit 

NAIAS 2006. 

(Versión completa)
2.1
El nuevo BMW Z4 Roadster.

El nuevo BMW Z4 M Roadster.

El BMW Z4 Roadster, el descapotable que entusiasma a los automovilistas, representa lo más típico de un Roadster. Ello se debe a su fascinante dinamismo deportivo, expresión de la combinación de motores potentes y un chasis de cualidades extraordinarias. Y también se explica por su moderno diseño, que consigue que este descapotable sea único, atractivo y fascinante. En el NAIAS 2006, BMW presenta la nueva versión del exitoso descapotable, tras cuatro años de su estreno mundial, dotándolo de nuevos motores y con moderados retoques estéticos.
El salón del automóvil de Detroit es, al mismo tiempo, escenario de un espectacular estreno mundial. Por primera vez se muestra el 
BMW Z4 M Roadster, un coche purista de altas prestaciones que amplía la gama en su extremo superior. El BMW Z4 M Roadster es la versión más deportiva del biplaza descapotable. Este automóvil continúa con la tradición de la marca en un segmento creado por BMW M: el Z3 M Roadster, presentado en 1997, fue el primer biplaza descapotable de altas prestaciones fabricado en serie. Hasta el año 2002 se vendieron más de 15.000 unidades de este modelo, por lo que fue un genuino bestseller en su categoría, líder en dinamismo, agilidad y deportividad.

BMW Z4 M Roadster: máximo rendimiento para disfrutar al máximo.
El propulsor del BMW Z4 M Roadster es una guinda muy especial, oculta 
bajo el capó. El motor M de seis cilindros en línea es un ejemplar de altísimas prestaciones, por lo que es líder entre los propulsores previstos para 
el Roadster de BMW. Este motor ganó por quinta vez seguida en 2005 el reconocido premio «Engine of the Year Award», una serie de victorias excepcional en la historia del automovilismo. Gracias a su concepto de altas revoluciones y a las relaciones de las marchas adaptadas con precisión 
a la capacidad de giro del motor, es capaz de entregar una gran capacidad de propulsión a cualquier régimen. Los datos técnicos son más que convincentes: seis cilindros, 3.246 cc, 252 kW/343 CV a 7.900 r.p.m., 365 Nm a 4.900 r.p.m., revoluciones máximas de 8.000 r.p.m. Pero hay dos datos más que demuestran el excepcional potencial de este propulsor: la relación de potencia por cc de 106 CV/1.000 cc y la relación peso/potencia de 4,1 kg/CV. Estas especificaciones, llevadas a la calzada, se traducen en un dinamismo extraordinario. El BMW Z4 M Roadster es capaz de parar el cronómetro 
en 5,0 segundos al acelerar de 0 a 100 km/h y su velocidad punta es de 
250 km/h limitada electrónicamente.

Disfrutar de seis marchas.
El concepto de motor de altas revoluciones es óptimo para un coche deportivo, especialmente si está combinado con una caja de relaciones cortas. De esta manera, se dispone siempre de un par motor que se 
transmite de modo óptimo en las ruedas traseras. La combinación de diferencial M y caja de cambios manual de seis marchas cumple estos criterios a la perfección. Esta caja se distingue por los recorridos 
cortos y precisos de su palanca, su suave funcionamiento y la seguridad 
que tiene siempre el conductor de haber puesto correctamente la marcha. 
Bloqueo M variable del diferencial, para aprovechar la potencia 
al máximo en curvas.
El Z4 M Roadster está equipado con el diferencial M variable en función 
de la diferencia de giro de las ruedas, ya conocido del M3. Con este diferencial, el coche adquiere una gran estabilidad y una tracción óptima, especialmente al salir de las curvas. Al optar por un estilo de conducción francamente deportivo, y si la calzada tiene un coeficiente de fricción mayor, el conductor experimentado puede aprovechar mejor las propiedades positivas de la tracción trasera. Si las condiciones son difíciles, por ejemplo si la fricción del asfalto es diferente en el interior y en el exterior de una curva, una circunstancia que es frecuente en el invierno, el sistema del Z4 M Roadster 
le confiere al coche una gran capacidad de tracción.
Nuevos motores de seis cilindros para el BMW Z4 Roadster.
La serie de los biplaza descapotables tiene ahora un buque insignia muy especial con el BMW Z4 M Roadster. Pero el nuevo BMW Z4 Roadster también brilla por su dinamismo con los demás motores. Los motores de seis y cuatro cilindros montados en el BMW Z4 Roadster resultan más que convincentes en cada uno de sus segmentos, gracias a la excepcional entrega de su potencial. El nuevo motor de seis cilindros de 3.000 cc del 
BMW Z4 Roadster 3.0i es el propulsor actualmente más innovador de su segmento y establece un nuevo listón de referencia en materia de suavidad 
y dinamismo. A ello se suma una ejemplar potencia relativa en función 
de la cilindrada y del peso y un consumo específico extremadamente bajo. 
El motor tiene 195 kW/265 CV a 6.600 r.p.m., gira a un máximo de 
7.000 r.p.m. y tiene un par máximo de 315 Nm disponible ya a partir de las 2.750 vueltas. Además, el motor es ejemplarmente respetuoso con el medio ambiente, ya que cumple con las normas UE4 y ULEV II. Desde la perspectiva del conductor, el motor ofrece mejoras llamativas en comparación con 
su antecesor, que se manifiestan a través de una respuesta más deportiva e inmediata, un sonoro y entusiasmante ronquido cuando se acelera con vehemencia, aunque también resulta muy suave al conducir relajadamente. 
La gran potencia y el bajo peso desembocan en excelentes prestaciones y 

gran eficiencia. El Z4 Roadster 3.0i es capaz de acelerar de 0 a 100 km/h en 5,7 segundos, su capacidad de recuperación en cuarta entre 80 y 120 km/h es de 5,5 segundos. También el Z4 Roadster 3.0i alcanza una velocidad 
punta de 250 km/h, limitada electrónicamente. El consumo es de unos modestos 8,6 litros de gasolina Súper Plus a los 100 kilómetros, según ciclo de pruebas UE.
Una robusta gama media: los dos motores de seis cilindros 
y 2.500 cc.
La oferta de propulsores de seis cilindros se completa con dos motores de 2.500 cc. El BMW Z4 Roadster 2.5si es de los más potentes de su categoría con sus 160 kW/218 CV. Su par máximo es de 250 Nm, disponible de 
modo constante entre 2.750 y 4.250 vueltas. Acelera de 0 a 100 km/h en tan sólo 6,5 segundos y tiene una gran capacidad de recuperación, ya que 
detiene el cronómetro transcurridos 6,5 segundos al acelerar de 80 a 120 km/h estando puesta la cuarta marcha. La velocidad punta es de 240 km/h 
y el consumo es de 8,4 litros de gasolina Súper Plus a los 100 kilómetros. Además, cumple las normas de gases de escape UE4 y ULEV II.
La otra versión del motor de seis cilindros y 2.500 cc del Z4 Roadster tiene 130 kW/177 CV y 230 Nm de par máximo. Este motor sustituye al que antes se montó en el BMW Z4 Roadster 2.2i. El cliente se beneficia ahora de 
un motor de mayor cilindrada, más potencia y mayor par motor, lo que se hace notar especialmente al acelerar desde bajas revoluciones. Las prestaciones del BMW Z4 Roadster 2.5i se expresan a través de los siguientes datos: aceleración de 0 a 100 km/h en 7,1 segundos, recuperación (de 80 a 
120 km/h en cuarta) en 7,0 segundos, velocidad máxima de 229 km/h y consumo de 8,2 litros de Súper Plus a los 100 kilómetros. Además, 
también este modelo cumple las normas de gases de escape UE4 y ULEV II.

Todos los motores de seis cilindros en línea entusiasman por el mejor dinamismo y la mayor suavidad en sus respectivos segmentos, cualidades que suelen distinguir a los propulsores de BMW. Disponen de un bloque 
de cilindros de aluminio y magnesio, cárter del cigüeñal y tapa de la culata de magnesio, sistema de regulación plenamente variable de las válvulas VALVETRONIC, sistema de regulación continua de los árboles de levas 
Doble-VANOS y cuatro válvulas por cilindro.
BMW Z4 Roadster 2.0i: para iniciarse en la más genuina sensación 
de conducir un roadster.
El motor de 2.000 cc del BMW Z4 2.0i completa la gama de motores para 
la familia roadster de BMW. Con sus 110 kW/150 CV a 6.200 r.p.m. y su par motor máximo de 200 Nm a 3.600 r.p.m., también este motor de cuatro cilindros en línea promete gran dinamismo y placer al volante del roadster. 
El Z4 Roadster 2.0i acelera de 0 a 100 km/h en 8,2 segundos y para 
acelerar de 80 a 120 km/h en cuarta necesita exactamente el mismo tiempo. La velocidad punta es de unos considerables 220 km/h. Consumiendo 
apenas 7,5 litros de gasolina Súper Plus a los 100 kilómetros, este propulsor tetracilíndrico resulta especialmente económico y, además, es respetuoso 
con el medio ambiente, ya que cumple las normas UE4 y ULEV II. Este motor también lleva los innovadores sistemas de BMW VALVETRONIC y 
Doble-VANOS. Además, está dotado del sistema de aspiración DISA, una tecnología que permite regular la longitud de los tubos de resonancia en función de la solicitación del motor. Junto con el sistema de control del motor, esta tecnología consigue que, al pisar el acelerador, el coche reaccione 
con una inmediatez más bien propia de motores deportivos con mariposas individuales.

Seis marchas para todos los modelos.
Todos los nuevos BMW Z4 Roadster están equipados con una caja de cambios de seis marchas, que se distingue por los recorridos cortos 
y precisos de la palanca, gran suavidad y por la aplicación de fuerzas siempre iguales en la palanca de cambios. Gracias a las relaciones cortas de las marchas y la amplitud entre la primera y la sexta, el conductor puede optar por una conducción deportiva poniendo siempre la marcha más apropiada de modo fiable y rápido.
Por primera vez en BMW: la nueva Sport-Automatic.
Una guinda tecnológica de los BMW Z4 Roadster 3.0i y 2.5i es la caja de cambios automática opcional con levas de cambio en el volante. 
En combinación un nuevo reglaje que acentúa el carácter deportivo del 
Z4 Roadster también en su versión con caja automática, es posible 
disfrutar al máximo sin renunciar al confort que ofrece el cambio automático de las marchas.
Su carrocería de máxima rigidez consigue cuatro estrellas 
en la prueba de choque EuroNCAP.
El BMW Z4 Roadster fue concebido desde un principio como un coche deportivo biplaza descapotable, de tal manera que su carrocería es óptima en términos de peso y rigidez. Con su rigidez torsional de 14.500 Nm/grado, asume el primer lugar en comparación con los coches correspondientes de la 

competencia. Esta cualidad redunda directamente en un dinamismo entusiasmante al tomar curvas y, sobre todo, en un excelente resultado en las exigentes pruebas de choque EuroNCAP. Tratándose de un coche biplaza descapotable, la obtención de cuatro de las cinco estrellas posibles es una distinción muy especial. Más aún: en las pruebas de choque EuroNCAP 
de 2004, el Z4 Roadster consiguió 15,64 puntos de los 16 posibles en la prueba de choque frontal y 16 puntos en la prueba de choque lateral. 
Estos son los mejores valores que jamás alcanzó un descapotable biplaza, por lo que el Z4 Roadster fue merecedor del premio «EuroNCAP-Best-In-Class». 
Ello significa que el Z4 Roadster protege mejor a sus ocupantes que cualquier otro coche del segmento que fue sometido a estas pruebas. El esfuerzo 
que deben soportar los ocupantes es incluso inferior al que están expuestos la mayoría de los usuarios de coches con techo fijo.
El chasis: el rey de las curvas.
El chasis del BMW Z4 Roadster dispone de un chasis de reglaje perfecto 
para un estilo de conducción deportivo, con lo que es posible disfrutar de la conducción hasta los límites que dicta la física. Y si al volante se rayan los límites que dictan las leyes físicas, los sistemas de regulación garantizan un máximo nivel de seguridad activa. El reglaje de la suspensión y amortiguación y la cinemática y la elastocinemática fueron concebidos de modo consecuente con una conducción francamente dinámica, ágil y de excelente maniobrabilidad. En estas condiciones, bien se puede afirmar que, posiblemente, el BMW Z4 Roadster sea, en cualquiera de sus variantes, 
el biplaza descapotable más ágil y dinámico del mundo. Si el cliente prefiere un coche de carácter aún más deportivo, puede optar por un chasis 
deportivo, 15 milímetros más bajo. Los neumáticos tipo runflat, ofrecidos de serie, fueron concebidos especialmente en concordancia con el carácter deportivo del BMW Z4 Roadster, y disponen ahora de unas características autoamortiguantes más confortables, sin por ello mermar la agilidad del coche.
BMW Z4 M Roadster: para disfrutar al máximo al volante.
Al igual que el motor, el chasis del BMW Z4 M Roadster no tiene parangón. 
Se trata de una versión desarrollada consecuentemente partiendo del 
chasis del Z4 Roadster. Con este chasis, se disfruta más al volante, aunque el coche sigue siendo suficientemente cómodo y apropiado para el uso diario.
El nuevo DSC (sistema de control dinámico de la estabilidad) marca las pautas en materia de sistemas de regulación del chasis. En BMW, los sistemas de regulación no son medios utilizados para compensar deficiencias del chasis; más bien son sistemas que contribuyen a que el conductor domine su coche 

en situaciones críticas al conducir al límite. Las reservas de seguridad del chasis del Roadster son muy amplias. Con las funciones adicionales como el sistema auxiliar para arrancar cuesta arriba y el secado de los discos de 
freno, el nuevo sistema DSC contribuye esencialmente a que el conductor pueda conducir más cómodamente en situaciones difíciles, por ejemplo 
al poner en marcha el coche cuesta arriba o al tener que esquivar repentinamente un obstáculo cuando la calzada está mojada. Gracias al sistema integrado de control dinámico de la tracción (DTC) en todas las variantes del BMW Z4, el conductor no tiene más que pulsar una tecla para mejorar la tracción y, por tanto, la capacidad de impulsión al conducir 
sobre asfalto de bajo coeficiente de fricción (por ejemplo, sobre nieve). Además, también puede adaptar su BMW Z4 Roadster a condiciones 
de conducción más dinámicas para aprovechar mejor las cualidades deportivas del coche. Concretamente, el sistema DTC permite de modo automático que las ruedas posteriores patinen algo más.

Numerosas funciones adicionales interesantes.
El nuevo sistema DSC ofrece las siguientes funciones complementarias. 
El asistente para arrancar cuesta arriba actúa brevemente y de modo automático sobre los frenos. De esta manera, el coche ya no rueda hacia atrás, por lo que ya no es necesario utilizar el freno de mano al arrancar en subida. 
El sistema de compensación de la pérdida de eficiencia de los frenos a causa del «fading» consigue aumentar el nivel de seguridad del coche, algo 
que también hace la función de frenos en alerta, que automáticamente acerca ligeramente las pastillas a los discos para que la respuesta de frenado sea 
más inmediata. El sistema de secado de los discos de freno al conducir sobre calzadas mojadas logra también mejorar la respuesta de los frenos en esas condiciones específicas.
El Z4 M Roadster está equipado con el diferencial M de bloqueo variable, combinado con un reglaje especial del sistema DSC.
Dirección optimizada con Electric Power Steering.
El Z4 Roadster también se diferencia del Z4 M Roadster por su sistema de dirección. El Z4 Roadster lleva una dirección asistida electromecánica llamada Electric Power Steering (EPS), que acentúa el reglaje dinámico y ágil del descapotable biplaza. Este sistema proporciona una dirección muy versátil, constituyendo una solución que conjuga de modo ideal la supresión de vibraciones al volante con una notificación apropiada del estado dinámico del coche. Además, consigue que las fuerzas que deben aplicarse sean 
mínimas al conducir lentamente o al maniobrar para aparcar. A ello se suma una excelente capacidad de auto-centrado, es decir, la capacidad del 
volante de volver a su posición cero. La función Servotronic se ofrece de serie.
Precisión óptima de la dirección.
La dirección del Z4 M Roadster, por lo contrario, tiene un sistema de asistencia hidráulico. Con esta dirección es posible maniobrar con una precisión desconocida hasta ahora y, además, recibiendo siempre informaciones precisas sobre el estado dinámico del coche. La relación total es de 4,7:1, con lo que es posible girar el volante más rápidamente, 
algo necesario si se opta por un estilo de conducción francamente deportivo.
Frenos ligeros de extraordinaria eficiencia.
El sistema de frenos delanteros para las llantas de 17 pulgadas del 
Z4 Roadster 3.0i son nuevos. Estos frenos se distinguen por su extrema capa​cidad de deceleración, su gran duración y sus óptimas características 
de uso a largo plazo.
Frenos compuestos de alto rendimiento para detener la potencia M.
El Z4 M Roadster, de prestaciones aún más altas, dispone de los frenos 
que, en un principio, fueron desarrollados para el BMW M3 CSL. Se trata de un sistema de frenos compuesto y con pinzas flotantes, provenientes directamente del deporte de competición automovilística. Con estos frenos, 
el Z4 M Roadster es capaz de frenar de 100 a 0 km/h en apenas 34 metros.
Diseño con acentos nuevos.
El diseño del BMW Z4 Roadster renovado y del nuevo BMW Z4 M Roadster retoma y continúa aplicando de modo consecuente las formas del brioso BMW Roadster. El BMW Z4 Roadster incluye retoques estilísticos moderados, entre ellos modificaciones en el morro, que ahora parece proyectarse 
más hacia la pista. Adicionalmente se montaron nuevos faros antiniebla y reflectores característicos. Las modificaciones en la zaga se centran en nuevos pilotos posteriores con conductores de luz, además de aplicarse ahora una línea horizontal más marcada, por lo que el coche parece más ancho, bajo y potente. En el interior, priman materiales más valiosos de colores de especial elegancia, aunque sin mermar el carácter purista y deportivo del biplaza.
Z4 M Roadster: al simple vista, altas prestaciones.
Aunque es, evidentemente, un Z4 Roadster, el Z4 M Roadster expresa con más decisión su carácter de coche deportivo de altas prestaciones. Las partes funcionales y técnicas necesarias para un coche de esta índole se ponen de manifiesto de modo directo y auténtico en el diseño. Numerosos detalles en el exterior y en el interior lo diferencian del modelo básico de la gama. 
Lo más llamativo: faldón delantero con acentuación de la forma en X de las líneas y aberturas, entradas de aire de impresionantes dimensiones, 


parrilla ovoide más baja y dos marcadas líneas de precisión sobre el capó del motor. Las llantas de radios dobles de aluminio de 18 pulgadas son exclusivas del Z4 M Roadster. También la zaga tiene formas típicas de M, es decir, 
cuatro salidas de escape y un difusor horizontal.
El interior: deportivo y funcional a la vez.
En el interior, el BMW Z4 M Roadster ofrece un ambiente moderno, deportivo y purista, aunque también exclusivo y elegante. Las formas claras y la utilización de materiales de alta calidad, acentúan la vivencia incomparable de estar al volante de un coche francamente deportivo. El velocímetro y el cuentarrevoluciones llevan los colores típicos de M: esfera negra, números blancos, agujas rojas, luz blanca permanente. La escala del cuentarrevoluciones también es típica de M: marcas de color amarillo a modo de advertencia, marcas rojas a partir de las revoluciones admisibles en función de la temperatura actual del aceite. Al aumentar la temperatura del aceite, aumenta el margen de revoluciones utilizable. Esta solución contribuye a que el conductor tenga en cuenta intuitivamente la temperatura. El volante, el pomo de la palanca de cambios y los listones de los umbrales de las puertas 
son otros componentes característicos de M, tal como lo son también los embellecedores de cromo galvanizado de brillo aperlado en los mandos 
del climatizador, en los reguladores de las rejillas de entrada de aire, en las manillas de las puertas y en los tiradores para cerrar las puertas. 
Con tres colores exteriores exclusivos de M y con los cinco colores del 
BMW Z4 Roadster, es posible conferirle al Z4 M Roadster un toque 
exclusivo y personal. En el habitáculo se puede escoger entre cuatro colores, dos equipamientos de piel de diverso alcance y diversas superficies decorativas de exclusivo carácter con el fin de conseguir un mayor grado 
de personalización.
Suficiente espacio para dos.
El BMW Z4 Roadster y el BMW Z4 M Roadster ofrecen mucho espacio para el transporte de equipaje y objetos diversos, una cualidad que debe resaltarse considerando que se trata de coches biplaza descapotables. La guantera, varios vanos portaobjetos y un hueco de aproximadamente 10 litros de capacidad detrás de los asientos, son soluciones prácticas y bien pensadas. En caso necesario, es posible plegar la caja que acoge la capota. En ese 
caso, el volumen del maletero pasa de 240 litros, una capacidad de por sí ya bastante grande y suficiente para acoger dos bolsas de golf, a 260 litros. 
En el caso del Z4 M, el aumento es de 200 litros a 220 litros, debido al montaje de la batería en el maletero.
Una capota con pliegue especial.
Todos los nuevos modelos BMW Z4 Roadster disponen de una capota que 
se pliega en muy poco espacio, ya que la parte delantera y rígida hace las veces de tapa que cubre la parte de lona y que cierra a ras con la carrocería. La capota puede abrirse y cerrarse fácilmente con una sola mano. La luneta térmica es de vidrio mineralizado resistente a arañazos. Se sobreentiende 
que opcionalmente puede adquirirse una capota plenamente automática, de accionamiento eléctrico (en el caso del Z4 M Roadster, la capota automática es de serie). Esta capota puede abrirse y cerrarse desde fuera con el mando 
a distancia.
Luces bi-xenón para una visibilidad óptima.
El Z4 Roadster lleva de serie faros dobles halógenos. Si lo desea el cliente, puede adquirir faros bi-xenón (de serie en el Z4 Roadster 3.0i y en el Z4 M) para disponer de luces de cruce y largas de máxima capacidad de iluminación. Las luces de posición están constituidas por anillos conductores de luz. 
De esta manera, esta característica luz de posición de la marca BMW ahora también se utiliza en la gama de los descapotables biplaza.
Protección mayor mediante luces de freno de activación 
en dos fases.
Todos los BMW Z4 Roadster vienen des serie con una luz de freno de activación en dos fases. Este sistema contribuye de modo muy eficiente 
a evitar choques en cadena. Si el conductor frena con mayor fuerza 
o si se activa el sistema ABS, aumentan las superficies de la luz de freno. 
Los conductores que vienen detrás se dan cuenta así de que el BMW 
que circula delante de ellos está frenando con fuerza, por lo que reaccionan 
a tiempo, frenando también con vehemencia y así se reduce el espacio necesario para detener su coche. 
Programa según gustos: sistemas audio y de navegación de avanzada tecnología.
Además del sistema básico, se ofrecen adicionalmente dos equipos de alta fidelidad de extraordinaria calidad, especialmente desarrollados para el 
BMW Z4 Roadster. Dos sistemas de navegación consiguen, adicionalmente, que el conductor de un Roadster se beneficie del liderazgo que la 
marca BMW tiene este sector. Todos los sistemas pueden combinarse con casi cualquier sistema de telecomunicación actualmente disponible.
2.2
Concept-car BMW Z4 Coupé.

El concept-car BMW Z4 Coupé se muestra por primera vez al público estadounidense en el salón del automóvil de Detroit NAIAS 2006. 
Cabe suponer que muchos acudirán para admirarlo. Con este concept-car, BMW marca tendencias nuevas en términos estéticos, de concepción automovilística y técnicos. El biplaza cumple de modo óptimo todos los criterios para ofrecer unas prestaciones excepcionales y, por lo tanto, 
es fiel reflejo de las virtudes tradicionales de la marca BMW. Y considerando el crecimiento constante que está experimentado el mercado de los deportivos de carácter selecto, es muy probable que se tome la decisión de fabricar en serie este deportivo coupé.

Prestaciones de un coche deportivo de pura sangre.
La acentuación del largo morro, el habitáculo desplazado hacia atrás y los cortos voladizos delante y detrás, visualizan de modo impresionante los clásicos atributos de BMW: debajo del capó se encuentra un motor de seis cilindros en línea montado longitudinalmente que transmite su potencia 
al eje posterior para obtener un máximo nivel de dinamismo. Junto con la gran distancia entre ejes y un centro de gravedad desplazado ópticamente 
hacia la parte posterior, este coupé da la impresión de querer lanzarse a correr, aunque esté aparcado. El concept-car BMW Coupé Z4 lleva el nuevo motor de seis cilindros en línea de 3.000 cc y 195 kW/265 CV con par máximo de 315 Nm, un motor muy apropiado para este automóvil. Con este propulsor, cabe suponer que un correspondiente modelo fabricado en serie será extremadamente dinámico, siendo capaz de parar el cronómetro transcurridos aproximadamente 5,7 segundos al acelerar de 0 a 100 km/h, terminando su ímpetu sólo a los 
250 km/h, la velocidad máxima limitada electrónicamente prevista por BMW para todos sus coches fabricados en serie. El coupé está equipado de los sistemas 
de regulación del chasis más modernos, lleva la servodirección electrónica (EPS) y, además, un sistema de frenos de alto rendimiento, con lo que la potencia 
se puede aprovechar y controlar de modo óptimo. La gran rigidez de la carrocería garantiza un dinamismo de conducción perfecto y, al mismo tiempo, 
consigue que la seguridad en caso de choques sea superior a lo usual en coches deportivos. 
Contrastes en vez de soluciones intermedias: dinamismo, 
también en el diseño.
Con su tecnología de alto rendimiento, orientada decididamente hacia una conducción francamente deportiva, el Z4 Coupé ha sido concebido para una conducción muy dinámica. Y los diseñadores no buscaron soluciones intermedias al optar por una estética que refleja precisamente ese dinamismo. Los contrastes crean tensión y la tensión crea el dinamismo del diseño. 
La fascinante estética del concept-car expuesto en el salón del automóvil se basa en las formas del BMW Z4 Roadster. La alternancia de superficies cóncavas y convexas, demarcadas por nítidas líneas, le confiere a la carrocería un carácter propio, subrayando visiblemente el dinamismo del coche. La fluida línea del techo consigue que el BMW Z4 Coupé tenga las proporciones clásicas de un coupé, trasladando el centro de gravedad percibido visualmente hacia la zona del eje posterior. También el rebaje en el centro del techo acentúa el carácter deportivo de este coupé de clásica estética. 
La combinación de estos elementos redunda en un dinamismo proyectado hacia adelante. El diseño lo expresa: el coupé es bajo, veloz y, a la vez, elegante.
La parte acristalada del habitáculo, el «greenhouse» como se llama en inglés, desemboca con una marcada línea recogida en la zaga. De esta manera 
se realzan ópticamente los pasos de rueda posteriores, que resultan más marcados y musculosos. El alerón integrado en el portón trasero 
garantiza condiciones aerodinámicas óptimas. La tercera luz de freno se encuentra integrada en la tapa del maletero, debajo del alerón. Éste y 
la luz de freno acentúan adicionalmente el ancho de la zaga del coche.
La franquicia de la tapa se prolonga a lo largo de las ventanas laterales traseras, continuando por la cintura del coche. De esta manera, aun estando abierto el maletero, se mantiene la estética deportiva de las ventanas posteriores que terminan en la curvatura típica de la marca. El Z4 Coupé, siendo un coche decididamente deportivo, tiene un maletero de 
capacidad considerable.
El color «Plata Glaciar», concebido especialmente para el concept-car, 
le confiere al coupé el brillo mate de una escultura de aluminio macizo. 
Las llantas de aluminio de 19 pulgadas, de efecto tridimensional y de color oscuro para contrastar con el color del coche, subrayan la imagen general concentrada y potente del coche. Estas llantas fueron creadas exclusivamente para este coche de exposición, utilizando sofisticados métodos de fundición.

Dinamismo para los sentidos en el habitáculo.
Cuidando mucho de los detalles, los diseñadores encargados de colores y formas crearon un interior único y hecho a medida para el BMW Z4 Coupé. Los modernísimos materiales de primera calidad fueron combinados exclusivamente para este concept-car, por lo que su configuración es única. 
La nobleza del habitáculo se proyecta mucho hacia el futuro, anticipando 
la estética que podría tener el interior del coche. 
Al igual que en el exterior, también el interior del concept-car apuesta por 
los contrastes, eludiendo soluciones intermedias, acentuando con decisión el dinamismo y la tensión de la estética. La combinación de materiales y colores conjuga el carácter tecnológico y deportivo del exterior del concept-car con las formas suaves y armoniosas del interior, creándose así un ambiente de calma.
Los numerosos elementos de aluminio macizo mate y brillante contrastan entre sí y hacen visible en el habitáculo la avanzada tecnología que distingue a este automóvil. La suavidad de diversas pieles de alta calidad de cálidos matices marrones le confiere un carácter acogedor al habitáculo. La tecnología fría y el confort cálido no se contradicen en el concept car BMW Z4 Coupé, más bien forman un conjunto armonioso. Las superficies claras y oscuras crean contrastes interesantes. Las superficies negras y de color delimitan áreas funcionales. Desde la perspectiva del conductor, las superficies negras que a la altura de la cintura del coche marcan el límite con el exterior del coche, le permiten experimentar una sensación de seguridad. Los contrastes y la claridad del habitáculo expresan amplitud y mayor volumen. La repartición de los colores en el salpicadero y en las superficies decorativas acentúa esa sensación de amplitud.
Piel brillante y entretejida, expresión de lo tradicional y lo moderno.
La piel de sedoso brillo y la piel entretejida de carácter intemporal 
contrastan en el BMW Z4 Coupé con la piel Nubuk aterciopelada. Los pedales de aluminio y la zona de los pies llevan incrustaciones de robusto cuero 
de crupón. También el maletero se distingue por la combinación de materiales selectos, muy de acuerdo con el equipaje que va a juego.
El aluminio: una experiencia para los sentidos de la vista y del tacto.
En el habitáculo prevalecen las superficies de piel y de aluminio cepillado y pulido, generándose sutiles y esculturales contrastes de mate y brillo que resaltan la avanzada tecnología del coche. Los anillos tridimensionales de los relojes del tablero de instrumentos, los radios del volante, las manillas de 
las puertas, los vanos portaobjetos, los listones junto a las manillas, el botón 

giratorio para regular el sistema de aire acondicionado, los pedales y el 
canto inferior del maletero son todos de aluminio macizo, fresados de una sola pieza. Estas piezas macizas de aluminio son toda una delicia estética, 
no solamente a la vista, sino también al tacto.
Un concept-car con buenas perspectivas en el mercado.
Concebido específicamente para los conductores que aman un estilo de conducción activo y deportivo, al volante del concept-car BMW Z4 Coupé se tiene la sensación de estar muy cerca del asfalto, y se puede disfrutar 
al máximo de la conducción. Al mismo tiempo, por la avanzada tecnología utilizada en el conjunto propulsor, en el chasis y en los sistemas de seguridad, este coupé también satisface las exigencias planteadas en relación con un automóvil de este tipo. Y siendo un coche biplaza deportivo, ofrece el suficiente espacio, confort y comodidad que hoy en día exigen los entusiastas de los coches deportivos. Las perspectivas de contar con un coupé de dos puertas excepcionalmente dinámico, de fascinante estética y, al mismo tiempo, perfectamente útil en el día a día, hacen que la idea de la fabricación en serie del BMW Z4 Coupé resulte especialmente atractiva.

2.3
BMW EfficientDynamics.

2.3.1
High Precision Injection: 
 
El primer sistema de inyección 
directa de gasolina del mundo

que ofrece ventajas en la práctica.

A pesar de haber experimentando una notoria evolución durante más de cien años, los motores de gasolina y diésel siguen ofreciendo un gran potencial 
de desarrollo. Ello también implica el aumento de su eficiencia y, por lo tanto, la reducción del consumo de combustible. Los ingenieros de BMW no 
tienen duda alguna de que el motor de combustión seguirá siendo la base para la propulsión de automóviles. Por ello, se concentran especialmente 
en aprovechar al máximo el potencial que tiene el motor de combustión en lo que se refiere al uso eficiente de la energía. Este proceder redunda en resultados que también ofrecen ventajas en el uso diario, perfectamente cuantificables. Las mejoras de la eficiencia del motor se ponen de manifiesto en cualquier estado de funcionamiento, mientras que los sistemas complementarios suelen sólo conseguir mejoras en determinados estados de funcionamiento muy específicos. Además, ningún otro tipo de propulsor 
es capaz de satisfacer las expectativas de los clientes de BMW en términos de fascinación y dinamismo eficiente como, precisamente, el motor de combustión.
Los motores de BMW modernos aprovechan al máximo lo actualmente factible, por lo que asumen el liderazgo en el mercado, tal como lo demuestran cada año los numerosos premios internacionales que reciben. En el año 2005, por ejemplo, BMW venció en seis de las diez categorías, por lo que 
obtuvo más de la mitad de los renombrados premios «Engine of The Year», incluyendo el prestigioso premio máximo «Best Overall Engine of the Year».
Presentando una nueva tecnología de inyección directa de gasolina de 
mezcla pobre denominada High Precision Injection, BMW es capaz de superar el antagonismo entre prestaciones de carácter deportivo y bajo consumo a un nivel hasta ahora desconocido. Incluso en comparación con los muy eficientes motores de BMW con VALVETRONIC, el sistema High Precision Injection permitirá ahorrar adicionalmente un 10 por ciento de combustible según ciclo de pruebas europeo y entre un 5 hasta un 15 por ciento en la práctica, dependiendo del estilo de conducción del cliente. Con High Precision Injection será posible, por primera vez, aprovechar completamente 
el potencial termodinámico que ofrece la inyección directa de gasolina.
Los sistemas de inyección directa de gasolina presentados hasta ahora no fueron capaces de alcanzar en la práctica las reducciones de consumo pronosticadas. Las primeras soluciones distaron mucho de estar a la altura de las exigencias planteadas por los ingenieros de BMW, por lo que BMW 
optó en 2001 lanzar al mercado una tecnología alternativa para optimizar el consumo. Se trató del sistema de control de la carga sin mariposa VALVETRONIC. 
Pero, al mismo tiempo, BMW siguió desarrollando intensamente el sistema 
de inyección directa de gasolina. Desde un principio no cupo duda alguna de que con él se podría aprovechar un potencial mayor que con cualquier otro método alternativo.
Con High Precision Injection, BMW es el primer fabricante del mundo capaz de ofrecer una solución que se puede fabricar en serie y que también en la práctica consigue reducir substancialmente el consumo, cosa que las demás tecnologías no pudieron hacer hasta el momento.
La novedad consiste en que el método de BMW no precisa de un guiado definido del caudal dentro de la cámara de combustión para mezclar 
el combustible con el aire. Los ingenieros de BMW consiguieron que la preparación necesaria de la mezcla se realice mediante la forma cónica estable del chorro de inyección que entra en la cámara de combustión. 
El encendido se produce directamente en la zona del chorro inyectado. 
Por ello, se trata de una inyección directa «guiada por el chorro» y no de una inyección directa «guiada por el aire o la pared de la cámara». La válvula de inyección (inyector piezoeléctrico) se encuentra en el centro, entre las válvulas. La bujía también se encuentra en el centro. Esta configuración constituyó un gran reto que sólo BMW logró superar, ya que hasta ahora no fue posible solucionar el problema ocasionado por las altas temperaturas y presiones que inciden en la culata, debido al poco espacio disponible.
El nuevo sistema de inyección directa de gasolina permite, por primera vez, superar estas barreras. El resultado es un eficiente sistema de combustión que, a diferencia de otras soluciones presentadas antes en el mercado, sí surte efecto en un amplio margen de funcionamiento del motor. Concretamente, el motor provisto de este sistema es capaz de funcionar con mezcla pobre, es decir, con excedente de aire, desde ralentí hasta altas revoluciones. Por lo tanto, la reducción factible del consumo es mayor. Ésa es la gran diferencia en comparación con otras soluciones disponibles en 
el mercado, que sólo permiten el funcionamiento con mezcla pobre en un margen de revoluciones muy reducido. Además, High Precision Injection 


no exige una adaptación del diseño de la culata y de los pistones, algo 
que incidiría negativamente en el par motor y en la potencia, lo que no sería aceptable en el caso de un motor de la marca BMW. El sistema High Precision Injection se ofrecerá primero en los mercados europeos. En la medida en que aumente la disponibilidad de combustible sin azufre (indispensable para los catalizadores de acumulación de NOx de este motor), se agregarán sucesivamente otros mercados.
2.3.2
Brake Energy Regeneration 
 
y Auto-Start-Stop: 
 
Ahorrar combustible sin
 
renunciar al placer

de conducir un BMW.

High Precision Injection es la solución técnica individual dentro del motor 
que más aporta a una considerable reducción del consumo. A esta medida se suman otras complementarias que, en su conjunto, redundan en 
una disminución substancial del consumo. Con ellas es posible reducir el consumo en un 10 por ciento en el ciclo de pruebas europeo y desde 
un 5 hasta un 15 por ciento en la práctica.
Todas las medidas adoptadas por BMW tienen en común que estarán disponibles en numerosos modelos de la marca cuando entre en vigor el compromiso ACEA adquirido voluntariamente, de reducir las emisiones 
de CO2 a 140 g por kilómetro en el año 2008. Considerando su efecto en toda gama de automóviles BMW, esta solución significará una importante contribución a la reducción general del consumo y será mayor que las ventajas que puede ofrecer la oferta de un solo modelo dotado de un sistema tecnológico más complicado. En ese sentido, la estrategia aplicada por BMW se diferencia considerablemente de aquellas aplicadas por otros fabricantes.
El sistema de BMW de Brake Energy Regeneration recupera la energía de 
los discos de freno que se perdía en forma de calor y que ahora se aprovecha mediante una regulación inteligente del alternador. Simplificando, 
puede afirmarse que cada vez que el conductor frena o tan sólo retira el pie del acelerador, el alternador transforma la energía dinámica del coche 
en energía eléctrica que alimenta a la batería. Esta energía acumulada está a disposición de la red de a bordo, lo que beneficia al alternador, y por lo 
tanto al motor, ahorrándose combustible. Las ventajas de este sistema llegan a tal extremo que al acelerar se dispone de un momento de giro mayor 
en las ruedas, ya que se necesita menos potencia para el accionamiento del alternador. Todos los componentes necesarios para este sistema ya existen en motores modernos, por lo que únicamente hay que modificarlos ligeramente para aprovechar el potencial de modo óptimo. Ello significa que bastan ligeros cambios para conseguir niveles de ahorro que, en otros casos, sólo son factibles recurriendo a sistemas mucho más sofisticados. La solución de BMW no solamente es ventajosa en términos ecológicos, sino también 
según criterios económicos. Además, con la ventaja de que esta solución no disminuye en absoluto el típico placer de estar al volante de un BMW. 
El segundo sistema esencial de la solución técnica de BMW está determinado por la función start/stop automática del motor. Este sistema, llamado «Auto-Start-Stop» se ocupará en una mayor cantidad de modelos de apagar el motor automáticamente si el coche se encuentra detenido, por ejemplo en un semáforo. Si el conductor pisa el embrague o el acelerador, el motor vuelve a arrancar de inmediato. De esta manera es posible ahorrar mucho combustible, especialmente en el tráfico urbano o al avanzar intermitentemente en retenciones de tráfico en carreteras. Al igual que el sistema de regulación inteligente del alternador para recuperación de la energía de frenado, también para el sistema Auto-Start-Stop se utilizan componentes convencionales. Mediante un software inteligente se combinan los datos provenientes de varios sensores, el motor de arranque y el regulador del alternador con el fin de conseguir que las operaciones de apagar y arrancar el motor se realicen 
del modo más confortable y fiable posible, tal como lo exigen los clientes de BMW. El sistema Auto-Start-Stop aplicado de modo consecuente, demuestra ser una de las medidas más eficientes considerando la relación entre las medidas adoptadas y las ventajas obtenidas.
2.3.3
BMW Active Hybrid: 
 
Más dinamismo, 
 
menos consumo.

El sistema de propulsión Active Hybrid de BMW que el BMW Group presenta en el salón del automóvil NAIAS 2006 es una solución de dinamismo eficiente proyectada hacia el futuro que incluye soluciones tecnológicas inteligentes sobre la base de componentes del motor, de la caja de cambios y de acumulación de energía, por primera vez reunidas en un concept-car. Este automóvil de exposición, el BMW Concept X3 Efficient Dynamics, demuestra cuán grande puede ser el potencial de ahorro en un coche muy similar al 
que podría ser un automóvil fabricado de serie.

En este coche de exposición se pueden apreciar, por ejemplo, las unidades de acumulación de energía eléctrica de color cobre rojizo a través de las taloneras transparentes. Estas unidades son parte elemental del concepto BMW Active Hybrid que es capaz de aumentar la rapidez de la respuesta y el dinamismo del coche y, al mismo tiempo, de reducir el consumo. Ello es posible gracias al aprovechamiento de la energía recuperada para alimentar un motor eléctrico adicional. El BMW Concept X3 EfficientDynamics es portador de tecnología punta que demuestra de modo más que convincente cómo será posible disfrutar de un coche muy dinámico y, al mismo tiempo, beneficiarse de un consumo menor.
Gestión energética según BMW: gran dinamismo y óptimo aprovechamiento del combustible.
En el BMW Group se entiende que la «hibridación» es la gestión inteligente de los flujos energéticos en el coche. El concepto híbrido tiene que cumplir los criterios de BMW en relación con las cualidades características de la marca, entre ellas un alto nivel dinámico y un aprovechamiento óptimo del combustible. Además, tiene que ser una solución apropiada para cualquier utilización del coche y, adicionalmente, tiene que ser aplicable en la mayor cantidad posible de modelos. La tecnología del BMW Concept X3 EfficientDynamics se atiene a 
estos criterios y, además, se diferencia substancialmente de otras soluciones mediante sistemas híbridos actualmente conocidos. La solución de BMW 
se basa principalmente en el aprovechamiento del motor de combustión más eficiente con caja de cambios activa, que incluye un motor eléctrico y toda la electrónica sin ocupar más espacio y que no se alimenta mediante una batería convencional, sino con condensadores de alto rendimiento. 
Prestaciones mayores, emisiones menores.
La medición de las prestaciones hecha con el BMW Concept X3 EfficientDynamics, portador de esta avanzada tecnología, demuestra cuán ventajoso resulta el sistema de BMW. Este concept-car tiene una mayor capacidad de aceleración que un coche de serie comparable, provisto de un sistema de propulsión convencional. El BMW Concept X3 EfficientDynamics de avanzada tecnología detiene el cronómetro en aproximadamente 
6,7 segundos al acelerar de 0 a 100 km/h y alcanza una velocidad punta de unos 235 km/h. A pesar de estas altas prestaciones, el consumo es menor 
en más o menos un 20 por ciento según ciclo de pruebas europeo, lo que también redunda en una disminución de las emisiones. La gestión inteligente de los flujos de energía consigue que las virtudes clásicas de BMW alcancen un máximo nivel, aunque más económicamente. 
Motor principal dinámico y económico: propulsor de seis cilindros con inyección directa guiada por el chorro de inyección. 
Esta síntesis de economía, ecología y placer de la conducción se debe a la combinación inteligente de motor de combustión y motor eléctrico. 
La fuente de potencia principal es, por tradición, un motor de seis cilindros en línea de BMW, aunque en su versión más moderna. Se trata de un motor de gasolina con sistema High Precision Injection, un sistema de inyección directa guiada por el chorro de inyección, capaz de generar un par motor y una potencia nominal claramente superior a la de los ejemplares de la generación actual de este mismo motor. Sin embargo, la inyección directa guiada por chorro no es la única peculiaridad de este propulsor, ya que el motor de seis cilindros será el primero que no lleva correa trapezoidal. Los grupos secundarios, entre ellos la bomba de la servodirección, el servo de los frenos y el compresor del sistema de aire acondicionado, son accionados mediante motores eléctricos propios. La función del alternador está a cargo del motor eléctrico de la caja de cambios activa.
Ventajas del motor eléctrico: alto par a partir del ralentí.
La utilización adicional del motor eléctrico permite aprovechar las ventajas 
que ofrecen este tipo de motores. Aunque es cierto que los motores puramente eléctricos son inferiores a los motores de combustión, sí tienen diversas características ventajosas. Mientras que por su sistema los 
motores de combustión sólo son capaces de generar cierto par motor a partir de determinadas revoluciones mínimas, el motor eléctrico es capaz de 
ofrecer su par máximo desde parado. Además, los motores eléctricos tienen un par relativamente alto, incluso si tienen poca potencia. Esta cualidad significa que el motor eléctrico puede utilizarse directamente para poner en movimiento el coche, mientras que el motor de combustión siempre 
necesita del embrague para que el coche se ponga en movimiento.
Al aumentar las revoluciones, la potencia de ambos tipos de motores aumenta linealmente. Sin embargo, cuando aumenta la potencia del motor eléctrico, es necesario que el sistema de acumulación de energía también sea más grande; el peso de las baterías o de las pilas de combustible supera muy pronto el límite aceptable. Una vez que el motor eléctrico alcanza su máxima potencia al acelerar, su par disminuye desproporcionadamente.
Una combinación poderosa: motor de combustión con efecto propulsor adicional.
Considerando las propiedades especiales del motor eléctrico, los especialistas del departamento de desarrollo de BMW constataron desde un principio que las ventajas generales relativas del motor eléctrico resultan mayores a bajas revoluciones. Cuando un motor de combustión gira a pocas revoluciones, sólo entrega una parte de su par máximo. Por lo tanto, en vez 
de optar por la aplicación de sofisticadas medidas destinadas a aumentar el par de un motor de combustión, los ingenieros de BMW prefirieron desarrollar un concepto para aumentar drásticamente el momento propulsor mediante 
un motor eléctrico.
La expresión más pura de la avanzada tecnología de BMW: 
la caja de cambios activa.
Los especialistas del departamento de desarrollo de BMW estudiaron una gran cantidad de posibles combinaciones de motor eléctrico y motor de combustión para obtener un conjunto propulsor y encontraron una solución que está a la altura de las exigencias de BMW. Se trata de la caja de cambios activa, montada en el BMW Concept X3 EfficientDynamics. En el interior 
de la caja de cambios automática de serie se encuentran el mecanismo de las seis marchas, el motor eléctrico y, además, dos embragues y toda la electrónica de control y funcional. Ello significa que los ingenieros de BMW lograron desarrollar un concepto que, en su conjunto, ocupa exactamente 
el espacio que el convertidor de par hidráulico y su mecanismo de bloqueo.
Para conseguirlo, los ingenieros de BMW desarrollaron un motor eléctrico extremadamente compacto y de peso optimizado, montado en la entrada de la caja de cambios. Este motor de 30 kW tiene la ventaja de entregar una potencia máxima de hasta 60 kW durante un tiempo limitado. 
Esta característica es muy favorable para el efecto de propulsión; además, 
la solución empleada tiene dimensiones muy compactas. El motor 
eléctrico sincronizado funciona con una tensión de 100 hasta 200 voltios, 
lo que corresponde al margen de tensión de la electrónica que funciona integrada en el sistema.
Motor eléctrico con dos embragues sustituye al convertidor de par.
Además de su función primaria de propulsión, el motor eléctrico también puede aprovechar las relaciones de la caja y, además, puede hacerse cargo de una serie de funciones de propulsión con diferentes exigencias en relación con la potencia y el par. Un ejemplo: en las cajas automáticas convencionales que se utilizan actualmente, un convertidor hidráulico de par se ocupa del embrague al poner en marcha el coche. Precisamente ese efecto se puede obtener con el compacto motor eléctrico. 
En el caso de la caja de cambios activa, el motor eléctrico rodeado de dos embragues en baño de aceite ocupa el espacio normalmente previsto para el convertidor de par y su mecanismo de bloqueo. El primer embrague establece la unión entre el motor de combustión y el motor eléctrico, mientras que 
el segundo une el motor eléctrico con la caja de cambios. Todo el conjunto (incluyendo la electrónica funcional) puede montarse en el espacio correspondiente a la campana de la caja, por lo que puede montarse en el espacio que ocupa una caja de cambios automática convencional de BMW. Estas dimensiones compactas consiguen que la caja de cambios activa 
de BMW sea única en el mundo en el sector de los sistemas de propulsión híbridos. 
Carga energética concentrada: arrancar eléctricamente, 
acelerar con el motor de seis cilindros.
Los componentes mecánicos sólo representan una parte del concepto 
Activ Hybrid de BMW. La otra parte es el resultado de los ingeniosos conocimientos técnicos aplicados en la estrategia del funcionamiento del conjunto. Por ejemplo, el conductor no tiene que poner en marcha primero 
el motor de combustión. Basta que simplemente apriete el acelerador 
para que el coche se ponga en movimiento con vehemencia. En esta fase, está abierto el primer embrague de la caja de cambios activa, que establece 
la unión entre el motor de combustión y el motor eléctrico; el segundo embrague establece la unión entre el motor eléctrico y la caja de cambios. 
En ese momento, el motor eléctrico hace también las veces de motor de arranque para poner en funcionamiento el motor de combustión. El sistema de funcionamiento inteligente consigue que estas operaciones se lleven a cabo de modo confortable y sin tirones.
Hasta 600 Nm: potente como un diésel, respuesta inmediata 
como un motor de gasolina.
Ello significa que la estrategia energética de avanzada tecnología del sistema híbrido de BMW combina respuesta inmediata con un aprovechamiento óptimo de la energía. Si el conductor frena hasta detener el coche, se detiene el motor de combustión. Por ello, no consume combustible en esas 

circunstancias y la emisión de gases de escape se reduce a cero. Apenas se pisa el acelerador se repite la operación de arranque en la forma típica del concepto Active Hybrid. Primero, el coche se pone en movimiento por acción del motor eléctrico. Si el conductor sigue acelerando, el coche arranca con fuerza, disponiendo de los 400 Nm del motor eléctrico que tiene una potencia máxima de 60 kW. Si se acelera moderadamente, no se recurre al motor 
de combustión, ya que el coche funciona únicamente con el motor eléctrico. El motor de combustión sólo funciona si se acelera con mayor fuerza o si 
las velocidades son más altas. 
Para acelerar con fuerza estando el coche parado, el motor de combustión funciona desde un principio. Ello significa que a bajas revoluciones se suman los pares de ambos motores, con lo que el par disponible a menos de 
1.500 r.p.m. es de hasta 600 Nm. Este par significa una nueva dimensión para motores de gasolina e incluso supera el par motor que tiene el propulsor diésel de 3.000 cc de BMW. El motor eléctrico sigue funcionando hasta que el motor de combustión alcanza aproximadamente 3.000 vueltas. 
A continuación, y dependiendo del dinamismo de la conducción, el motor eléctrico se desconecta o conmuta a modalidad de carga.
Más potencia disponible en las seis marchas.
El concepto de caja de cambios activa no solamente ofrece ventajas al poner en movimiento el coche. Dado que el motor eléctrico está montado 
delante de la caja, puede aprovecharse como fuente de potencia adicional cada vez que el motor de combustión funciona a bajas revoluciones. 
Gracias a la activación controlada de modo muy preciso de los dos motores, se tiene la seguridad que el motor eléctrico sólo interviene algunos pocos instantes durante la conducción, de modo similar a su intervención cuando se pone en movimiento el coche. Los ingenieros del departamento de 
desarrollo de BMW han constatado que aproximadamente tres segundos son suficientes en la mayoría de las fases de aceleración para conseguir ese efecto de aceleración adicional y, al mismo tiempo, de significativo ahorro de combustible. 
Dinamismo puro: acelerar fuertemente, cargar rápidamente.
Estas fases de funcionamiento del motor eléctrico, que por lo general son cortas, ofrecen una ventaja adicional: la energía que debe ofrecer el acumulador eléctrico es correspondientemente pequeña. Además, la recarga se produce inmediatamente después del consumo, antes que sea 
necesario volver a disponer de dicha energía. Para conseguirlo, el motor eléctrico conmuta a modalidad de carga especialmente en las fases 
de frenado y de deceleración. El carácter del sistema Active Hybrid también se pone de manifiesto durante la operación de carga. El alternador no solamente 

carga los acumuladores de alto voltaje, sino también la batería convencional de 12 voltios a través de un transformador. Para evitar pérdidas por arrastre durante estas fases, se abre el embrague entre el motor de combustión y el motor eléctrico. Por lo tanto, la caja de cambios activa es capaz de recuperar rápidamente la energía cinética transformándola en energía eléctrica, 
que en coches convencionales se pierde en forma de energía térmica. 
Único: acumulador lleno cada vez que se pisa el acelerador.
Un ejemplo: si al conducir en tráfico muy denso, que obliga frenar y acelerar con frecuencia, se pisa el acelerador, los acumuladores eléctricos se descargan, pero se vuelven a cargar con la misma rapidez al volver a frenar. 
De esta manera, se pierde mucho menos energía en comparación 
con sistemas de propulsión convencionales. El consumo de un motor de combustión aumenta considerablemente justo en estas condiciones dinámicas con marcados cambios de carga. En consecuencia, el sistema BMW Active Hybrid ofrece dos ventajas en estas condiciones de conducción: por un lado, se dispone de un sistema más dinámico que, al mismo tiempo, consume menos.  Además, el acumulador de energía puede recargarse, si es necesario, gracias al motor de combustión. La regulación del sistema 
BMW Active Hybrid fue concebida específicamente para que nunca se entregue más energía eléctrica de la que es posible recargar bajo las condiciones más desfavorables. En estas condiciones, el conductor nunca percibe una disminución de la potencia debido a la descarga del acumulador eléctrico. El conductor puede confiar en que el sistema BMW Active Hybrid siempre reacciona del mismo modo en cualquier situación. 
Acumulación óptima de energía para coches dinámicos: 
los super caps. 
Las baterías convencionales son muy poco apropiadas para la utilización en el sistema BMW Active Hybrid, ya que este exige operaciones de descarga y carga muy rápidas. Este modo de funcionamiento más bien exige la utilización de acumuladores de máximo rendimiento. En esa aplicación se utilizan condensadores de doble capa, también llamados «Super Caps», mucho más eficientes que las baterías electroquímicas. Su rendimiento específico es 
de aproximadamente 15 kilovatios por kilogramo de peso. Una batería híbrida de níquel/metal apenas llega a más o menos 1,3 kW/kg. No se trata de 
una diferencia meramente teórica, ya que esta relación se pone de manifiesto también en el uso normal del vehículo, ya que los Super Caps rinden más 
de 5 kW/kg, mientras que las baterías no alcanzan siquiera los 0,5 kW/kg. 
De esta manera, el grado de eficiencia de los condensadores de doble capa llega a un 98 por ciento suponiendo los mismos valores de peso, tensión 
y consumo de potencia eléctrica, mientras que las baterías de NiMH alcanzan un 84 por ciento.
Super Caps visibles de color cobre rojizo en las taloneras.
En el caso del BMW Concept X3 EfficientDynamics, los Super Caps están a 
la vista, ya que las taloneras transparentes dejan ver los brillantes tubos de color cobre rojizo. El montaje de los Super Caps en esta zona es óptimo en lo que se refiere al comportamiento dinámico del coche a lo largo de sus ejes vertical y horizontal. Además, en este lugar es posible aprovechar el espacio disponible de modo especialmente eficiente. Los Super Caps y la caja 
de cambios activa son los componentes principales del concept-car. 
Los Super Caps son capaces de acumular mucha energía eléctrica en fracciones de segundo y sin pérdidas dignas de mención y, además, 
pueden entregar esa energía con la misma rapidez. Los condensadores de alto rendimiento se utilizaron hasta ahora principalmente en plantas eólicas 
en calidad de acumuladores que no precisan de mantenimiento y de duración ilimitada. Los Super Caps utilizados en el X3 concept-car tienen un diámetro de aproximadamente 50 milímetros y su capacidad total es de 190 kW. 
Resistencia interna mínima: cambio entre carga y descarga 
sin pérdidas.
A primera vista, la única posible desventaja de los condensadores 
en comparación con las baterías electroquímicas es su menor densidad energética. Sin embargo, ésta es una desventaja de transcendencia sólo teórica, ya que actualmente sólo se aprovecha parcialmente la densidad energética de las baterías electroquímicas, con el fin de aumentar su duración. Concretamente, las baterías NiMH tienen unos cinco vatios hora por kg (Wh/kg), mientras que los Super Caps tienen cuatro Wh/kg. Además debe tenerse en cuenta que las baterías tienen una gran resistencia interna que aumenta drásticamente al incrementarse su descarga. Una resistencia interior elevada significa que se producen grandes pérdidas energéticas durante 
el proceso de carga, por lo que se pierde gran parte de la energía recuperada durante la operación de frenado. Además, el proceso de carga se demora. 
La resistencia interna de los Super Caps es casi nula, independientemente del estado de carga. Ello significa que en la práctica pueden sucederse ilimitadamente los ciclos de carga y descarga en tiempos muy cortos. Por ello, los Super Caps son ideales en circunstancias determinadas, por ejemplo 
en tráfico denso donde es necesario frenar y poner en marcha el coche con mucha frecuencia. La capacidad total de los Super Caps de 190 kW es suficiente incluso en el caso de un estilo de conducción muy dinámico. 
El conductor también puede mover su coche únicamente con el motor eléctrico, por ejemplo al aparcar o efectuar maniobras lentas. 
Los Super Caps entregan suficiente energía en esas circunstancias.
Coches híbridos de BMW: 15 años de investigación y desarrollo. 
El BMW Group ya trabaja en el tema de sistemas de propulsión híbridos para automóviles potentes y apropiados para el uso diario desde principios 
de la década de los años noventa. Especialmente se le concedió prioridad al desarrollo de un motor eléctrico en forma de disco, apropiado para la utilización en automóviles, como lo demuestra el actual BMW Concept X3 EfficientDynamics. También la caja de cambios activa del concept-car es 
el resultado de un largo trabajo de desarrollo. Ya en 1991, BMW patentó una «caja de cambios eléctrica». De esta manera se sentaron las bases para 
el desarrollo de una versión apropiada para el uso diario, aunque todavía faltó mucho camino por recorrer. Durante la década de los años noventa se produjeron varios prototipos, pero por el elevado peso de las baterías y de los componentes eléctricos, no cumplieron los exigentes criterios que BMW aplica a vehículos aptos para el mercado. Por ello, tanto más mérito tiene la demostración de lo técnicamente factible en el BMW Concept X3 EfficientDynamics. Con este vehículo, BMW demuestra de modo incuestionable cómo la combinación de diversas innovaciones puede redundar en una reducción del consumo de combustible, también 
bajo las condiciones normales del uso diario. Pero el BMW Concept X3 EfficientDynamics es un vehículo con perspectivas de futuro principalmente porque conjuga un máximo nivel de economía con un aumento del placer 
de conducir.

3.
Innovaciones para disfrutar

más de la conducción.

El BMW Group está presente en el salón del automóvil de Detroit NAIAS 2006 en calidad de precursor y líder de la evolución de nuevas tecnologías. Las novedades mostradas en este salón en materia de motores, sistemas de propulsión y electrónica de a bordo, muestran de modo más que convincente cómo define BMW el progreso en el sector automovilístico: más placer al conducir, más seguridad y más confort. Los nuevos motores de gran potencia y, al mismo tiempo, de bajo consumo, el sofisticado sistema de tracción 
total xDrive y los nuevos sistemas de asistencia son prueba de la gran fuerza innovadora del fabricante alemán. El nuevo propulsor de 3.000 cc, 
de 195 kW/265 CV y con bloque de cilindros de magnesio y aluminio de BMW es el más ligero del mundo en su clase y con esa potencia. 
Otra guinda es el motor V10 de altas prestaciones, elegido por un jurado como el mejor motor del año (Engine of the Year). Este propulsor tiene 
373 kW/507 CV y se monta en los modelos BMW M5 y BMW M6. El sistema de tracción total inteligente BMW xDrive, que ofrece más dinamismo y, a la vez, más seguridad, ahora también se monta en los modelos de la nueva serie 3. Además, BMW también marca las pautas en relación con la electrónica 
de automóviles. Dos nuevos sistemas de asistencia consiguen que conducir de noche sea más seguro y confortable: el sistema BMW Night Vision 
y el novedoso asistente de luces largas, ambos presentados en el NAIAS.
El salón del automóvil más importante en suelo americano se lleva a cabo entre el 8 y el 22 de enero de 2006. Este salón no solamente marca tradicionalmente el inicio internacional de las exposiciones automovilísticas, sino también es considerado una importante muestra de innovaciones relacionadas con el desarrollo de la tecnología automovilística.

3.1
El motor de BMW de seis cilindros 
en línea con bloque de magnesio.

El nuevo motor de seis cilindros en línea de BMW fortalece el liderazgo de la marca en el sector de fabricación de motores. El nuevo propulsor de gasolina de 3.000 cc tiene un peso total de apenas 161 kilogramos, con lo que es le motor de seis cilindros más liviano del mundo considerando su potencia. Gracias a sus 190 kW/258 CV y un amplio margen de revoluciones hasta las 7.000 vueltas, este motor también establece un nuevo listón de referencia 
en lo que se refiere a la relación potencia/peso. Entregando 1,18 kW por kilogramo, el nuevo motor de seis cilindros asume el primer puesto en relación con este criterio. El par motor máximo de 300 Nm está disponible constantemente entre las 2.500 y 7.000 r.p.m. En estas condiciones, 
el comportamiento del coche es único, gracias a su dinamismo y ejemplar eficiencia.

La mayor potencia y el menor consumo de combustible son los resultados de la utilización consecuente de materiales ligeros. En el nuevo motor de seis cilindros se utiliza magnesio en el bloque de cilindros refrigerado por agua, en el cárter del cigüeñal y en la tapa de la culata, una solución sin parangón 
en el sector de los automóviles fabricados de serie. Los ingenieros de BMW lograron dar un paso tecnológico revolucionario con la construcción del 
boque de cilindros. Combinando un recubrimiento de magnesio con núcleo de aluminio, fue posible conseguir un bloque de cilindros especialmente rígido, de bajo nivel de ruidos y de gran duración. La nueva combinación de aluminio y magnesio pesa tan sólo un 57 por ciento de lo que pesa un 
bloque de fundición gris comparable y un 24 por ciento menos que un bloque convencional de aluminio. A ello se viene a sumar la ventaja que ofrece la utilización de un cárter del cigüeñal de magnesio. La mejora de la rigidez de la estructura y de la resistencia a la torsión obtenida de este modo permite aumentar las revoluciones máximas de motor a 7.000 r.p.m. El principio de utilización de materiales ligeros se completa con la tapa de la culata, también de magnesio. 

La utilización de magnesio permite conseguir un peso óptimo, lo que redunda tanto en la suavidad del funcionamiento del motor como, también, en una mayor agilidad del coche en su conjunto. Ello significa que el nuevo motor de seis cilindros en línea se ha transformado en sinónimo de dinamismo 
eficiente que conjuga un plus de potencia con la reducción del consumo de combustible. Ello también se debe al sistema VALVETRONIC de regulación de la duración y el momento de la apertura de las válvulas, utilizado por 

primera vez en un motor de seis cilindros. Con esta regulación de la carga sin mariposa, la respuesta del motor es más inmediata y se aprovecha mejor 
el combustible. El nuevo motor de 3.000 cc lleva por primera vez la segunda generación de VALVETRONIC. Considerando todas las condiciones de funcionamiento, se consigue, en promedio, una reducción del consumo de 
10 por ciento según ciclo de pruebas UE.

Otra novedad en el mundo automovilístico es la bomba eléctrica de agua, 
que solamente funciona cuando realmente es necesario, por lo que consume un 90 por ciento menos de fuerza de accionamiento que una bomba de tipo convencional.

3.2
El motor V10 de altas prestaciones
 
para el BMW M5 y el BMW M6.

Los modelos BMW M5 y BMW M6 se lanzan al mercado con una obra de arte de la mecánica automovilística, que ha merecido un prestigioso premio. 
Tanto la berlina como el coupé están dotados del nuevo motor V10 de altas prestaciones, mundialmente único en su género y ganador del premio «Engine of the Year» en tres categorías. Este motor de diez cilindros de 
5.000 cc tiene una potencia de 373 kW/507 CV y un par motor máximo de 520 Nm. En estas condiciones, tanto el BMW M5 como el BMW M6 tienen prestaciones que superan holgadamente las usuales en sus respectivos segmentos.

Considerando que este propulsor marca un hito en la evolución de los motores, es lógico que su rendimiento también sea excepcional. Alcanzando unas revoluciones máximas de 8.250 r.p.m., este propulsor de 10 cilindros alcanza niveles que hasta ahora sólo ofrecían coches de competición de pura sangre. La relación de potencia/cilindrada también es más bien propia de un coche de carreras: 100 CV por 1.000 cc. El motor pesa 240 kilogramos, por lo que es muy ligero considerando su gran potencia. La utilización de 
materiales de peso optimizado, la sofisticada electrónica del motor, el sistema doble-VANOS de alta presión para el control de los árboles de levas y los sensores de autodetonación con tecnología de flujo de iones son las guindas técnicas que no solamente explican las prestaciones, sino también la larga vida útil del propulsor. Otra innovación consiste en la alimentación de aceite en función de la fuerza transversal. Cuatro bombas se encargan de compensar de modo especialmente rápido la distribución desigual del aceite al tomar curvas a alta velocidad.

La transmisión de la potencia del motor a las ruedas posteriores está a cargo de una caja de cambios secuencial SMG de siete marchas, también nueva y especialmente adaptada a las características de los modelos M. Las marchas se cambian utilizando la palanca en la consola central o mediante las levas que se encuentran en el volante. En cualquiera de las dos modalidades de utilización, el conductor se beneficia de cambios de marchas extremadamente rápidos, casi fluidos. Casi no se notan ya interrupciones del flujo de la fuerza. Adicionalmente, el conductor también puede hacer uso de la función Drivelogic, disponiendo así de once opciones para el ajuste del cambio de marchas.

3.3
BMW xDrive,
el sistema de tracción total inteligente.

La tracción total se impone en el mercado. BMW ofrece 20 modelos, todo un récord, con tracción total, alcanzando así nuevas dimensiones con este tipo de propulsión. Después de los SAV (Sports Activity Vehicle) BMW X5 y BMW X3 y los modelos de la serie 5, ahora también las berlinas y los familiares de la serie 3 pueden equiparse opcionalmente con el nuevo sistema de tracción total xDrive de BMW. Además de su versatilidad, el sistema de tracción 
total xDrive brilla principalmente por sus progresos tecnológicos. Por primera vez se ofrece en berlinas del segmento automovilístico intermedio un sistema de esta índole de carácter inteligente, ya que se trata de un sistema controlado electrónicamente, completamente variable y de funcionamiento continuo. 
El sistema combina de modo ideal las cualidades dinámicas del sistema de tracción estándar de BMW con las ventajas que ofrece la tracción total.

El actual sistema xDrive de BMW reacciona a cualquier cambio de la 
situación de la conducción con una velocidad desconocida hasta el momento, adaptando la distribución de la fuerza inmediatamente y de modo completamente automático a cualquier circunstancia. Ello significa que las ventajas del sistema de tracción total no solamente se ponen de manifiesto sobre pistas de terreno suelto, sino también resultan útiles sobre asfalto, mejorando de modo único el dinamismo de la conducción y la agilidad del coche. A diferencia de los sistemas convencionales de tracción en las 
cuatro ruedas con distribución fija de la fuerza entre los dos ejes, en el caso del xDrive de BMW entra en acción un embrague multidisco controlado electrónicamente. Este sistema consigue que la potencia del motor 
se distribuya entre el eje delantero y el eje posterior de modo óptimo, muy rápidamente, de modo continuo y completamente variable. Así, cada 
eje recibe la capacidad de propulsión máxima, necesaria en cada caso. 
El resultado: considerable mejora del nivel de seguridad al conducir, 
mayor estabilidad del vehículo y más agilidad y capacidad de tracción.

Al conducir con normalidad en recta, el sistema xDrive de BMW distribuye la fuerza entre eje posterior y el delantero en una relación de 60 : 40. De esta manera se mantiene la impresión típica de BMW de estar conduciendo 
un coche con tracción trasera. Cuando se conduce por carreteras reviradas, 
el sistema xDrive interviene en favor de un mayor dinamismo, transmitiendo 
en todo momento la fuerza apropiada para obtener una tracción óptima en el eje que corresponda, minimizando la tendencia del coche a sobrevirar 


o subvirar. También la interacción entre el sistema de regulación del 
chasis DSC (control dinámico de la estabilidad) y el sistema de tracción total 
incide positivamente en la seguridad, la agilidad y la mayor capacidad de tracción. Sobre asfalto mojado, el DSC tiene que intervenir más tarde y al rodar sobre calzadas resbaladizas hace las veces de un diferencial autoblocante en la medida en que se frena electrónicamente la rueda que patina, transmitiendo la fuerza de tracción hacia el otro lado del eje. Al igual que sucede en todos los modelos de BMW, el sistema DSC también se puede desconectar en los coches provistos del sistema de tracción total. De esta manera, 
los conductores amantes de un estilo de conducción más deportivo pueden disfrutar del dinamismo de su BMW derrapando controladamente en las curvas. Las versiones de tracción total de las series 3 y 5 de BMW disponen, además, de la función DTC (Dynamic Traction Control), ya utilizada en 
los modelos de tracción trasera. Activando esta modalidad, es posible superar problemas de tracción complicados o conducir de modo especialmente deportivo, ya que el sistema admite un mayor resbalamiento de las ruedas y ángulos de giro también mayores alrededor del eje vertical del coche, 
sin que por ello tenga que renunciarse a la seguridad que ofrece el sistema DSC cuando sea necesario.

3.4
BMW Night Vision 
 
y asistente de luces largas.

BMW ofrece dos nuevos sistemas de asistencia al conductor que ahora pueden incluirse opcionalmente en modelos de varias series de la marca y que logran aumentar el nivel de seguridad y confort al conducir de noche. Especialmente el sistema BMW Night Vision ofrece una nueva dimensión de la percepción óptica. Una cámara térmica capta personas, animales y objetos que se encuentren delante del vehículo, incluso antes de que la vista humana los perciba cuando reflejan el haz de luz del coche. La imagen detectada se proyecta a la pantalla central y muestra de color más claro los objetos que irradian mayor calor. Por ello, los seres humanos y los animales se aprecian de modo especialmente nítido. La cámara térmica cubre una distancia de 
hasta 300 metros delante del coche. BMW Night Vision se ofrece primero 
en los modelos de la serie 7.

Para que la visibilidad sea óptima de noche, el asistente de luces largas, disponible opcionalmente para los modelos de las series 5, 6 y 7, registra el tráfico a través de una cámara con un sensor que se encuentra en la 
carcasa del espejo retrovisor interior y enciende y apaga las luces largas según proceda. Si la carretera no está suficientemente iluminada, se activan automáticamente las luces largas. Pero el sensor detecta los faros y las luces posteriores de otros coches, con lo que desconecta de inmediato las luces largas para no cegar a los demás. 

Con estos dos nuevos asistentes para el conductor, BMW contribuye una vez más al aumento de la seguridad del tráfico vial mediante innovaciones tecnológicas. Además, los dos sistemas son capaces de reducir el esfuerzo que significa conducir de noche, algo que, por lo general, es más fatigador. Considerando lo dicho, BMW Night Vision y el asistente de conexión y desconexión automática de las luces largas contribuyen también a mejorar considerablemente el confort de la conducción.





































