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En el presente texto se describe el equipamiento correspondiente al mercado alemán. El equipamiento puede variar en otros mercados.
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1.
El BMW Z4 Coupé. 
 
(Versión resumida)

La fascinación fue evidente, desde el primer momento. Ahora, la conducción confirma esa primera impresión. El BMW Z4 Coupé aparece en el mercado para entusiasmar a los amantes de los coches biplaza deportivos. El concept-car BMW Z4 Coupé, presentado en el salón internacional del automóvil 
de Francfort IAA 2005 despertó emociones, anhelos y expectativas. Ahora,
el coche fabricado en serie hace realidad los sueños, desde el primer kilómetro. El coupé fue concebido para la conducción deportiva más pura. Para ello dispone de una carrocería de peso optimizado, un chasis perfecto en cualquier situación y un propulsor de seis cilindros en línea de 195 kW/265 CV que marca un listón de referencia en todo el mundo. Pero el BMW Z4 Coupé convence especialmente por la armonía de su estética y tecnológica. 
Lo que se intuye por su diseño se confirma de modo impresionante con las prestaciones. Cuando el nuevo motor de seis cilindros despliega su potencia, el chasis de avanzada tecnología se encarga de ponerla sobre la pista. 
Y la carrocería contribuye lo suyo a la maniobrabilidad y agilidad. En el seg​mento de los coches deportivos de dos plazas, el BMW Z4 Coupé 
expresa de modo óptimo aquellas cualidades que explican el interés que despierta este tipo de automóviles.

El diseño, purista y auténtico.

La agilidad y el dinamismo del BMW Z4 Coupé saltan a la vista. Con su silueta de un coupé clásico y con el ángulo de las ventanas laterales posteriores, típico de la marca, de inmediato se aprecia que se trata de un BMW deportivo. Las fluidas líneas del techo trasladan ópticamente el centro de gravedad 
hacia el eje trasero. Esta impresión se subraya con otros detalles, como el rebaje en el techo. El conjunto de los elementos estilísticos irradia un dinamismo proyectado hacia delante. El coupé es bajo, potente y rápido.

En el habitáculo, concentración en lo esencial.

En el interior, la claridad de las formas corresponden a un coche deportivamente purista, aunque el equipamiento es muy completo, los materiales son de 
gran calidad y la combinación de colores es muy armoniosa. Para personalizar el coche, el cliente puede elegir entre diez colores normales y metalizados para el exterior, ocho colores para el habitáculo, dos variantes de equipamiento con piel y piel brillante y cinco variantes de decoración.

Excelente motor de 3.000 cc.

El motor de 3.000 cc del BMW Z4 Coupé 3.0si fue distinguido varias veces con el «Engine of the Year Award». Tiene una potencia de 195 kW/265 CV 
a 6.600 r.p.m. y un par máximo de 325 Nm, constante entre las 2.500 y 
4.000 vueltas. Se sobreentiende que cumple las normas de gases de escape UE4 y ULEV II. Este innovador propulsor marca las pautas en todo el mundo en términos de suavidad de marcha, potencia con respecto a la cilindrada, potencia con respecto al peso y consumo específico. Este deportivo detiene el cronómetro en 5,7 segundos al acelerar de 0 a 100 km/h y su capacidad 
de recuperación en cuarta es de 5,2 segundos entre 80 y 120 km/h. 
La velocidad punta es de 250 km/h, limitada electrónicamente. A pesar de sus impresionantes prestaciones, el BMW Z4 Coupé 3.0si tan sólo consume 
8,6 litros de gasolina Súper Plus a los 100 kilómetros según ciclo de pruebas europeo.

A diferencia de su modestia en lo que se refiere al consumo, las propiedades acústicas de motor son apasionantes. El sonido del propulsor es expresión 
de su potencia: sonoro, deportivo y rebosante de fuerza. El motor de seis cilindros consigue que los ocupantes del BMW Z4 Coupé experimenten una sinfonía sonora de gran autenticidad. El ronquido del motor corresponde 
a un motor de altas prestaciones.

Seis marchas, a mano o automáticamente.

El BMW Z4 Coupé está equipado de serie con una caja de cambios manual de seis marchas. Esta caja se distingue por los cortos y precisos recorridos de su palanca, que exige que siempre se aplique la misma fuerza. El sistema automático deportivo combina la deportividad del coche con el confort. Pero también con esta caja es posible cambiar de marchas manualmente, utilizando las levas que se encuentran en el volante.

Chasis con dinamismo, agilidad y deportividad sobresalientes.

El BMW Z4 Coupé 3.0si permite disfrutar a tope de la conducción. 
Ello es posible gracias a su chasis, concebido de modo consecuente para lograr un máximo nivel de dinamismo. La distribución equitativa del 
peso sobre los ejes, el bajo centro de gravedad y la tracción en las ruedas posteriores permiten que la capacidad de tracción y el agarre sean 
máximos para tomar las curvas a velocidades extremas. La servodirección electromecánica (EPS) acentúa el dinamismo y el reglaje deportivo del coche.

Funciones adicionales del sistema DSC, para más confort 
y mayor seguridad.

El sistema de control dinámico de la estabilidad (DSC) incluye diversas subfunciones: el sistema de control de la estabilidad ASC regula el resbalamiento de las ruedas de tracción en la medida en que reduce la potencia del motor y activa el freno de la rueda que patina para recuperar 
la estabilidad del coche. El sistema de frenado en curva (CBC) reduce la tendencia del coche de girar sobre su propio eje vertical regulando asimétricamente la presión de los frenos al frenar ligeramente en curva. 
Con el sistema de control dinámico de la tracción, mejora la tracción sobre calzadas con bajo coeficiente de adherencia. El sistema de control dinámico de los frenos (DBC) para frenado de emergencia, maximiza la presión del sistema de frenos cuando es necesario. El sistema de asistencia para arrancar cuesta arriba activa brevemente los frenos para que el coche no ruede hacia atrás. La función de frenos en alerta consigue reducir el tiempo necesario para generar la presión en el sistema de frenos acercando ligeramente las pastillas a los discos en el momento que el conductor retira bruscamente el pie 
del acelerador. La función de compensación del «fading» logra compensar el menor rendimiento de los frenos cuando se produce una reducción de la presión debido a la temperatura. El sistema de secado de los discos optimiza la respuesta de los frenos cuando llueve o la pista está mojada.

Neumáticos a prueba de pinchazos, con propiedades de funcionamiento de emergencia.

Los neumáticos tipo runflat, ofrecidos de serie, se mantienen sobre la llanta cuando pierden presión. Incluso si la pérdida es brusca no hay peligro, ya que los sistemas de regulación siguen funcionando. De esta manera es posible seguir conduciendo hasta el siguiente taller sin tener que detener el coche en lugares peligrosos para cambiar de rueda. Si la pérdida de presión es lenta, 
el conductor recibe a tiempo un aviso para que revise la presión en la siguiente gasolinera, evitando así que el neumático pierda toda su presión.

La carrocería: muy rígida y muy ligera.

Para transmitir la potencia del BMW Z4 Coupé sobre la calzada de modo seguro, es imprescindible que la carrocería sea lo más rígida posible. 
Teniendo un coeficiente de resistencia torsional de 32.000 Nm/grado, su rigidez y resistencia a la flexión son extremadamente altas. Ello incide en 
la seguridad pasiva. Gracias a la combinación de una carrocería de alta calidad y los sistemas de seguridad, el conductor y su acompañante pueden 
contar con una protección excelente en casi cualquier tipo de accidente.

Posición ideal frente al volante, para una conducción deportiva.

Los asientos pueden regularse de múltiples maneras y son muy envolventes, lo que también contribuye a que el conductor siempre esté informado 
sobre las condiciones dinámicas de su coche. Los instrumentos han sido concebidos para servir al conductor: todos los elementos de mando 
están situados ergonómicamente en el volante o alrededor de él.

Espacio para dos y no sólo para su equipaje de mano.

El maletero de máximo 340 litros, un valor considerable para un biplaza deportivo, puede acoger, por ejemplo, dos bolsas de golf. Debajo de la persiana hay espacio para 285 litros de equipaje. El portón del maletero se abre con la cerradura que se encuentra cubierta por el emblema de BMW.

Luces bi-xenón para una visibilidad óptima.

El BMW Z4 Coupé puede adquirirse opcionalmente con faros bi-xenón para una luminosidad máxima de las luces largas y de cruce. Las luces de posición anulares ya son típicas de la marca. Las luces de freno de activación en 
dos fases contribuyen a mejorar considerablemente el nivel de seguridad en el tráfico vial, ya que consiguen reducir claramente el peligro de choques en cadena.

Programa a elegir: alta fidelidad y sistema de navegación de 
máxima calidad.

Para el BMW Z4 Coupé se ofrecen opcionalmente dos equipos de alta fidelidad de alto rendimiento, ambos con sonido de excepcional nitidez. 
El equipo «Business» tiene un amplificador audio de diez canales y diez altavoces en total. El sistema de alta fidelidad «Professional» tiene 
una calidad de sonido apreciablemente superior gracias a la tecnología Carver.

El sistema de navegación «Business» funciona con datos memorizados 
en un DVD que incluye todos los datos geográficos de Europa. Con el sistema también se controla el ordenador de a bordo, la radio y el teléfono. 
El navegador «Professional» incluye adicionalmente una pantalla en color regulable, que permite una excelente lectura incluso bajo condiciones luminosas desfavorables. Ambos sistemas de navegación pueden combinarse opcionalmente con un teléfono instalado de modo fijo en el coche.
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2.
El diseño del BMW Z4 Coupé: 
La expresión más 
pura de deportividad.

El diseño del BMW Z4 Coupé se distingue por expresar agilidad y dinamismo. Su silueta impactante está determinada especialmente por el recorrido 
plano de la línea del techo que termina suavemente en la zaga y por el ángulo posterior de las ventanas laterales posteriores, típico en los modelos de la marca. El rebaje en el centro del techo (una característica estética de coches deportivos) subraya la potencia y el dinamismo del coche. La combinación 
de los elementos estilísticos acentúa la proyección del coche hacia delante.

Visto desde delante: proyección hacia la pista.

En el morro se aprecian cantos que se repiten y que quiebran la luz, acentuando el carácter general deportivo y agresivo del coupé. Mientras que las franquicias del capó parten de los montantes A y transcurren en forma 
de V hacia delante hasta culminar en el canto interior de los faros, la línea de la cintura se prolonga en el faldón delantero. Junto con las limitaciones exteriores de las entradas de aire se forma así una V múltiple. Este efecto consigue que el coche se proyecte ópticamente hacia la calzada, 
creándose una estética que forma una unidad armoniosa.

La ancha entrada de aire en el faldón delantero está definida mediante cantos muy marcados, integrando las estrechas luces antiniebla. Junto con el 
listón embellecedor de color negro encima de la rejilla de entrada, estas luces acentúan la anchura del morro. El típico diseño nocturno de la marca 
se consigue también en este caso con los anillos luminosos de las luces de posición. Los faros terminan en el exterior en los cristales blancos de las 
luces intermitentes.

Visto desde un costado: dimensiones ideales para un coche deportivo.

El BMW Z4 Coupé tiene las formas ideales de un coche deportivo, tal como 
lo exigen los amantes de este tipo de automóviles: gran distancia entre 
ejes (2.496 milímetros), voladizos muy pequeños delante y detrás y habitáculo muy desplazado hacia la parte posterior. En el plano lateral, impera la larga línea arqueada del techo, que termina con suavidad en la zaga. La cintura une ópticamente el paso de rueda delantero con el posterior y contrasta con la línea marcada por los umbrales de las puertas, muy resaltada y que le confiere 

al coche un aspecto muy dinámico. La línea en diagonal, que crea una 
tensión óptica, recoge la inclinación del parabrisas, atraviesa el logotipo de BMW que acoge las luces intermitentes laterales y acentúa la distancia 
entre el eje delantero y la columna A. En el paso de rueda, a la altura del faro delantero, se encuentra una marcada línea lateral.

El diseño del conjunto se realza mediante las llantas de aleación ligera de 
17 pulgadas u, opcionalmente, con las de 18 pulgadas. Además del clásico diseño de radios en forma de estrella, también puede adquirirse una versión tipo turbina. Para neumáticos de dimensiones mixtas se ofrece también una llanta de radios en forma de estrella (delante 8 x 17, detrás 8,5 x 17 pulgadas) 
y una llanta de radios elipsoides (delante 8 x 18, detrás 8,5 x 18 pulgadas). 

Visto desde atrás: un carácter inconfundible.

El rebaje del techo del BMW Z4 Coupé también se aprecia desde atrás, 
con lo que se acentúa la imagen potente del coche. La parte acristalada del habitáculo desemboca de modo muy marcado en la zaga. Los pasos de 
rueda son abombados, confiriéndole al coupé una aspecto musculoso y de gran potencia. La limitación inferior de los pilotos transcurre de modo ligeramente arqueado, retomando las formas fluyentes del labio del spoiler. Las varillas luminosas horizontales de los pilotos forman una unidad junto 
con la tercera luz de freno, acentuando especialmente de noche el ancho de la zaga. Gracias a las líneas en diversos planos, la zaga adquiere un aspecto tridimensional. Los dos labios que hacen las veces de deflectores marcan un canto inferior con el que se tiene la impresión de que el centro de gravedad del coche es incluso más bajo. Por último, la impresionante salida 
de escape doble cromada completan la fascinante estética de la zaga del BMW Z4 Coupé.

Portón del maletero y ángulo posterior de las ventanas laterales traseras.

El portón tiene las bisagras inmediatamente detrás de los asientos, a la altura del techo. Las franquicias laterales apenas son visibles y transcurren 
a lo largo de las ventanas laterales posteriores y terminan en el umbral del maletero. De esta manera se mantiene el diseño del ángulo posterior 
de las ventanas incluso estando abierto el portón del maletero. Para abrirlo 
se utiliza la manilla con cerradura, integrada en el emblema de la marca.

Un deportivo genuino, también en el interior.

El habitáculo del BMW Z4 Coupé irradia una imagen deportiva purista. 
Gracias a sus claras formas, a los materiales de gran calidad y a los colores cuidadosamente seleccionados, todo se reduce a lo esencial: disfrutar de una conducción francamente deportiva. El recubrimiento interior del techo es de 

tela de gran calidad de color beige o gris y, opcionalmente, de color antracita. El recubrimiento se adapta al rebaje del techo, creando un ambiente que 
hace pensar en el deporte de competición automovilística. De acuerdo con esta línea estética, también la chapa posterior del habitáculo está ligeramente arqueada en la parte central. De esta manera, la visibilidad hacia atrás es 
mejor y, a la vez, el habitáculo da la sensación de una mayor amplitud. En el canto superior del parabrisas se encuentra un vano para colocar gafas.

La posición baja del asiento y la acentuación de las líneas horizontales en el salpicadero realzan las proporciones del BMW Z4 Coupé. El soporte del tablero de instrumentos tiene superficies tensas, recogiendo la estética del exterior del coche. La alternancia de superficies convexas y cóncavas 
continúa en los recubrimientos de las puertas, en las manecillas y en los radios del volante. Los elementos de regulación del sistema de ventilación y climatización tienen un fino acabado de rutenio galvanizado de brillo aperlado, muy agradables a la vista y al tacto.

El BMW Z4 Coupé permite un elevado grado de personalización. 
El cliente puede elegir entre diez colores normales y metalizados para el exterior, ocho colores para el habitáculo, dos variantes de equipamiento 
de piel y de piel brillante y cinco variantes de elementos decorativos.
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3.
El motor del BMW Z4 Coupé: 
Potencia y eficiencia.

El motor de 3.000 cc del BMW Z4 Coupé es el producto de un consecuente desarrollo del motor que ha merecido tantos elogios y que ha sido galardonado con varios premios seguidos. El propulsor de seis cilindros en línea ganó varias veces el «Engine of the Year Award», el «Oscar de los motores» en el mundo automovilístico. Su nueva versión vuelve a marcar las pautas como el motor de seis cilindros más innovador del mundo en su segmento, estableciendo un nuevo listón de referencia, especialmente en lo que se refiere a la suavidad de su funcionamiento. A ello se suman varias guindas: este motor tiene la mayor potencia con respecto a la cilindrada, la mayor potencia con respecto al peso y el menor consumo específico.

El motor de seis cilindros en línea tiene 195 kW/265 CV a 6.600 r.p.m. y 
un respetable par motor máximo de 315 Nm, disponible de modo constante entre las 2.500 y las 4.000 vueltas. También las emisiones de gases son ejemplares, ya que cumple las normas de gases de escape UE4 y ULEV II.
Con su peso de tan sólo 161 kilogramos, este propulsor es el más ligero del mundo, considerando su potencia. Su potencia con respecto al peso es de 1,18 kW por kilogramo. Este valor es el resultado de la utilización consecuente de materiales ligeros, para los que se emplearon técnicas de producción 
muy innovadoras. El bloque del motor de seis cilindros es de una combinación de aluminio y magnesio. El cárter del cigüeñal y la tapa de la culata son casi completamente de magnesio.

VALVETRONIC para una combustión aún más eficiente.

El sistema VALVETRONIC regula la duración y el momento de apertura 
de las válvulas de admisión en función de la posición del pedal del acelerador. 
De esta manera se minimizan los efectos de los cambios de carga y se obtiene un aprovechamiento óptimo del combustible. Además, el motor responde más rápidamente. El sistema VALVETRONIC está combinado con el sistema de regulación continua doble VANOS de BMW, con el que varía 
el decalaje angular del árbol de levas para las válvulas de admisión y escape. 
El regulador VANOS y la rueda dentada de guía de la cadena son completamente de aluminio.

Otra de las innovaciones revolucionarias es la bomba de agua eléctrica, 
que funciona independientemente del régimen del motor y sólo cuando el propulsor efectivamente necesita refrigeración. Además, el motor tiene árboles de levas conformados en frío según el método de moldeo interior mediante aplicación de agua a presión. Otra de las guindas tecnológicas 
es la utilización de una sola correa para el accionamiento de todos los accesorios, con lo que se ahorra peso y se evitan posibles fuentes de fallos. Adicionalmente, el sistema de resonancia de la admisión consigue aumentar el par a bajas revoluciones gracias a las mínimas pérdidas de caudal y al llenado máximo de los cilindros.

Potencia y eficiencia a niveles muy elevados.

En lo que se refiere a las prestaciones y la eficiencia, el BMW Z4 Coupé 3.0si marca la diferencia: acelera de 0 a 100 km/h en apenas 5,7 segundos 
y su capacidad de recuperación es de 5,2 segundos desde 80 a 120 km/h. 
La velocidad punta es de 250 km/h, limitada electrónicamente. No obstante, 
el Z4 Coupé consume solamente 8,6 litros de gasolina Súper Plus a los 
100 kilómetros según ciclo de pruebas europeo.

Las reacciones inmediatas del motor son entusiasmantes. Basta con acariciar el acelerador para sentir la reacción del propulsor y el sistema de control dinámico consigue aumentar esta sensación: pulsando la tecla FDC (siglas de control dinámico de la conducción), el conductor activa la modalidad deportiva para obtener reacciones más inmediatas del motor. El sistema de control del motor activa en ese caso una línea característica del acelerador más deportiva. Si el coche está equipado con una caja de cambios automática, el motor revoluciona más en cada cambio y el cambio de marchas se produce más rápidamente, sin que casi se produzca una interrupción del flujo de la fuerza. También la dirección es más directa y ágil al activarse la modalidad deportiva.

Sonido inconfundible.

Para los amantes de los coches deportivos, es importante que el motor tenga un sonido auténtico. En el caso de BMW, el sonido es una de las características que distinguen a la marca. Las características acústicas del propulsor de seis cilindros en línea expresan potencia, deportividad 
y superioridad a cualquier régimen. Gracias a la reacción acústica inmediata 
a cualquier movimiento del acelerador y debido al sonido ronco, 
el BMW Z4 Coupé impresiona también al escucharlo.

Cambio manual o automático, en ambos casos de seis marchas.

El Z4 Coupé viene de serie con una caja de cambios manual de seis marchas. Los recorridos de la palanca son cortos, la caja está exenta de vibraciones, 
el guiado de la palanca es muy preciso y las fuerzas que se tienen que aplicar en ella siempre son las mismas. Gracias al corto escalonamiento de las seis marchas, y a la amplitud de las relaciones entre la primera y la sexta marcha, 
el conductor siempre puede disponer de las revoluciones óptimas del motor en cualquier situación. Esta caja permite conducir de modo claramente deportivo en cualquier circunstancia, ya sea al arrancar acelerando con vehemencia o al pisar el acelerador para adelantar rápidamente a otro coche. 

Caja automática deportiva con levas para cambiar de marchas.

La caja de cambios automática BMW Sport-Automatic permite disfrutar de una conducción deportiva de modo mucho más intenso que con cualquier otra caja automática de tipo convencional. La caja de seis marchas del 
BMW Z4 Coupé cambia de marchas de modo francamente deportivo. Junto con el corto escalonamiento de las seis marchas y la amplitud de las relaciones entre la primera y la sexta marcha, la caja automática permite conducir de modo muy dinámico, incluso estando activada la modalidad «D», una circunstancia que se pone de manifiesto especialmente al acelerar fuertemente desde cero.

Pero con esta caja, el conductor también puede cambiar de marchas de modo rápido y seguro utilizando las levas que se encuentran en el volante. 
Al igual que en la modalidad automática, la caja de cambios le da un toque al acelerador al subir o bajar de marchas y lo hace más rápidamente que 
una caja automática convencional. En vez de cambiar de marchas con las levas del volante con Steptronic también puede hacerse lo mismo con 
la palanca de cambios. Para hacerlo, no hay más que poner la palanca en el pasillo correspondiente. La modalidad automática se vuelve a activar por sí sola si no se accionan las levas o la palanca durante más de doce segundos.

4.
El chasis del BMW Z4 Coupé: 
El más puro placer de conducir.

El BMW Z4 Coupé permite disfrutar de la conducción al límite. Este deportivo biplaza alcanza cualidades dinámicas que sólo pueden experimentarse con muy pocos coches fabricados de serie. La excepcional agilidad del coche es el resultado de una excelente relación entre el peso del coupé y la potencia de su motor, entre la carrocería extremadamente rígida y la avanzada tecnología de su chasis. En el BMW Z4 Coupé, conducir deportivamente significa aprovechar la potencia y la capacidad de recuperación del motor en casi cualquier situación, traduciendo estas cualidades al más puro dinamismo. 
Para evitar superar los límites que dicta la física, están los sistemas de regulación de probada eficiencia. Estos sistemas ofrecen un máximo nivel 
de seguridad activa, sin por ello reducir el carácter del coche interviniendo prematuramente.

El chasis del BMW Z4 Coupé forma una pareja ideal con el potente 
propulsor de seis cilindros. El chasis se basa en el del BMW Serie 3, un coche extremadamente dinámico en su segmento, aunque el reglaje de la amortiguación y suspensión, la cinemática y la elastocinemática fueron modificados de modo consecuente para conseguir una agilidad y una maniobrabilidad mayores.

La repartición equilibrada del peso sobre los ejes, el bajo centro de gravedad 
y la tracción trasera que evita que la dirección transmita al conductor los esfuerzos de tracción, constituyen premisas óptimas para un comportamiento armonioso del coche, para que la capacidad de tracción sea máxima 
y para que las prestaciones sean excepcionales, algo que se hace notar especialmente al tomar curvas a gran velocidad.

La distancia entre ruedas, especialmente grande considerando las dimensiones de la carrocería, y las estabilizadoras en ambos ejes inciden de modo directo y muy favorable en la estabilidad del coche, cosa que el conductor nota de inmediato. El resultado es una vivencia al volante que está 
a la altura de las exigencias que se plantean a un coche deportivo de pura sangre en lo que a agilidad y dinamismo se refiere.

Un eje de columnas telescópicas con brazo transversal de aluminio forjado, amortiguadores de gas de doble tubo, dirección de piñón y cremallera y estabilizadora se ocupan de establecer siempre un contacto óptimo con la calzada. El eje posterior de brazo central con amortiguadores de gas de doble 

tubo y estabilizadora se distingue por la unión óptima entre el soporte del 
eje y la carrocería. De esta manera, la maniobrabilidad del coche es muy segura y se evita cualquier comportamiento dinámico no deseable. 
El cliente que prefiera una conducción aún más deportiva puede obtener opcionalmente un chasis deportivo 15 milímetros más bajo. Los neumáticos tipo runflat, ofrecidos de serie, fueron concebidos especialmente respetando el carácter deportivo del Z4 Coupé.

Disfrutar al volante hasta el límite, con DSC.

En BMW, los sistemas de regulación del chasis nunca se utilizan como medios auxiliares, sino únicamente para que el conductor pueda disfrutar más de la conducción o para contribuir a dominar el coche en situaciones dinámicas límite. El chasis como tal, aún sin sistemas de regulación, ofrece amplias reservas de seguridad.

El BMW Z4 Coupé lleva la más nueva generación del sistema de control dinámico de la estabilidad (DSC). Este sistema de regulación de la marca BMW, especialmente desarrollado para coches deportivos, originalmente tuvo únicamente la finalidad de aumentar la seguridad de la conducción sobre calzadas resbaladizas mediante la activación específica de los frenos de las ruedas correspondientes, por ejemplo al esquivar bruscamente un obstáculo o cuando el coche empieza a perder estabilidad en una curva. En la actualidad, el sistema incluye más funciones para permitir una conducción más deportiva, segura y confortable. Concretamente, el sistema ASC controla el resbalamiento de las ruedas de tracción reduciendo el par motor y activando el freno de la rueda que patina hasta que el coche recupera su estabilidad. 
El sistema de control de frenado en curvas (CBC) disminuye la tendencia del coche a girar sobre su eje vertical en una curva si el conductor pisa ligeramente el freno, para lo que regula de modo asimétrico la presión del sistema de freno.

Mayor fuerza de propulsión con más capacidad de tracción.

Con el sistema de control dinámico de la tracción (DTC), también integrado 
en el DSC, el conductor simplemente pulsa una tecla para aumentar la tracción sobre calzadas de mayor resistencia dinámica, por ejemplo al conducir sobre una gruesa capa de nieve. El DTC también permite adaptar el comportamiento dinámico del BMW Z4 Coupé a un estilo de conducción 
más deportivo, con lo que es posible aprovechar mejor el carácter del coche. Concretamente, el DTC admite un mayor resbalamiento de las ruedas posteriores. Cuando se conduce a velocidades bajas o medianas, el sistema concede prioridad a la capacidad de tracción, mientras que esa función disminuye de modo continuo al aumentar la velocidad. Adicionalmente, 
se recurre a diversos parámetros adicionales para que la mayor capacidad de 

resbalamiento de las ruedas posteriores se adapte de modo continuo 
a la condiciones dinámicas del coche en todo momento. De este modo, 
el BMW Z4 Coupé se puede conducir casi tan ágilmente como con un diferencial autoblocante, sin que por ello disminuya la función de seguridad del sistema DSC en situaciones límite.

Con las funciones adicionales, el DSC es más completo.

El sistema DSC incluye adicionalmente varias funciones útiles. El sistema de detección de frenado de emergencia (DBC) maximiza la presión en el 
sistema de frenos cuando el conductor frena con fuerza en una situación de emergencia. El sistema de asistencia al arrancar cuesta arriba se encarga 
de activar unos breves instantes el freno para evitar que el coche ruede hacia atrás. La seguridad aumenta mediante el sistema de compensación automática de la pérdida de la eficiencia de los frenos a causa del fading. Además, también para aumentar la seguridad, los frenos pueden ponerse en función de alerta juntando ligeramente las pastillas para que la respuesta de frenado sea más rápida. El sistema de secado de los discos consigue mejorar la respuesta del sistema de frenos si se conduce en lluvia o sobre pistas mojadas.

La servodirección eléctrica (Electric Power Steering) optimiza 
el funcionamiento de la dirección.

La servodirección electromecánica acentúa el reglaje dinámico y ágil del chasis. Este sistema (EPS, según las siglas en inglés) tiene un electromotor en la columna de la dirección y un engranaje helicoidal para transmitir la asistencia. Las fuerzas aplicadas en el volante se transmiten a la caja mecánica de la dirección a través de un árbol intermedio y llegan a las barras de acoplamiento para hacer girar las ruedas. Considerando que el reglaje 
de la dirección está a cargo del software, el sistema EPS es sumamente versátil en lo que se refiere a las características de la dirección, constituyendo una solución óptima que conjuga efectos de amortiguación en la dirección, información sobre el estado dinámico del coche y mínimas fuerzas de accionamiento al conducir y maniobrar lentamente. A ello se suma un la capacidad óptima del volante de recuperar su posición central al salir 
de una curva. Estando activada la modalidad FDC, se reduce la asistencia para que el conductor tenga la sensación de una conducción más deportiva.

En estas condiciones, el conductor disfruta de un gran confort al volante y, además, se beneficia de la gran precisión de la dirección al rodar sobre carreteras en mal estado, ya que las irregularidades de la calzada o el efecto de una rueda ligeramente desequilibrada no repercuten en el volante. 

Adicionalmente, el sistema EPS contribuye a ahorrar combustible, ya que mientras no se mueva el volante al conducir en recta, la dirección no 
consume energía en absoluto. En comparación con una dirección hidráulica convencional, es posible ahorrar hasta un litro de combustible a los 
400 kilómetros.

Frenar con máximo rendimiento.

El sistema de frenos del BMW Z4 Coupé tiene un peso optimizado con el fin de mejorar aún más la agilidad del coche. Los frenos se distinguen por su extraordinario rendimiento, resistencia y durabilidad. Los discos delanteros de 325 x 25 milímetros y los posteriores de 294 x 19 milímetros son autoventilados.

Neumáticos con propiedades de funcionamiento de emergencia.

El BMW Z4 Coupé lleva de serie neumáticos tipo runflat para evitar los efectos de un pinchazo o de pérdida de presión. Los flancos reforzados con bandas adicionales y la mezcla de la goma a prueba de temperaturas extremadamente elevadas, evitan que el neumático se comprima completamente si no lleva presión o que se suelte de la llanta. Incluso una pérdida de presión completa y repentina no constituye peligro, ya que todos los sistemas de regulación siguen funcionando. De esta manera es posible llegar hasta el siguiente taller sin tener que detener el coche en zonas peligrosas. Renunciando a una rueda de repuesto o a una de emergencia y, por lo tanto, al gato, se ahorran más 
de 20 kilogramos, lo que contribuye a aumentar la agilidad y el dinamismo del automóvil.

Advertencia en caso de pérdida de presión.

En caso de producirse una pérdida de presión lenta y paulatina (el 80 por ciento de todos los casos de averías de los neumáticos), el sistema de control electrónico de la presión de los neumáticos (RPA) avisa al conductor mediante un chivato en el cuadro de instrumentos. El sistema se activa poco después de haber puesto en marcha el coche o cuando se alcanza una velocidad 
de 15 kilómetros por hora. Gracias a esta temprana advertencia, el conductor puede corregir a tiempo la presión de los neumáticos.

Los neumáticos tipo runflat tienen el mismo comportamiento que los neumáticos normales. Las llantas son plenamente compatibles, por lo que es posible montar neumáticos convencionales. La tecnología runflat es apropiada para neumáticos de verano y de invierno.

5.
Carrocería y seguridad 
pasiva del BMW Z4 Coupé: 
Solidez ligera.

Un biplaza descapotable extremadamente dinámico es la base para un 
nuevo coche deportivo sumamente ágil. El BMW Z4 Coupé no tiene porqué 
ocultar su parentesco con el BMW Z4 Roadster. Ya en el caso del descapotable, la gran maniobrabilidad es el producto de una carrocería extremadamente rígida y resistente a la torsión, a pesar de que este 
coche no tiene un techo fijo. En el caso del Z4 Coupé, que sí tiene un techo fijo, la resistencia a la torsión de todo el coche es aún mayor. Con su coeficiente de rigidez torsional de 32.000 Nm/grado, la carrocería del 
BMW Z4 Coupé marca un nuevo listón de referencia en comparación con los productos de la competencia.

Ello se debe a que la carrocería en bruto está dotada de largueros en 
forma de Y. Estos largueros se bifurcan delante de la chapa del salpicadero para continuar por debajo de los umbrales. Mediante barras de refuerzo 
y superficies tirantes en los bajos, en los apoyos de las columnas telescópicas y en la chapa deflectora en la base del parabrisas, fue posible aumentar la resistencia a la torsión. 

Además, la carrocería es muy ligera. A pesar de su techo de acero, de la luneta y de las ventanas laterales posteriores, el Coupé apenas pesa un poco más que el biplaza descapotable. Este concepto de peso optimizado 
se consiguió mediante la utilización inteligente de materiales ligeros; caben destacar el capó de aluminio, la barra antivuelco integrada en la carrocería en bruto y en la estructura del techo y el empleo de aceros altamente resistentes. Recurriendo a métodos de fabricación como la conformación en frío mediante aplicación de alta presión interna, fue posible configurar la chapa frontal 
debajo del parabrisas de modo óptimo en lo que se refiere a su forma y su peso, prescindiendo de molestas uniones soldadas.

Sumando la rigidez de la carrocería a la reducida masa del coche, fue posible solucionar el conflicto que normalmente existe entre el confort sin vibraciones y un reglaje deportivo. Las irregularidades de la calzada no inciden en la geometría de la estructura de la carrocería, por lo que no se hacen sentir en el chasis. En combinación con una suspensión y amortiguación de reglaje 
duro y la utilización de estabilizadoras, el comportamiento dinámico del coche es perfecto y el conductor siempre está informado de modo directo y preciso sobre el estado dinámico de su coupé.

Gran seguridad para los dos ocupantes.

La seguridad pasiva, ya excelente en el caso de BMW Z4 Roadster, es incluso mayor en el BMW Z4 Coupé, gracias a su techo fijo de acero, a la barra antivuelco y, adicionalmente, debido a los travesaños altamente resistentes en la chapa de separación del habitáculo. Además, las superficies de apoyo 
de los pies fueron optimizadas para resistir más a los impactos, con lo que se reduce considerablemente el peligro de su penetración en el habitáculo. 
Los largueros delanteros llevan elementos de deformación programada de varias capas de acero atornillado, a los que están sujetos los paragolpes. 
En estas condiciones, la carrocería no sufre daños en caso de choques de menor envergadura, lo que disminuye los costos de reparación.

Sistemas de protección coordinados entre sí.

El sistema electrónico de seguridad avanzada (Advanced Safety Electronics, ASE) controla, en total, cuatro airbags frontales y laterales. Sus sensores controlan individualmente la activación de los airbags y de los tensores de los cinturones de seguridad. Estos módulos miden y calculan independientemente entre sí, reaccionan individualmente y se controlan recíprocamente. En caso necesario, el sistema ASE también desconecta 
el borne de seguridad de la batería e inactiva el alternador y la bomba de combustible. Además, desconecta el cierre centralizado y activa la luz interior 
y las luces intermitentes de emergencia. En combinación con un teléfono instalado en el coche y el sistema de navegación «Professional» o «Business», también efectúa una llamada de emergencia a través del servicio 
de telemática «BMW Assist» para que el automóvil pueda ser localizado.

El conductor y su acompañante se benefician del funcionamiento coordinado de la carrocería y de los sistemas de seguridad. El BMW Z4 Coupé les 
ofrece la mejor protección posible en prácticamente cualquier circunstancia imaginable.

6.
El equipamiento del BMW Z4 Coupé: 
Prioridad para el conductor.

En muchos casos, menos es más. El BMW Z4 Coupé ha sido concebido 
para ofrecer a su conductor la más pura sensación de la conducción. Por ello, se prescindió intencionadamente de todo aquello que podría diluir esa sensación. En el habitáculo, este coupé ofrece el ambiente correspondiente 
a un coche deportivo purista, aunque también irradia la calidad de un coche de carácter selecto.

Ambiente funcional y auténtico.

El diseño del habitáculo es deportivo en el sentido clásico de la palabra: purista, funcional y auténtico. Predominan el velocímetro y el cuentar​revoluciones. Sus viseras evitan reflejos en el parabrisas. El display LCD del ordenador de a bordo está integrado en el velocímetro, el indicador 
del depósito de combustible y el de la temperatura del agua refrigerante se encuentran integrados en el cuentarrevoluciones. El indicador de las 
marchas de la caja automática deportiva (Sport-Automatic) y los chivatos están situados entre los dos instrumentos redondos de grandes dimensiones. La calefacción y el aire acondicionado se controlan mediante tres reguladores giratorios que se encuentran en la parte superior de la consola central. 
Encima de estos reguladores se encuentran los mandos de la radio o del sistema de alta fidelidad. En la zona delantera del techo hay un vano para colocar gafas.

Para conducir deportivamente, es indispensable contar con buenos asientos.

Los asientos del BMW Z4 Coupé son confortables y ergonómicos. Ofrecen una excelente sujeción lateral y pueden ajustarse perfectamente al cuerpo, 
sin importar la estatura de sus ocupantes. Opcionalmente pueden adquirirse asientos de regulación eléctrica con función de memoria. También como opción se ofrecen asientos deportivos M más duros. En este caso, la sujeción lateral es mayor, por lo que son más apropiados para un estilo de conducción francamente deportivo.

La postura que se asume al volante resulta perfecta gracias a la columna de 
la dirección que puede regularse en altura e inclinación. El volante ergonómico de agradable tacto garantiza una sujeción segura y maniobrabilidad precisa. 
El volante opcional de funciones múltiples consigue que el conductor 
se concentre más en la conducción, ya que puede manejar los mandos del teléfono y de la radio utilizando las teclas que se encuentran en el volante.

En el asiento del acompañante es posible montar opcionalmente los anclajes Isofix para asientos de niños. En este caso se desactiva el airbag del acompañante mediante un interruptor que se encuentra en la consola central. Un chivato avisa al conductor de que el airbag está desactivado. También esta función está incluida en el sistema se seguridad ASE.

Espacio suficiente para las vacaciones de una pareja.

Siendo un coche deportivo, el BMW Z4 Coupé ofrece vanos portaobjetos muy espaciosos para ser un coche deportivo: una guantera, dos bolsas duras en las puertas, una caja de aproximadamente diez litros en la chapa final posterior del habitáculo con cerradura incluida en el cierre centralizado. Otro pequeño vano detrás de la palanca del freno de mano es apropiado 
para monedas u otros objetos de similar tamaño. Los dos portavasos que se encuentran el salpicadero son abatibles y se adaptan de modo muy sencillo 
al tamaño del recipiente.

En el maletero caben dos bolsas de golf.

El BMW Z4 Coupé ofrece espacio suficiente debajo del portón y de la persiana para dos bolsas de golf o cuatro cajas grandes de bebidas, algo poco típico en un coche deportivo. El maletero tiene un volumen considerable 
de 285 litros. Llenándolo a tope con la persiana abierta, el compartimiento tiene incluso un volumen superior a los 340 litros. El revestimiento es de robusto material aterciopelado de alta calidad. El portón se abre con facilidad gracias a los amortiguadores neumáticos y su ángulo de apertura es muy amplio, con lo que es muy sencillo cargar y descargar.

Opcionalmente se puede adquirir un portaequipajes para llevar esquíes 
o mountainbike. Este portaequipajes se monta sencillamente fijándolo en el paragolpes posterior. Para abrir el portón, no hay más que abatir el portaequipajes. Desde fuera no se ve el sistema de sujeción en el paragolpes trasero.

Faros bi-xenón para una visibilidad óptima.

El BMW Z4 Coupé lleva de serie faros dobles halógenos. Las potentes bombillas H7 para las luces de cruce y largas consiguen iluminar homogéneamente la calzada, contribuyendo así al aumento de la seguridad activa. Los faros bi-xenón opcionales para luces de cruce y largas garantizan una luminosidad máxima. Para cambiar de luces de cruce a luces largas se interpone o retira electromagnéticamente un diafragma en el haz de luz de la bombilla xenón. El alcance de los faros se regula de modo automático. 
Con los anillos luminosos de los faros, también el coupé lleva un rasgo que ya es característico de la marca.

Señal protectora: luz de freno de activación en dos fases.

La luz de freno de activación en dos fases contribuye a reducir la cantidad 
de choques en cadena, ya que los conductores que van detrás se dan 
cuenta con toda claridad si el coche que va delante está frenando con fuerza. 
Si se frena con normalidad, se encienden las luces de freno laterales y la central superior. Si el conductor pisa el freno con vehemencia o si se activa el ABS, se agranda la superficie de las luces de freno laterales. De este modo, 
el conductor que va detrás intuitivamente se da cuenta de que el coche delante está frenando fuertemente en una situación de emergencia, por lo que él mismo también frenará más fuertemente, con lo que gana una distancia de frenado que puede resultar decisiva.

Programa a elegir: equipos de alta fidelidad de alta tecnología.

Además del sistema audio básico, también pueden adquirirse para el 
BMW Z4 Coupé dos equipos de alta fidelidad, con sonido de gran brillantez 
y de alto rendimiento. Gracias a la adaptación especial del ecualizador 
y del amplificador a las condiciones imperantes en el habitáculo del coupé, 
fue posible optimizar la linealidad del sistema. El primero de estos equipos opcionales tiene un amplificador de diez canales, cuatro altavoces de 
40 vatios para los bajos y seis altavoces de las tonalidades medianas y agudas de 25 vatios. El amplificador, por su parte, tiene una salida de 10 x 20 vatios.

El sistema de alta fidelidad «Professional» es de tecnología Carver, lo que significa que con el acoplamiento de los volúmenes de los subwoofer derecho e izquierdo se genera una presión de ondas acústicas muy alta. El sistema incluye un altavoz de bajos con una etapa de potencia con tensión de salida de 30 voltios, y una función para el correspondiente procesamiento de señales para evitar la destrucción del altavoz. La configuración del sistema corresponde a la del sistema de alta fidelidad, aunque incluye también un amplificador audio digital de diez canales con procesador de señal y potencia de salida de 100 vatios para los subwoofer.

Dos sistemas de navegación opcionales con memoria DVD.

El sistema de navegación «Business», integrado en el salpicadero, recurre 
a los datos memorizados en un DVD que, por su capacidad, incluye una superficie geográfica enorme: en el DVD cabe toda Europa. En combinación con un procesador de alto rendimiento, el sistema de navegación es capaz de calcular rutas nuevas de inmediato si, por ejemplo, el conductor decide abandonar la ruta originalmente prevista. El sistema de navegación se utiliza también para el funcionamiento del ordenador de a bordo, la radio y el teléfono. El display LCD monocromático del sistema de navegación también puede mostrar mensajes SMS. La unidad CD y el cambiador CD correspondientes son compatibles con el formato audio MP3.

El sistema de navegación «Professional» incluye, además, una pantalla abatible en color y formato 16:9 de última generación en el centro del salpicadero. Esta pantalla gira alrededor de su propio eje horizontal y se abre automáticamente si se pulsa el botón correspondiente o se utiliza una 
de las teclas de la radio. Se vuelve a cerrar cuando el conductor retira la llave de encendido. La pantalla se puede ajustar eléctrica o manualmente y, 
si lo desea el conductor, también la puede cerrar completamente. Mediante la utilización de una nueva tecnología de láminas, la pantalla no solamente 
tiene una imagen perfectamente legible bajo cualquier condición luminosa, sino que gracias a una lámina anti reflejos, se evitan molestos reflejos 
en el parabrisas. Ambos sistemas de navegación pueden combinarse con el teléfono opcional instalado de modo fijo en el coche.

Climatizador y cristales de protección contra rayos solares.

El climatizador opcional distribuye automáticamente la temperatura y el 
caudal de aire, además de controlar también el sistema de recirculación de aire (AUC) e incluir un filtro de carbón activo para partículas microscópicas. Opcionalmente se ofrecen también un parabrisas con franja verde en la parte superior o cristales de protección contra rayos solares para todas las ventanas laterales y la luneta.

Datos técnicos. 
Z4 Coupé 3.0si.

	Carrocería

Anzahl Türen / s
	
	Z4 Coupé 3.0si
	
	
	

	Número de puertas/asientos
	
	2/2
	
	
	

	Largo/ancho/alto (vacío)
	mm
	4.091/1.781/1.268
	
	
	

	Batalla
	mm
	2.495
	
	
	

	Via delantera/trasera
	mm
	1.473/1.523
	
	
	

	Radio de giro
	m
	9,8
	
	
	

	Capacidad del depósito de combustible
	aprox. l
	55
	
	
	

	Sistema de refrigeración (incl. calefacción)
	l
	7,6 (8,4)
	
	
	

	Aceite del motor
	l
	6,5
	
	
	

	Caja de cambios/Diferencial
	l
	Llenado de por vida
	
	
	

	Peso en orden de marcha según UE1
	kg
	1.395 (1.425)
	
	
	

	Carga máx. autorizada según DIN
	kg
	330
	
	
	

	Peso total admisible según DIN
	kg
	1.650 (1.680)
	
	
	

	Carga admisible sobre ejes delante/detrás
	kg
	790/890
	
	
	

	Carga admisible del remolque2
	
	
	
	
	

	Con freno (12%)/Sin freno


	kg
	–/–
	
	
	

	Carga admisible en el techo/En el gancho
	kg
	–/–
	 
	
	

	Volumen del maletero según VDA
	l
	285–340
	
	
	

	Coeficiente aerodinámico
	cX x A
	0,34 x 1,91
	
	
	

	Motor
	
	
	
	
	

	Tipo/Cilindros/Válvulas por cilindro
	
	En línea/6/4
	
	
	

	Cilindrada
	cc
	2.996
	
	
	

	Diámetro/Carrera
	mm
	85,0/88,0
	
	
	

	Compresión


	:1
	10,7 
	
	
	

	Combustible3
	RON
	91–98
	
	
	

	Potencia
	kW/r.p.m. 
	195/6.600
	
	
	

	Par motor
	Nm/r.p.m.
	315/2.500
	
	
	

	Electricidad
	
	
	
	
	

	Batería/Lugar de montaje
	Ah/–
	55/Vano motor
	    
	
	

	Alternador
	A/W
	155/2.170
	              
	
	

	Chasis
	
	
	
	
	

	Suspensión delantera
	
	De eje de articulación única con columna telescópica y triángulo inferior, 
eje de pivote ligeramente positivo, compensación fuerzas laterales, 
reducción de hundimiento en frenado

	Suspensión trasera
	
	Suspensión individual con brazos oscilantes centrales, muelles y amortiguadores

	
	
	separados; compensación de hundimiento al arrancar y frenar

	Frenos delante
	
	Frenos de disco; frenos compuestos en el Z4 M Coupé

	Diámetro
	mm
	325 x 25
	
	
	

	Frenos detrás
	
	Frenos de disco; frenos compuestos en el Z4 M Coupé

	Diámetro
	mm
	294 x 19 
	
	
	
	

	Sistemas de estabilización
	
	ABS, DSC, DTC (diferencial autoblocante M en el Z4 M Coupé)
	

	Dirección


	
	Servodirección eléctrica (EPS); hidráulica de piñón y cremallera en el Z4 M Coupé
	

	Relación total de la dirección
	:1
	16,0
	
	
	
	

	Caja de cambios
	
	6 marchas
 (automática de 6 marchas)
	
	
	

	Relaciones
I  
	:1
	4,35 (4,17) 
	
	
	

	
II
	:1
	2,50 (2,34) 
	
	
	

	
III
	:1
	1,67 (1,52) 
	
	
	

	 
IV
	:1
	1,23 (1,14) 
	
	
	

	
V
	:1
	1,00 (0,87) 
	
	
	

	
VI
	:1
	0,85 (0,69) 
	
	
	

	
R
	:1
	3,93 (3,40)
	
	
	

	Relación del grupo final
	:1
	3,46 (3,64) 
	
	
	

	Neumáticos
	
	225/45 R 17 91W
	
	
	

	Llantas 
	
	8 J x 17 Aluguss
	
	
	

	Prestaciones
	
	
	
	
	

	Relación peso/potencia según DIN
	kg/kW
	6,8 (6,9)
	
	
	

	Relación potencia/cilindrada
	kW/l
	65,1
	
	
	

	Aceleración
0–100 km/h
	s
	5,7 (6,0)
	
	
	

	                           
0–1000 m
	s
	25,2 (25,3)
	
	
	

	En 4ta marcha  
80–120 km/h
	s
	5,2 
	
	
	

	Velocidad máxima4
	km/h
	250
	
	
	

	Consumo según ciclo UE
	
	
	
	
	

	Ciclo urbano
	l/100 km
	13,0 (12,8)
	
	
	

	Ciclo extraurbano
	l/100 km
	6,5 (6,8)
	
	
	

	Total
	l/100 km
	8,9 (9,0)
	
	
	

	CO2 
	g/km
	213 (216)
	
	
	

	Otros
	
	
	
	
	

	Clasificación según emisiones
	
	UE4 
	
	
	

	Clasificación seguro en Alemania
	KH/VK/TK
	12/20/22
	
	
	



Valores entre paréntesis: caja de cambios automática.


Peso del coche en orden de marcha (DIN) más 75 kg para el conductor y equipaje.


2Mayor bajo determinadas condiciones. 


3Indicaciones sobre prestaciones y consumo con RON 98.




4Limitada electrónicamente.

8.
Diagrama: 
par motor y potencia.

9.
Dimensiones exteriores e interiores.






































