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Ver nítidamente y ser visto

Luces para motocicletas con tecnología xenón 

Conducir una motocicleta con confianza y seguridad por la noche requiere una enorme concentración. El noventa por ciento de las reacciones del conductor dependen de la vista, que evidentemente está muy limitada en la oscuridad. La percepción de la distancia, el reconocimiento del color y la visión periférica se ven restringidos después de la puesta de sol, de ahí que los motoristas necesiten toda la ayuda posible.
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BMW Motorrad ha demostrado muchas veces su compromiso en la mejora de la seguridad de los motoristas, con la introducción de numerosos sistemas de seguridad activa y pasiva. Como primicia en el mercado, los motoristas pueden disfrutar ahora de las ventajas que brinda la tecnología de luces de xenón por primera vez en una motocicleta de producción, ya que BMW Motorrad se ha convertido en el primer fabricante en ofrecer la opción de luces de xenón a sus clientes.

Las ventajas de esta tecnologías son – literalmente – claramente visibles, y han estado disponibles para los conductores de coches premium desde hace tiempo. Sin embargo, adaptar esta tecnología a su uso en motocicletas ha requerido una considerable inversión de tiempo y recursos, y (a diferencia de muchos accesorios que se venden para sustituir a las luces convencionales) las luces de xenón de BMW están homologadas y ahora ya disponibles en el modelo K 1200 LT y a finales de marzo en el modelo K 1200 GT que coincide con su lanzamiento en el mercado español.

Las luces de xenón proporcionan mucha mayor visibilidad que las luces halógenas tradicionales. Son el doble de potentes, aunque utilizan el 30 por ciento menos de energía e incluso duran más. La diferencia es más evidente en condiciones de conducción difíciles, o por la noche, cuando una buena iluminación de la calzada es de capital importancia. También es particularmente ventajoso para los conductores más mayores, que tienen más dificultades para ver de noche. Un motociclista de 50 años de edad, por ejemplo, puede necesitar hasta dos veces más luz para ver lo que uno de 30 años.

A diferencia de las luces convencionales, que actúan por calentamiento de un filamento, las luces de xenón funcionan haciendo pasar la corriente eléctrica a través de una ampolla que contiene gas xenón. La reacción provoca una luz blanca y brillante que se asemeja a la de la luz natural, así como un peculiar resplandor azul característico de este tipo de luz y que  – muy importante – hace que el motociclista sea visto claramente por el resto de los conductores.

La luz de cruce, desarrollada específicamente para luces de xenón en motocicletas, tiene una pantalla cilíndrica en el haz para impedir que la luz se disperse deslumbre. El flujo luminoso es aproximadamente el doble que el de las luces halógenas convencionales, y así proporciona una iluminación de la calzada significativamente mejor y más uniforme en condiciones de poca visibilidad y oscuridad.
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No es casualidad que los mejores equipos de resistencia  del mundo hayan estado durante varios años usando kits de luces de xenón para competir al máximo nivel en prestigiosos eventos como las legendarias 24 horas de Le Mans y las ocho horas de Suzuka. Estos motociclistas tienen que pilotar sus motos a altas velocidades en condiciones que cambian constantemente y que son más duras y exigentes que las que se dan en las carreteras.

Naturalmente, el incremento de luminosidad es incluso más importante para los motoristas que circulan por la carretera, donde ser visto es tan importante como ver. La mayor visibilidad también reduce el cansancio y la fatiga visual, y contribuye a incrementar la confianza del motociclista así como a proporcionar una conducción más relajada y segura. Con BMW Motorrad, el camino por recorrer es ahora claramente más brillante.
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