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1.
El nuevo BMW Z4 Roadster.
El nuevo BMW Z4 M Roadster. (Versión resumida)

El BMW Z4 Roadster, el descapotable que entusiasma a los automovilistas, representa, como ningún otro deportivo del mundo, lo más típico de un Roadster. Ello se debe a su fascinante dinamismo deportivo, expresión de la síntesis de motores potentes, un chasis de cualidades extraordinarias 
y numerosas soluciones innovadoras. Y también se explica por su logrado diseño, que consigue que este descapotable sea único, atractivo y 
fascinante. Transcurridos cuatro años desde su estreno mundial, el BMW Z4 ahora adquiere un renovado brillo con sus nuevos motores.

En el salón del automóvil de Detroit en enero de 2006, se estrenará 
al mismo tiempo el único Roadster purista de altas prestaciones del mundo. 
El BMW Z4 M Roadster es el coche que muchos clientes estaban esperando ansiosamente. Se trata de la versión más deportiva del 
Z4 Roadster, que amplía la gama de los descapotables de BMW en su extremo superior. Este automóvil continúa con una tradición que BMW M inició en este segmento. El BMW Z3 M, presentado en 1997, fue el primer biplaza descapotable de altas prestaciones fabricado de serie. Se vendieron 15.000 unidades de este modelo hasta 2002, transformándose así en el bestseller de su categoría, siendo líder en términos de dinamismo, agilidad 
y deportividad.

Z4 M Roadster: prestaciones que infunden respeto.

La gama de motores del Roadster de BMW se corona con el propulsor M de seis cilindros y características únicas. Este motor ganó en 2005 por quinta vez el premio «Engine of the Year», un éxito sin parangón. Gracias a su concepto de altas revoluciones y las relaciones optimizadas de las marchas, es capaz de acelerar con vehemencia desde cualquier régimen. Los datos resultan más que convincentes: seis cilindros, 3.246 cc, 252 kW/343 CV a 7.900 r.p.m., par de 365 Nm a 4.900 r.p.m., revoluciones máximas de 8.000 r.p.m.

Pero hay dos datos más que expresan mejor las altas prestaciones de este coche: su potencia en relación a la cilindrada es de 106 CV por litro y su peso con respecto a la potencia es de 4,1 kilogramos por cada CV. Puesto sobre 
la pista, ello redunda en una capacidad de aceleración de 0 a 100 km/h en apenas 5 segundos. La capacidad de recuperación entre 80 y 120 km/h 
en cuarta es también de sólo 5 segundos. La velocidad punta del Z4 Roadster es de 250 km/h, limitada electrónicamente.

Disfrutar de seis marchas.

El concepto de motor de altas revoluciones es óptimo para un coche deportivo, especialmente si está combinado con una caja de relaciones cortas. De esta manera, se dispone siempre de un par motor que se coloca de modo óptimo en las ruedas traseras. La combinación de diferencial M y caja de cambios manual de seis marchas cumple estos criterios a la perfección. Esta caja se distingue por los recorridos cortos y precisos de su palanca, 
su suave funcionamiento y la seguridad que tiene siempre el conductor de haber puesto correctamente la marcha. 

Diferencial autoblocante variable M, para aprovechar la potencia 
al máximo en curvas.

El Z4 M Roadster está equipado con el diferencial autoblocante M variable 
en función de la diferencia de giro de las ruedas, ya conocido del M3. 
Con este diferencial, el coche adquiere una gran estabilidad y una tracción óptima, especialmente al salir de las curvas. Al optar por un estilo de conducción francamente deportivo, y si la calzada tiene un coeficiente de fricción mayor, el conductor experimentado puede aprovechar mejor las propiedades positivas de la tracción trasera. Si las condiciones son difíciles, por ejemplo si la fricción del asfalto es diferente en el interior y en el exterior 
de una curva, una circunstancia que es frecuente en el invierno, el sistema 
del Z4 M Roadster le confiere al coche una gran capacidad de tracción.

Nuevos motores de seis cilindros para el Z4 Roadster.

Si bien es cierto que los motores de seis y cuatro cilindros del BMW Z4 no tienen la potencia del motor M, también brillan por su temperamento. 
El nuevo motor de seis cilindros de 3.000 cc del BMW Z4 Roadster 3.0si es el propulsor actualmente más innovador de su segmento y establece un nuevo listón de referencia en materia de suavidad y dinamismo. A ello se suma una ejemplar potencia en relación a la cilindrada y al peso y un consumo específico extremadamente bajo. El motor tiene 195 kW/265 CV a 6.600 r.p.m., 
gira a máximo 7.000 r.p.m. y tiene un par máximo de 315 Nm disponible a 2.750 vueltas. Además, el motor es ejemplarmente respetuoso del medio ambiente, ya que cumple con las normas UE4 y ULEV II.

Desde la perspectiva del cliente, el motor ofrece mejoras llamativas en comparación con su antecesor, que se manifiestan a través de una respuesta más deportiva e inmediata, un sonoro ronquido cuando se acelera con vehemencia, aunque también resulta muy sedoso al conducir relajadamente. 

La gran potencia y el bajo peso desembocan en excelentes prestaciones y gran eficiencia. El Z4 Roadster 3.0si es capaz de acelerar de 0 a 100 km/h en 5,7 segundos, su capacidad de recuperación en cuarta entre 80 y 120 km/h es de 5,5 segundos. También el Z4 Roadster 3.0si alcanza una velocidad punta de 250 km/h, limitada electrónicamente. El consumo es de modestos 
8,6 litros de gasolina Súper Plus a los 100 kilómetros según ciclo de pruebas UE.
Más que sólo promedio: los dos motores de seis cilindros y 2.500 cc.

La oferta de propulsores de seis cilindros se completa con dos motores de 2.500 cc. El BMW Z4 Roadster 2.5si es de los más potentes de su categoría con sus 160 kW/218 CV. Su par máximo es de 250 Nm, disponible de 
modo constante entre 2.750 y 4.250 vueltas. Acelera de 0 a 100 km/h en tan sólo 6,5 segundos y tiene una gran capacidad de recuperación, ya que 
detiene el cronómetro transcurridos también 6,5 segundos al acelerar de 80 a 120 km/h estando puesta la cuarta marcha. La velocidad punta es de 240 km/h 
y el consumo es de 8,4 litros de gasolina Súper Plus a los 100 kilómetros. Además, cumple las normas de gases de escape UE4 y ULEV II.

La otra versión del motor de seis cilindros y 2.500 cc del Z4 Roadster 2.5i tiene 130 kW/177 CV y 230 Nm de par máximo. Este motor sustituye al que antes se montó en el BMW Z4 Roadster 2.2i. El cliente se beneficia ahora 
de un motor de mayor cilindrada, más potencia y mayor par motor, lo que se hace notar especialmente al acelerar desde bajas revoluciones. 
Las prestaciones se expresan a través de los siguientes datos: aceleración de 0 a 100 km/h en 7,1 segundos, recuperación (de 80 a 120 km/h en cuarta) 
en 7,0 segundos, velocidad máxima de 229 km/h y consumo de 8,2 litros Súper Plus a los 100 kilómetros. Además, también este modelo cumple las normas de gases de escape UE4 y ULEV II.

Todos los motores de seis cilindros en línea entusiasman por el mejor dinamismo y la mayor suavidad en sus respectivos segmentos, cualidades que suelen distinguir a los propulsores de BMW. Disponen de un bloque 
de cilindros de aluminio y magnesio, cárter del cigüeñal y tapa de culata de magnesio, sistema de regulación plenamente variable de las válvulas VALVETRONIC, sistema de regulación continua de los árboles de levas 
Doble-VANOS y cuatro válvulas por cilindro. 

BMW Z4 Roadster 2.0i: para iniciarse en la más genuina sensación 
de conducir un Roadster.

El motor de 2.000 cc del BMW Z4 2.0i completa la gama de motores para 
la familia Roadster de BMW. Con sus 110 kW/150 CV a 6.200 r.p.m. y su par motor máximo de 200 Nm a 3.600 r.p.m., también este motor de cuatro cilindros en línea promete gran dinamismo y placer al volante del Roadster. 


El Z4 Roadster 2.0i acelera de 0 a 100 km/h en 8,2 segundos y para 
acelerar de 80 a 120 km/h en cuarta necesita exactamente el mismo tiempo. La velocidad punta es de considerables 220 km/h.

Consumiendo apenas 7,7 litros de gasolina Súper Plus a los 100 kilómetros, este propulsor tetracilíndrico resulta especialmente económico y, además, es respetuoso con el medio ambiente, ya que cumple las normas UE4 y ULEV II. Este motor también lleva los innovadores sistemas de BMW VALVETRONIC y Doble-VANOS. Además, está dotado del sistema de aspiración DISA, 
una tecnología que permite regular la longitud de los tubos de resonancia en función de la solicitación del motor. Junto con el sistema de control del 
motor, esta tecnología consigue que, al pisar el acelerador, el coche reaccione con una inmediatez más bien propia de motores deportivos con mariposas individuales en la admisión.

Seis marchas para todos los modelos.

Todos los nuevos BMW Z4 Roadster están equipados con una caja de cambios de seis marchas, que se distingue por los recorridos cortos 
y precisos de la palanca, gran suavidad y por la aplicación de fuerzas siempre iguales en la palanca de cambios. Gracias a las relaciones cortas de las marchas y a la amplitud entre la primera y la sexta, el conductor puede optar por una conducción deportiva poniendo siempre la marcha más apropiada 
de modo fiable y rápido.

Por primera vez en BMW: la nueva Sport-Automatic.

Una guinda tecnológica de los Z4 Roadster 3.0si y 2.5si es la caja de cambios automática opcional con levas de cambio en el volante. En combinación con
un nuevo reglaje que acentúa el carácter deportivo del Z4 Roadster también en su versión con caja automática, es posible disfrutar al máximo 
sin renunciar al confort que ofrece el cambio automático de las marchas.

La máxima rigidez de la carrocería permite obtener cuatro estrellas en las pruebas de choque EuroNCAP.

El BMW Z4 Roadster fue concebido desde un principio de tal manera que 
su carrocería sea óptima en términos de peso y rigidez. Con su rigidez torsional de 14.500 Nm/grado, asumen el primer lugar en comparación con los coches correspondientes de la competencia.

Esta cualidad redunda directamente en un dinamismo entusiasmante al 
tomar curvas y, sobre todo, en un excelente resultado en las exigentes pruebas de choque EuroNCAP. Tratándose de un coche biplaza descapotable, la obtención de cuatro de las cinco estrellas posibles es una distinción 
muy especial. Más aún: en las pruebas de choque EuroNCAP de 2004, 


el Z4 Roadster consiguió 15,64 puntos de los 16 posibles en la prueba 
de choque frontal y 16 puntos, es decir, la puntuación máxima, en la prueba 
de choque lateral. Estos son los mejores valores que jamás alcanzó un descapotable biplaza, por lo que el Z4 Roadster fue merecedor del premio «EuroNCAP-Best-In-Class». Ello significa que el Z4 Roadster protege 
mejor a sus ocupantes que cualquier otro coche del segmento que haya sido sometido a estas pruebas. El esfuerzo que deben soportar los ocupantes 
es incluso inferior al que están expuestos la mayoría de los usuarios de coches con techo fijo.

El chasis: el rey de las curvas.

El chasis del BMW Z4 Roadster dispone de un chasis de reglaje perfecto 
para un estilo de conducción deportivo, con lo que es posible disfrutar de la conducción hasta los límites que dicta la física. Y si al volante se rayan los límites que dictan las leyes físicas, los sistemas de regulación garantizan un máximo nivel de seguridad activa. El reglaje de la suspensión y amortiguación y la cinemática y la elastocinemática fueron concebidos de modo consecuente para una conducción francamente dinámica, ágil y de excelente maniobrabilidad. En estas condiciones, bien se puede afirmar que, posiblemente, el BMW Z4 Roadster sea, en cualquiera de sus variantes, 
el biplaza descapotable más ágil y dinámico del mundo. Si el cliente prefiere un coche de carácter aún más deportivo, puede optar por un chasis 
deportivo, 15 milímetros más bajo. Los neumáticos tipo runflat, ofrecidos de serie, fueron concebidos especialmente en concordancia con el carácter deportivo del BMW Z4 Roadster, y disponen ahora de unas características autoamortiguantes más confortables, sin por ello mermar la agilidad del coche.

Z4 M Roadster: para disfrutar al máximo.

El chasis del Z4 M Roadster es una versión desarrollada consecuentemente sobre la base del chasis del Z4 Roadster. Con este chasis, se disfruta 
más al volante, aunque el coche sigue siendo suficientemente cómodo 
y apropiado para el uso diario.

El nuevo DSC marca las pautas en materia de sistemas de regulación del chasis.
En BMW, los sistemas de regulación del Z4 Roadster y, en general, de todos los modelos de BMW, no son medios utilizados para compensar deficiencias del chasis; más bien son sistemas que contribuyen a que el conductor domine su coche en situaciones críticas al conducir al límite. Además, 
BMW incluye funciones adicionales en beneficio de sus clientes, entre ellas el sistema de arrancar cuesta arriba, el sistema de secado de los discos 
de freno, etc.

Con la función integrada de control dinámico de la tracción (DTC), el conductor de un Z4 Roadster no tiene más que pulsar un botón para mejorar la tracción y, por lo tanto, el comportamiento de su coche, al conducir sobre calzadas con bajo coeficiente de fricción, por ejemplo, en pistas cubiertas de nieve. Además, también puede exigir de su BMW Z4 un comportamiento 
más dinámico con el fin de aprovechar mejor su carácter deportivo. 
Para conseguirlo, el sistema DTC permite un resbalamiento mayor en las ruedas posteriores.

Numerosas funciones complementarias interesantes.

El nuevo sistema DSC ofrece las siguientes funciones complementarias. 
El asistente para arrancar cuesta arriba actúa brevemente y de modo automático sobre los frenos. De esta manera, el coche ya no rueda hacia atrás, por lo que ya no es necesario utilizar el freno de mano al arrancar en subida. 
El sistema de compensación de la pérdida de eficiencia de los frenos a causa del «fading» consigue aumentar el nivel de seguridad del coche, algo 
que también hace la función de frenos en alerta, que automáticamente acerca ligeramente las pastillas a los discos para que la respuesta de frenado sea 
más inmediata. 

El sistema de secado de los discos de freno al conducir sobre calzadas mojadas logra también mejorar la respuesta de los frenos en esas condiciones específicas. 

El Z4 M Roadster está equipado con el diferencial M variable, combinado con un reglaje especial del sistema DSC.

Dirección optimizada con Electric Power Steering.

El Z4 Roadster también se diferencia del Z4 M Roadster por su sistema de dirección. El Z4 Roadster lleva una dirección asistida electromecánica llamada Electric Power Steering (EPS), que acentúa el reglaje dinámico y ágil del descapotable biplaza. Con esta dirección, las características del sistema son  muy versátiles, constituyendo una solución que conjuga de modo ideal la supresión de vibraciones al volante con una notificación apropiada del estado dinámico del coche. Además, consigue que las fuerzas que deben aplicarse sean mínimas al conducir lentamente o al maniobrar al aparcar. A ello se suma una excelente capacidad de autocentrado, es decir, la capacidad del volante de volver a su posición cero. La función Servotronic se ofrece de serie.

Tajante precisión al volante.

La dirección del Z4 M Roadster, por lo contrario, tiene un sistema hidráulico 
de asistencia. Con esta dirección es posible maniobrar con una precisión desconocida hasta ahora y, además, recibiendo siempre informaciones precisas sobre el estado dinámico del coche. La relación total es de 15,4 : 1, con lo que es posible girar el volante más rápidamente, algo necesario si 
se opta por un estilo de conducción francamente deportivo.

Frenos ligeros de extraordinaria eficiencia.

El sistema de frenos delanteros para las llantas de 17 pulgadas del 
Z4 Roadster 3.0si es nuevo. Estos frenos se distinguen por su extrema capacidad de deceleración, su gran duración y sus óptimas características 
de uso a largo plazo.

Frenos de material compuesto de alto rendimiento para detener 
la potencia M.

El Z4 M Roadster, de prestaciones aún más altas, dispone de los frenos que, en un principio, fueron desarrollados para el BMW M3 CSL. Se trata de 
un sistema de frenos de material compuesto de pinzas flotantes, provenientes directamente del deporte de competición automovilística. Con estos frenos, 
el Z4 M Roadster es capaz de frenar de 100 a 0 km/h en apenas 34 metros.

Diseño con acentos nuevos.

El diseño del BMW Z4 Roadster renovado y del nuevo BMW Z4 M Roadster retoma y continua aplicando de modo consecuente las formas del brioso BMW Roadster. El BMW Z4 Roadster incluye retoques estilísticos moderados, entre ellos modificaciones en el morro, que ahora parece proyectarse 
más hacia la pista. Adicionalmente se montaron nuevos faros antiniebla 
y reflectores característicos.

Las modificaciones en la zaga se centran en nuevos pilotos posteriores con conductores de luz, además de aplicarse ahora una línea horizontal más marcada, por lo que el coche parece más ancho, bajo y potente. En el interior, priman materiales más valiosos de colores de especial elegancia, aunque 
sin mermar el carácter purista y deportivo del biplaza.

Z4 M Roadster: altas prestaciones a simple vista.

Aunque es, evidentemente, un Z4 Roadster, el Z4 M Roadster expresa con más decisión su carácter de coche deportivo de altas prestaciones. Las partes funcionales y técnicas necesarias para un coche de esta índole se ponen 
de manifiesto de modo directo y auténtico en el diseño. Numerosos detalles 
en el exterior y en el interior lo diferencian del modelo básico de la gama. 
Lo más llamativo: faldón delantero con acentuación de la forma en X de las 

líneas y aberturas, entradas de aire de impresionantes dimensiones, 
parrilla ovoide más baja y dos marcadas líneas de precisión sobre el capó del motor. Las llantas de radios dobles de aluminio de 18 pulgadas son 
exclusivas del Z4 M Roadster. También la zaga tiene formas típicas de M, 
es decir, cuatro salidas de escape y un difusor horizontal.

El interior: deportivo y funcional a la vez.

En el interior, el BMW Z4 M Roadster ofrece un ambiente moderno, deportivo y purista, aunque también exclusivo y elegante. Las formas claras y la utilización de materiales de alta calidad, acentúan la vivencia incomparable de estar al volante de un coche francamente deportivo. El velocímetro y el cuentarrevoluciones llevan los colores típicos de M: esfera negra, números blancos, agujas rojas, luz blanca permanente.

La escala del cuentarrevoluciones también es típica de M: marcas de color amarillo a modo de advertencia, marcas rojas a partir de las revoluciones admisibles en función de la temperatura actual del aceite. Al aumentar 
la temperatura del aceite, aumenta el margen de revoluciones utilizable. 
Esta solución contribuye a que el conductor tenga en cuenta intuitivamente 
la temperatura del aceite del motor.

El volante, el pomo de la palanca de cambios y los listones de los umbrales 
de las puertas son otros componentes característicos de M, tal como lo son también los embellecedores de cromo galvanizado de brillo aperlado en 
los mandos del climatizador, en los reguladores de las rejillas de entrada de aire, en las manijas de las puertas y en los asideros para cerrar las puertas.

Con tres colores exteriores exclusivos de M y con los cinco colores del 
BMW Z4 Roadster, es posible conferirle al Z4 M Roadster un toque exclusivo 
y personal. En el habitáculo se puede escoger entre cuatro colores, dos equipamientos de piel de diverso alcance y diversas superficies decorativas de exclusivo carácter con el fin de conseguir un mayor grado de personalización.

Suficiente espacio para dos.

El BMW Z4 Roadster y el BMW Z4 M Roadster ofrecen mucho espacio para el transporte de equipaje y objetos diversos, una cualidad que debe resaltarse considerando que se trata de coches biplaza descapotables. La guantera, varios vanos portaobjetos y una caja de aproximadamente 10 litros de capacidad en la chapa que separa el habitáculo del maletero, son soluciones prácticas y bien pensadas. En caso necesario, es posible plegar la caja que acoge la capota. 

En ese caso, el volumen del maletero pasa de 240 litros, una capacidad 
de por sí ya bastante grande y suficiente para acoger dos bolsas 
de golf, a 260 litros. En el caso del Z4 M, el aumento es de 200 litros 
a 220 litros debido al montaje de la batería en el maletero.

Una capota con pliegue especial.

Todos los nuevos modelos BMW Z4 Roadster disponen de una capota 
que se pliega en muy poco espacio, ya que la parte delantera y rígida hace las veces de tapa que cubre la parte de lona y cierra a ras con la carrocería. 
La capota puede abrirse y cerrarse fácilmente con una sola mano. La luneta térmica es de vidrio mineralizado resistente a arañazos. Se sobreentiende 
que opcionalmente puede adquirirse una capota plenamente automática, 
de accionamiento eléctrico (en el caso del Z4 M Roadster, la capota automática es de serie). Esta capota puede abrirse y cerrarse desde fuera 
con el mando a distancia.
Luces bi-xenón para una visibilidad óptima.
El Z4 Roadster lleva de serie faros dobles de halógeno. Si lo desea el cliente, puede adquirir faros bi-xenón (de serie en el Z4 Roadster 3.0si y en el Z4 M) para disponer de luces de cruce y largas de máxima capacidad de iluminación. Las luces de posición están constituidas por anillos conductores de luz. 
De esta manera, esta característica luz de posición de la marca BMW ahora también se utiliza en la gama de los descapotables biplaza.

Protección mayor mediante luces de freno de activación 
en dos fases.

Todos los Z4 Roadster vienen de serie con una luz de freno de activación 
en dos fases. Este sistema contribuye de modo muy eficiente a evitar choques en cadena. Si el conductor frena con mayor fuerza o si se activa el sistema ABS, aumentan las superficies de las luces de freno. Los conductores que vienen detrás se dan cuenta así que el BMW que circula delante de ellos está frenando con fuerza, por lo que reaccionan a tiempo, frenando también con vehemencia, por lo que se reduce el espacio necesario para detener 
su coche. 

Programa según gustos: sistemas audio y de navegación 
de alta tecnología.
Además del sistema básico, se ofrecen adicionalmente dos equipos de alta fidelidad de extraordinaria calidad, especialmente desarrollados para el 
Z4 Roadster. Dos sistemas de navegación consiguen, adicionalmente, que el conductor de un Roadster se beneficie del liderazgo que la marca 
BMW tiene este sector. Todos los sistemas pueden combinarse con casi cualquier sistema de telecomunicación actualmente disponible.
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2.
El diseño del BMW Z4 Roadster: 
Disfrutar de la conducción 
en un coche de nueva estética.

Las renovaciones estilísticas en detalle:


En el exterior:

•
Intermitentes integrados en las aledas.
•
Llantas de nuevo diseño.
•
Morro con nuevos cantos luminosos. 
•
Línea de la cintura prolongada hasta el faldón delantero.

•
Ancha entrada de aire con faros antiniebla estrechos, 
 
integrados horizontalmente.
•
Acentuación de la forma en V del morro. 
•
Faros con luces intermitentes blancas de serie; 
 
anillos luminosos en combinación con faros xenón. 
•
Parrilla ovoide modificada.
•
Zaga de corte más horizontal, de efecto más tridimensional.
•
Modificación de la limitación inferior de los pilotos posteriores.
•
Pilotos posteriores completamente nuevos, con varillas 
 
conductoras de luz en posición horizontal y características 
 
técnicas modificadas.
•
Segundo labio en el deflector aerodinámico del faldón posterior.
•
Salida de escape más grande y cromada (3.0si).
•
Nuevos colores metalizados: azul Mónaco, rojo Flamenco, 
 
gris plateado y verde oscuro.

En el interior:

•
Ambiente aún más elegante y de alta calidad.
•
Elementos de regulación galvanizados para el climatizador 
 
y la regulación de la entrada de aire fresco.
•
Equipamiento textil combinado con piel en azul Montego 
 
y negro, equipamiento completo de piel New England 
 
de color marrón Montura. 
•
Nuevos listones decorativos de aluminio pulido 
 
longitudinalmente y aluminio Cirrus, además de listón 
 
de madera oscura con vetas de álamo.

•
Variedad ampliada mediante kits de BMW Individual.

El BMW Z4 Roadster, el descapotable que entusiasma a los automovilistas, representa, como ningún otro deportivo del mundo, lo más típico de un Roadster. Ello se debe a su fascinante dinamismo deportivo, expresión de la 

síntesis de motores potentes, un chasis de cualidades extraordinarias y numerosas soluciones innovadoras. Y también se explica por su logrado diseño, que consigue que este descapotable sea único, atractivo y fascinante.

Con su diseño ligeramente modificado, el BMW Z4 Roadster inicia su 
fase de segunda juventud más fresco y revitalizado, decidido a defender 
su cualidad única de Roadster genuinamente selecto.

Inconfundiblemente un Z4 Roadster.

El Z4 Roadster es expresión de las proporciones más puristas de un descapotable biplaza gracias a su estética moderna y expresiva, conjugando, además, lo tradicional con lo futurista. El morro extremadamente largo, 
la larga batalla, los pequeños voladizos y el puesto de mando muy bajo y desplazado hacia atrás, simbolizan el placer de conducción más puro. 
En estas condiciones, el Z4 Roadster puede disfrutarse con todos los sentidos.
Marcada armonía de líneas y superficies.

Las marcadas líneas laterales delimitan las superficies convexas y cóncavas que giran ligeramente sobre sus propios ejes longitudinales. Así se alternan planos claros y sombreados, generando un nuevo aspecto al cambiar de perspectiva. De esta manera, el observador se encuentra con un Z4 Roadster siempre nuevo al cambiar su ángulo de visión.

Las partes laterales están determinadas por tres líneas características: 
en primer lugar, la llamativa línea de la cintura, que une visualmente 
la aleta delantera con la posterior. En segundo lugar, la línea resaltante 
y dinámicamente ascendente del umbral de la puerta. Y finalmente, 
en tercer lugar, la línea diagonal que retoma la inclinación del parabrisas y que pasa a través de las rejillas laterales que llevan el emblema de la marca. 
Este elemento acentúa la distancia entre el eje delantero y la columna A y, además, acoge la luz intermitente lateral debajo del emblema de la marca.

Visto desde un lado, el coche es manifestación de la más pura y moderna deportividad gracias a la conjunción de sus líneas y superficies. La parte lateral constituye la base formal para la nueva estética del morro y de la zaga. En el costado hay una línea nueva en la aleta, que se proyecta hacia el faro.

Llantas de nuevo diseño.

Las cuatro nuevas llantas permiten un grado aún mayor de personalización 
del Z4 Roadster. Además del diseño clásico de radios en forma de estrella, 
se ofrece una llanta tipo turbina (ambas llantas son de 8 x 17 pulgadas). Adicionalmente puede disponerse de llantas de tamaños diferentes delante y 

detrás si el coche lleva neumáticos de dimensiones diferentes en las ruedas delanteras y traseras. La oferta de llantas incluye llantas de radios en forma 
de estrella (delante de 8 x 17 pulgadas, detrás de 8,5 x 17 pulgadas) y llantas de radio elipsoides (8 x 18 pulgadas delante y 8,5 x 18 pulgadas detrás). 

El morro, más proyectado hacia la calzada.

La repetición de cantos que quiebran la luz que incide en las superficies consiguen interpretar de modo nuevo las formas del BMW Z4 Roadster, acentuando el carácter deportivo y agresivo del coche, proyectando su morro más hacia la calzada. Mientras que las franquicias del capó del motor siguen transcurriendo en forma de V desde los montantes «A» hacia el canto interior de los faros, la novedad consiste en que la línea de la cintura se prolonga hacia el faldón delantero. Junto con las limitaciones exteriores de la ancha entrada de aire, se obtiene así una V múltiple. Este efecto consigue que el morro parezca más pegado al asfalto, creándose así un conjunto ópticamente aún más logrado que antes.

La entrada de aire es ahora más ancha, delimitada mediante cantos muy marcados. En esta parte también se integran los faros antiniebla, que ahora ya no son redondos, sino estrechos y horizontales. De esta manera recogen 
la forma de los faros. Junto con el elegante listón embellecedor de color negro sobre la rejilla de la entrada de aire, se consigue acentuar la anchura de la parte delantera del coche.

Los faros han sido objeto de moderadas modificaciones. Las luces intermitentes en la parte inferior de los faros antes eran amarillas y ahora son de color blanco. 

Cada varilla de la parrilla ovoide es única.

La parrilla ovoide, uno de los principales distintivos de la marca BMW, 
también ha sido objeto de una esmerada y detallada remodelación. Cada una de las varillas de esta parrilla repite la forma de las superficies exteriores cóncavas y convexas y que, además, giran ligeramente sobre sus propios ejes longitudinales. Por lo tanto, cada varilla es única y diferente. La parrilla se encuentra más cercana a la carrocería, por lo que está integrada de modo 
más acentuado en la estética del morro del Z4.

Una zaga que cautiva.

La zaga, con sus formas de acentuación horizontal, parece ser más ancha y baja. La línea horizontal que transcurre por debajo de la tapa del maletero, adquiere una forma tensa por los cantos inferiores de los pilotos posteriores. Estos detalles que le confieren tensión a la zaga, reflejan la luz de tal 
manera que reconfiguran las formas de todo el conjunto posterior, acentuando 

además las formas de las aletas y el ancho de toda la parte trasera del coche. Las líneas transcurren en diversos niveles, por lo que el faldón posterior 
da una impresión más tridimensional que antes y por ello se percibe más como parte integrante de toda la escultura del automóvil.

También la delimitación inferior de los pilotos posteriores con una línea ligeramente arqueada, recoge las formas fluidas del labio del deflector trasero. Los conductores de luz horizontales de los pilotos forman una unidad óptica con la tercera luz de freno, acentuando el ancho de la zaga, especialmente de noche.

Mientras que antes el faldón posterior tenía un labio deflector en la parte inferior, el retocado modelo está dotado con un segundo labio que también quiebra la luz, haciendo más visible la ancha vía del Z4 Roadster. Ambos labios del deflector trasladan ópticamente el centro de gravedad de la zaga hacia abajo, acentuando el carácter deportivo del biplaza descapotable. Finalmente, también el diámetro de las salidas de escape es mayor y, en el caso del 
Z4 Roadster 3.0si, estas salidas están cromadas.

Un Roadster genuino, también en el interior.

En el habitáculo del BMW Z4 Roadster impera un ambiente moderno, deportivo y purista. Las claras formas y la alta calidad de los materiales son los factores determinantes en el interior del coche. Así se disfruta aún más 
de la conducción deportiva. Los instrumentos redondos y de forma cilíndrica simbolizan la relación apasionada que tiene el conductor con su coche deportivo. La baja posición del asiento y la acentuación de las líneas horizontales en el salpicadero consiguen realzar de modo muy logrado las proporciones del Z4. Las tensas superficies del interior retoman las formas 
de las superficies exteriores. Las superficies cóncavas y convexas giradas del exterior se pueden apreciar también en los revestimientos de las puertas, 
en las manijas y en los radios del volante. También los mandos del climatizador y de los reguladores de las rejillas de entrada de aire fueron objeto de un esmerado diseño, ya que sus superficies son de rutenio galvanizado de brillo aperlado, por lo que son una guinda en términos estéticos y especialmente agradables al tacto. Con esta solución se consiguió una mayor armonía entre la calidad de los materiales y su apariencia estética. Las barras antivuelco están revestidas de rutenio galvanizado de noble apariencia.

El cliente puede personalizar en gran medida su BMW Z4 Roadster, 
para convertirlo en un coche muy individualizado. Puede elegir entre cuatro equipamientos: equipamiento de piel, equipamiento completo de piel, equipamiento textil y equipamiento combinado de material textil y de piel. 

Además puede optar por uno de diez colores exteriores y doce colores interiores, a lo que se suman cinco variantes de decoración. 
Posibilidades más que suficientes para que cada cliente encuentre la combinación de su preferencia.

Diseño con nuevas características.

El nuevo color exterior azul Mónaco, de carácter especialmente deportivo, puede combinarse armoniosamente con el equipamiento mixto textil/piel de color negro o de azul Montego, una oferta cromática nueva. La nueva combinación de gris plateado metalizado en el habitáculo con negro en el exterior, logra acentuar de modo especialmente logrado el carácter purista del coche. La combinación de verde oscuro en el exterior y marrón tipo montura en el interior, consigue realzar las virtudes clásicas del biplaza descapotable.

De los cinco listones decorativos distintos de madera y aluminio entre los que se puede elegir, dos son de aluminio. Uno de ellos pulido longitudinalmente 
y de color más claro, mientras que el otro está pulido de modo más basto, 
con la apariencia clásica de pulido con diamantes. En ambos casos, el diseño contribuye a crear un ambiente deportivo y muy técnico. A los listones decorativos de madera clara brillante de álamo se suman ahora listones de la misma madera, aunque de color más oscuro, obteniéndose así un ambiente más elegante en el interior del coche.
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3.
El propulsor del BMW Z4 Roadster: 
Más potencia y eficiencia.

Retoques en detalle:

•
Motores de seis cilindros en línea más ligeros, 
 
potentes y eficientes. 
•
Nuevo motor de seis cilindros en línea para 
 
el BMW Z4 Roadster 2.5si.
•
Nuevo motor de cuatro cilindros y 2.000 cc.
•
De serie, todos los modelos con caja de cambios manual 
 
de seis marchas. 
•
Caja de cambios automática deportiva de seis marchas 
 
con levas 
para el cambio de marchas, opcionalmente para los 
 
modelos Z4 Roadster 3.0si y 2.5si.

El BMW Z4 Roadster puede ser considerado uno de los coches de la marca que permite uno de los estilos de conducción más deportivos. Ello se debe, sobre todo, a los potentes y sedosos motores. En combinación con la caja de cambios de seis marchas que se ofrece de serie y, además, con un chasis 
de cualidades extraordinarias, estos motores de seis y de cuatro cilindros son capaces de aportar mucho al más genuino placer de conducir.

El buque insignia de la gama con el motor de seis cilindros 
más moderno del mundo.

El buque insignia entre los motores es el propulsor de 3.000 cc del 
BMW Z4 Roadster 3.0si. Este motor ya mereció varias veces el premio «Engine-of-the-Year», considerado el «Oscar» para los fabricantes de motores.

Lo mejor supera lo bueno: en comparación con el motor de seis cilindros en línea de 3.000 cc anterior, el de ahora es un propulsor completamente 
nuevo. Tratándose del motor de seis cilindros actualmente más innovador del mundo, establece un nuevo listón de referencia por la suavidad de su funcionamiento. A ello se suma la mayor potencia en relación a la cilindrada, 
la mayor potencia con respecto al peso y el menor consumo específico. 
Por ello, este motor se distancia aún más de la competencia, alcanzando niveles hasta ahora desconocidos.

Más potencia, menos peso, consumo y gases contaminantes.

Con sus 195 kW/265 CV a 6.600 r.p.m., el nuevo motor supera a su antecesor en 25 kW/34 CV, lo que equivale a un aumento de 13 por ciento. El par motor máximo de 315 Nm es 15 Nm superior al par del antecesor (+ 5%) y está disponible a 2.750 r.p.m. El motor cumple los requisitos de la norma de gases de escape europea UE4 y de la norma estadounidense ULEV II, por lo que es ejemplar en cuanto al cuidado del medio ambiente.

El magnesio como complemento del aluminio.

Pesando tan sólo 161 kilogramos, este motor de seis cilindros es el 
más ligero del mundo en su segmento. Su potencia en relación al peso es de 
1,18 kW por kilogramo. Para ahorrar peso, el bloque de cilindros està compuesto de aluminio y magnesio. El cárter del cigüeñal y la capa de la culata son casi completamente de magnesio, un metal que es un 
30 por ciento más ligero que el aluminio.

VALVETRONIC para una combustión aún más perfecta.

El sistema VALVETRONIC regula de modo continuo la duración de la 
apertura de las válvulas de admisión en función de la posición del pedal del 
acelerador. De esta manera se minimiza la energía requerida para los ciclos 
de carga del motor, aprovechándose de modo más eficiente el combustible. Además, con este sistema el motor responde de la forma más inmediata. 
El VALVETRONIC está combinado con el sistema de regulación continua Doble-VANOS de BMW. El actuador del sistema VANOS y la rueda dentada de la cadena de la unidad de regulación son completamente de aluminio.

Adicionalmente hay otras innovaciones que subrayan el progreso logrado en términos de potencia y eficiencia. La bomba eléctrica de agua, por ejemplo, 
se activa independientemente de las revoluciones del motor y funciona 
de acuerdo con la necesidad real de enfriamiento. Cada uno de los árboles de levas de material ligero pesa 600 gramos menos. Los accesorios funcionan con una sola correa, por lo que la renuncia a una segunda correa redunda en menos fallos y menos peso. El sistema de aspiración de tubos 
de resonancia, ahora de tres fases, se ocupa de reducir al mínimo las pérdidas de flujo, consiguiendo un llenado máximo de las cámaras de combustión, 
por lo que se obtiene un par mayor a menos revoluciones. De esta manera, 
es mayor el margen de revoluciones en el que actúa la autocompresión.

Diseño de sonido del motor.

Diseñar el sonido significa crear un sonido en concordancia con la marca 
y el tipo de coche, para que el cliente pueda sentir el carácter, la potencia y la deportividad de su automóvil a cualquier régimen. El concepto del 
nuevo motor de seis cilindros permitió conseguir una mejora en cuanto a la suavidad del funcionamiento en un margen de revoluciones más amplio. 
Esta situación es ideal para conferirle al coche el sonido que realmente le corresponde a un biplaza descapotable auténtico.

El sonido apropiado se genera mediante elementos periféricos de guiado del aire de aspiración y de los gases de escape. Los componentes especialmente desarrollados para el Z4 Roadster crean una sonoridad que consigue que 
sea un deleite escuchar el motor a cualquier régimen. La información acústica precisa e inmediata al acelerar, subraya la agilidad que caracteriza al 
nuevo Z4 Roadster.

Potencia y eficiencia a alto nivel.

La construcción ligera redunda en un perceptible aumento de las prestaciones y de la eficiencia. En este sentido, el BMW Z4 Roadster 3.0si vuelve a colocar el listón de referencia más alto. Es capaz de parar el cronómetro en 
5,7 segundos al acelerar de 0 a 100 km/h, lo que significa que es dos décimas de segundo más veloz que su antecesor. También necesita menos tiempo (5,5 segundos) al acelerar de 80 a 120 km/h estando puesta la cuarta marcha. La velocidad máxima es de 250 km/h, limitada electrónicamente. 
Únicamente consume 8,6 litros de gasolina Súper Plus a los 100 kilómetros según ciclo de pruebas UE.

Más que sólo promedio: los dos motores de seis cilindros y 2.500 cc.

El BMW Z4 Roadster 2.5si, con su motor de seis cilindros en línea, 2.500 cc y 160 kW/218 CV, es de los más potentes descapotables deportivos de dos plazas del mercado. También su motor es más potente y tiene un mayor par en comparación con su antecesor. Su par máximo es de 250 Nm, disponible de modo constante entre 2.900 y 4.250 vueltas. Acelera de 0 a 100 km/h 
en tan sólo 6,5 segundos y tiene una gran capacidad de recuperación, ya que detiene el cronómetro transcurridos 6,5 segundos al acelerar de 80 a 120 km/h estando puesta la cuarta marcha. La velocidad punta es de 240 km/h 
y el consumo es de 8,4 litros de gasolina Súper Plus a los 100 kilómetros. Además, cumple las normas de gases de escape UE4 y ULEV II.

Más cilindrada para el «pequeño» motor de seis cilindros.

La variante de menor potencia del motor de seis cilindros se monta en el BMW Z4 Roadster 2.5i. Este propulsor tiene 130 kW/177 CV y su par motor es de 230 Nm. Este motor sustituye a aquél que se montó en el 
Z4 Roadster 2.2i. El cliente se beneficia de un motor de 2.500 cc más potente y de mayor par, lo que se hace notar al acelerar desde bajas revoluciones.

Sus prestaciones también permiten disfrutar del modo más purista de la conducción de un Roadster. El Z4 Roadster 2.5i acelera de 0 a 100 km/h en 7,1 segundos y apenas necesita 7,0 segundos para pasar de 80 a 120 km/h. Su velocidad punta es de 229 km/h. El propulsor de seis cilindros sólo necesita 8,2 litros de gasolina Súper Plus a los 100 kilómetros y, como todos los demás motores de la gama, cumple las normas de gases de escape 
EU4 y ULEV II.

Dicho sea de paso que todos los motores disponen ahora de un sistema automático de control del nivel de aceite, por lo que ya no hay que ensuciarse las manos. Basta con pulsar una tecla para saber cuánto aceite tiene aún el motor.

Pero también con los dos motores de 2.500 cc, más vale experimentar sus prestaciones al volante que simplemente leer los datos sobre papel. 
Todos los motores de seis cilindros en línea entusiasman por el dinamismo típico de BMW, su extraordinaria suavidad y su reacción inmediata 
al pedal del acelerador. Todos disponen de un bloque de cilindros que combina aluminio con magnesio, un cárter del cigüeñal y una tapa de 
culata de magnesio, además de otras soluciones innovadoras de BMW como VALVETRONIC, Doble-VANOS, cuatro válvulas por cilindro, control automático de la detonación, colector de admisión resonante y mariposa electrónica.

BMW Z4 Roadster 2.0i: para iniciarse en la más genuina sensación 
de conducir un Roadster.

El motor de cuatro cilindros de 2.000 cc del BMW Z4 2.0i completa la gama de motores para la familia Roadster de BMW. Con sus 110 kW/150 CV a 6.200 r.p.m. y su par motor máximo de 200 Nm a 3.600 r.p.m., también este motor de cuatro cilindros en línea promete gran dinamismo y placer al 
volante del Roadster, teniéndole que envidiar poco a las versiones de seis cilindros. El Z4 Roadster 2.0i acelera de 0 a 100 km/h en 8,2 segundos 
y para acelerar de 80 a 120 km/h en cuarta necesita exactamente el mismo tiempo. La velocidad punta es de considerables 220 km/h. Consumiendo apenas 7,5 litros de gasolina Súper Plus a los 100 kilómetros, este propulsor tetracilíndrico resulta especialmente económico y, además, es respetuoso 
del medio ambiente, ya que cumple la norma UE4.

El tetracilíndrico es, sin duda alguna, un motor BMW. También él dispone de las innovaciones más recientes de la marca, por ejemplo el sistema de regulación plenamente variable de las válvulas VALVETRONIC y el sistema de regulación continua de los árboles de levas de admisión y escape 
Doble-VANOS. Además, está dotado del sistema de aspiración DISA, una tecnología que permite regular la longitud de los tubos de resonancia en 

función de la solicitación del motor. Junto con el sistema de control del motor, esta tecnología consigue que, al pisar el acelerador, el coche reaccione con una inmeditez más bien propia de motores deportivos con mariposas individuales. La ejemplar suavidad de su funcionamiento se consigue mediante dos árboles de compensación equilibrado. 

Con el motor tetracilíndrico, el BMW Z4 Roadster 2.0i está hecho a medida para un nuevo grupo adicional de clientes, que hasta ahora no se sintieron definitivamente tentados por los modelos dotados con motores de seis cilindros. Se trata de personas que desean disfrutar de la inigualable sensación de estar al volante de un coche deportivo ágil y descapotable, pero que, por otro lado no le dan demasiada importancia a las extraordinarias prestaciones que confiere un propulsor de seis cilindros de gran cilindrada. 

FDC: más dinamismo pulsando un botón.

Los fieles amantes de la marca BMW suelen optar por una versión con motor de seis cilindros. Y con el sistema opcional de control dinámico (FDC), 
pueden disfrutar de más potencia. Simplemente pulsando el botón FDC, se activa la modalidad «Sport», con lo que se dispone más inmediamente 
del potencial de motor, ya que la unidad de control activa una requesta más deportiva a las variaciones de la posición del pedal del acelerador. Al mismo tiempo, la dirección adquiere también unas característi​cas más deportivas. 
Si el coche lleva una caja de cambios automática, al activar FDC el motor sube a más revoluciones en cada marcha y, además, el cambio de marchas se produce más rápidamente. En esas circunstancias, el BMW Z4 Roadster tiene un carácter bastante más deportivo, cosa que también pueden aprovechar 
los conductores menos experimentados.

Seis marchas para todos los modelos.

Todos los BMW Z4 Roadster están equipados con una caja de cambios de seis marchas. Estas se distinguen por recorridos precisos, cortos y claramente definidos de la palanca y, además, por su suave funcionamiento y la aplicación de fuerzas siempre iguales sobre la palanca. Gracias a las relaciones cortas 
de las seis marchas y a la gran amplitud entre la primera y la sexta marcha, 
el conductor que opta por un estilo de conducción más bien deportivo, siempre puede poner la marcha apropiada a las revoluciones óptimas. Arrancando con vehemencia, acelerando dinámicamente y adelantando con facilidad, se experimenta el placer que sólo puede conferir un coche francamente deportivo.

Nueva caja de cambios automática deportiva con levas 
para cambiar de marchas.

La nueva caja de cambios Sport-Automatic de seis marchas es capaz de conjugar la incomparable sensación de conducir un biplaza descapotable 
con una conducción deportiva, pero confortable. Esta caja se puede adquirir opcionalmente para los modelos Z4 Roadster 2.5si y Z4 Roadster 3.0si. 
El Z4 Roadster 2.5i puede llevar opcionalmente una nueva caja de cambios automática de seis marchas, que tiene un carácter más bien confortable, mientras que el Z4 Roadster 2.0i no se puede adquirir con una caja de cambios automática.

Gracias a las relaciones cortas de cada una de las seis marchas y la amplitud entre la primera y la última marcha, la caja automática admite una conducción muy dinámica y, a la vez, consigue que los valores de consumo sean favorables. La caja automática se distingue principalmente por el suave paso de una marcha a otra. A diferencia de la caja manual, la sexta velocidad 
de la caja automática no está concebida como una marcha económica de desahogo. Con la caja manual, la velocidad punta se alcanza en quinta, mientras que el BMW Z4 Roadster con caja automática alcanza la velocidad máxima estando puesta la sexta marcha.

Con la caja Sport-Automatic, el conductor también puede intervenir activamente. Utilizando las levas que se encuentran en el volante, puede cambiar de marchas manualmente de modo muy rápido. Basta pulsar 
una de las levas para que la caja conmute a modalidad manual. Al bajar de marchas, la caja aplica automáticamente un toque de acelerador, efectuando el cambio de marchas bastante más rápidamente que la caja automática anterior. Al activar la función Steptronic integrada, basta mover levemente la palanca de cambios para cambiar de marchas manualmente. Para activar 
la función Steptronic, no hay más que desplazar la palanca hacia el pasillo correspondiente o, más simple aún, pulsar las levas del volante.
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4.
El chasis del BMW Z4 Roadster: 
Disfrutar al máximo de la 
conducción.

Retoques en detalle:

•
 La generación más reciente de DSC con funciones adicionales.
•
Sistema de control dinámico de frenado con detección 
 
de frenado de emergencia (DBC). 
•
Nuevo reglaje del chasis.

El BMW Z4 Roadster ofrece a sus clientes un chasis perfectamente adaptado a un estilo de conducción deportivo, para garantizar el placer de conducir al límite. Y si el conductor amenaza superar los límites que dicta la física dando rienda suelta a su entusiasmo al volante de su coche, intervienen los ingeniosos sistemas de regulación para garantizar un máximo nivel de seguridad activa.

Condiciones óptimas para un chasis perfecto.

El dinamismo, la agilidad y la deportividad del Z4 Roadster se explican fundamentalmente por la carrocería extremadamente rígida y de peso optimizado y, además, por el reglaje deportivo del chasis. Este chasis se basa, en principio, en el del BMW Serie 3. Sin embargo, ha experimentado modificaciones en cuanto a la amortiguación y suspensión, a la cinemática y elastocinemática, optándose por una solución más consecuente en favor 
de mayor dinamismo, agilidad y fácil maniobrabilidad. El nuevo reglaje redunda en un mayor nivel de confort, sin que por ello haya disminuido la agilidad 
del coche.

La repartición equilibrada del peso sobre los ejes, el centro de gravedad muy bajo y, además, la tracción trasera que evita que la dirección sufra influencias por efecto de la tracción, son premisas óptimas para un comportamiento dinámico armonioso, una adherencia óptima, máximas prestaciones y excelente conducción en curvas tomadas a alta velocidad. Las anchas vías y las estabilizadoras en ambos ejes, tienen una influencia directa y perceptible en la estabilidad dinámica del coche. En comparación con los automóviles de la competencia en todo el mundo, el BMW Z4 Roadster es, posiblemente, 
el biplaza descapotable más ágil y dinámico del mercado. Al mismo tiempo, 
al volante de este Roadster se reciben informaciones muy directas sobre 
el estado dinámico del coche, gracias al asiento muy bajo que, además, 
se encuentra desplazado muy hacia atrás y, también, debido al carácter 
muy directo de la dirección.

Para que el contacto con la calzada sea siempre óptimo, el eje delantero es de columnas telescópicas y brazos transversales de aluminio forjado, con amortiguadores de gas de doble tubo y estabilizadora. El eje posterior de brazos oscilantes centrales con amortiguadores de gas de doble tubo y estabilizadora se distingue por la unión óptima entre el soporte y la carrocería. De esta manera, la maniobrabilidad es muy segura, evitándose efectos dinámicos incontrolados. El cliente que prefiera un reglaje aún más deportivo puede adquirir opcionalmente el chasis deportivo 15 milímetros más bajo. 
Los neumáticos tipo runflat de serie han sido desarrollados en función del carácter deportivo del BMW Z4 Roadster.

Con DSC, disfrutar de la conducción con seguridad hasta el límite. 

En el caso de BMW y, por lo tanto, también en el del Z4 Roadster, los sistemas de regulación no se necesitan a modo de medios auxiliares por deficiencias del chasis. Su única finalidad consiste en aumentar el placer de la conducción y de intervenir para superar situaciones críticas conduciendo al límite. 
Las reservas de seguridad que ofrece el chasis por sí solo son muy grandes.

El BMW Z4 Roadster lleva la última generación del sistema de control dinámico de la estabilidad (DSC). Este sistema de regulación propio 
de BMW se está transformando cada vez más en el sistema básico para 
toda la electrónica del coche.

Originalmente, el sistema DSC «únicamente» tenía la finalidad de aumentar 
la seguridad activando los frenos selectivamente al conducir sobre calzadas resbaladizas, por ejemplo al tener que realizar una maniobra abrupta para esquivar algún obstáculo o si el coche empezaba a perder su estabilidad al trazar una curva a alta velocidad. En la actualidad, las funciones del sistema son mucho más numerosas, consiguiendo niveles superiores de deportividad, seguridad y confort. Concretamente, el sistema integrado de control de la estabilidad ASC controla el resbalamiento de las ruedas al arrancar en la medida en que retira gas y activa selectivamente los frenos que correspondan para que el coche vuelva a recuperar su estabilidad. Otra de las funciones 
del sistema DSC consiste en el control de frenado en curvas (CBC) con regulación asimétrica de la presión de los frenos, pudiéndose así evitar en buena medida que el coche derrape al frenar en medio de una curva.

Más empuje gracias a una tracción mayor.

Con la función de control dinámico de la tracción (DTC), también integrada 
en el sistema DSC, el conductor puede aumentar la capacidad de tracción de su coche simplemente pulsando un botón, por ejemplo al conducir sobre nieve. Además, el sistema DTC también consigue adaptar el comportamiento dinámico del BMW Z4 Roadster a unas exigencias dinámicas más severas. 


Es decir, el sistema permite aprovechar mejor el carácter deportivo de 
BMW Z4 Roadster. Por ejemplo, el DTC puede admitir un mayor resbalamiento de las ruedas posteriores. La mayor tracción mediante el
DTC siempre se aplica a velocidades bajas y medias, y va disminuyendo continuamente hasta que se desconecta al alcanzar unas condiciones dinámicas medias (aproxima​damente hasta 70 km/h o 0,4 g de aceleración lateral). Adicionalmente, se produce una adaptación del mayor umbral de resbalamiento de las ruedas en función de otros parámetros, entre ellos el giro del coche sobre su eje vertical, la aceleración lateral, el cálculo del coeficiente de fricción de la calzada y los valores reales del resbalamiento de las ruedas. De esta manera, el sistema DTC admite un ángulo de desplazamiento de máximo 20 grados en función de la velocidad, por lo que el Z4 Roadster se puede conducir con la misma agilidad que un coche con diferencial autoblocante, aunque sin por ello limitar la función de seguridad del DSC en situaciones límite.

DSC con nuevas funciones complementarias.

La última generación del sistema DSC incluye una serie de útiles funciones adicionales, entre ellas la indicación continua del desgaste de las pastillas 
de frenos y el cálculo del kilometraje restante hasta el cambio de las pastillas, por lo que el conductor puede organizar mejor la fecha para que se efectúen los trabajos de mantenimiento de su coche en el taller. Otra función consiste en el sistema de control dinámico de frenado con detección de frenado 
de emergencia (DBC), que eleva al máximo la presión en el sistema de frenos en situaciones de emergencia. 

El nuevo sistema DSC incluye las funciones adicionales que se explican 
a continuación. El sistema de asistencia al arrancar cuesta arriba activa brevemente y de modo automático los frenos para que el coche no ruede hacia atrás antes de ponerse en movimiento. De este modo ya no 
es necesario utilizar el freno de mano con este propósito. El sistema de compensación automática de la disminución de la eficiencia de los frenos 
por efecto «fading» consigue aumentar el nivel de seguridad. El sistema de frenos en alerta reduce el tiempo hasta que reaccionen los frenos en la medida en que acerca automáticamente las pastillas a los discos de freno.

El sistema de secado de los discos consigue que la respuesta de los frenos sea más inmediata al conducir sobre calzadas mojadas. 

Electric Power Steering para optimizar la dirección.

El ágil y deportivo BMW Z4 Roadster se beneficia de modo muy especial 
de la típica tracción trasera de todos los BMW, ya que con este tipo 
de tracción la transmisión no interfiere en la dirección. De esta manera, el conductor disfruta de una dirección muy precisa, que siempre lo mantiene informado sobre el estado dinámico del coche. Pero el BMW Roadster 
ofrece más, ya que está equipado con una dirección asistida electromecánica que logra acentuar el reglaje dinámico y deportivo del coche. 

Esta dirección que lleva el nombre de Electric Power Steering (EPS) tiene 
un motor eléctrico en la columna de la dirección y una cremallera. Las fuerzas 
de giro del volante se transmiten a la cremallera a través de un árbol intermedio. La cremallera se ocupa del giro de las ruedas mediante las barras de acoplamiento. Dado que el reglaje de la dirección se realiza mediante software, el sistema EPS admite un amplio margen de regulación de la característica de la dirección, encontrando una solución óptima entre la amortiguación de la dirección y la obtención de informaciones directas sobre el estado de la calzada y, además, consiguiendo que las fuerzas que se 
aplican al volante sean mínimas al efectuar maniobras lentas. A ello se suma una excelente capacidad de autocentrado del volante, es decir, una reposición óptima del volante a su posición cero después de haber trazado una curva. 
Si se cuenta con el equipo opcional FDC y si está activada la modalidad «Sport», la asistencia de la dirección es menor para permitir una conducción aún más deportiva. La función Servotronic se ofrece de serie. 

Más confort y mayor seguridad; al mismo tiempo, menor consumo.

Las irregularidades de la calzada y la inadecuada alineación de las ruedas no repercuten en la dirección. Por ello, el conductor no solamente disfruta de 
un mayor confort al volante, sino que, además, se beneficia de una dirección muy precisa, aunque la carretera sea mala.

Adicionalmente, el sistema EPS permite ahorrar combustible. Al conducir en recta sin mover el volante, no se consume energía. En la práctica ello significa que es posible ahorrar hasta un litro a los 400 kilómetros en comparación con una dirección hidráulica convencional.

Frenar con óptima eficiencia.

Se sobreentiende que el sistema de frenos corresponde al carácter y a las prestaciones del BMW Roadster. Por un lado se le concedió especial importancia a la reducción del peso con el fin de mejorar la agilidad del coche. Por otro lado, estos frenos de alto rendimiento se distinguen por su extraordinaria capacidad de deceleración y, además, por su gran duración y su poco desgaste. El sistema de frenos para llantas de 17 pulgadas del 


BMW Z4 Roadster 3.0si es nuevo. Los discos de las cuatro ruedas de este modelo son autoventilados, tal como también sucede en el caso del 
Z4 M Roadster. Todos los demás modelos sólo tienen discos autoventilados en las ruedas delanteras.

Neumáticos a prueba de pinchazos, con propiedades 
de utilización de emergencia.
Los Z4 Roadster 2,5i y 2.5si llevan de serie neumáticos tipo runflat de dimensión 225/55 R16; el Z4 Roadster 3.0si lleva neumáticos tipo runflat de 225/45 R17. Estos neumáticos no se comprimen o saltan de la llanta al 
perder presión, ya que llevan flancos reforzados y porque son de una mezcla de goma resistente a altas temperaturas y, además, porque están montados sobre llantas EH2 de diseño especial («Extended Hump»). Si uno o varios neumáticos están desinflados, es posible seguir conduciendo con cuidado 
a máximo 80 km/h unos 250 kilómetros. Ello significa que, por lo general, 
es posible llegar hasta un taller sin tener que detener el coche antes en zonas peligrosas para cambiar de rueda. Dicho sea de paso que todos los sistemas de regulación siguen funcionando completamente.

Advertencia en caso de pérdida de presión en un neumático.

Los neumáticos tipo runflat están combinados de serie con un sistema de control de la presión, por lo que el conductor recibe una advertencia óptica en el tablero de instrumentos cuando un neumático empieza a perder aire. 
El sistema se activa pocos minutos después de arrancar el coche y haber alcanzado una velocidad de 15 km/h. Habiendo sido informado precozmente, el conductor puede rellenar el neumático afectado, evitando así costosos daños del neumático. En tan sólo un 20 por ciento de los casos los neumáticos pierden presión repentina o rápidamente. 

En el uso diario, no se nota diferencia entre neumáticos tipo runflat y neumáticos convencionales. Además, las llantas del BMW Z4 Roadster son compatibles con los dos tipos de neumáticos, lo que significa que 
también admiten el montaje de neumáticos «normales». Los neumáticos 
tipo runflat pueden ser de verano o para la nieve.
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5.
La carrocería y la seguridad pasiva 
del BMW Z4 Roadster: 
Ligereza y extraordinaria seguridad.

Retoques en detalle:

•
Cuatro estrellas en la prueba de choque EuroNCAP.
•
Premio «EuroNCAP-Best-In-Class».

El BMW Z4 Roadster fue concebido desde un principio de tal manera que su carrocería sea óptima en términos de peso y rigidez. Con su rigidez torsional de 14.500 Nm/grado, asume el primer lugar en comparación con cualquier otro coche descapotable o biplaza descapotable de la competencia.

Una gran rigidez torsional es el secreto para superar el conflicto existente entre un reglaje confortable, exento de vibraciones, y, a la vez, dinámico y deportivo. En estas condiciones, al volante se experimenta intensamente el dinamismo de la conducción. La carrocería en bruto del BMW Z4 Roadster se distingue por llevar soportes en Y. Estos llevan su nombre porque los dos soportes del motor se bifurcan en dos ramales: uno que lleva hacia el exterior, hacia la zona del umbral de la puerta correspondiente, y el otro lleva hacia el túnel central. La rigidez se aumenta adicionalmente mediante barras de refuerzo y zonas de tracción en los bajos del coche, en la zona de apoyo de las columnas telescópicas y en la base del parabrisas. El Roadster no necesita elementos de amortiguación de vibraciones u otros elementos auxiliares.

El concepto de optimización del peso mediante la utilización inteligente de materiales ligeros incluye el capó de aluminio, la barra antivuelco integrada en la estructura de la carrocería y piezas de acero de alta resistencia. Gracias 
a la utilización de sistemas de fabricación muy modernos como, por ejemplo, el método de moldeo por alta presión interna, es posible configurar la zona 
de base del parabrisas de forma y peso óptimos, sin que sea necesaria una costura de soldadura. El peso en orden de marcha según DIN del Z4 Roadster oscila entre 1.220 (Z4 2.0i) y 1.340 (Z4 3.0si Automatic) kilogramos, dependiendo del motor y del equipamiento. Ello significa que se trata de un coche realmente ligero.

Cuatro estrellas en la prueba de choque EuroNCAP.

A pesar de ello, el conductor y su acompañante pueden confiar en la óptima seguridad pasiva del coche. Así lo demuestran los resultados conseguidos en las exigentes pruebas de choque europeas NCAP. Tratándose de un biplaza descapotable, las cuatro estrellas obtenidas de un máximo de cinco 
son un resultado digno de alabanzas. En las pruebas EuroNCAP de 2004, 


el Z4 Roadster consiguió 15,64 puntos de los 16 posibles en la prueba 
de choque frontal y 16 puntos, es decir, la puntuación máxima, en la prueba 
de choque lateral. Estos son los mejores valores que jamás alcanzó un descapotable biplaza, por lo que el Z4 Roadster fue merecedor del premio «EuroNCAP-Best-In-Class». 

Ello significa que el Z4 Roadster protege mejor a sus ocupantes que cualquier otro coche del segmento que haya sido sometido a estas pruebas. 
El esfuerzo que deben soportar los ocupantes es incluso inferior al que están expuestos la mayoría de los usuarios de coches con techo fijo.

La extrema estabilidad de la estructura de la carrocería se debe, entre otros, 
a la columna que hace las veces de barra antivuelco. Los tubos de acero altamente resistente están anclados en la base de los montantes A, por lo que éstas y el marco del techo resultan mucho más resistentes. Detrás de 
los apoyacabezas se encuentran dos barras antivuelco de acero inoxidable, soldadas a los soportes transversales de la carrocería en la zona de la 
chapa de separación entre el habitáculo y el maletero, lo que significa que están sujetas de modo óptimo a la carrocería. Las superficies de apoyo para los pies han sido optimizadas para una mayor resistencia frente a impactos, minimizando el peligro de penetración en el habitáculo. Los largueros delanteros constituyen elementos de deformación relativamente largos de acero tipo monocasco y atornillados que, a su vez, sujetan los paragolpes. 
Por lo tanto, los impactos de menor envergadura no causan mella alguna en la carrocería, lo que significa que los costos de reparación también son menores.

Sistemas de protección coordinados entre sí.

El Z4 Roadster se ofrece por primera vez con el sistema Advanced Safety Electronics (ASE). El ASE controla la activación individual de los airbag 
y de los tensores de los cinturones de seguridad. Estos módulos miden y calculan automáticamente, reaccionan de modo independiente y se 
controlan recíprocamente. En caso necesario, ASE también separa el borne de seguridad de la batería, desconecta el alternador y la bomba de combustible, abre el cierre centralizado y conecta la luz del habitáculo y las luces intermitentes de advertencia. En combinación con el teléfono del 
coche y los sistemas de navegación «Professional» y «Business», se activa una llamada de emergencia a través del servicio de telemática «BMW Assist», transmitiéndose datos sobre la posición del coche. Además, se establece una conexión telefónica con la central de emergencias.
Los apoyacabezas regulables en altura están acolchados con una 
espuma absorbente especial para reducir el riesgo de sufrir daños físicos, especialmente si se produce un choque en la zaga del coche.
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6.
El equipamiento 
del BMW Z4 Roadster: 
Purista y auténtico.

Retoques en detalle:

•
 Luz de posición con conductores de luz.
•
 Luz de freno de activación en dos fases.

Un buen estilo de conducción empieza por estar sentado correctamente. 
En el Z4 Roadster, el conductor y su acompañante asumen una postura ideal al ocupar los asientos. Éstos se encuentran muy bajos y muy por detrás 
del centro de gravedad y del eje de giro vertical del coche. De este modo se perciben más directamente los movimientos del coche y conducir 
por carreteras reviradas se transforma en una vivencia muy especial.

Los asientos son confortables y ergonómicos. Ofrecen una sujeción lateral excelente y, además, puede ajustarse de modo óptimo para adaptarse al cuerpo de sus ocupantes. Incluso personas muy altas o pequeñas encuentran una posición correcta, ya que la carrera de desplazamiento horizontal de los asientos es muy grande. La columna de la dirección puede ajustarse en altura y ángulo. Adicionalmente, siempre hay suficiente espacio entre la cabeza 
y la capota.

Los ocupantes del Z4 Roadster están rodeados de un diseño propio de un biplaza descapotable clásico y los materiales utilizados son de selecta calidad. Las formas son sencillas y claras, modernas y elegantes, previstas para la conducción con la capota abierta. En resumen: un diseño purista, funcional y auténtico.

Los instrumentos predominantes son el velocímetro y el cuentarrevoluciones. Sus viseras son una reminiscencia de los biplaza descapotables de antaño y, además, evitan que los instrumentos se reflejen en el parabrisas. El display LCD del ordenador de a bordo está integrado en el velocímetro, mientras que los indicadores del depósito y de la temperatura del agua se encuentran 
en el reloj del cuentarrevoluciones. La indicación de la marcha que está puesta (con caja de cambios automática) y los chivatos se encuentran entre los dos instrumentos redondos. La calefacción y el sistema de aire acondicionado se regulan mediante tres botones giratorios que se encuentran en el soporte 
del salpicadero, por encima de la consola central. Encima se encuentran los mandos de la radio o del equipo de alta fidelidad. 

Suficiente espacio para las vacaciones de dos.

El Z4 Roadster ofrece suficiente espacio a sus ocupantes. Tratándose de 
un biplaza descapotable, llama la atención la cantidad de vanos portaobjetos: 
la guantera, dos bolsas duras en las puertas y una caja de diez litros de volumen detrás de los asientos. La tapa de esta caja se abre y cierra con el mando del cierre centralizado. A ambos lados de esta caja se encuentran dos vanos, cada uno con una capacidad de 3,7 litros. Si el coche lleva el equipo opcional de alta fidelidad, esos vanos acogen los subwoofer. Otro vano pequeño se encuentra detrás de la palanca del freno de mano y es apropiado para colocar monedas u objetos pequeños similares. Los dos portavasos 
se encuentran en el salpicadero, son abatibles y pueden adaptarse de modo muy sencillo a los diversos diámetros de los recipientes.

Caja variable para acoger la capota: más espacio en el maletero.

En comparación con los descapotables con techo duro plegable, 
el Z4 Roadster dispone de un maletero de volumen más que aceptable, aún estando abierta la capota. Para disponer de más espacio en el maletero cuando la capota está cerrada, es posible desbloquear y abatir la caja de plástico que acoge la capota abierta. De esta manera, el volumen del maletero aumenta de 240 a 260 litros, suficiente espacio para llevar dos bolsas de golf o cuatro cajas de bebidas. Para evitar que se dañen la capota o el equipaje, un conmutador de seguridad no permite abrir la capota electrohidráulica mientras está plegada la caja que debe acogerla. Si se desea transportar objetos 
más voluminosos, por ejemplo equipos para hacer deporte, puede adquirirse opcionalmente un sistema portaequipajes para montaje sobre la tapa del maletero.

Una capota de pliegue especial.

El BMW Z4 Roadster dispone de un sistema especial para plegar 
la capota. Se trata de un pliegue que permite que la capota abierta ocupe un 
espacio mínimo y que, además, quede plegada a ras con la carrocería. 
Por ello, el Z4 Roadster no necesita una lona de protección y tampoco una tapa para cubrir la capota abierta. La capota completamente automática dispone de un recubrimiento interior adicional para reducir el nivel de ruidos 
y para mejorar la climatización en el habitáculo.

La capota manual se cierra mediante un mecanismo central en el marco superior del parabrisas y puede abrirse sencillamente con una sola mano. 
El varillaje es de magnesio y de aluminio, dos metales especialmente 
ligeros, por lo que contribuye a disminuir el peso del coche. La luneta térmica es de cristal mineral resistente a rasguños. 

Opcionalmente se puede adquirir el Z4 Roadster con una capota completamente automática. En ese caso no hay más que pulsar un botón 
para activar toda la operación para que la capota se abra electromecánicamente en tan sólo diez segundos. Un sistema electrohidráulico se encarga de plegarla y ajustarla en su posición final. Se sobreentiende que esta operación funciona también de modo completamente automático en sentido inverso, 
es decir, al cerrar la capota. 
Viajar con la capota abierta, sin molestas corrientes de aire.

Un deflector optimizado detrás de los asientos consigue evitar que se produzcan molestas corrientes de aire. Este deflector está compuesto de dos cristales que se montan en el espacio abierto de las dos barras antivuelco. Estos deflectores pueden dejarse montados en ese lugar, así como también la red tensa en un marco que se monta entre las barras antivuelco. Si se pre-fiere retirar la red, pude guardarse en un elemento de sujeción especial que se encuentra en el maletero. Opcionalmente también puede adquirirse un 
techo duro para el Z4 Roadster.

Faros bi-xenón para una visibilidad óptima.
El BMW Z4 Roadster está provisto de serie de faros halógenos dobles. 
Sus potentes bombillas H7 de luces de cruce y largas iluminan homogéneamente la calzada, contribuyendo así a aumentar el nivel de seguridad pasiva. 

Si lo prefiere el cliente, puede adquirir faros bi-xenón para una iluminación 
aún mayor con las luces de cruce y largas. La distribución de estas luces se consigue mediante un diafragma que se interpone en el haz de luz de los faros xenón. Con el fin de no cegar a los conductores que vienen en dirección contraria, el sistema incluye una regulación automática del alcance del haz 
de luz.

La luz de posición está a cargo de dos anillos conductores de luz. 
Ello significa que estas características luces de la marca BMW ahora también se utilizan en la gama de los biplaza descapotables.

Mayor protección mediante luces de freno de activación 
en dos fases.

El Z4 Roadster también se beneficia de otra solución innovadora de BMW. 
Se trata de la luz de freno de activación en dos fases, que contribuye a aumentar la seguridad considerablemente. Con esta luz se reduce el peligro de accidentes en cadena, ya que los conductores que van detrás del 
BMW se dan cuenta a tiempo y de modo inconfundible que el BMW que circula delante de ellos está frenando con fuerza. Al frenar con normalidad, 


se iluminan las luces de freno normales, así como la tercera luz de freno. 
Al frenar con fuerza o si interviene el sistema antibloqueo ABS, aumenta la superficie iluminada por las luces de freno. Así resulta evidente que el 
BMW está frenando con fuerza, por lo que permite que el conductor que va detrás reaccione frenando más pronto, por lo que dispone de mayor 
espacio para detener su coche.

Disfrutar de la conducción con la capota abierta a cualquier edad.

El asiento para niños puede montarse en el asiento del acompañante. 
Los anclajes tipo Isofix están incluidos de serie en el Z4 Roadster. 
Un interruptor con chivato, que se encuentra en la consola central, permite desconectar el airbag frontal del acompañante si su asiento está ocupado 
con un asiento para niños. También esta función está incluida en el sistema 
de seguridad ASE.

El programa de sonido preferido con equipos de alta fidelidad 
de máxima calidad.

Los conciertos al aire libre tienen un atractivo muy especial. Sin embargo, 
los espacios abiertos son todo un reto para cualquier sistema audio. El Z4 se puede adquirir con un equipo básico u, opcionalmente, con uno de dos equipos de alta fidelidad, especialmente desarrollados y optimizados para obtener en el Z4 Roadster un sonido de extraordinaria nitidez. La respuesta 
fue optimizada mediante un ecualizador en el amplificador. El primero de 
estos dos equipos incluye un amplificador de diez canales con altavoces de 
bajos de 40 vatios delante y detrás, además de seis altavoces de 25 vatios para tonos medios y agudos, montados en la parte delantera de las puertas 
y detrás de los respaldos.
El segundo de estos equipos de alta fidelidad se llama «Professional» y es 
de tecnología Carver. Con este equipo es posible generar una enorme presión de ondas sonoras mediante los subwoofer de la izquierda y de la derecha, acoplados entre sí. Además, un altavoz de bajos está combinado con una unidad final de gran potencia que, además de disponer de la tensión de salida necesaria de 30 voltios, también se ocupa del procesamiento de las señales para que el altavoz no se autodestruya. La configuración equivale a la del conocido equipo de altavoces de alta fidelidad, aunque con un amplificador digital de diez canales con procesador de sonido y un rendimiento de 
salida de 100 vatios para los subwoofer que se encuentran detrás de la chapa que separa el habitáculo del maletero.
Dos sistemas de navegación, opcionalmente con unidad DVD.
El sistema de navegación «Business», integrado en el salpicadero, recurre 
a los datos memorizados en un DVD, lo que significa que cubre una zona geográfica inmensa. Toda Europa cabe en un solo DVD. Combinado con 
un procesador muy veloz, el sistema de navegación es capaz de calcular de inmediato una ruta nueva si, por ejemplo, el conductor decide abandonar 
la ruta original. Dado que el sistema de radio y navegador es un sistema integrado, también sirve para utilizar el ordenador de a bordo, la radio 
y el teléfono. La pequeña pantalla monocromática del sistema de navegación también puede mostrar mensajes telefónicos SMS. La unidad 
CD y el cambiador de CD son compatibles con el formato MP3.

El sistema de navegación «Professional» dispone, adicionalmente, de una pantalla de color de 16 : 9 de última generación, montada en el centro del salpicadero. Esta pantalla gira sobre su propio eje y se abre automáticamente si se pulsa el botón respectivo o se utiliza una tecla que se encuentra en 
la radio. La pantalla se cierra cuando el conductor retira la llave de encendido. La posición del monitor puede ajustarse manualmente o eléctricamente 
con un botón y, si se desea, también puede cerrarse completamente. Gracias a la utilización de la tecnología más moderna de láminas, la pantalla 
permite una lectura óptima, independientemente de las condiciones luminosas. Una lámina posterior de anulación de reflejos evita que la imagen quede reflejada en el parabrisas. Ambos sistemas de navegación pueden combinarse con el teléfono fijamente montado en el coche, que se ofrece opcionalmente.
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7.
El diseño  
del nuevo BMW Z4 M Roadster: 
La fascinación de 
conducir un descapotable.

La estética de cualquier automóvil BMW M expresa sus altas prestaciones. Las soluciones funcionales y técnicas necesarias en coches de altas prestaciones quedan reflejadas directamente y de modo auténtico en el diseño. Por lo tanto, indudablemente se trata de un Z4 Roadster y, al mismo tiempo, es inconfundiblemente un automóvil M. Aunque el Z4 M Roadster tiene proporciones idénticas a las del BMW Z4 y a pesar de que también 
el concepto básico es el mismo, no solamente se diferencia por lo que está oculto bajo la chapa. El BMW Z4 M Roadster es atlético e irradia potencia. 
Es fiel expresión de los valores esenciales que distinguen a un biplaza descapotable.

El morro: inconfundiblemente un M.

Visto desde delante, el Z4 M Roadster tiene un carácter muy propio: aunque todas las líneas del capó están dirigidas hacia la parrilla ovoide, igual que en el modelo básico, las varillas que forman parte de las entradas de aire y que fluyen desde debajo hacia la parrilla, son más enérgicas y están dirigidas hacia el sentido opuesto, con lo que desvían la mirada hacia el gran ancho de 
vía. La X que se forma por las varillas y las líneas deflectoras expresa un gran dinamismo.

El Roadster se pega al asfalto.

El faldón delantero, de estética propia y de funciones específicas, constituye otra diferencia frente al modelo básico. En el caso del Z4 M Roadster, 
el faldón parece presionar el coche sobre la calzada, por lo que el coche da la impresión de estar pegado al asfalto. La entrada central de aire y las dos entradas laterales muestran el nivel de refrigeración que exigen el motor y los frenos. Un labio más marcado en el deflector marca el límite inferior 
de la entrada central de aire y establece una conexión entre los dos flaps.

Grandes entradas de aire permiten que el deportista de alta competición respire con holgura.

Se sobreentiende que también este modelo M tiene la parrilla ovoide, 
un distintivo de la marca BMW. Pero en el Z4M Roadster, la parrilla está más desplazada hacia la parte inferior del morro. Por ello, el capó da la apariencia de ser más largo que en el modelo básico. Cada una de las varillas de esta parrilla repite la forma de las superficies exteriores cóncavas y convexas y que, además, giran ligeramente sobre sus propios ejes longitudinales. Por lo tanto, cada varilla es única y diferente. El límite de los faros dobles está determinado 

por las luces intermitentes de cristal blanco y de forma ligeramente ondeada. También el Z4 M Roadster tiene luces de posición de conductores ópticos, con lo que también este biplaza descapotable ofrece la típica imagen de los BMW de noche.

Líneas de precisión dirigen la mirada hacia el asfalto.

Mediante dos marcadas líneas se consigue un perfil más marcado del capó. Estas líneas parten desde la zona del parabrisas a la altura del conductor 
y de su acompañante y se proyectan hacia la parrilla ovoide, resaltando la forma del capó.

Escenificación variada del diseño.

La superficie del capó, que empieza a la altura de los faros dobles y de la parrilla, se extiende hacia los montantes «A», continúa a lo largo de 
las puertas y, pasando por las aletas llega hasta los pilotos posteriores. 
Las marcadas líneas laterales delimitan superficies tensas cóncavas 
y convexas. Así, se alternan zonas sombreadas y otras claras, que cambian según la perspectiva.

Las partes laterales están determinadas por tres líneas. La primera es la de 
la cintura, que une ópticamente la aleta delantero con el posterior. 
En segundo lugar, la línea fuertemente resaltada y ascendente, a la altura del umbral de la puerta. Y, en tercer término, la línea diagonal que contrasta 
con la anterior, y que recoge la inclinación del parabrisas y que atraviesa las branquias que llevan el emblema de BMW. De esta manera se acentúa la distancia entre el eje delantero y la columna. Las luces intermitentes laterales de cristal blanco se encuentran debajo del emblema blanquiazul del emblema lateral de la marca.

Llantas de 18 pulgadas en típico diseño M.

Los pasos de rueda especialmente abombados acentúan el diseño de las llantas exclusivamente desarrolladas para el Z4 M Roadster. Las formas de las 
llantas coinciden con la estética del coche, ya que también tienen superficies claramente definidas que acentúan las altas prestaciones del coche.

La zaga: pura potencia.

La zaga del Z4 M Roadster conjuga todos los elementos, incluyendo aquellos que distinguen al M, creando una unidad armoniosa. Debido a la acentuación de las líneas horizontales y gracias a los musculosos pasos de rueda, la zaga tiene una apariencia especialmente ancha y plana. Los cantos terminales laterales forman una línea horizontal. El difusor horizontal une visualmente los dos flaps con reflexión de luz y repite diversos elementos configurativos del faldón delantero, entre ellos el labio del deflector en la zona de entrada de aire y los flaps.

Los pilotos posteriores son de nuevo diseño, igual que en el Z4 Roadster. 
Las varillas de conductores luminosas forman una unidad óptica con la tercera luz de freno que se encuentra integrada en la tapa del maletero. 
De esta manera se acentúa el ancho del coche, especialmente de noche.

Cuatro salidas de escape en la zaga.

En la zaga resaltan los cuatro salidas de escape cromadas, quedando 
claro que se trata de un coche M. Estas salidas subrayan, junto con los flaps, 
la amplia vía de este coche.

El habitáculo: disfrutar de la deportividad.

El interior del BMW Z4 M Roadster se distingue por su ambiente moderno 
y deportivamente purista, aunque, también, elegante y de gran calidad. 
Las formas claras y la utilización de exquisitos materiales subrayan la pasión por la conducción deportiva.

Todos los detalles funcionales están orientados ergonómicamente hacia el conductor. El pomo de la palanca de cambios M, el volante M forrado de piel y los asientos deportivos M son expresión del carácter deportivo de este excepcional coche. Y todas las formas se someten a las funciones. El volante M, por ejemplo, forrado de piel claramente perfilada y con apoyos 
para los pulgares, permite una sujeción segura y facilita la conducción.

Los instrumentos: tecnología concentrada, deportividad pura.

Los instrumentos redondos, es decir, el velocímetro y el cuentarrevoluciones, son de fácil lectura. Los colores son típicos de M: esfera negra, cifras blancas, manecillas rojas y luz blanca permanente.

Todos los automóviles M y, más aún, el BMW Z4 M Roadster, son expresión de la personalidad de sus conductores. Por lo tanto, se ofrecen numerosas posibilidades para personalizar cada coche deportivo. Todos los materiales y colores expresan deportividad y exclusividad. Ello se nota apenas se abren 
las puertas: el listón de aluminio de la talonera incluye el logotipo de M. 
Este distintivo se encuentra también en los apoyacabezas, en el volante y en el pomo iluminado de la palanca de cambios.

Nuevos colores y variantes de diseño.

Los tres colores del exterior, exclusivos de M (bronce Sepang metalizado, 
azul Interlagos metalizado y rojo Imola), sumados a cinco colores exteriores 
del Z4 Roadster, permiten darle un toque muy personal al Z4 M Roadster. 
El habitáculo puede personalizarse mediante pieles de cuatro colores, dos equipamientos de piel de diverso alcance y tres exclusivas variantes 
de decoración.

En principio, se utiliza piel de napa abatanada de alta calidad y tensas superficies, con la que se acentúa el carácter deportivo y purista del Z4 M Roadster. Esta piel se ofrece en cuatro colores (negro, rojo Imola, bronce Sepang claro y marrón Sepang). El equipamiento opcional completo de piel incluye, además del equipamiento de piel de serie, un recubrimiento 
de piel en todo el habitáculo. Las superficies de decoración son de aluminio «Hexagon» y, opcionalmente, madera de nogal de marrón de rojizo Madeira 
y piel negra con estructura de fibra de carbón.
8.
El propulsor 
del BMW Z4 M Roadster: 
Fuente de pasión.

Pocos coches hay que sean capaces de despertar una pasión tan auténtica 
e incondicional por la conducción deportiva en un coche descapotable. Quien no se da por satisfecho con soluciones intermedias al conducir un coche descapotable y exige un coche con un motor muy potente, deberá tener en cuenta una oferta muy especial: el nuevo BMW Z4 M Roadster.

Ser líder con un motor de altas revoluciones.

El motor del BMW Z4 M Roadster pone de manifiesto con toda claridad lo que significa aquello de «motor sedoso que entrega su potencia como una turbina», una cualidad que distingue a todos los motores M. No hay otro coche con motor de esta cilindrada fabricado de serie, capaz de acelerar con tanta vehemencia.

El concepto de M de motores de altas revoluciones es capaz de generar 
una gran capacidad de aceleración a altas revoluciones, circunstancia que ya mereció diversos premios, entre ellos el reconocido «Engine-of-The-Year». 
El propulsor M de seis cilindros consiguió este premio en 2005 por quinta vez seguida por ser considerado el mejor propulsor teniendo en cuenta su cilindrada. Y así lo expresan también sus datos técnicos: seis cilindros, 3.246 cc, 252 kW/343 CV a 7.900 r.p.m., par motor de 365 Nm a 4.900 r.p.m., revoluciones máximas de 8.000 r.p.m. Al mismo tiempo, este motor tiene 
un margen útil de revoluciones muy amplio, por lo que es muy apropiado para el uso diario. Concretamente, ya se dispone de un 80 por ciento del par máximo desde apenas 2.000 r.p.m.

Prestaciones que infunden respeto.

Pero hay dos datos más que expresan mucho mejor las cualidades y prestaciones del BMW Z4 M Roadster: su potencia en relación a la cilindrada es de 106 CV por 1.000 cc, con lo que supera el límite mágico de los 
100 CV por litro. Hasta hace poco, sólo coches de carreras de pura sangre eran capaces de llegar a esos niveles de potencia. La masa que debe 
poner en movimiento cada uno de los 343 CV es de apenas 4,1 kilogramos.

Estos datos, traducidos a la conducción, significan lo siguiente: 
El BMW Z4 M Roadster es capaz de parar el cronómetro en tan sólo 
5,0 segundos al acelerar de 0 a 100 km/h. Su capacidad de recuperación en 
cuarta, acelerando desde 80 hasta 120 km/h, también es de solamente 
5,0 segundos. La velocidad punta es de 250 km/h, limitada electrónicamente.

En materia de motores de alto rendimiento, hay diversas opciones.

Para obtener una potencia óptima, existen diversas posibilidades al fabricar motores. Las soluciones pueden ser las siguientes: más cilindrada, turbo 
o compresor y altas revoluciones. Estas soluciones son, en términos físicos, muy diferentes entre sí, y los resultados son muy variados, incluso suponiendo motores de igual potencia nominal. Un motor de gran cilindrada adolece de 
un mayor peso; además, ocupa más espacio, tiene un carácter menos deportivo y consume más. Los motores turbo son poco convincentes en lo que se refiere al consumo y menos aún en cuanto a su respuesta, 
ya que no reaccionan tan rápidamente a las órdenes del conductor.

Motores de altas revoluciones: la solución óptima.

Queda, pues, la tercera alternativa: un motor atmosférico compacto, de altas revoluciones. Según los ingenieros de BMW M, empapados de la competición automovilística, ésta ha sido y sigue siendo la solución óptima. 
Es decir, aumentar la potencia aumentando el nivel de revoluciones. 
El sistema de altas revoluciones es mucho más exigente en términos 
técnicos y, por lo tanto, es más difícil de implementar.

Las altas revoluciones son muy exigentes.

Girando a 8.000 r.p.m., los pistones del motor M alcanzan velocidades superiores a 24 metros por segundo. Comparemos: aunque los cigüeñales en los motores actualmente utilizados en la Fórmula 1 giran a casi 18.000 r.p.m., los diez pistones alcanzan una velocidad poco superior, es decir, 25 metros por segundo.

Potencia es más que sólo una gran cantidad de CV.

Además de la potencia como tal, debe tenerse en cuenta la capacidad de impulsión real en las ruedas motrices. Esta capacidad está determinada 
por el par motor y por las relaciones de transmisión. Con el sistema de altas revoluciones se obtienen relaciones óptimas en la caja de cambios y en 
el eje posterior, lo que redunda en una capacidad de impulsión impresionante.
Un ejemplo elocuente: si bien es cierto que un ciclista tiene que pedalear más rápidamente si baja de marcha al subir una cuesta, al hacerlo puede subir perfectamente la montaña. Si, por lo contrario, mantiene el mismo piñón o si opta por subir de marcha, tiene que aplicar más fuerza sobre los pedales o, 
si no es capaz de hacerlo, tiene que bajarse de la bicicleta. Suponiendo que dos ciclistas tienen la misma fuerza, siempre ganará aquél que pedalee 
más rápidamente.

Materiales ligeros para subir de revoluciones.

Considerando las altas revoluciones y teniendo en cuenta las altas presiones que se producen durante el proceso de combustión, se optó por un bloque de cilindros en fundición de perlita. Los pistones de fundición de aluminio con recubrimiento de grafito y rebaje mecanizado se enfrían mediante toberas de inyección de aceite. Las bielas son de acero forjado, unidas después de ruptura intencionada.

Culata con balancines deslizantes y refrigeración por flujo transversal.

La culata de una sola pieza para los cilindros de cuatro válvulas se funde en coquilla en la fundición de metales ligeros de BMW en la planta de Landshut. La culata dispone de canales integrados para la inyección adicional de aire, 
un proceso importante para conseguir un rápido calentamiento del catalizador para que funcione de modo óptimo. El control de las válvulas está a cargo 
de palancas de arrastre deslizantes. La holgura de las válvulas se ajusta sólo en las inspecciones de mantenimiento grandes que se llevan a cabo 
en función del estilo de conducción, por lo que este ajuste puede llegar a realizarse sólo cada 40.000 kilómetros.

Debido a la refrigeración extrema necesaria, la culata tiene un sistema de 
flujo de refrigeración transversal. De esta manera se minimizan las pérdidas de presión en el sistema de refrigeración y, al mismo tiempo, se obtiene una repartición homogénea de la temperatura en la culata, lo que significa que se evitan picos de temperatura en las zonas críticas. Cada cilindro recibe la cantidad óptima de líquido refrigerante. El agente refrigerante fluye desde el bloque de cilindros por el lado de escape transversalmente hacia la culata y, 
en el lado de admisión, pasa por un colector hacia el termostato y al radiador.

Unidad de control del motor optimizada.

El motor se controla mediante una unidad especialmente desarrollada para el Roadster. El sistema de varios procesadores dispone de un microcontrolador de 32 bits con dos coprocesadores de tiempo de ciclos rápidos, con el fin 
de procesar los complejos datos funcionales y, especialmente para controlar las altas revoluciones máximas del motor. Por otro lado, este sistema contribuye también a mejorar las condiciones de los gases de escape. 
El rendimiento de este sistema de procesamiento de datos es de 64 millones de operaciones de cálculo por segundo, una cantidad difícil de imaginar.

El sistema de regulación incluye la regulación continua del árbol de levas en los lados de admisión y escape (Doble-VANOS) con alimentación por separado de aceite a alta presión, el control permanente del nivel de aceite, 
el inmovilizador, la regulación electrónica de las mariposas y, además, 


un sofisticado sistema de diagnóstico y mantenimiento. La unidad de control calcula el momento del encendido para cada cilindro por separado y 
por cada ciclo, la cantidad inyectada y el momento de la inyección. Al mismo tiempo y de forma sincronizada, se calcula y ajusta la posición de las levas.

Doble-VANOS de alta presión para cambios óptimos de la solicitación.

El sistema de control variable del árbol de levas Doble-VANOS consigue que el propulsor de seis cilindros siempre reaccione de modo óptimo a cualquier cambio de solicitación. De esta manera, los tiempos de regulación son mínimos. En la práctica, esta solución significa lo siguiente: más potencia, mejor recorrido de la curva del par motor, respuesta inmediata, menos consumo y menores emisiones de gases nocivos.

A baja solicitación y a bajas revoluciones, por ejemplo, es posible que el motor funcione con mayor superposición de las válvulas, por lo que la recuperación interna de gases de escape es mayor. De esta manera se reducen las pérdidas ocasionadas por cambios de solicitación y, al mismo tiempo, el consumo es menor. Dependiendo de la posición del pedal del acelerador y de las revoluciones del motor (los parámetros que expresan el rendimiento que se exige del motor), se regulan las extensiones de modo continuo y en función de líneas características. Para ello, la rueda dentada para la cadena, unida al cigüeñal mediante una cadena doble, está acoplada al árbol de levas mediante un engranaje de dientes oblicuos. Si el árbol se desplaza axialmente, los dientes oblicuos producen un movimiento radial relativo entre el árbol de levas y la rueda dentada de la cadena. De esta manera es posible que el ángulo 
de las levas de admisión varíe en 60 grados, mientras que el ángulo de las de escape puede hacerlo en máximo 45 grados.

El sistema Doble-VANOS de M exige mayores presiones del aceite para conseguir que los árboles de levas se regulen a máxima velocidad y 
con gran precisión. Por ello, el aceite del motor tiene una presión funcional de 115 bar, valor que se consigue mediante una bomba de alta presión. 
La regulación de la alta presión se realiza en función de líneas características 
y garantiza que los tiempos de regulación sean mínimos, obteniéndose 
el ángulo siempre óptimo para cada estado de funcionamiento y en función de las revoluciones del motor, sincronizado además con el punto de encendido 
y la cantidad inyectada.

Alimentación fiable de aceite, también al trazar curvas 
a velocidades muy altas.

La alimentación de aceite lubricante en el motor está a cargo de una bomba de aceite de ruedas dentadas. Un sistema de dos cárter casi secos 
(una tecnología proveniente del sector de la competición automovilística) se ocupa de la alimentación de aceite en situaciones extremas. Gracias a la configuración del cárter y del motor inclinado 30 grados hacia la derecha, el aceite ya no puede retornar por sí mismo debido a la considerable aceleración lateral al tomar curvas hacia la izquierda. Por ello, se incluye una bomba 
de reflujo de aceite que forma una unidad con la bomba de presión de aceite. 
Al frenar fuertemente y al tomar curvas hacia la izquierda a gran velocidad, 
la bomba de reflujo aspira el aceite que se encuentra en el cárter delantero y lo bombea hacia el cárter principal que se encuentra en la parte posterior.

Lado de aspiración con optimación del flujo.

Para conseguir una solución óptima también en el lado de aspiración, 
el motor del Z4 M dispone de un colector de aire con tubos de aspiración de diseño optimizado y, además, un filtro de aire de flujo también optimizado.

Tal como es usual en la competición automovilística, cada cilindro dispone 
de su propia mariposa. Para que el motor responda sensiblemente a bajas revoluciones y para que responda de inmediato si se acelera fuertemente, 
las mariposas se controlan de modo completamente electrónico. 
Para conseguirlo, se detecta y evalúa 200 veces por segundo la posición del acelerador mediante dos potenciómetros. La unidad de control del motor reacciona a cualquier cambio y se ocupa de regular las mariposas. Estas pueden abrirse completamente en tan sólo 120 milésimas de segundo. 
Al mismo tiempo, el accionamiento electrónico de las mariposas permite un cambio más suave entre deceleración y solicitación parcial y viceversa.

Sistema de escape de dos partes.

Los dos colectores del sistema de escape tienen la misma longitud y los mismos diámetros y, además, han sido diseñados para ofrecer la menor resistencia por contrapresión. Todo el conjunto del escape consta de dos partes y termina, tras pasar por los silenciosos, en los cuatro tubos que 
se han transformado ya en un distintivo de los modelos M. Los ingenieros de BMW especializados en diseño de sonido pusieron especial cuidado 
en conseguir una sonoridad más bien propia de coches de carreras.

Cada ramal de escape contiene catalizadores metálicos con capas trimetálicas y de caudal optimizado que se distinguen por mínimas pérdidas de presión, gran resistencia mecánica y respuesta rápida tras poner en marcha el motor frío. Se sobreentiende que los valores de los gases de escape corresponden a lo establecido en la norma europea UE4 y en la norma estadounidense LEV I.

Gracias al buen grado de eficiencia del motor en general, no solamente se obtiene una gran potencia y un alto par motor, sino también un bajo consumo de combustible. A pesar de las extraordinarias prestaciones de este coche, 
el consumo según ciclo mixto europeo es de sólo 12,1 litros de gasolina Súper Plus a los 100 kilómetros.

Más dinamismo pulsando un botón.

Después de arrancar el motor, el BMW Z4 M Roadster activa en primer término una característica del acelerador de fina dosificación, propia de un coche muy deportivo. Pulsando la tecla «Sport» del sistema de control electrónico de las mariposas (EDR), el conductor puede activar en todo momento una línea característica más progresiva que incide en la relación entre el recorrido del pedal del acelerador y la abertura de las mariposas. 
En ese caso, las funciones dinámicas del control electrónico del motor conmuta de las funciones dinámicas normales a una modalidad de respuesta más espontánea.
Disfrutar seis veces cambiando de marchas.

El concepto del motor de altas revoluciones sólo tiene sentido si el propulsor está combinado con una caja de cambios apropiada. Solamente en ese 
caso, es decir, con relaciones cortas de las marchas, es posible aprovechar de modo óptimo el par motor para transformarlo en fuerza de impulsión. 
La caja de cambios manual de seis marchas cumple este criterio a la perfección. Esta caja y el diferencial fueron diseñados de tal modo que las prestaciones siempre son óptimas en cualquier marcha y en todo el 
margen útil de revoluciones del motor. Para conseguir aprovechar al máximo 
la potencia del motor, la relación del diferencial es de 3,62 : 1.

Recorridos cortos y precisos de la palanca y funcionamiento silencioso de la caja: estos son criterios que son característicos en el caso de la caja de cambios manual de seis marchas. Gracias a las cortas relaciones de las seis marchas y a la amplitud entre la primera y la sexta marcha, el conductor que opta por un estilo de conducción francamente deportivo, siempre podrá poner fiablemente la marcha ideal.

9.

El chasis 
del nuevo BMW Z4 M Roadster: 
Disfrutar al límite.
Aunque el BMW Z4 Roadster ya tiene un chasis muy apropiado para un 
estilo de conducción deportivo para disfrutar hasta los límites de la conducción, el chasis del BMW Z4 M Roadster permite alargar aún más esos límites, porque uno de los criterios aplicados en M es el siguiente: el chasis tiene que ser más rápido que el motor.

En el caso de todos los coches BMW y BMW M, este criterio incluso puede cuantificarse. El criterio de referencia es el tiempo de una vuelta rápida 
en la legendaria variante norte del clásico circuito Nürburgring, el circuito de carreras más exigente del mundo. Es allí donde se acuñó el concepto de «dinamismo purista».

Sólo en este circuito de 20,8 kilómetros puede valorarse como se «siente» el coche, qué informaciones ofrecen su chasis, sus frenos, sus asientos. Sólo allí se puede apreciar la conjunción de todos los componentes de un coche 
en cualquier situación dinámica. Allí, los cronos conseguidos por el Z4 M son claramente mejores que aquellos conseguidos con el BMW M3, quedando demostrado que, en comparación con los modelos de la competencia, este coche dispone del conjunto mejor en términos de dinamismo de conducción.

Condiciones óptimas para un chasis perfecto.

El chasis del Z4 M Roadster es un desarrollo consecuente del chasis del BMW Z4. Sus características dinámicas son consideradas un listón de referencia en el segmento de los biplaza descapotables. Si se considera que diversos componentes fundamentales del Z4 provienen del BMW Serie 3, puede afirmarse que el Z4 M Roadster proviene del BMW M3. Así sucede, por ejemplo, con el eje posterior con diferencial autoblocante M. Y los frenos incluso provienen del superdeportivo BMW M3 CSL. Ello significa, a fin 
de cuentas, que el Z4 M Roadster tiene todos los genes de los legendarios deportivos de competición de la marca BMW.

La geometría básica del BMW Z4 Roadster se mantiene inalterada en el 
Z4 M Roadster. La vía es de 1.486 milímetros delante y de 1.516 milímetros detrás. En comparación con el modelo básico, el chasis M es diez milímetros más bajo. El guiado de las ruedas tiene un ángulo de caída algo más negativo, muy de acuerdo con el gran dinamismo del coche y con los mayores esfuerzos a los que debe someterse. 

La distribución del peso entre ejes de casi 50 : 50, el centro de gravedad más bajo y la tracción posterior que evita interferencias en la dirección son los ingredientes ideales para un comportamiento armonioso, máxima tracción y extraordinarias prestaciones, pudiéndose tomar las curvas a velocidades excepcionalmente altas. Las anchas vías, muy grande considerando el largo total del coche, y las barras estabilizadoras en ambos ejes inciden directamente en la estabilidad del coche. En su categoría, el BMW Z4 M Roadster es posiblemente el biplaza descapotable más ágil del mundo.

Desarrollo propio del eje delantero.

El eje delantero de articulación única con columnas McPherson fue desarrollado específicamente para el Z4 M Roadster. Con el fin de disminuir las masas no amortiguadas, el brazo transversal es de aluminio.
Los componentes muy rígidos y livianos que unen el chasis a la carrocería contribuyen decisivamente a la precisión de la dirección y a la fidelidad de marcha del biplaza. El soporte del eje delantero acoge la cremallera de la dirección, la estabilizadora y el brazo transversal. Este soporte tiene forma de 
U y está reforzado por un elemento de aluminio de tres milímetros de grosor, especialmente resistente a las fuerzas de compresión. Esta zona le confiere una rigidez aún mayor al soporte del eje delantero. De este modo, 
las reacciones son más precisas, la agilidad es mayor y, además, se transmiten de modo muy efectivo las fuerzas dinámicas de las ruedas a la carrocería. 
En estas condiciones, es posible compensar en buena medida las fuerzas ocasionadas por una aceleración lateral muy fuerte, una circunstancia que mejora considerablemente el dinamismo y el comportamiento del coche.

El apoyo del eje delantero, con separación del apoyo de la suspensión y la amortiguación, consigue que el guiado de las ruedas sea muy preciso y es capaz de filtrar las irregularidades de la calzada. La geometría redunda en una menor convergencia y en un ángulo de avance mayor, por lo que el 
Z4 M Roadster adquiere una mayor agilidad, informando siempre al conductor sobre las condiciones dinámicas del coche, sin por ello reducir el confort.

Eje posterior extremadamente estable.

El eje posterior de brazos dobles con amortiguadores de gas de doble tubo 
y estabilizadora es guiado mediante dos brazos transversales y un brazo longitudinal. El brazo transversal superior es de aluminio. El brazo longitudinal se apoya en la carrocería en su punto central. Un tirante en forma de V 
que va desde el eje posterior hasta los bajos de la carrocería, tiene un efecto de refuerzo adicional. En términos generales puede constatarse que esta sofisticada construcción garantiza una maniobrabilidad fiable del coche y evita que la dinámica del eje incida de modo incontrolado en la carrocería.

Los componentes de la amortiguación y la suspensión tienen un reglaje deportivamente duro. Incluso dando vueltas rápidas en un circuito, 
la superposición de amplitudes crecientes y los ángulos de inclinación no consiguen mermar la sensación de estar al volante de un coche de comportamiento muy fiable. El Z4 M Roadster mantiene fielmente su estabilidad, resistiéndose a girar sobre su propio eje vertical al tomar 
varias curvas seguidas a gran velocidad o al frenar en una curva, sin que necesariamente tenga que intervenir el sistema de regulación dinámica de estabilidad DSC. El confort y el ruido de rodadura son excepcionalmente buenos, especialmente considerando que se trata de un biplaza descapotable de carácter francamente deportivo.

Tajante precisión del volante.

A diferencia del BMW Z4 Roadster, la dirección de piñón y cremallera 
del Z4 M Roadster tiene asistencia hidráulica en vez de eléctrica. Esta solución permite girar más rápidamente el volante y, por lo tanto, ofrece la ventaja 
de admitir una conducción mucho más dinámica. Combinando esta dirección con la cinemática del eje delantero, específica de M, el conductor siempre está informado de modo óptimo sobre el estado dinámico de su coche.

Frenos de material compuesto de alto rendimiento, para frenar 
con potencia M.

Cuando se conduce a alta velocidad, bien puede ser que sea necesario frenar con mucha fuerza. Por ello, el nuevo Z4 M Roadster está equipado con frenos especialmente eficientes, originalmente concebidos para el BMW M3 CSL. Se trata de frenos autoventilados, con discos de fundición gris con la superficie de fricción unida mediante pernos fundidos de acero, al suporte de aluminio. El esfuerzo al que se somete el disco debido a las tensiones térmicas se reduce así considerablemente, con lo que aumenta mucho la duración del disco. La perforación del anillo de fricción reduce 
el peso de los discos delanteros en 0,7 kilogramos y en 0,8 kilogramos 
en los traseros. 

Gracias a discos de fundición gris de grandes dimensiones (diámetro/grosor delante: 345/28 milímetros; detrás: 328/20 milímetros), la capacidad 
de frenado es extraordinaria: recurriendo a un booster de diez pulgadas, la trayectoria de frenado del BMW Z4 M Roadster es de únicamente 34 metros pisando el freno a una velocidad de 100 km/h. Con este resultado, el biplaza descapotable se impone de modo convincente en el segmento de los coches deportivos de muchos quilates.

Ruedas de exclusivo diseño.

Los neumáticos de alta velocidad de 18 pulgadas de diámetro de 225/45 ZR18 están montados en llantas de 8 pulgadas de ancho delante y las llantas posteriores de 9 pulgadas de ancho calzan neumáticos de 255/40 ZR18. 
Las mezclas y los tamaños fueron seleccionados con el fin de conseguir una máxima precisión de conducción sobre calzadas secas y mojadas, soportando grandes fuerzas longitudinales y laterales, y para que el conductor 
siempre esté bien informado sobre las condiciones dinámicas de su coche.

El diseño de las llantas de aleación ligera, concebidas exclusivamente 
para el BMW Z4 M Roadster, tienen los típicos radios dobles que distinguen 
a los coches M. Además, este diseño refleja la excepcional estética del 
Z4 M Roadster, ya que combina superficies tensas, delimitadas por líneas nítidas. Gracias a su aspecto ligero y debido a que dejan muy visibles 
los discos de grandes dimensiones, estas llantas subrayan adicionalmente 
las altas prestaciones del Z4 M Roadster.

Los pinchazos no provocan miedo.

Pero las llantas tienen también un valor agregado: la geometría de la espalda de las llantas (extended hump, EH) evita que el neumático se desprenda 
de la llanta o se desplace hasta ocultarse en su interior al perder presión, por lo que queda garantizado el principio «Save-Stop» que es usual en todos 
los modelos M.

Sistema de advertencia de presión de los neumáticos, de serie.

El sistema de advertencia de la presión de los neumáticos de última generación (RDW) controla de modo permanente la presión en las cuatro ruedas en movimiento y activa una alarma si la pérdida de presión es 
superior a un 50 por ciento. Incluso si pierde la mitad de la presión, 
el neumático se mantiene fiablemente sobre la llanta gracias a su diseño tipo «extended hump», de modo que puede detenerse sin problemas el coche. Con el M Mobility System (MMS) (compresor y agente hermetizante) pueden cerrarse orificios de hasta 6 milímetros de diámetro para seguir conduciendo hasta el siguiente taller especializado. De esta manera fue posible renunciar 
a una rueda de repuesto o de emergencia, lo que significa un ahorro de más de 20 kilogramos.

Con DSC, disfrutar con seguridad de la conducción al límite. 

Tal como sucede siempre en BMW, los sistemas de regulación 
del Z4 M Roadster no se necesitan para compensar deficiencias del chasis; más bien son apropiados para superar situaciones límite críticas. 
Las reservas de seguridad que ofrece el chasis M son, de por sí, muy amplias.

El BMW Z4 M Roadster lleva la última generación del sistema de control dinámico de la estabilidad (DSC). Este sistema de regulación de BMW se está transformando cada vez más en el sistema principal de toda la electrónica 
del coche.

DSC con útiles funciones complementarias.

Originalmente, el sistema DSC «únicamente» tenía la finalidad de aumentar 
la seguridad activando los frenos selectivamente al conducir sobre calzadas resbaladizas, por ejemplo al tener que realizar una maniobra abrupta para esquivar algún obstáculo o si el coche empezaba a perder su estabilidad al trazar una curva a alta velocidad. En la actualidad, las funciones del sistema son mucho más numerosas, consiguiendo niveles superiores de deportividad, seguridad y confort. Concretamente, el sistema integrado de control de la estabilidad ASC controla el resbalamiento de las ruedas al arrancar en la medida en que retira gas y activa selectivamente los frenos que correspondan para que el coche vuelva a recuperar su estabilidad. Otra de las funciones del sistema DSC consiste en el control de frenado en curvas (CBC) con regulación asimétrica de la presión de los frenos, pudiéndose así evitar en buena medida que el coche derrape al frenar en medio de una curva.

La última generación del DSC incluye, además, una serie de funciones útiles, entre ellas la indicación continua del desgaste de las pastillas de frenos y 
el cálculo del kilometraje restante hasta el cambio de las pastillas, por lo que el conductor puede organizar mejor la fecha para que se efectúen los trabajos 
de mantenimiento de su coche en el taller. Otra función consiste en el sistema de control dinámico de frenado con detección de frenado de emergencia (DBC), que eleva al máximo la presión en el sistema de frenos en situaciones de emergencia.

DSC desconectable.

En el caso del BMW Z4 M Roadster, se amplió la lógica del DSC. 
Las reacciones espontáneas del motor y la relación cerrada del diferencial exigen una regulación muy rápida y sensible del motor y de los frenos. 
Por un lado debe mantenerse la estabilidad del coche en lo que se refiere a su giro sobre su propio eje vertical si la calzada tiene un coeficiente de fricción bajo y, por otro lado, el diferencial autoblocante variable M no debe mermar demasiado la capacidad de aceleración ni, mucho menos, reducir el placer de estar al volante de este excepcional automóvil. Si el conductor quiere 
renunciar conscientemente al sistema DSC en determinadas situaciones, puede hacerlo desconectándolo simplemente pulsando un botón.

El diferencial autoblocante sustituye al sistema DTC.

El Z4 M Roadster lleva un diferencial autoblocante M variable en función 
de las revoluciones, en vez de disponer de la subfunción DTC del DSC, 
es decir, el sistema de control dinámico de la tracción. Este bloqueo proviene del M3 y tiene la finalidad de adaptarse mejor a unas condiciones 
dinámicas más exigentes. Con él, el Roadster dispone de una estabilidad y de 
una capacidad de tracción óptimas, especialmente al salir de una curva. 
Una diferencia importante entre el diferencial autoblocante M y el sistema 
DTC consiste en que el DTC admite automáticamente un mayor resbalamiento de las ruedas posteriores «solamente» hasta una dinámica media transversal de aproximadamente 70 km/h y/o hasta aproximadamente una aceleración lateral de hasta 0,4 g. El bloqueo M del diferencial, por lo contrario, genera un momento de bloqueo cuando es necesario. Al conducir 
al límite y sobre asfalto de coeficiente de fricción mediano, este sistema 
permite que el conductor experimentado aproveche en mayor medida las cualidades positivas de la tracción trasera.

Diferencial autoblocante M, ventajas para la tracción.

En el caso de los diferenciales autoblocantes «convencionales», el momento total de impulsión transmisible depende del momento que es capaz 
de transmitir la rueda sobre la calzada con coeficiente de fricción de menor coeficiente de fricción. Si el coeficiente de fricción es muy bajo (por ejemplo, sobre nieve), las ventajas que para la tracción tiene un sistema convencional de diferencial autoblocante son más bien modestas porque se reduce el así llamado momento de apoyo. El diferencial autoblocante M, por otro lado, 
es capaz de ofrecer una tracción más eficiente, incluso en situaciones 
de conducción complicadas, es decir, también si los coeficientes de fricción son muy diferentes en cada rueda de tracción.

El impulso se mantiene en cualquier situación.

Otra ventaja que ofrece el sistema diferencial autoblocante variable M 
consiste en que al aumentar la diferencia de giro entre las ruedas de tracción, se genera de inmediato un momento de bloqueo creciente. De esta 
manera, la rueda de menor carga, por ejemplo, la rueda del lado interior de la curva en carreteras alpinas muy reviradas, ya no puede ocasionar un colapso total del momento de impulsión, lo que significa que siempre se mantiene un momento de impulsión.

Bloqueo de hasta un 100 por ciento.

El diferencial autoblocante variable M funciona de la siguiente manera: 
la diferencia de giro entre las ruedas de tracción surge si disminuye la carga 
en una de ellas o si una rueda se apoya sobre una parte muy resbaladiza 
de la calzada. En estas circunstancias, la bomba cruzada integrada genera inmediatamente presión. Esta presión se transmite a un acoplamiento 
de láminas a través de un émbolo, por lo que se transmite un momento de impulsión a la rueda que tiene adherencia mayor en función de la magnitud 
de la diferencia de giro.

En casos extremos, es posible desviar todo el momento de impulsión hacia la rueda que tiene una mayor adherencia. Si vuelve a disminuir la diferencia de giro entre las dos ruedas, la bomba disminuye necesariamente la presión, con lo que el momento de bloqueo disminuye también. Este sistema de regulación automática de la bomba, que funciona con aceite de silicona altamente viscoso, no requiere de mantenimiento alguno.

El conductor se beneficia del sistema en la medida en que puede poner en movimiento su coche con mucha mayor facilidad si las ruedas de tracción están apoyadas sobre superficies de coeficientes de fricción muy diferentes, puesto que dispone de una capacidad de tracción mucho mayor. Además, 
el diferencial autoblocante variable M mejora perceptiblemente la maniobrabilidad y la estabilidad del coche, lo que aumenta el nivel de seguridad y permite disfrutar aún más de la conducción.

10.
La carrocería 
del BMW Z4 M Roadster: 
Ligera y segura.

Con su rigidez torsional de 14.500 Nm/grado, el BMW Z4 M Roadster 
ocupa el primer lugar en comparación con cualquier otro coche descapotable o biplaza descapotable de la competencia. Al mismo tiempo, la carrocería 
es extremadamente ligera. Ambos factores, en su conjunto, permiten solucionar de modo brillante el conflicto normalmente existente entre reducción de las vibraciones y reglaje dinámico y deportivo.

La carrocería en bruto del BMW Z4 Roadster se distingue por llevar soportes en Y. Estos llevan su nombre porque los dos soportes del motor se bifurcan 
en dos ramales: uno que lleva hacia el exterior, hacia la zona del umbral de la puerta correspondiente, y el otro lleva hacia el túnel central. La rigidez se aumenta adicionalmente mediante barras de refuerzo y zonas de tracción en los bajos del coche, en la zona de apoyo de las columnas telescópicas 
y en la base del parabrisas.

El concepto de optimización del peso mediante la utilización inteligente de materiales ligeros incluye el capó de aluminio, la barra antivuelco integrada en la estructura de la carrocería y piezas de acero de alta resistencia. Gracias 
a la utilización de sistemas de fabricación muy modernos como, por ejemplo, el método de moldeo por alta presión interna, es posible configurar la zona 
de base del parabrisas de forma y peso óptimos, sin que sea necesaria una costura de soldadura. El peso en orden de marcha según DIN del Z4 Roadster es de tan sólo 1.410 kilogramos. Este factor, sumado a la potencia del 
motor, explica la sensacional relación peso/potencia de 4,1 kilogramos por CV.

Alto nivel de seguridad para el conductor y su acompañante.
En el Z4 M  Roadster, el conductor y su acompañante pueden confiar en un nivel óptimo de seguridad pasiva. Los montantes «A» hacen las veces de 
barra antivuelco delantera. En estos montantes se encuentran tubos de acero altamente resistente, anclados en la unión de los montantes. Con estos tubos, los montantes «A» y el marco del techo quedan reforzados de modo muy eficiente. Detrás de los apoyacabezas se encuentran dos barras antivuelco de acero inoxidable, soldadas a los soportes transversales de la carrocería en la zona de la chapa de separación entre el habitáculo y el maletero, lo que significa que están sujetas de modo óptimo a la carrocería. Las superficies de apoyo para los pies han sido optimizadas para una mayor resistencia frente a impactos, minimizando el peligro de penetración en el habitáculo. 


Los largueros delanteros constituyen elementos de deformación relativamente largos de acero tipo monocasco y atornillados que, a su vez, sujetan los paragolpes. Por lo tanto, los impactos de menor envergadura 
no causan mella alguna en la carrocería, lo que significa que los costos de reparación también son menores.
Sistemas de protección coordinados entre sí.

Los cuatro airbags (dos frontales y dos laterales) son controlados por el sistema Advanced Safety Electronics (ASE) mediante conductores de luz. 
Sus satélites controlan individualmente la activación de los airbags y de los tensores de los cinturones de seguridad. Estos módulos miden y calculan automáticamente, reaccionan de modo independiente y se controlan recíprocamente. En caso necesario, ASE también separa el borne de seguridad de la batería, desconecta el alternador y la bomba de combustible, abre el cierre centralizado y conecta la luz del habitáculo y las luces intermitentes de advertencia. En combinación con los teléfonos «Professional» y «Business», se activa una llamada de emergencia a través del servicio de telemática «BMW Assist», transmitiéndose datos sobre la posición del coche. Además, se establece una conexión telefónica con la central de emergencias.
Las diferencias entre el Z4 M y el Z4 Roadster son muy sutiles.

El Z4 M Roadster se diferencia del modelo básico en diversos detalles importantes. Por ejemplo, los bajos tienen un diseño optimizado aerodinámicamente. El aire guiado de esta manera se aprovecha para la refrigeración de la caja de cambios y del eje posterior. El difusor 
posterior asume una función importante en el guiado del aire por los bajos. Concretamente, mejora el flujo de aire de tal modo que junto con el 
efecto del faldón posterior y los bajos lisos se obtienen unas condiciones aerodinámicas muy equilibradas. Además, el sistema de escape 
bifurcado exige una modificación en diversos detalles del diseño de los bajos. 
11.
El nuevo BMW Z4 M Roadster: 
Plena concentración 
en la conducción. 

El BMW Z4 M Roadster es un coche deportivo de pura raza, en el que 
todos los criterios están sujetos a una sola condición: el más puro placer de conducir.

Y se empieza disfrutando con los asientos: el conductor y el acompañante ocupan asientos muy bajos y, además, detrás del centro de gravedad y del eje de giro vertical del coche. De este modo se perciben más directamente 
los movimientos del coche y conducir por carreteras reviradas se transforma en una vivencia muy especial. Los asientos deportivos M ofrecen una excelente sujeción lateral. Su perfecto sistema de regulación se suma a la regulación de la columna de la dirección en altura y ángulo.

Los ocupantes se ven envueltos en un diseño de biplaza descapotable clásico, con materiales de extraordinaria calidad y en un ambiente purista y auténtico. El cliente puede escoger entre dos equipamientos de piel. 
De serie se ofrece piel de napa abatanada en los asientos, en los revestimientos de las puertas y en los apoyabrazos. Con el equipamiento completo de piel, están recubiertos además toda la puerta, el marco 
del parabrisas, los parasoles, las barras antivuelco, la consola central y, además, la caja portaobjetos posterior. Las costuras de perfecto acabado son hechas a mano, completando la exquisitez de ambos equipamientos de piel.

Los mandos dirigidos hacia el conductor.

El conjunto de mandos ha sido concebido para facilitar su uso por el conductor. Todas las funciones importantes para la conducción se encuentran ergonómicamente en el volante o muy cerca de él. Los instrumentos predominantes son el velocímetro y el cuentarrevoluciones. Sus viseras son una reminiscencia de los biplaza descapotables de antaño y, además, 
evitan que queden reflejados en el parabrisas.

El cuentarrevoluciones y el velocímetro tienen esferas negras con cifras blancas. Las manecillas son de tradicional color rojo. En los modelos M, 
el cuentarrevoluciones tiene una escala dinámica. La zona amarilla de advertencia previa y la zona roja de advertencia limitan las revoluciones admisibles en función de la temperatura del motor en cada momento. 
Al aumentar la temperatura del aceite, aumenta el margen de revoluciones utilizable. Esta solución contribuye a que el conductor tenga en cuenta intuitivamente la temperatura.

El display LCD del ordenador de a bordo está integrado en el velocímetro, mientras que el indicador del depósito y el de la temperatura del aceite se encuentran en el reloj del cuentarrevoluciones. La calefacción y el sistema de aire acondicionado se regulan mediante tres botones giratorios que se encuentran en el soporte del salpicadero, por encima de la consola central. Encima se encuentran los mandos de la radio o del equipo de alta fidelidad.

El volante M forrado de piel claramente perfilada y con apoyos para los pulgares, permite una sujeción segura y facilita la conducción. Las teclas de funciones múltiples permiten que el conductor se concentre en el tráfico, 
ya que puede utilizar el teléfono o la radio simplemente pulsando las teclas correspondientes sin retirar las manos del volante.

Espacio suficiente, no solamente para parar en boxes.

Tratándose de un biplaza descapotable, el Z4 M Roadster ofrece suficiente espacio para transportar objetos de diversa índole: guantera, dos bolsas duras en las puertas y una caja de diez litros de volumen detrás de los asientos. 
La tapa de esta caja se abre y cierra con el mando del cierre centralizado. 
A ambos lados de esta caja se encuentran dos vanos, cada uno con una capacidad de 3,7 litros. Si el coche lleva el equipo opcional de alta fidelidad, esos vanos acogen los subwoofer. Otro vano pequeño se encuentra detrás de la palanca del freno de mano y es apropiado para colocar monedas u objetos pequeños similares. Los dos portavasos se encuentran en el salpicadero, son abatibles y pueden adaptarse de modo muy sencillo a los diversos diámetros de los recipientes.

Caja variable para acoger la capota: más espacio en el maletero.

Para disponer de más espacio en el maletero cuando la capota está cerrada, es posible desbloquear y abatir la caja de plástico que acoge la capota abierta. De esta manera, el volumen del maletero aumenta de 200 a 220 litros, suficiente espacio para llevar dos bolsas de golf o cuatro cajas de bebidas. Para evitar que se dañen la capota o el equipaje, un conmutador de 
seguridad no permite abrir la capota electrohidráulica mientras está plegada 
la caja que debe acogerla.

Una capota de pliegue especial.

El BMW Z4 M Roadster dispone de un sistema especial para plegar 
la capota. Se trata de un pliegue que permite que la capota abierta ocupe un 
espacio mínimo y que, además, quede plegada a ras con la carrocería. 
Por ello, el Z4 M Roadster no necesita una lona de protección y tampoco una tapa para cubrir la capota abierta. Además, el nivel de ruidos ocasionados 
por el viento es muy bajo.

El varillaje es de magnesio y de aluminio, dos metales especialmente ligeros; aún así, ofrece una gran seguridad en caso de accidente. La luneta térmica es de cristal mineral resistente a rasguños.

El Z4 M Roadster está equipado de serie con una capota de funcionamiento completamente automático. No hay más que pulsar un botón para activar toda la operación para que la capota se abra electromecánicamente en tan sólo diez segundos. Un sistema electrohidráulico se encarga de plegarla y ajustarla en su posición final. Se sobreentiende que esta operación funciona también de modo completamente automático en sentido inverso, es decir, al cerrar la capota. El nivel de ruidos disminuye y la eficiencia del climatizador aumenta gracias al segundo recubrimiento interior de la capota.
Viajar con la capota abierta, sin molestas corrientes de aire.

Un deflector optimizado detrás de los asientos consigue evitar que se produzcan molestas corrientes de aire. Este deflector está compuesto de dos cristales que se montan en el espacio abierto de las dos barras antivuelco. Estos deflectores pueden dejarse montados en ese lugar, así como también la red tensa en un marco que se monta entre las barras antivuelco. Si se 
prefiere retirar la red, puede guardarse en un elemento de sujeción especial que se encuentra en el maletero. Opcionalmente también puede adquirirse 
un techo duro.

Faros bi-xenón para una visibilidad óptima.
El Z4 M Roadster lleva de serie faros bi-xenón para un rendimiento óptimo de las luces de cruce y largas. La distribución de estas luces se consigue mediante un diafragma que se interpone en el haz de luz de los faros xenón. Con el fin de no cegar a los conductores que vienen en dirección contraria, el sistema incluye una regulación automática del alcance del haz de luz. 
La luz de posición está a cargo de dos anillos conductores de luz. Ello significa que estas características luces de la marca BMW ahora también se utilizan en el Z4 M Roadster.

Mayor protección mediante luces de freno de activación en 
dos fases.

El Z4 M Roadster también se beneficia de otra solución innovadora de BMW. Se trata de la luz de freno de activación en dos fases, que contribuye 
a aumentar la seguridad considerablemente. Con esta luz se reduce el peligro de accidentes en cadena, ya que los conductores que van detrás del 
BMW se dan cuenta a tiempo y de modo inconfundible que el BMW que circula delante de ellos está frenando con fuerza. Al frenar con normalidad, se iluminan las luces de freno normales, así como la tercera luz de freno. 


Al frenar con fuerza o si interviene el sistema antibloqueo ABS, aumenta la superficie iluminada por las luces de freno. Así resulta evidente que el 
BMW está frenando con fuerza, por lo que permite que el conductor que va detrás reaccione frenando más pronto, por lo que dispone de mayor 
espacio para detener su coche.

Disfrutar de la conducción con la capota abierta a cualquier edad.

El asiento para niños puede montarse en el asiento del acompañante. 
Los anclajes tipo Isofix se pueden montar opcionalmente. Un interruptor con chivato, que se encuentra en la consola central, permite desconectar el 
airbag frontal del acompañante si su asiento está ocupado con un asiento para niños. También esta función está incluida en el sistema de seguridad ASE.

El programa de sonido preferido con equipos de alta fidelidad de máxima calidad.

Los conciertos al aire libre tienen un atractivo muy especial. Sin embargo, 
los espacios abiertos son todo un reto para cualquier sistema audio. 
El Z4 M se puede adquirir con un equipo básico u, opcionalmente, con uno de dos equipos de alta fidelidad, especialmente desarrollados y optimizados 
para obtener en el Z4 M Roadster un sonido de extraordinaria nitidez. 
La respuesta fue optimizada mediante un ecualizador en el amplificador. 
El primero de estos dos equipos incluye un amplificador de diez canales con altavoces de bajos de 40 vatios delante y detrás, además de seis altavoces 
de 25 vatios para tonos medios y agudos, montados en la parte delantera de las puertas y detrás de los respaldos.
Con el equipo de alta fidelidad «Professional» se dispone de la tecnología Carver. Con este equipo es posible generar una enorme presión de ondas sonoras mediante los subwoofer de la izquierda y de la derecha, acoplados entre sí. Además, un altavoz de bajos está combinado con una unidad final de gran potencia que, además de disponer de la tensión de salida necesaria 
de 30 voltios, también se ocupa del procesamiento de las señales para que el altavoz no se autodestruya. La configuración equivale a la del conocido 
equipo de altavoces de alta fidelidad, aunque con un amplificador digital de diez canales con procesador de sonido y un rendimiento de salida de 
100 vatios para los subwoofer que se encuentran detrás de la chapa que separa el habitáculo del maletero.
Dos sistemas de navegación, opcionalmente con unidad DVD.
El sistema de navegación «Business», integrado en el salpicadero, recurre 
a los datos memorizados en un DVD, lo que significa que cubre una zona geográfica inmensa. Toda Europa cabe en un solo DVD. Combinado con 
un procesador muy veloz, el sistema de navegación es capaz de calcular de inmediato una ruta nueva si, por ejemplo, el conductor decide abandonar la ruta original. Dado que el sistema de radio y navegador es un sistema integrado, también sirve para utilizar el ordenador de a bordo, la radio y el teléfono. La pequeña pantalla monocromática del sistema de navegación también puede mostrar mensajes telefónicos SMS. La unidad CD y el cambiador de CD son compatibles con el formato MP3.
El sistema de navegación «Professional» dispone, adicionalmente, de una pantalla de color de 16 : 9 de última generación, montada en el centro del salpicadero. Esta pantalla gira sobre su propio eje y se abre automáticamente si se pulsa el botón respectivo o se utiliza una tecla que se encuentra en 
la radio. La pantalla se cierra cuando el conductor retira la llave de encendido. La posición del monitor puede ajustarse manualmente o eléctricamente 
con un botón y, si se desea, también puede cerrarse completamente. Gracias a la utilización de la tecnología más moderna de láminas, la pantalla 
permite una lectura óptima, independientemente de las condiciones luminosas. Una lámina posterior de anulación de reflejos evita que la imagen quede reflejada en el parabrisas. Ambos sistemas de navegación 
pueden combinarse con el teléfono fijamente montado en el coche, 
que puede adquirirse opcionalmente. 

12.
La fabricación 
del BMW Z4 Roadster: 
Versatilidad en función 
de los deseos del cliente.

Mediante una lograda conjunción de sistema de producción, de logística 
y de ventas, cualquier cliente de BMW puede recibir su coche en una fecha convenida, tal como él mismo lo concibió. Ello es posible gracias al sistema KOVP (siglas en alemán de «proceso de producción y ventas orientado hacia el cliente») del BMW Group, que sigue siendo el listón de referencia mundial en la industria automovilística. El sistema KOVP consigue un máximo nivel 
de flexibilidad al modificar el coche, permite reaccionar rápidamente y acatar fielmente los plazos de entrega convenidos. Este proceso optimiza toda 
la cadena, empezando por el pedido y terminando con la entrega de los automóviles, siempre considerando las preferencias específicas de cada cliente.

Para que el sistema KOVP funcione, es indispensable aplicar procesos estandarizados en el sector de fabricación de carrocerías, disponer de un máximo nivel de flexibilidad en los procesos de producción y, además, 
contar con un sistema de pedidos online, tal como se introdujo en 1998 en el BMW Group. En este sistema logístico, la carrocería ya pintada es considerada una pieza de proveedor, que se entrega «justo en secuencia» en la cinta 
de montaje de la fábrica. Una vez hecho el pedido en el establecimiento del concesionario, de inmediato se reserva online un cupo dentro del proceso 
de producción y se transfieren los datos correspondientes a la central de logística de fabricación. De esta manera, el sistema KOVP consigue que las informaciones en la red que incluye la planta y a los proveedores sean transparentes y que los procesos de abastecimiento y de producción sean estables.

Modificaciones a corto plazo, hasta cuatro días antes de iniciarse la fabricación.

Tratándose de una empresa que fabrica en función de los pedidos («built-to-order»), BMW ofrece a todos sus clientes la posibilidad de configurar su propio coche de ensueño, recurriendo para ello a una gran cantidad de variantes de equipamiento. En total, el cliente puede elegir entre una cantidad de variantes que suma un total aproximado de 1.030 combinaciones posibles, algo que también se aplica en el caso del BMW Z4. Una ventaja esencial que el sistema KOVP ofrece al cliente es la gran flexibilidad a la hora de hacer modificaciones del pedido original. Cualquier cambio relacionado con la variante de carrocería, el motor, el color o el equipamiento de un BMW Z4 puede tenerse en cuenta en la planta de Spartanburg (EE.UU.) hasta cuatro días antes de iniciarse el montaje del coche. 

La impresionante cantidad de hasta 140.000 cambios solicitados al mes en toda la red de producción del BMW Group demuestra que el cliente sabe apreciar esta posibilidad y que hace buen uso de ella. Con la ventaja que estos cambios no inciden negativamente en la fecha de entrega acordada originalmente. El sistema KOVP es aplicable actualmente a todos los modelos de las marcas BMW y MINI. De esta manera fue posible reducir a tan 
sólo diez días el tiempo que transcurre desde la planificación concreta de la fabricación de un coche hasta su entrega al concesionario en el mismo 
país, incluyendo el tiempo necesario para el transporte. Antes de la aplicación del sistema KOVP, eran necesarios hasta 28 días para esas operaciones.

Carolina del Sur es la cuna del BMW Z4.

La planta de BMW en Spartanburg en Carolina del Sur (EE.UU.) es la cuna del BMW Z4. Aproximadamente unos 4.600 empleados se encargan diariamente de producir más de 500 unidades de los modelos X5 y Z4, destinados 
al mercado mundial. La planta de BMW en Carolina del Sur se distingue especialmente por lo siguiente:

•
El inicio de la fabricación más rápido en la historia de la industria automovilística: apenas transcurrieron 23 meses entre la colocación de la primera piedra en 1992 y la entrega del primer automóvil.

•
Primera planta de producción completa del BMW Group fuera de Alemania.

•
Primera planta de automóviles de los EE.UU. con aplicación de pinturas 
al agua.

•
Una de las primeras plantas de los EE.UU. con certificación ISO 
14001 por cumplirse los estándares ecológicos internacionales.

Producción de BMW en los EE.UU. en función del mercado.

Cuando el BMW Group decidió en 1992 crear una fábrica en los EE.UU., 
se marcó un hito en la historia de la empresa. Hasta el año 2004, transcurridos apenas doce años desde la decisión de contar con una nueva planta de 
BMW en Spartanburg (Carolina del Sur), fue posible aumentar las ventas en los EE.UU. de 50.000 a más de 260.000 unidades de la marca BMW. 
Esta evolución también fue posible gracias a la producción en el propio país, ya que siendo un «local player», la marca BMW cuenta con una aceptación mayor en el mercado.

Desde que la planta de BMW de Spartanburg empezó a funcionar a finales 
de 1994, se duplicó con holgura su capacidad de fabricación, alcanzándose la cantidad de 140.000 unidades al año. La ampliación de la planta en los EE.UU. y el éxito de BMW en el mercado nacional significó que el 
BMW Group consiguiera también asegurar y crear nuevos puestos de trabajo sostenibles en Alemania, ya que buena parte de los modelos BMW vendidos en los EE.UU. provienen de las fábricas alemanas que tiene la empresa en Munich, Dingolfing y Ratisbona. 

El mercado estadounidense es el más importante para el Z4. De acuerdo con la estrategia del BMW Group (producción en función del mercado), es más que lógico que el Z4 sea fabricado en los EE.UU. Además de la producción de automóviles propiamente dicha, la plantas locales tienen las siguientes funciones: 

•
Protección natural: las plantas locales generan un correspondiente volumen de compra en las regiones de ventas importantes con diversas monedas, consiguiéndose así compensar el flujo de mercancías 
y las oscilaciones y los riesgos de los tipos de cambio monetario.

•
Abrir y conquistar mercados: las plantas locales permiten captar 
una mayor parte del mercado y facilitan en acceso a mercados nuevos 
que ofrecen un potencial de crecimiento a largo plazo.

Teniendo una planta local, la empresa se transforma en una empresa nacional («local player»), lo que contribuye a aumentar la aceptación de los productos en el mercado correspondiente. La evolución positiva de las ventas en 
los EE.UU., Sudáfrica y Gran Bretaña desde que se inauguraron las plantas locales completas de BMW y MINI en esos países, demuestra que 
esta estrategia tiene éxito. El BMW Group fabrica en esos países coches destinados al mercado mundial.

Además, existen regiones en las que los altos aranceles aduaneros inhiben la importación de automóviles completos, dificultando así una mayor presencia en esos mercados. Esta afirmación es válida, por ejemplo, en relación con la región asiática. Mediante plantas locales de ensamblaje tipo CKD («Completely Knocked Down») es posible esquivar esta traba y ofrecer productos a precios competitivos. Aplicando el sistema CKD, en esos países se montan los vehículos recurriendo a grupos de piezas importadas, 
a las que se les agrega otras piezas de producción nacional. BMW tiene plantas de este tipo en Tailandia y, en cooperación con otras empresas, 
en otros mercados, especialmente en Asia.

13.
Posicionamiento 
del BMW Z4/Z4 M Roadster 
en el mercado:
Los clientes se parecen.

Los estudios de mercado ofrecen informaciones bastante precisas al tratar 
de definir al cliente «típico» del Z4 Roadster. El cliente europeo promedio del Z4 tiene 44 años de edad, mientras que en los Estados Unidos tiene 52. 
Es varón, está casado, aunque en la mayoría de los casos no tiene hijos pequeños. Además de disponer de un nivel de educación superior y, 
en consecuencia, ejercer una profesión correspondiente y ocupar un cargo ejecutivo, se distingue por buscar un máximo grado de independencia, 
muy de acuerdo con un estilo de vida moderno, y, además, por asumir una actitud abierta frente a todo lo nuevo.

Estos clientes disfrutan de las cosas bellas de la vida, suelen tener muchas amistades, son deportistas (ejerciendo deportes extravagantes como paracaidismo o escalada extrema) y disfrutan al volante de un automóvil, ya sea dándose un paseo de 100 kilómetros al salir de la oficina o haciendo algún viaje de fin de semana.

El cliente de estos Roadster, amante del buen diseño y de las buenas marcas, exige que su automóvil disponga de la tecnología más moderna, sea potente 
y que permita despertar sensaciones fuertes, además de tener un diseño muy propio e inconfundible. Por lo tanto, no sorprende que más de la mitad de 
los clientes del Z4 escojan este modelo principalmente por su estética, aunque también por el placer que produce al conducirlo con la capota abierta. Dicho sea de paso que estos clientes, además de tener un Z4 que utilizan especialmente en los ratos de ocio tienen, como mínimo, un coche más en el garaje. 

Máximo rendimiento, tanto personalmente como también del automóvil.

En comparación con el cliente del Z4 Roadster, el propietario de un 
Z4 M Roadster es, en promedio, algo más joven (entre 40 y 45 años de edad). La cantidad de conductores masculinos es mayor, alcanzando casi 
un 90 por ciento y, además, el estatus social es algo superior al de los propietarios de un Z4.

Además del estilo de vida y los criterios aplicados por los clientes 
del Z4 Roadster, los compradores de un Z4 M Roadster exigen, antes que nada, un coche de prestaciones muy altas. Se trata de personas acostumbradas a competir y que les gusta acentuar y mostrar muy seguros 
de sí mismos el estilo de vida moderno, individualista y dinámico que los distingue. 

Para estos clientes, la libertad y la independencia es muy importante 
y aman la velocidad en cualquier ámbito de sus vidas, ya sea en la profesión, en los deportes que ejercen y, por supuesto, al volante de un automóvil. 
Estos clientes exigen un coche francamente deportivo y muchos de ellos se interesan por la competición automovilística o, incluso, participan en carreras.

14.
La historia de los Roadster 
de BMW.

Texto dirigido a los representantes de BMW: «Es para nosotros motivo de 
gran satisfacción comunicarles hoy que, tras numerosas sugerencias, hemos decidido fabricar un biplaza con una carrocería especialmente ligera.»

Esas mismas palabras podrían haber correspondido al anuncio de cada uno de los Roadster que fabricó BMW en toda su historia. Lo especial, en este caso, consiste en que el texto fue redactado para anunciar el lanzamiento del primero de todos los Roadster de la marca: el BMW 3/15 PS DA 3 Wartburg Sport. Y la carta en cuestión incluyó otra constatación que resultó acertada con miras al futuro. El 8 de mayo de 1930 se redactó lo siguiente: «El coche con dos asientos corresponde a las dimensiones y a las especificaciones contenidas en el reglamento de competición automovilística.» Los biplaza descapotables de BMW siempre fueron concebidos para hacer realidad lo que sólo decenios después se expresó a través del eslogan definitivo de la marca: El placer de conducir. 

El «Wartburg» no fue concebido como coche de carreras, 
pero resultó ser uno de los más exitosos.

El departamento de carrocería de BMW había diseñado un biplaza de carácter deportivo, con largo capó y zaga corta, con un morro que terminaba en punta, como si de la proa de una lancha se tratase, muy de acuerdo con la última moda de la época. Las chapas exteriores eran de aluminio y en vez de puertas sólo había dos grandes rebajes para acceder al interior. El precio básico fue 
de 3.100 marcos (una cantidad considerable en aquella época); este coche de tracción trasera tenía un motor de cuatro cilindros de 750 cc y 18 CV. 
Dado que el biplaza apenas pesaba 400 kilogramos, lograba superar la marca de los 100 km/h, por lo que fue más veloz que otros coches más represen​tativos y potentes. Aunque el nuevo Wartburg no fue concebido como «coche de carreras o deportivo, sino como un turismo de dos asientos», resultó tener éxito en numerosas carreras.

El motor deportivo ideal: propulsor de seis cilindros de BMW para 
el 315/1 y el 319/1.

La estrategia de combinar la tecnología de serie de probada eficiencia con un motor de mayor potencia, un centro de gravedad bajo y un chasis adaptado, resultó ser correcta y exitosa. Por ello, cuando BMW desarrolló su primer motor propio de seis cilindros en línea, muy pronto también diseñó un biplaza 

descapotable, porque el motor de 1.500 cc demostró ser ideal para un coche deportivo. Este motor era potente, subía de revoluciones fácilmente y poseía un gran potencial de desarrollo.

En primer término, los ingenieros de BMW concibieron en 1934 el modelo 315, un biplaza descapotable de diseño deportivo, aunque de carácter más bien confortable con ventanas laterales con manivelas elevalunas y capota con revestimiento interior. Al año siguiente se presentó un Roadster BMW de carácter genuinamente deportivo, con dos parabrisas abatibles, rebajes en las puertas sin ventanas y una capota simple. En resumen: un deportivo de pura sangre. El motor de seis cilindros del modelo denominado 315/1 tenía 40 CV, lo que significa que duplicó con holgura la potencia del motor del Wartburg. Este coche deportivo tuvo una gran acogida cuando fue presentado al público en el salón del automóvil de Berlín y varios de los 230 ejemplares fabricados del BMW 315/1 Roadster tuvieron éxito en carreras de coches.

En vista de estos éxitos, los conductores y la empresa muy pronto quisieron más: un coche en el prestigioso segmento de motores de hasta 2.000 cc. 
Ya en 1934 se presentó una versión más potente del BMW Roadster bajo la denominación 319/1. Su diseño fue idéntico al del 315/1, exceptuando la 
rejilla de ventilación junto al capó. El 319/1 tenía un motor de mayor cilindrada, tres carburadores horizontales de mayor tamaño y un motor de 1.900 cc preparado, con una potencia de 55 CV.

Este propulsor lo tuvo fácil con el biplaza que apenas pesaba 790 kilogramos. La versión fabricada de serie tenía una velocidad punta de 135 km/h. 
Sin embargo, fue un coche muy exclusivo, ya que costaba 5.800 marcos. 
Entre los años 1934 y 1936 sólo se fabricaron 178 ejemplares del 
319/1, pero consiguió numerosas victorias en la competición automovilística.

La coronación de la época anterior a la guerra: el BMW 328 Roadster.

A mediados de la década de los años treinta, los biplaza descapotables de serie y los coches de carreras aún eran muy similares técnicamente. 
La competición automovilística era el escenario ideal para demostrar la eficiencia y fiabilidad de los coches fabricados de serie. Pero para estar 
a la altura de la competencia, fue necesario ofrecer un coche aún más potente. Por ello, los ingenieros buscaron la posibilidad de aumentar la potencia sin aumentar la cilindrada. El resultado fue el M 328, el propulsor 
del legendario deportivo 328 del año 1936.

El 14 de junio de 1936 debutó este coche en el circuito Nürburgring, ganando de modo aplastante a los coches de otras marcas, provistos de motores 
muy potentes con compresor. El éxito se explica por la aplicación de criterios 

que tienen validez hasta el día de hoy en los Roadster de BMW, es decir, la combinación equilibrada de motor potente y chasis de excelentes cualidades. Con el motor de 80 CV y con un peso de apenas 830 kilogramos, la versión de serie del elegante biplaza descapotable tenía prestaciones imponentes que entusiasman hasta el día de hoy. Un chasis tubular ligero y rígido, con travesaños huecos de sección rectangular servía de soporte para la suspensión delantera con brazos transversales inferiores y muelle superior firmemente sujeto, mientras que el eje posterior rígido disponía de ballestas longitudinales semielípticas. La zaga de la carrocería del nuevo BMW 328 Roadster era 
muy similar a la parte posterior del 319/1, pero en la parte delantera tenía un capó bastante más largo, sujeto con dos correas de cuero y, además, faros integrados en el morro.

Este coche deportivo de altas prestaciones, que a partir de mediados del año 1936 únicamente se utilizó en carreras, no solamente estuvo reservado 
a los pilotos oficiales de la marca, ya que también fue un coche perfectamente útil en el tráfico cotidiano. Por ello, en la primavera de 1937 se inició su fabricación en serie. Con su velocidad punta de 150 km/h, era de los coches más rápidos que en aquella época se podía ver circular por las carreteras. 
Pero también fue un coche muy exclusivo, ya que de este clásico biplaza descapotable solamente se fabricaron 464 unidades hasta el año 1939.

Confort y elegancia intemporal: el BMW 507.

Mientras que el 328 fue el precursor de los coches deportivos de la marca BMW, el BMW 507, presentado a mediados de los años cincuenta, fue el siguiente Roadster de la marca, en el que se concedió prioridad al diseño y la elegancia. Cuando debutó en Nueva York en 1955, los expertos y el público en general quedaron entusiasmados. Gracias a un capó largo, un habitáculo ergonómico, la zaga muy corta, las líneas estiradas en los lados y las redondeces suaves de su carrocería, se trató de un coche de estética intemporal. Un elemento característico de este coche fueron las entradas de aire laterales, detrás de las ruedas delanteras, que acogían el emblema blanquiazul de BMW. El 507 tenía un morro estilísticamente remodelado, aunque inconfundiblemente delataba su pertenencia a la marca BMW. 
La doble parrilla ovoide tenía en este caso una forma horizontal, a diferencia de las parrillas verticales de los coches anteriores de la marca, que se 
extendía a lo ancho de toda la parte delantera entre los faros, con elegantes líneas ligeramente arqueadas.

Pero el 507 también impresionó por lo que llevaba debajo del capó. El motor V8 de aluminio es considerado el primer propulsor de automóviles del mundo de metal ligero fabricado de serie. El folleto comercial de llamativo color rojo de este coche deportivo con propulsor de ocho cilindros dejó muy claras las 

aspiraciones del coche: motor de 3.200 cc de 150 CV y velocidad punta de 220 km/h. Para conseguir estos resultados, los ingenieros de motores aumentaron la compresión del motor de ocho cilindros de la berlina 502 a 
7,8 : 1 y utilizaron componentes especialmente seleccionados y debidamente adaptados. A pedido del cliente, BMW ofreció posteriormente una variante con un motor de aproximadamente 165 CV. La mayor potencia de este motor se consiguió mediante una compresión aún mayor de 9,0 : 1, un árbol de 
levas modificado con una mayor relación de transmisión de los balancines y válvulas de mayores diámetros. La alimentación de la mezcla estuvo a cargo de carburadores de mayor tamaño. 

Transcurridas unas pocas semanas desde su estreno en Norteamérica, el biplaza causó furor en el salón del automóvil alemán IAA de 1955. 
El BMW 507 fue expresión de un estilo de vida urbano de alto standing, que la mayoría de los alemanes sólo conocía del mundo de ensueño plasmado 
en las pantallas de los cines. A mediados de los años cincuenta, sólo había unos pocos automóviles capaces de superar la barrera de los 200 km/h. 
En aquella época había muy pocos biplaza descapotables capaces de fascinar tanto como el BMW 507 con la capota abierta, sin mencionar siquiera el apasionante sonido del motor.

Entre los años 1956 y 1959 sólo 251 clientes pudieron enorgullecerse de poseer un BMW 507. Y no todos quisieron simplemente dar paseos con 
el bellísimo biplaza. El piloto y «rey de las montañas» Hans Stuck utilizó 
un 507 modificado en carreras de montaña en Europa y pudo ganar diversas carreras con este Roadster de ocho cilindros. Otros pilotos privados, 
como el importador general de BMW de Austria Wolfgang Denzel, también se pusieron al volante de un BMW 507 logrando varios resultados exitosos.

Un coche portador de la tecnología más avanzada, hecho para la carretera: el BMW Z1.

Una vez que se entregó el último BMW 507, BMW se concentró durante varios decenios en la ampliación de sus modelos básicos, ya que la demanda de coches biplaza descapotables se limitó a algunos pocos entusiastas. Transcurrieron 29 años hasta que nuevamente apareció en el mercado un Roadster con el emblema blanquiazul sobre el capó. En 1988, BMW presentó el Z1, un coche que hasta ahora es futurista. Pocas veces fue posible combinar de modo tan perfecto la tecnología más avanzada con el más puro placer de conducir. La carrocería tipo monocasco de este biplaza era de 
acero galvanizado por inmersión en caliente y de chapas soldadas, con bajos de material sintético de construcción tipo sandwich. Todas las chapas exteriores eran de material sintético atornillado y las puertas podían escamo​tearse mientras se conducía y desaparecían en los elevados umbrales de las puertas.

El motor de seis cilindros en línea de 2.500 cc y 170 CV provenía del 
BMW 325i. Este motor estuvo montado detrás del eje delantero, con lo que el Z1 fue un coche con motor central delantero. Era capaz de acelerar de 0 a 100 km/h en 8 segundos y su velocidad máxima era de 225 km/h. La potencia del motor se transmitía al eje posterior mediante una caja de cambios 
de cinco marchas. El chasis de carácter deportivo tenía el eje de columnas telescópicas de la serie 3 de BMW y un eje posterior tipo Z completamente nuevo. Se sobreentiende que llevaba frenos de disco en las cuatro ruedas. 

Esta combinación conceptual especialmente armoniosa de este Roadster de 1.250 kilogramos, extremadamente rígido, de bajo centro de gravedad 
y gran estabilidad en curvas, consigue entusiasmar hasta el día de hoy. 
Los primeros Z1 Roadster, que se fabricaban a mano, se entregaron a los clientes a partir del mes de enero de 1989. El precio básico de 80.000 DM tuvo como consecuencia que el coche tuviera un carácter muy exclusivo. Además, se ofrecieron accesorios especiales para los conductores de los Z1. El Z1 se dejó de fabricar en el mes de junio de 1991. Hasta esa fecha, se produjeron 8.000 ejemplares del BMW Z1.

Disfrutar de un descapotable biplaza, accesible para una mayor cantidad de clientes: el BMW Z3.

El Z1 había conseguido romper las barreras, ya que a partir de entonces aumentó considerablemente la demanda de un BMW biplaza descapotable, por lo que fue necesario concebir un sucesor de carácter más popular. Por lo tanto, BMW presentó en 1995 un Roadster que se fabricaba en la entonces nueva fábrica estadounidense en la localidad de Spartanburg. El compacto deportivo muy pronto se transformó en expresión de la esencia de las clásicas virtudes de BMW: tecnología armoniosa y diseño equilibrado, concebidos para el más puro placer de conducir. El Z3 tenía el motor delante y la tracción detrás. Tomaba las curvas con asombrosa facilidad gracias a la gran distancia entre ejes, a su ancho de vía, a su bajo centro de gravedad y a la repartición casi equitativa del peso sobre los ejes. Brilló por la precisión de su dirección, su comportamiento dócil, su capacidad de soportar aceleraciones laterales considerables sin apenas inclinarse, su ligera tendencia controlable a subvirar en situaciones límite y sus suaves reacciones a los cambios de solicitación.

El equipamiento interior del Z3 incluyó asientos deportivos y ergonómicos 
e instrumentos típicos de BMW, limitados a lo esencial en un biplaza descapotable deportivo para poder disfrutar al máximo de la conducción. 
Los elementos de mando estaban allí donde el conductor los encuentra intuitivamente.

Quien quería refinar aún más la línea clásica de coche deportivo, podía adquirir para su BMW Z3 un techo fijo tipo Speedster del color del coche, para montarlo sobre la capota. Con el fin de mejorar las condiciones aerodinámicas, este techo tenía dos resaltes en la zona de los apoyacabezas. El techo Speedster era de dos piezas y, envuelto en un recubrimiento protector, podía colocarse en el maletero. 

El éxito del Roadster también se debió a que BMW ofreció una gama muy completa de motores para este biplaza, accediendo así a la variada demanda de los clientes. Concretamente, se ofrecieron motores desde el 1.800 cc de cuatro cilindros, montado en la primera fase de producción, hasta el propulsor de seis cilindros de altas prestaciones y 3.200 cc proveniente del M3, que 
en el M Roadster tenía 325 CV, por lo que el compacto deportivo tenía unas prestaciones radicales. 

Un fascinante hito en la tecnología automovilística: el BMW Z8.

Pero la guinda vendría al cambiar el milenio: el BMW Z8. Con sus proporciones alargadas, la estética clásica de un biplaza descapotable y la capota plegable, fue uno de los coches más extraordinarios de su época. Teniendo una longitud de 4,40 metros, un ancho de 1,83 metros y una altura de 1,31 metros, fue la interpretación moderna del BMW 507. Al igual que el modelo clásico, el BMW Z8 fue expresión de la tecnología automovilística más avanzada disponible en su momento, incluyendo, por ejemplo, luces 
neón para los intermitentes, los pilotos posteriores y las luces de freno.

Debajo de las chapas exteriores atornilladas, el Z8 tenía una estructura autoportante de aluminio, denominada «spaceframe». Los espacios entre la estructura autoportante estuvieron cubiertos de chapas de aluminio extremadamente resistentes. Con este sistema se consiguió un peso óptimo y, a la vez, el coche deportivo biplaza descapotable con la carrocería 
más rígida del mercado. El resultado fue un coche para una conducción con sensaciones muy directas, sin que se produjeran las vibraciones que típicamente suelen tener muchos coches descapotables. Todos los detalles de este Roadster fueron concebidos para expresar la sobriedad que debe distinguir a los coches realmente deportivos y, al mismo tiempo, para poder disfrutar al máximo al volante. Por ejemplo, los instrumentos estaban centrados delante del conductor, incluyendo únicamente las informaciones más importantes para un coche de estas características. Así, el conductor podía concentrarse completamente en la pista, sin distracción alguna.

Debajo del capó se encontraba un motor deportivo V8 de altas prestaciones, de 5.000 cc y 400 CV. Este imponente propulsor estuvo montado muy por detrás del eje delantero para optimizar la capacidad de tracción del coche y mejorar su comportamiento en prácticamente cualquier situación (motor frontal central). Con esta posición del motor, se consiguió una repartición óptima del peso por igual entre los dos ejes. El motor no solamente impresionó por su enorme potencia, sino también por la forma de entregarla, ya que era capaz de subir hasta las 7.000 vueltas. En combinación con 
una caja de cambios manual de seis marchas, el conductor podía recurrir en cualquier situación al gran par motor y, a cualquier velocidad, convertir potencia en capacidad de propulsión más que con cualquier otro coche con motor de menor velocidad máxima de giro. Este concepto también 
quedó plasmado en el cronómetro, un criterio completamente objetivo: 
el Z8 fue capaz de hacer una vuelta rápida en el clásico circuito Nürburgring de 20 kilómetros de largo en unos más que respetables 8 minutos 
y 17 segundos.

En resumen, el BMW Z8 fue un coche deportivo especialmente atractivo, concebido para mucho más que el simple transporte de personas y equipaje de un lugar a otro. Al igual que cualquier biplaza descapotable de la marca BMW, también el Z8 tuvo la finalidad de permitir disfrutar de un gran placer al conducir, especialmente con la capota abierta. Lo mismo sucede con todas las variantes del actual Z4. 

Datos técnicos BMW Z4 Roadster.
2.0i, 2.5i, 2.5si, 3.0si.

	Carrocería
	
	Z4 2.0i
	Z4 2.5i
	Z4 2.5si
	Z4 3.0si

	Cantidad puertas/asientos

l
	
	2/2
	2/2
	2/2
	2/2

	Largo/Ancho/Alto (vacío) 

)
	mm
	4.091/1.781/1.299
	4.091/1.781/1.299
	4.091/1.781/1.299
	4.091/1.781/1.299

	Batalla
	mm
	2.495
	2.495
	2.495
	2.495

	Vía delante/detrás


	mm
	1.473/1.523
	1.473/1.523
	1.473/1.523
	1.473/1.523

	Radio de giro
	m
	9,8
	9,8
	9,8
	9,8

	Capacidad del depósito
	Aprox. l
	55
	55
	55
	55

	Refrigeración incl. calefacción

l
	l
	8,0 (8,8)
	 7,6 (8,4)
	7,6 (8,4)
	7,6 (8,4)

	Aceite del motor

Aceite caja de cambios


	l
	4,25
	6,5
	6,5
	6,5

	Caja de cambios/diferencial
	l
	Llenado por vida
	Llenado por vida
	Llenado por vida
	Llenado por vida

	Peso en orden de marcha UE1
	kg
	1.295
	1.345 (1.375)
	1.360 (1.395)
	1.385 (1.415)

	Carga máxima según DIN
	kg
	300
	300
	300
	300

	Carga máxima total según DIN
	kg
	1.520
	1.570 (1.600)
	1.585 (1.620)
	 1.610 (1.640)

	Carga máx. eje del./tras.
	kg
	750/840
	780/840
	780/850
	790/860

	Peso máx. remolcable2
	
	
	
	
	

	con freno (12%)/sin freno


	kg
	
–/–
	–/–
	–/–
	–/–

	Carga adm. techo/gancho
	kg
	–/–
	–/–
	–/–
	–/–

	Volumen maletero según VDA
	l
	240–260
	240–260
	240–260
	240–260

	Coeficiente aerodinámico
	cX x A
	0,35 x 1,91
	0,36 x 1,91
	0,36 x 1,91
	0,36 x 1,91

	Motor
	
	
	
	
	

	Tipo/cant. cilindros/válvulas 


	
	En línea/4/4
	En línea/6/4
	En línea/6/4
	                En línea/6/4

	Unidad de control del motor
	
	MEV9
	MSV70
	MSV70
	MSV70

	Cilindrada
	cc
	1.995
	2.497
	2.497
	                           2.996

	Carrera/Diámetro
	mm
	84,0/90,0
	82,0/78,8
	82,0/78,8
	                  85,0/88,0

	Compresión


	:1
	10,5 
	11,0
	11,0
	10,7

	Combustible
	ROZ
	91–98
	91–983
	91–983
	                       91–983

	Potencia
	kW
	110
	130
	160
	                    195

	a revoluciones
	r.p.m.
	6.200
	5.800
	6.500
	                          6.600

	Par motor
	Nm
	200
	230
	250
	                            315

	a revoluciones
	r.p.m.
	3.600
	3.500–5.000
	2.750–4.250
	                          2.750

	Sistema eléctrico
	
	
	
	
	

	Batería/lugar de montaje
	Ah/–
	55/Maletero
	    55/Maletero
	    55/Maletero
	55/Maletero

	Alternador
	A/W
	110/1.540
	              155/2.170 /1260
	              155/2.170 /1260
	155/2.170

	Chasis
	
	
	
	
	

	Suspensión delantera
	
	Eje de articulación única y montantes telescópicos con asimetría de avance; 

	
	
	radio de pivotamiento ligeramente positivo; compensación de fuerzas laterales; 
reducción de hundimiento en frenada

	Suspensión trasera
	
	Suspensión individual, eje de brazos oscilantes central,

	
	
	amortiguación y suspensión por separado; compensación de hundimiento al arrancar y frenar

	Frenos delanteros
	
	Frenos de disco

	Diámetro
	mm
	286 x 22, autoventilados
	286, autoventilados
	300, autoventilados
	325, autoventilados

	Frenos traseros
	
	Frenos de disco

	Diámetro
	mm
	280 x 10, autoventilados
	280, autoventilados
	294, autoventilados
	294, autoventilados

	Sistemas de control de estabilidad
	
	ABS, DSC, DTC

	Dirección


	
	Servodirección eléctrica ECV

	Relaciones de la dirección
	:1
	16,0
	14,2
	14,2
	14,2

	Tipo de caja de cambios
	
	Manual 6 marchas
	Manual 6 marchas
	Manual 6 marchas
	Manual 6 marchas

	Relación de las marchas 
I

  
	:1
	4,32 
	4,32 (4,17)
	4,32 (4,17)
	4,35 (4,17)

	                                 
II
	:1
	2,46 
	2,46 (2,34)
	2,46 (2,34)
	2,50 (2,34)

	                                  
III
	:1
	1,66 
	1,66 (1,52)
	1,66 (1,52)
	1,66 (1,52)

	                                  
IV
	:1
	1,23 
	1,23 (1,14)
	1,23 (1,14)
	1,23 (1,14)

	                                 
V
	:1
	1,00 
	1,00 (0,87)
	1,00 (0,87)
	1,00 (0,87)

	                       
VI
	:1
	0,85 
	0,85 (0,69)
	0,85 (0,69)
	                   0,85 (0,69)        0,850,85(0,69)        0,825(-)

	                                  
R
	:1
	3,94
	3,93 (3,40)
	3,93 (3,40)
	3,93 (3,40)

	Relación del diferencial
	:1
	3,38 
	3,38 (3,91)
	3,38 (3,73)
	3,23 (3,64)

	Neumáticos 
	
	225/50 R 16 91 V
	225/55 R16 92V
	225/55 R16 92V
	225/45 R17 91W

	Llantas  
	
	7 J x 16 Fund. Al
	7 J x 16 Fund. Al
	7 J x 16 Fund. Al
	8 J x 17 Fund. Al

	Prestaciones
	
	
	
	
	

	Relación peso/potencia  DIN
	kg/kW
	11,1
	9,8 (10,0)
	8,0 (8,3)
	6,7 (6,9)

	Relación potencia/1.000 cc 
	kW/l
	55,1
	52,1
	64,1
	65,1

	Aceleración  
0–100 km/h
	s
	8,2
	7,1 (7,7)
	6,5 (6,9)
	5,7 (6,0)

	                           
0–1.000 m
	s
	–
	–
	–
	–

	En 4ta marcha      80–120 km/h
	s
	8,2
	7,0
	6,5
	5,5

	Velocidad máxima
	km/h
	220
	229 (225)
	240 (238)
	250 (250) 4

	Consumo según ciclo UE
	
	
	
	
	

	Ciclo urbano
	l/100 km
	10,8
	11,8 (12,0)
	12,0 (12,8)
	12,6 (12,8)

	Ciclo extraurbano
	l/100 km
	5,6
	6,1 (6,3)
	6,3 (6,8)
	6,3 (6,8)

	Total
	l/100 km
	7,5
	8,2 (8,4)
	8,4 (9,0)
	8,6 (9,0)

	CO2 
	g/Km
	181
	197 (202)
	202 (216)
	207 (217)

	Otros
	
	
	
	
	

	Clasificación por emisiones
	
	UE4 
	UE4
	UE4
	UE4

	Clasificación seguro
	KH/VK/TK
	Pendiente
	Pendiente
	Pendiente
	Pendiente



Valores entre paréntesis: caja de cambios automática.


Peso en orden de marcha (DIN) más 75 kg para el conductor y el equipaje.


2Peso superior en  determinadas circunstancias. 


3Datos sobre prestaciones y consumo: con ROZ 98.



4Corte electrónico.

Datos técnicos BMW Z4 M Roadster.


	Carrocería
	
	Z4 M Roadster

	
	
	

	Cantidad puertas/asientos
	
	2/2 
	
	
	

	Largo/Ancho/Alto (vacío)
	mm
	4.113/1.781/1.302
	
	
	

	Batalla
	mm
	2.497
	
	
	

	Vía delante/detrás
	mm
	1.486/1.516
	
	
	

	Radio de giro
	m
	10,5
	
	
	

	Capacidad del depósito
	Aprox. l
	55
	
	
	

	Refrigeración incl. calefacción
	l
	10,7
	
	
	

	Aceite del motor
	l
	7,2
	
	
	

	Aceite caja de cambios
	l
	1,6
	
	
	

	Aceite del diferencial
	l
	                                  1,2


	
	
	

	Peso en orden de marcha UE1
	kg
	1.485
	
	
	

	Carga máxima según DIN
	kg
	295
	
	
	

	Carga máxima total según DIN
	kg
	1.705
	
	
	

	Carga máx. eje del./tras.
	kg
	840/910
	
	
	

	Peso máx. remolcable 
	
	
	
	
	

	con freno (12%)/sin freno
	kg
	–
	
	
	

	Carga adm. techo/gancho
	kg
	–
	
	
	

	Volumen maletero según VDA
	l
	200/220
	
	
	

	Coeficiente aerodinámico
	cX x A
	0,38 x 1,91
	
	
	

	Motor
	
	
	
	
	

	Tipo/cant. cilindros/válvulas
	
	En línea/6/4
	
	
	

	Unidad de control del motor
	
	MSS70
	
	
	

	Cilindrada
	cc
	3.246
	
	
	

	Carrera/Diámetro
	mm
	87/91
	
	
	

	Compresión
	:1
	11,5 
	
	
	

	Combustible
	ROZ
	95–98
	
	
	

	Potencia
	kW
	252
	
	
	

	a revoluciones
	r.p.m.
	7.900
	
	
	

	Par motor
	Nm
	365
	
	
	

	a revoluciones
	r.p.m.
	4.900
	
	
	

	Sistema eléctrico
	
	
	
	
	

	Batería/lugar de montaje
	Ah/–
	70/Maletero
	
	
	

	Alternador
	A/W
	147/2.058
	
	
	

	Chasis
	
	
	
	
	

	Suspensión delantera
	
	Eje de articulación única y montantes telescópicos, con brazos entramados; articulación de rótula 

	
	
	De guía fija, zona de compresión, amortiguadores neumáticos de doble tubo

	Suspensión trasera
	
	Eje de articulación única con amortiguación y suspensión por separado, 

	
	
	amortiguadores neumáticos de doble tubo

	Frenos delanteros
	
	Pinza flotante de un émbolo, discos de material compuesto

	Diámetro
	mm
	345,0 autoventilados
	
	
	

	Frenos traseros
	
	Pinza flotante de un émbolo, discos de material compuesto

	Diámetro
	mm
	328,0 autoventilados
	
	
	

	Sistemas de control de estabilidad
	
	ABS, CBC, DSC, DBC, bloqueo variable M del diferencial

	Dirección
	
	Dirección de piñón y cremallera con servo hidráulico

	Relaciones de la dirección
	:1
	15,4
	
	
	

	Tipo de caja de cambios
	
	Caja de cambios manual tipo H 
	

	Relación de las marchas
I
	:1
	4,35
	
	
	

	
II
	:1
	2,496
	
	
	

	                                
III
	:1
	1,665
	
	
	

	                                
IV
	:1
	1,23
	
	
	

	                                 
V
	:1
	1,000
	
	
	

	                                  
VI
	:1
	0,851
	
	
	

	                                   
R
	:1
	3,926
	
	
	

	Relación del diferencial
	:1
	3,62
	
	
	

	Neumáticos delante
	
	225/45 ZR18
	
	
	

	Neumáticos detrás
	
	255/40 ZR18
	
	
	

	Llantas delante
	
	8,0J x 18 EH2 IS42 LM 
	
	
	

	Llantas detrás 
	
	9,0J x 18 EH2 IS30 LM  
	
	
	

	Prestaciones
	
	
	
	
	

	Relación peso/potencia  DIN
	kg/kW
	5,6
	
	
	

	Relación potencia/1.000 cc 
	kW/l
	77,6
	
	
	

	Aceleración      0–100 km/h
	s
	5,0
	
	
	

	                           
	
	
	
	
	

	En 4ta marcha 80–120 km/h
	s
	5,0/6,5
	
	
	

	Velocidad máxima
	km/h
	2502
	
	
	

	Consumo según ciclo UE
	
	
	
	
	

	Ciclo urbano
	l/100 km
	18,2
	
	
	

	Ciclo extraurbano
	l/100 km
	8,6
	
	
	

	Total
	l/100 km
	12,1
	
	
	

	CO2 
	g/km
	292
	
	
	

	Otros
	
	
	
	
	

	Clasificación por emisiones
	
	UE4
	
	
	

	Clasificación seguro
	KH/VK/TK
	Pendiente
	
	
	



Peso en orden de marcha (DIN) más 75 kg para el conductor y el equipaje.
4Corte electrónico.

16.
Dimensiones exteriores 
e interiores.

BMW Z4 Roadster. 

BMW Z4 M Roadster. 

17.
Diagramas de potencia 
 y par motor. 

BMW Z4 Roadster 2.0i.

BMW Z4 Roadster 2.5i. 

BMW Z4 Roadster 2.5si.

BMW Z4 Roadster 3.0si. 

BMW Z4 M Roadster 3.2. 





































