PAGE  
BMW
Media
Information

6/2006
Page 2

[image: image1.png]


El nuevo BMW Serie 3 Coupé.
Índice.

1.
El nuevo BMW Serie 3 Coupé.


(Versión resumida) 
 3


2.
El concepto:


Estética, el placer de conducir y estilo propio. 
 14


3.
El diseño:


Más expresivo, más dinámico, más especial. 
 17


4.
El motor:


La máxima expresión de dinamismo y suavidad. 
 22


5.
La caja de cambios automática:


Rápida y precisa, para disfrutar de una conducción deportiva. 
 29


6.
El chasis:


El lugar donde la potencia se transforma en dinamismo. 
 33


7.
La tracción total:

BMW xDrive en el coupé: uniendo dinamismo y seguridad. 
 37


8.
La carrocería y la seguridad:


La expresión ligera de la solidez. 
 41


9.
El sistema de luces:


Soluciones innovadoras para ver y ser visto mejor. 
 45


10.
El equipamiento:


Exclusividad hecha a medida. 
 48


11.
La producción: 


Calidad, flexibilidad y respeto por el medio ambiente. 
 53


12.
La historia.


Siempre algo especial: el coupé de BMW. 
 56


13.
Dimensiones exteriores e interiores. 
 62
[image: image2.png]1395

- 1513

y

- 1782

A

2760 b

1049

4580




1.
El nuevo BMW Serie 3 Coupé.
(Versión resumida)
Se trata de un genuino BMW. Y es un modelo muy especial de la Serie 3. 
Es un automóvil único. El nuevo BMW Serie 3 Coupé. Con este coche de dos puertas, BMW sigue con una tradición muy larga y, al mismo tiempo, 
establece pautas nuevas en un segmento sumamente interesante. Es la tercera vez que se presenta un modelo coupé de la Serie 3, tras haber lanzado 
al mercado antes los modelos berlina y familiar. Pero este nuevo coupé tiene un carácter más propio. Ello se puede comprobar, a primera vista, ya que sus líneas son más deportivas, marcando formas más alargadas en una carrocería de configuración nueva hasta en los más mínimos detalles. Y también 
el capó de este nuevo coupé ofrece algo muy especial, ya que allí se estrena el motor de seis cilindros en línea de 3.000 cc con sistema Twin Turbo. Dotado de este propulsor de alto rendimiento de 225 kW/306 CV, el nuevo coupé tiene un dinamismo excepcional y, a pesar de ello, impresiona por 
su bajo nivel de consumo. El BMW Serie 3 Coupé se lanzará al mercado con otros dos motores de gasolina más y, adicionalmente, con dos motores 
diésel. Al volante de este coche se tiene la garantía de experimentar una vivencia muy especial, también gracias a su tracción trasera, a la minimización del peso total, al óptimo reparto del peso sobre los ejes y al chasis más sofisticado del segmento. Además, este nuevo coupé de la Serie 3 será el primero que se podrá adquirir con el sistema inteligente de tracción total xDrive.

El BMW Serie 3 Coupé es capaz de cumplir, más que nunca, la preferencia 
de sus clientes por los coches de carácter dinámico y propio. El modelo 
de dos puertas se diferencia muy claramente de la berlina y del familiar de la Serie 3 de BMW. Y las diferencias no solamente se ponen de manifiesto 
a partir del montante B. También la parte delantera y el habitáculo del coche son diferentes. Además, el nuevo coupé brilla por su extraordinaria agilidad 
y su carácter deportivo, por lo que es único en su segmento. El nuevo 
BMW Serie 3 Coupé invita a una conducción de estilo deportivo debido a su excepcional estabilidad y a sus altas prestaciones, una cualidad que no 
se limita únicamente al buque insignia de la serie. El nuevo coupé consigue conjugar su genes deportivos con una estética de buen estilo. El diseño 
de numerosos elementos individuales es muy marcado, pero, aún así, en el diseño completo del coche prevalece una distinguida elegancia. 

Diseño propio, desde el la parte delantera hasta la zaga.

El diseño de un coupé está determinado especialmente por su vista 
lateral. En el caso del nuevo BMW Serie 3 Coupé, la silueta se caracteriza 
por los pequeños voladizos, la gran distancia entre ejes, su habitáculo 
muy desplazado hacia atrás, los montantes A sumamente inclinados, las superficies acristaladas más bajas y el suave recorrido de la línea del 
techo hasta la parte posterior del coche. Los pasos de rueda muy abombados le confieren a este nuevo coupé una expresión que emana potencia. 
El recorrido de las líneas laterales, empezando por la de la cintura, pasando por aquella que acentúa el diseño y terminando por la que limita el umbral, consigue subrayar visiblemente el efecto de alargamiento del coche, que le confiere un imagen más dinámica. Tanto la línea de la cintura como, también, aquella que subraya el carácter del coche empezando en el canto superior del paso de rueda delantero, pasando por la manilla de la puerta, se prolongan hasta la zaga. La línea del umbral, que consigue llamativos reflejos de luz en la parte lateral inferior del coche, se eleva ligeramente en la parte posterior del coche y se prolonga en el faldón frontal y, también, en el posterior.

Recurriendo a superficies abombadas y combinándolas con marcadas líneas, los diseñadores consiguieron crear una silueta lateral que refleja las cualidades dinámicas del nuevo coupé. Por ejemplo, la línea que se extiende por encima del paso de rueda posterior, marca una tensión que se proyecta hacia arriba y, a la vez, al exterior. Ese efecto tridimensional tiene como consecuencia 
que involuntariamente se mire primero hacia esa parte del coche, que es, precisamente, donde el coupé transforma la potencia en dinamismo. 
Además, la línea lateral intermedia y la del umbral forman una elipse inclinada hacia delante. Esta superficie, especialmente visible de una perspectiva posterior semilateral, acentúa el diseño del coche, que se proyecta hacia delante.

De serie: faros bi-xenón con anillos luminosos.

También el faldón frontal, los grupos ópticos delanteros y el perfil del capó 
son nuevos y muy propios del coupé de la Serie 3. Visto desde delante, 
el coche parece muy bajo y ancho, por lo que se subraya su carácter deportivo. Los nervios del capó empiezan a la altura de los cantos exteriores de la parrilla ovoide doble y llegan hasta las bases de los montantes A. 
El capó sobrepasa muy ligeramente el plano de los faros dobles redondos, por lo que éstos tienen una línea superior más tajante. De esta manera, el coche parece estar mirando concentradamente hacia delante. El nuevo coupé de la Serie 3 de BMW está equipado de serie con faros bi-xenón, dotados de anillos luminosos que tienen un propósito doble: por un lado, conseguir que 
el coupé siempre esté visible y, además, que siempre sea identificado de inmediato como un modelo de la marca BMW.  

También las barras conductoras de luz proyectada por LEDs le confieren al BMW Serie 3 Coupé una apariencia inconfundible. Los grupos ópticos posteriores terminan a ras, prolongándose lateralmente y, estando divididos 
en dos partes, también se extienden hasta la parte superior de la tapa del maletero. Toda la zaga parece muy baja y ancha y su diseño está determinado por líneas horizontales. De esta manera se acentúa también desde 
este ángulo la gran distancia entre ruedas y el carácter deportivo del coche. 

La singularidad del diseño del coupé también se debe a diversas soluciones en numerosos detalles. Por ejemplo, el perfil de los cuerpos de los retrovisores exteriores fue concebido especialmente para este nuevo modelo. La forma de estos espejos recoge las líneas laterales del coche. También 
los marcos de las ventanas laterales tienen una forma especial, aunque típica de BMW. El ángulo posterior de las ventanas traseras, en la zona inferior 
de los montantes C, se prolonga hacia delante hasta la línea de la cintura. Para lograrlo, el embellecedor cromado lateral se ha fabricado por primera vez 
de una sola pieza, lo que constituye otra prueba más de la alta calidad de este coupé.

Diseño cargado de dinamismo, también en el habitáculo.

La imagen de dinamismo y exclusividad que irradia el exterior del 
BMW Serie 3 Coupé, continúa en el interior con superficies de contornos claramente perfilados y líneas fluidas que demarcan formas cóncavas 
y convexas. Este coupé, concebido como automóvil de cuatro plazas, es muy apropiado para viajar con celeridad en un ambiente de alta calidad. 
Siguiendo las líneas marcadas por la consola delantera, los dos asientos traseros están separados por un apoyabrazos que incluye un vano portaobjetos.

La amplitud del habitáculo se recalca mediante líneas horizontales en el salpicadero y en los revestimientos laterales. La parte superior del tablero de instrumentos está orientada hacia el conductor. El apoyabrazos incorporado en los revestimientos interiores de las puertas delanteras marca una 
línea arqueada que proviene del tablero de instrumentos y que termina en los asientos posteriores. El exclusivo ambiente puede completarse con 
cantos luminosos opcionales en los revestimientos de las puertas y de los laterales posteriores. Estas luces están apantalladas en su parte posterior, 
por lo que producen un efecto luminoso caluroso e indirecto. Todos los elementos de mando utilizados con frecuencia, por ejemplo, las manillas de las puertas y los conmutadores, son de metal de alta calidad. El cliente 
puede personalizar el interior de su coupé con diversas combinaciones de colores de tapicería, de guarnecido del techo y de los revestimientos laterales. 

Motores de seis cilindros en línea para un dinamismo eficiente.

En la fecha del lanzamiento al mercado del BMW Serie 3 Coupé, 
podrá escogerse entre tres motores de gasolina y dos motores diésel. 
Los propulsores de seis cilindros en línea, montados delante longitudinalmente, trasmiten su potencia al eje trasero, por lo que BMW apuesta una vez más por este sistema de tracción tradicional y de 
probada eficiencia. No obstante, debajo del capó se han incluido numerosas novedades de avanzada tecnología.

El nuevo motor de 3.000 cc de seis cilindros en línea con sistema Twin Turbo, High Precision Injection y bloque de cilindros de aluminio se estrena en el nuevo BMW Serie 3 Coupé. Este propulsor de 225 kW/306 CV se basa en el exitoso motor atmosférico de seis cilindros, pero establece el inicio de una nueva era en el desarrollo de motores. BMW logró combinar las ventajas del típico motor de seis cilindros con un sistema de dos turbos que aumenta 
la potencia y, además, con un sistema de inyección de alta precisión que, por primera vez, consigue reducir el consumo de combustible bajo condiciones de conducción realistas y prácticas. Esta combinación redunda en 
un dinamismo más eficiente y especialmente fascinante. El motor del 
BMW 335i Coupé tiene un par máximo de 400 Nm a partir de tan 
sólo 1.300 r.p.m. Ello significa que entrega su potencia antes y más rápidamente que otros motores turbo y, además, revoluciona con suavidad, aunque con decisión, hasta las 7.000 vueltas. En estas condiciones, 
el placer de conducir es aún mayor, ya que el coche detiene el cronómetro en apenas 5,5 segundos al acelerar de 0 a 100 km/h. Su velocidad punta es de 250 km/h, limitada electrónicamente. 

A pesar de su imponente dinamismo, el buque insignia entre los motores 
de seis cilindros en línea también luce por su bajo consumo. Apenas necesita 9,5 litros de gasolina sin plomo de octano 95 a los 100 kilómetros, según 
la norma UE. Esta eficiencia se debe, por un lado, al bajo peso del motor. 
El propulsor de seis cilindros con Twin Turbo pesa unos 70 kilogramos 
menos que un motor de ocho cilindros de potencia similar. Por otro lado, la High Precision Injection consigue que el consumo de gasolina baje a niveles hasta ahora desconocidos en motores de esta potencia. Los novedosos inyectores piezoeléctricos dispuestos en la culata, entre las válvulas, logran dosificar la inyección de combustible de modo muy homogéneo y preciso. 
De esta manera se obtiene un grado de eficiencia que consigue reducir el consumo también cuando se utiliza el coche diariamente en el tráfico normal.

Peso optimizado, mayor potencia.

También los otros dos motores atmosféricos de seis cilindros que se ofrecerán cuando se lance al mercado el nuevo coupé, tienen una relación óptima entre la potencia, el peso y el consumo. El propulsor del BMW 330i tiene ahora 200 kW/272 CV y un par máximo de 315 Nm. Este coupé acelera de 0 a 100 km/h en 6,1 segundos y alcanza una velocidad máxima de 
250 km/h, limitada electrónicamente. En consecuencia, el motor atmosférico de 3.000 cc del BMW 330i Coupé brilla por sus prestaciones, su suavidad 
y, ahora también, por su ejemplar eficiencia, ya que consume, en promedio, tan sólo 8,8 litros según ciclo de pruebas de la UE, con lo que consume aproximadamente un 12 por ciento menos que el modelo antecesor.

En el bloque de cilindros, en el cárter del cigüeñal y en la tapa de la culata 
se utiliza magnesio y los árboles de levas son también de material ligero, 
por lo que fue posible reducir considerablemente el peso. La eficiencia es, adicionalmente, el resultado del sistema de control plenamente variable 
de las válvulas VALVETRONIC. Ambas medidas también fueron aplicadas en el motor de 2.500 cc de seis cilindros en línea. Con sus 160 kW/218 CV 
y par máximo de 250 Nm, este propulsor consigue que el BMW 325 Coupé 
acelere de 0 a 100 km/h en 6,9 segundos y que tenga una velocidad punta 
de 247 km/h. Para comprobar la excelente eficiencia de este motor 
en comparación con otros de su segmento, basta mencionar que el consumo promedio según norma UE asciende a apenas 8,4 litros a los 100 kilómetros. 

Motores diésel en el coupé: más atractivos que nunca.

Optar por un motor diésel para el BMW Serie 3 Coupé es una alternativa muy atractiva. A fin de cuentas, en el BMW Coupé 335d y en el BMW 330d Coupé se montan dos motores que ofrecen numerosas ventajas, ya que son potentes, económicos y llevan de serie un filtro de partículas. Especialmente el BMW 335d Coupé merece muchos calificativos superlativos. El motor diésel de seis cilindros más deportivo del mundo consigue que este nuevo modelo sea especialmente ágil. El propulsor de 3.000 cc tiene 
210 kW/286 CV y cuenta con el sistema Variable Twin Turbo. Su extraordinario par máximo es de 580 Nm a apenas 1.750 r.p.m. y entrega su potencia máxima a 4.400 r.p.m., siendo capaz de revolucionar hasta las 5.000 vueltas. 

Gracias a la entrega de la potencia dentro de un margen muy amplio de revoluciones, el coche tiene una capacidad de aceleración impresionante. Concretamente, el BMW 335d Coupé detiene el cronómetro en apenas 
6,1 segundos al acelerar de 0 a 100 km/h y su velocidad punta es de 
250 km/h, limitada electrónicamente. A pesar de ello, su consumo es muy modesto. Según ciclo de pruebas UE, consume solamente 7,5 litros 
de combustible diésel a los 100 kilómetros. En consecuencia, también este 

propulsor demuestra que cumple, en la práctica, el criterio del dinamismo eficiente. Esta eficiencia se explica, por un lado, por el turbo de activación en dos fases, con el que se activa primero una unidad turbo pequeña a bajas revoluciones del motor, mientras que el turbo grande empieza a funcionar a revoluciones más altas, y, por otro lado, por el sistema de inyección common-rail de la tercera generación, que funciona con inyectores piezoeléctricos 
para conseguir una preparación de la mezcla rápida y dosificada de forma muy precisa. Además, el motor del BMW 335d Coupé es el primer motor diésel completamente de aluminio del segmento. Con su peso de apenas 
208 kilogramos, contribuye esencialmente a la agilidad y economía del coche.

La segunda variante del motor diésel tiene 3.000 cc y 170 kW/231 CV y también alcanza un nivel muy alto de eficiencia, bien de acuerdo con el carácter deportivo de un biplaza deportivo. Su par máximo de 500 Nm indica que la entrega de la potencia es muy apropiada para un estilo de conducción deportivo. Acelerando de 0 a 100 km/h en 6,6 segundos y teniendo una velocidad punta limitada electrónicamente a 250 km/h, se confirma el carácter deportivo del nuevo coupé dotado de este segundo motor diésel. Además, 
el BMW 330d Coupé abre una nueva dimensión de conducción económica, ya que también lleva un turbocompresor nuevo y el sistema de inyección common-rail de última generación. En promedio, consume 6,5 litros 
de combustible diésel a los 100 kilómetros según ciclo de pruebas UE.

Elección para una conducción deportiva: cambio manual 
o automático.

En vez de la caja de cambios manual de seis marchas que el nuevo 
BMW Serie 3 Coupé lleva de serie, puede optarse por una caja automática de respuesta muy rápida. Esta nueva caja automática de seis marchas de eficiente accionamiento hidráulico, ofrecida de serie en el BMW 335d Coupé, dotada de un nuevo convertidor de par y de un software de control especialmente eficiente, es capaz de interpretar las órdenes de aceleración del conductor de modo extremadamente rápido y preciso. El cambio de marchas se produce en apenas 100 milésimas de segundo, dando igual si es necesario bajar una sola marcha o varias. Esta caja, que selecciona la marcha apropiada con gran precisión, elige la marcha más económica si se conduce a una velocidad constante. Además, el conductor tiene la posibilidad de seleccionar la marcha manualmente utilizando las levas que se encuentran en el volante, con lo que el cambio de marchas se transforma en una 
vivencia muy especial al optar por un estilo de conducción deportivo.

Chasis moderno para una máxima precisión.

Así como la entrega de la potencia es fascinante, también lo es la forma en 
la que el nuevo BMW Serie 3 Coupé transmite dicha potencia sobre el asfalto. A cualquier velocidad, la agilidad, el agarre a la calzada y la maniobrabilidad son ejemplares. Disponiendo de un eje de articulación doble con tirante 
y columnas telescópicas delante y un eje posterior de cinco brazos, en su mayoría de aluminio, el BMW Serie 3 Coupé dispone del sistema de suspensión actualmente más moderno del segmento. Gracias a su bajo centro de gravedad, a la distribución equitativa del peso sobre los ejes 
y al reglaje especial de la amortiguación, este coche de dos puertas adquiere cualidades dinámicas impresionantes. 

La dirección cremallera con servo hidráulico es muy precisa y siempre mantiene informado al conductor sobre el estado de la calzada. Dado que se trata de un coche de tracción trasera, el sistema de dirección no está 
expuesto a fuerzas provenientes del sistema de propulsión. Opcionalmente se puede adquirir el sistema de dirección activa, especialmente adaptado 
a las condiciones del BMW Serie 3 Coupé. Con esta dirección varía la fuerza que debe aplicarse en el volante, dependiendo de cada situación. Por ello, 
al efectuar maniobras a baja velocidad, la fuerza que debe aplicarse es menor, pero al conducir a alta velocidad, la dirección permite mantener la trayectoria de modo más preciso.

El BMW Serie 3 Coupé lleva de serie un sistema de frenos de alto rendimiento. Los discos de freno tienen un gran diámetro, por lo que el coche debe llevar necesariamente llantas de 17 pulgadas. Los frenos se distinguen por su gran capacidad de deceleración, su gran resistencia y su mínimo desgaste. BMW es el primer fabricante de automóviles del mundo en incluir un sistema de indicación permanente del desgaste de las pastillas de los frenos.

DSC con funciones ampliadas para mayor seguridad y dinamismo.

La eficiencia del sistema de frenos se amplía mediante las innovadoras funciones del sistema de control dinámico de la estabilidad DSC. La versión más reciente del DSC no solamente se hace cargo de la regulación del ABS y del control de la estabilidad del coche activando los frenos que correspondan si el coche amenaza con perder su estabilidad debido a la pérdida 
de adherencia de alguno de los neumáticos, sino que, además, compensa cualquier pérdida de eficiencia de los frenos si éstos se calientan 
mucho. Además, el sistema se ocupa de secar los frenos activándolos imperceptiblemente con cierta regularidad si la calzada está mojada, por lo que la capacidad de frenado siempre es óptima, también conduciendo en lluvia. Adicionalmente, el sistema junta ligeramente las pastillas de los frenos, 

anticipándose a la voluntad del conductor. Si el conductor frena a tope, el sistema de control dinámico de los frenos DBC aumenta la presión. El sistema de control de frenado en curva CBC evita que el coche gire sobre su propio eje vertical al frenar ligeramente. Combinado con la dirección activa, el sistema DSC aumenta la estabilidad del coche interviniendo de modo rápido 
y preciso en la dirección si se conduce sobre calzadas que tienen coeficientes de fricción diferentes en cada rueda.  

Sobre pistas de superficie suelta, el sistema de control de la estabilidad ASC se ocupa de que la capacidad de tracción siempre sea óptima. Con la función de control dinámico de la tracción DTC es posible retrasar los puntos 
de activación de los frenos del sistema DSC. Por ello es más sencillo acelerar conduciendo, por ejemplo, sobre nieve, ya que el sistema admite que 
las ruedas patinen ligeramente. El sistema DTC también puede aprovecharse para conducir de modo más deportivo, ya que admite un ligero resbalamiento de las ruedas motrices para derrapar de modo controlado en curvas. 
Además, en el nuevo BMW Serie 3 Coupé también es posible desactivar completamente el sistema DSC.

Sistema de tracción total inteligente xDrive en el coupé.

El BMW Serie 3 Coupé puede equiparse, por primera vez, con el sistema de tracción total inteligente xDrive en vez del sistema de tracción trasera que se ofrece de serie. El sistema de tracción total aumenta la capacidad de tracción y la estabilidad del coche al conducir sobre superficies resbaladizas o sueltas. La distribución electrónica del par entre los dos ejes no solamente mejora 
la transmisión de las fuerzas si las calzadas ofrecen un coeficiente de fricción bajo, sino que, además, consigue aumentar el dinamismo del coche, 
ya que compensa el subviraje o sobreviraje del vehículo.

El nuevo BMW Serie 3 Coupé lleva de serie llantas de aleación ligera de 
17 pulgadas con neumáticos tipo runflat de 225/45R17. El indicador de la presión de los neumáticos RPA está incluido en el sistema. El control de 
la presión se realiza de modo permanente, por lo que advierte al conductor si un neumático pierde 30 por ciento o más de la presión ideal.

Carrocería de avanzada tecnología: menos peso, mayor seguridad.

El BMW Serie 3 Coupé dispone de una carrocería especialmente ligera y, 
a la vez, muy sólida, gracias a la combinación inteligente de los materiales más novedosos. Su peso total es 10 kilogramos menor que la carrocería de 
la berlina. La optimización del peso en la parte frontal consigue aumentar las cualidades dinámicas del coche y es el resultado de la utilización de aletas 
de novedoso material sintético. En comparación con chapas de acero de tipo convencional, las nuevas aletas pesan un 50 por ciento menos. Asimismo, 

también fue posible reducir el trabajo en fábrica. A diferencia de las partes 
de material sintético del pasado, las nuevas ya no tienen que someterse a un proceso de aplicación de pintura por separado, por lo que no es necesario esperar para montarlas. Las nuevas aletas pueden pintarse junto con todo el resto de la carrocería. Dado que el material sintético utilizado es muy resistente a las deformaciones causadas por el calor y, además, considerando sus cualidades optimizadas de dilatación longitudinal y de absorción de humedad, su apariencia cromática es idéntica a la del resto de las chapas.

Pero también en el procesamiento del acero se utilizan nuevos métodos 
de producción. Los montantes B del coupé están reforzados, por primera vez, con tubos de acero especialmente resistente, fabricados con el método de deformación térmica. Estos tubos de refuerzo, combinados con las puertas, 
el soporte de los asientos y la barra de soporte del salpicadero entre los montantes A, consiguen que el coche tenga una rigidez excepcional. Además, en caso de un choque lateral, este conjunto de protección consigue 
desviar las fuerzas hacia el lado opuesto a través de los bajos. Las zonas de deformación programada en la parte delantera del coche ofrecen un máximo nivel de protección a los ocupantes. Las consecuencias de un impacto 
en la zaga se minimizan mediante soportes perfilados longitudinales, chapas de refuerzo y la ejecución especialmente sólida de la chapa del piso 
del maletero, de los revestimientos de la zaga y de las chapas laterales. 

Protección completa de los ocupantes.

La ubicación cuidadosamente elegida de las estructuras portantes, 
de las cajas y zonas de deformación y, además, las dimensiones de todos estos componentes, logran que la energía de un impacto no afecte a la estructura del habitáculo. En el habitáculo como tal, la protección específica de los ocupantes está a cargo de sistemas de retención coordinados entre 
sí y controlados de modo centralizado. Los airbags frontales, laterales y para las cabezas y los tensores y limitadores de la fuerza de los cinturones se activan mediante la electrónica de seguridad en función del tipo y de la fuerza del impacto tras el procesamiento de las señales recibidas de los correspondientes sensores. 

El BMW Serie 3 Coupé está equipado con faros bi-xenón para mayor seguridad en la oscuridad. Opcionalmente puede aumentarse la eficiencia de los excelentes grupos ópticos mediante el sistema de luces de adaptación automática en curvas. Los grupos ópticos posteriores tienen llamativos conductores de luz, por lo que contribuyen considerablemente a la seguridad al conducir en la oscuridad. Además, el sistema de luces de freno de activación en dos fases disminuye el peligro de choques en cadena. Si el conductor frena con vehemencia, aumenta la superficie de la luz de frenado, con lo que los conductores que van detrás también frenan con mayor fuerza.

Cuatro asientos, mucho espacio en el habitáculo.

Considerando su potencia y sus cualidades dinámicas, el BMW Serie 3 Coupé 
ha sido concebido especialmente para conductores que prefieren un estilo de conducción más bien deportivo. En el nuevo coupé, pueden disfrutar de la conducción hasta cuatro personas. Los cuatro asientos son ideales para viajar de modo relajado. La consola central se prolonga entre los asientos posteriores, con lo que la banqueta posterior tiene dos asientos de formas muy ergonómicas. Además, son muy profundos, por lo que sus 
ocupantes tienen suficiente espacio hasta el techo. El acceso a estos asientos es muy cómodo gracias a la función de confort correspondiente de los asientos delanteros. La palanca de desbloqueo de estos asientos se encuentra en la parte superior y exterior de los respaldos, es decir, en el lugar ergonómicamente más apropiado. 

El maletero tiene un volumen de 440 litros (430 litros en el caso del 
BMW 335i Coupé), por lo que es el más amplio del segmento. También los vanos portaobjetos abatibles que se encuentran integrados en los revestimientos de las puertas tienen un gran volumen. Este detalle que, por primera vez, se aplica en el nuevo BMW Serie 3 Coupé, permite 
ocultar los objetos para que no se distingan desde fuera del coche. 

Innovaciones para un mayor nivel de confort: el sistema 
de acercamiento automático del cinturón de seguridad.

Los asientos delanteros del BMW Serie 3 Coupé son muy confortables, 
una circunstancia que resulta especialmente beneficiosa al realizar viajes largos. A la vez, ofrecen una excelente sujeción lateral, lo que se hace notar al conducir a alta velocidad por carreteras reviradas. El sistema de acercamiento de los cinturones de seguridad delanteros simplifica considerablemente 
su colocación. En los coupé, el cinturón está anclado al montante B, que se encuentra bastante más atrás que en coches de otro tipo. Este sistema 
acerca el cinturón a los ocupantes de los asientos delanteros una vez que se cierran las puertas y se introduce la llave de encendido (sin parte metálica) 
en la ranura que se encuentra a la derecha, cerca del volante. El sistema de acercamiento de los cinturones de seguridad funciona sólo si el asiento efectivamente está ocupado. Ello significa que el sistema sólo se activa cuando alguien toma asiento. El mecanismo de acercamiento es muy compacto y está integrado en los recubrimientos laterales, con lo que no interfiere en la armonía estética del habitáculo.

Las manillas de las puertas, los listones embellecedores de los asideros, 
el anillo de sujeción del recubrimiento de la palanca, los mandos de las rejillas de ventilación y los embellecedores del volante de piel que se ofrece 
de serie, son de color cromado grisáceo y aperlado, un color especialmente 

desarrollado para el nuevo BMW Serie 3 Coupé. Lo mismo sucede 
con el botón de arranque. Sin importar el tipo de motor, todos los nuevos coupé tienen un botón para ponerlo en marcha. En términos generales, 
la configuración completa del salpicadero acentúa el carácter deportivo y ergonómico del coupé. El velocímetro y el cuentarrevoluciones se encuentran directamente en el campo visual del conductor. Estos relojes tienen una escala que llega hasta los 280 km/h y hasta 8.000 r.p.m. en el caso del buque insignia de la serie, es decir, en el BMW 335i Coupé (las demás versiones tienen relojes que llegan hasta 260 km/h y 7.500 r.p.m.). 

Equipamiento exclusivo e individual.

Considerando el amplísimo equipamiento de seguridad y confort que el 
BMW Serie 3 lleva de serie, cualquier viaje se convierte en un gran placer. Adicionalmente se cuenta con numerosas posibilidades para personalizar 
el coche, para que el cliente tenga la sensación de estar al volante de un automóvil hecho a su medida. El equipamiento de serie se puede completar, por ejemplo, con sistemas audio más sofisticados, navegador y sistema de telemática. Se trata de soluciones de avanzada tecnología que, originalmente, fueron concebidas para automóviles del segmento automovilístico superior 
y que, ahora, también están disponibles en este segmento. Este es otro factor más que subraya el carácter exclusivo del Coupé. 

2.
El concepto:
Estética, el placer de conducir 
y estilo propio.

•
Diseño propio de la carrocería, con un toque especial 
de elegancia deportiva.

•
Dinamismo y fascinación: el nuevo motor Twin Turbo 
de seis cilindros.

•
Cuatro asientos, equipamiento exclusivo, salpicadero 
ergonómico orientado hacia el conductor.
El nuevo BMW Serie 3 Coupé es un automóvil que resulta fascinante a primera vista y que seguirá siéndolo durante mucho tiempo. Sus propulsores entusiasman por su alto rendimiento y sorprenden por su ejemplar eficiencia. Y su chasis es capaz de transformar la potencia del motor en un dinamismo deportivo y seguro a la vez. Ello significa que el nuevo BMW Serie 3 Coupé cumple todas las premisas necesarias para disfrutar al máximo al volante.

Las cualidades muy propias de este nuevo coche de dos puertas resultan evidentes y se expresan a través de cada uno de sus detalles. Además de las formas y las líneas básicas, también son nuevos el diseño de los faros, 
de los grupos ópticos posteriores, del habitáculo e, incluso, de los espejos retrovisores exteriores. Estos rasgos estéticos son únicos, como lo es 
también el carácter general del elegante coupé de cuatro asientos. El nuevo 
BMW Serie 3 Coupé conjuga el extraordinario placer de conducir con un diseño elegante e inconfundible. Por ello, es expresión de personalidad propia y de buen gusto automovilístico. 

Dinamismo extraordinario que redunda en una gran fascinación.

El nuevo BMW Serie 3 Coupé despierta una gran fascinación, especialmente en el caso del modelo equipado con el motor más potente. El BMW 335i Coupé es el primero que, después de mucho tiempo, lleva un motor BMW turbo 
de gasolina. Se trata del primer motor de seis cilindros en línea con Twin Turbo, High Precision Injection y bloque de cilindros de aluminio. Un motor muy especial para un coche muy especial. El propulsor de 225 kW/306 CV ofrece una serie de ventajas que, combinadas, no tienen parangón. Se trata 
de un motor de funcionamiento muy suave, que sube de revoluciones muy fácilmente, tal como se espera de un motor de seis cilindros de la marca. 
Pero, adicionalmente, es más ligero que otros motores de igual potencia. 
Este motor entrega su potencia de modo más rápido que los motores turbo convencionales y, además, sube muy rápidamente de vueltas hasta llegar 
a las 7.100 r.p.m. Gracias al sistema de inyección de alta precisión este motor, 

el más alto de la gama, es sumamente económico. La segunda generación 
de inyección directa de gasolina permite dosificar el combustible de 
modo extraordinariamente preciso, con lo que el BMW 335i Coupé tiene 
una eficiencia que marca un nuevo listón de referencia en su segmento automovilístico.

El nuevo BMW Serie 3 Coupé es especialmente apropiado para llevar a la práctica las ventajas que ofrece el nuevo propulsor. Porque el nuevo Coupé es capaz apasionar por su deportividad, no solamente gracias a su motor, 
sino por las características determinadas por todo el conjunto. Las excelentes prestaciones están emparejadas con un máximo nivel de eficiencia 
y suavidad. Además, las cualidades dinámicas del coche armonizan con su elegancia y su alto nivel de calidad.

Un coche hecho a medida para clientes individualistas.

En BMW, los coupé tienen una gran tradición. Ya en la década de los años treinta del siglo pasado fue posible crear un coche de dos puertas que 
se transformó en toda una leyenda: el BMW 327. En aquellos años ya se supo apreciar las cualidades de un coche deportivo, pero apropiado para hacer viajes largos, provisto de dos puertas y techo duro fijo. Los coupé siempre se han distinguido por tener una parte delantera más larga y por la línea del 
techo, que termina suavemente en la zaga. 

A diferencia de los coches deportivos pura sangre, el coupé típico ofrece más que sólo dos plazas, además de contar con un maletero por separado para suficiente equipaje. Mientras que, originalmente, la palabra coupé se refirió 
a un determinado tipo de diseño de la carrocería en la parte posterior 
del coche, ahora el significado de este concepto es mucho más amplio. 
El coupé ideal es, en realidad, un coche hecho especialmente para los clientes individualistas. El nuevo BMW Serie 3 Coupé cumple este criterio a la perfección. Basta mencionar la gran cantidad de colores exteriores, la variedad del equipamiento del habitáculo y las diversas tapicerías que, en su conjunto, permite obtener ni más ni menos que 1.176 combinaciones diferentes.

El coupé, precursor de más dinamismo.

Tratándose de un coche de 2 + 2 plazas, el nuevo coupé de la Serie 3 continúa con la historia de los coches deportivos y cómodos de la marca. Los asientos individuales traseros, separados por un apoyabrazos, son muy confortables y permiten disfrutar de un habitáculo espacioso y de gran calidad. Sin embargo, el asiento más atractivo siempre será el que se encuentra frente al volante. 
El salpicadero está claramente orientado hacia el conductor, más que en caso de la berlina y del familiar. Toda la configuración del salpicadero, incluyendo 
los instrumentos y elementos de mando, tiene, antes que nada, la finalidad de aumentar el placer de conducir. 

También el estreno del nuevo motor Twin Turbo de seis cilindros en línea con sistema de inyección de alta precisión, no es otra cosa que la continuación 
de una tradición. En BMW, el desarrollo de un coupé siempre significó crear un coche capaz de abordar nuevas dimensiones dinámicas. Por ello, 
los nuevos motores y sistemas de chasis suelen estrenarse en los modelos coupé. El nuevo BMW Serie 3 Coupé recoge esta tradición con un estreno muy especial: el nuevo motor Twin Turbo. 

Decidirse en favor de un coupé es tomar una decisión por convicción.

El nuevo BMW Serie 3 Coupé fue concebido para conductores que 
muy conscientemente favorecen un estilo de conducción deportivo y que, 
al mismo tiempo, prefieren un coche con estilo muy propio, de gran calidad 
y elegante distinción para el uso diario. El modelo de dos puertas ofrece 
a estos clientes la exclusividad que buscan y que no les pueden ofrecer las berlinas, los familiares, los descapotables o los Sports Activity Vehicles. 
Los resultados de los análisis de mercado demuestran que los conductores de los coupé tienen unas ideas muy claras sobre las cualidades que deben tener su coches. Estas personas se deciden muy conscientemente en favor de un coupé, porque ningún otro tipo de coche les ofrece su combinación predilecta de dinamismo, funcionalidad, elegancia e individualismo. 

Siendo la interpretación moderna de un concepto automovilístico ya tradicional, el nuevo BMW Serie 3 Coupé es, antes que nada, un automóvil muy especial. Su diseño se diferencia más de la berlina que en el 
caso de su antecesor. Con el nuevo coupé se alcanzan niveles de dinamismo impresionantes. El nuevo BMW Serie 3 Coupé combina sus cualidades dinámicas y estéticas de modo especialmente logrado, por lo que es una excepción en este segmento del mercado.

3.
El diseño:
Más expresivo, más dinámico, 
más especial.

•
Diseño coupé clásico, con elementos estéticos nuevos.

•
Clara identidad de la marca BMW, diseño inconfundible.

•
Configuración característica hasta en los detalles.

A pesar del parentesco tecnológico con la berlina y el familiar, el nuevo 
BMW Serie 3 Coupé tiene un diseño propio que lo diferencia más que en generaciones anteriores. Desde cualquier perspectiva, el nuevo coupé es, 
sin duda alguna, un BMW genuino. Pero, a pesar de ello, tiene un diseño muy específico. Su estética prescinde de soluciones estridentes, por lo que su apariencia irradia una imagen duraderamente positiva. En su conjunto, se trata de un diseño armonioso, de perfectas proporciones y maduro hasta en 
los más mínimos detalles. El nuevo BMW Serie 3 Coupé es expresión de la elegancia deportiva más moderna.

El nuevo coupé tiene formas que acentúan su carácter dinámico mediante una parte delantera muy larga, una gran distancia entre ejes, el habitáculo desplazado hacia atrás y los voladizos muy cortos. Gracias a sus equilibradas proporciones, la deportividad se conjuga con elegancia y ligereza. Las líneas fluidas determinan el paso entre el capó y los montantes A muy inclinados, 
así como también predominan en la forma del techo que concluye en la zaga marcando una ligera curva de gran elegancia. 

Diseño muy aerodinámico.

Las cualidades aerodinámicas confirman la armonía entre las formas y el dinamismo del nuevo BMW Serie 3 coupé. Ya en una fase muy temprana de la definición del diseño se prestó especial atención a las cualidades aerodinámicas, por lo que los expertos en la materia incidieron de modo decisivo en la configuración del faldón delantero, de los umbrales y de la zaga. En el transcurso del proceso de diseño, se fueron optimizando los cantos de los contornos 
y elementos de presión aerodinámica. Los bajos del coupé son especialmente lisos, lo que también contribuye a mejorar los flujos y presiones aerodinámicos del coche.  

En el nuevo coupé se encontraron soluciones aerodinámicas para casi cada variante de motores. Dependiendo del modelo, el coeficiente aerodinámico cx del coupé es de 0,28 hasta 0,30. Las soluciones aerodinámicas no solamente disminuyen la resistencia total al aire, sino que, además, consiguen que 
el flujo de aire produzca mínimas fuerzas ascendentes en los dos ejes. Ambos 

factores redundan en unas excelentes cualidades dinámicas longitudinales y transversales del coupé. Adicionalmente, la forma de los bajos, por ejemplo, permite dirigir el aire directamente hacia los componentes más expuestos a esfuerzos dinámicos, como son el sistema de frenos y el de escape.

Perfil alargado que subraya el dinamismo.

La imagen de un coupé está determinada fundamentalmente por su 
silueta lateral. En el caso del nuevo BMW Serie 3 Coupé, esta silueta indica claramente que se trata de un coche especialmente dinámico. 
La gran distancia entre ejes y la línea baja del techo que termina suavemente en la zaga consiguen alargar la forma básica del coche, mientras que los pasos de rueda grandes y abombados son expresión de potencia y solidez. 
La carrocería en su conjunto tiene una ligera forma en cuña, que empieza 
en el canto delantero del capó y que concluye en la forma plana de la zaga.

La estética lateral está determinada por las proporciones del conjunto y, además, por la acentuación de la cintura, de la línea intermedia y de los faldones. La línea de la cintura y la línea intermedia que transcurre a la altura de las manilla de la puerta, se prolongan hasta la zaga del coche. 
Estas líneas no se interrumpen ni acortan, por lo que la vista puede seguirlas sin interferencias. También la línea inferior que transcurre a lo largo 
del canto inferior de las puertas, se prolonga hasta los faldones delantero 
y posterior. Por ello, el coupé da la impresión de ser más largo y deportivo. 

Líneas tensas, expresión de dinamismo.

Las líneas están relacionadas entre sí de tal modo que acentúan el carácter dinámico del coche. Mientras que la línea de la cintura se eleva ligeramente 
en la parte posterior, irradiando elegancia junto con la línea plana del techo, 
la línea central ligeramente arqueada, que empieza en el paso de rueda delantero y que llega hasta el grupo óptico posterior, es expresión de dinamismo. La distancia entre la línea de la cintura y la línea central es menor 
a la altura del paso de rueda posterior. Adicionalmente, el abombamiento 
del paso de rueda consigue que la línea central resulte tensa por desplazarse hacia arriba y hacia afuera a la vez. 

Estas relaciones entre las líneas y superficies producen un efecto tridimensional que, ópticamente, le confiere más peso a la zona cercana al eje posterior, por lo que al ver el coche, la vista se dirige involuntariamente 
hacia la parte trasera del coupé. Este efecto es intencionado, ya que la percepción visual coincide con las características técnicas del coche, especialmente considerando que también el nuevo BMW Serie 3 Coupé 
tiene tracción trasera, lo que explica su extraordinario dinamismo.

Parte delantera baja, en la que priman los faros.

Visto desde delante, el coupé también se diferencia claramente de la berlina 
y del familiar. El perfil del capó y la forma del faldón y de los faros consiguen 
que el nuevo BMW Serie 3 Coupé parezca muy bajo y deportivo. Los faros se prolongan considerablemente en la zona de los pasos de rueda, lo que acentúa el ancho del coche.

Los nervios del capó son muy pronunciados y su forma realza la línea que une los montantes A con los cantos externos de la parrilla ovoide doble, típica 
en todos los modelos de la marca. La parrilla como tal es más vertical que las superficies que la rodean. Junto con el marco tridimensional de la parrilla 
se obtiene así una estética muy propia, que irradia potencia y gran calidad.

También los grupos ópticos del nuevo BMW Serie 3 Coupé tienen un perfil muy propio. Estos grupos son sumamente planos y su parte superior se prolonga hasta la entrada de aire. El capó se extiende por encima de los faros, por lo que los grupos ópticos de dos faros parecen cortados en su 
parte superior. Así se tiene la impresión de que el coche tiene ojos que miran fijamente hacia delante.  

Detalle característico: anillos luminosos como luz diurna.

El nuevo BMW Serie 3 Coupé lleva de serie faros bi-xenón. Además, los faros redondos están provistos de anillos luminosos que hacen las veces de luces que se utilizan al conducir de día. Ello significa que el nuevo coupé de la Serie 3 ofrece una alternativa muy atractiva para cumplir las leyes de numerosos países, que exigen que los coches también deben circular con las luces encendidas durante el día. Gracias a estos vistosos anillos luminosos, el coupé se hace ver con claridad en la penumbra y, adicionalmente, se aprecia a primera vista que se trata de un BMW.

También los grupos ópticos posteriores logran que el BMW siempre se perciba con claridad. Los grupos están integrados a ras en la zaga y 
se prolongan lateralmente. Constan de dos partes y llegan hasta la tapa del maletero. Las líneas intermedias laterales llegan hasta las zonas exteriores 
de las luces traseras. Las barras horizontales conductoras de luz, alimentadas por LED, son expresión inconfundible del coupé y su efecto es similar al 
de los anillos luminosos de los grupos ópticos delanteros. En toda la zaga prevalecen las líneas horizontales que subrayan la gran distancia entre 
ruedas y que realzan el carácter deportivo del coche.

Franquicias de las puertas, con líneas dinámicas ligeramente arqueadas.

También el nuevo BMW Serie 3 Coupé tiene ventanas laterales sin marco. Estas ventanas forman una unidad estética con las ventanas laterales fijas posteriores. Los modelos coupé suelen llevar puertas de gran tamaño. 
En el caso del nuevo BMW Serie 3 Coupé, las líneas formadas por las franquicias de las puertas constituyen una acentuación estética más del dinamismo del coche. La línea marcada por la franquicia de la puerta 
empieza en el canto inferior de la ventana y se prolonga primero en dirección de la rueda posterior. A continuación, gira hacia adelante en el punto de intersección con la línea horizontal intermedia. En la parte inferior, se une suavemente con la línea del umbral de la puerta. Con esta trayectoria 
se acentúa el gran tamaño de la puerta y, además, se subraya el carácter deportivo del coche.  

Ejecución especialmente lograda del ángulo posterior de las ventanas traseras, un detalle de diseño típico de BMW.

La meta de los diseñadores consistió en crear un conjunto que sea 
armonioso hasta en sus más mínimos detalles. Por ejemplo, el legendario vértice posterior de las ventanillas laterales traseras se opone a la línea 
curva en la base del montante C, con lo que la estética de esta parte del coche adquiere un matiz completamente nuevo. El vértice posterior de 
las ventanillas del coupé de la Serie 3 se prolonga más claramente hacia la línea de la cintura. Para conseguir este flujo de las líneas que logra acentuar 
el dinamismo del coupé, fue necesario fabricar de una sola pieza el listón embellecedor cromado del marco de las ventanillas. Ello es, a la vez, 
una prueba más de la alta calidad del coche. Además, también los espejos retrovisores exteriores fueron concebidos especialmente para el coupé 
de la Serie 3. Su perfil recoge el guiado de las líneas laterales, consiguiendo integrar los espejos armoniosamente en la estética lateral del coche. 
El carácter individual también se expresa a través de los colores de 
la carrocería. Cuando se lance al mercado el nuevo BMW Serie 3 Coupé, 
será ofrecido en seis colores exteriores nuevos.

Líneas fluidas, también en el habitáculo.

La acentuación en el diseño de la individualidad, el dinamismo y la exclusividad, también se expresa en el interior. En la zona del tablero de instrumentos predominan las líneas horizontales y las superficies fluidas de la consola central y de los recubrimientos laterales le confieren al habitáculo un ambiente ligero y dinámico. La parte superior del tablero de instrumentos esta 
orientada hacia el conductor, mientras que el acompañante sí tiene fácil acceso a los mandos del climatizador, del sistema audio y del navegador.  

Las superficies de los recubrimientos laterales tienen una ondulación 
que alcanza desde el tablero de instrumentos hasta los asientos posteriores. La forma y la función de la consola central vuelven a aparecer en el vano portaobjetos que se encuentra entre los asientos del fondo. Los efectos luminosos, la combinación de colores y los materiales cuidadosamente seleccionados crean un ambiente muy especial en el nuevo 
BMW Serie 3 Coupé. El canto luminoso opcional en el recubrimiento interior de las puertas y de las superficies laterales, aporta un toque de distinción. 
La banda luminosa, cubierta en la parte superior, transcurre por encima 
de los apoyabrazos, empezando en las bisagras y llegando hasta el fondo del habitáculo y la luz es tenue, calurosa e indirecta. Los elementos de uso frecuente, como la manilla de la puerta y la palanca de cambios, son de metal de cuidadoso acabado, con lo que el encanto especial del diseño 
no solamente se puede apreciar con la vista, sino también con el tacto.

Tapicería y colores exclusivos.

Las superficies de las ventanas del BMW Serie 3 Coupé son más pequeñas que las de la berlina debido al techo más bajo y a la línea de la cintura más alta. De esta manera, la incidencia directa de rayos solares es menor, lo que constituyó un nuevo reto en relación con la configuración del habitáculo. 
La selección de los colores del interior y de la tapicería del 
BMW Serie 3 Coupé no solamente incide fundamentalmente en el ambiente que impera a bordo, sino que también ofrece la posibilidad de conseguir resultados más individualizados. Los colores de la tapicería, del recubrimiento del techo y de los demás recubrimientos del interior son nuevos, especialmente concebidos para el BMW Serie 3 Coupé. Los colores claros del habitáculo acentúan especialmente el estilo elegante de este modelo 
de dos puertas, mientras que el ambiente más bien oscuro recalca el carácter deportivo y dinámico del coche.

4.
El motor:
La máxima expresión 
de dinamismo y suavidad.

•
Estreno: motor Twin Turbo de seis cilindros en línea 
 
y 225 kW/306 CV.

•
Motores de magnesio y aluminio; dos potencias.

•
Motor diésel de seis cilindros con Twin Turbo variable 
 
e inyectores piezoeléctricos.

La decisión en favor de un coupé es básicamente subjetiva. El nuevo 
BMW Serie 3 Coupé despierta emociones y entusiasmo porque su diseño es expresión de dinamismo proyectado hacia delante y, además, porque sus motores cumplen lo que promete la estética exterior del coche. El nuevo coupé se ofrece con cinco motores (tres de gasolina y dos diésel) a partir de la 
fecha del inicio de las ventas. Y en el buque insignia de la serie, es decir, en el BMW 335i Coupé, se estrena un motor nuevo. Se trata del motor Twin Turbo de seis cilindros en línea con High Precision Injection y bloque de cilindros 
de aluminio. El motor más potente de la gama de propulsores de seis cilindros en línea de BMW tiene 3.000 cc y 225 kW/306 CV. Además, el nuevo 
coupé de la Serie 3 también puede llevar el motor diésel de seis cilindros más deportivo del mundo. Este motor de 3.000 cc con Twin Turbo variable (VTT), inyección piezoeléctrica y bloque de cilindros de aluminio tiene 
210 kW/286 CV.

Ofreciendo la tecnología turbo, BMW reacciona de modo fascinante y, a la vez, eficiente a la demanda de motores de mayor potencia. Lo dicho se aplica a los potentes motores diésel y, ahora también, al motor de gasolina con sistema Twin Turbo. También en este caso queda demostrado que la turbocompresión, 
tal como la propone BMW, es el medio ideal para aprovechar las cualidades evidentes del motor y, además, para conferirle un atributo adicional. 
Con este nuevo motor de altas prestaciones, el nuevo coupé ligero, optimizado aerodinámicamente y concebido para una conducción activa, tiene una extraordinaria capacidad de aceleración y recuperación, por lo que al volante siempre se disfruta al máximo de la conducción. 

Ejemplo fascinante de dinamismo eficiente.

El nuevo motor se basa en el propulsor de BMW de seis cilindros en línea de 3.000 cc. La suavidad y capacidad de subir rápidamente de revoluciones también se imponen, sin restricción alguna, en la versión de mayor potencia, conseguida con el Twin Turbo. Adicionalmente, el nuevo propulsor es un ejemplo fascinante de lo que en BMW se entiende bajo dinamismo eficiente, 

conseguido gracias al sistema de High Precision Injection. La segunda generación de la inyección directa de gasolina consigue que el 
motor Twin Turbo logre entregar su mayor potencia sin que aumente significativamente el consumo de combustible.

La utilización de dos turbocompresores, cada uno de ellos alimentando 
a tres cilindros, permite que el motor reaccione con una rapidez hasta ahora no conocida en motores turbo. Una de las ventajas esenciales de las unidades turbo de menor tamaño consiste en su menor momento de inercia. 
Basta que el conductor acaricie el pedal del acelerador para que se genere de inmediato presión en las unidades turbo. Ello significa que ya no se percibe 
el típico retraso en la respuesta del turbo de los motores turbo convencionales (se trata del tiempo que transcurre hasta que el turbocompresor empieza 
a surtir efecto). Por lo tanto, el nuevo motor turbo entrega su potencia de modo similar que un motor atmosférico de mayor cilindrada. 

Entrega vehemente de la potencia.

El pico del par motor de 400 Nm se genera sin retardo perceptible y está disponible en un margen muy amplio, entre las 1.300 y 5.000 r.p.m. Y eso no es todo: el motor sube rápidamente de revoluciones hasta las 7.000 r.p.m. 
Al volante se tiene la sensación de siempre disponer de suficiente potencia, con lo que resulta sencillo efectuar maniobras que exigen acelerar con decisión. El nuevo coupé detiene el cronómetro en 5,5 segundos al acelerar de 0 a 100 km/h. Su capacidad de recuperación entre los 80 y los 
120 km/h es de 6,2 segundos. La velocidad punta es de 250 km/h, limitada electrónicamente. El consumo promedio según norma UE es de 9,5 litros 
de gasolina súper a los 100 kilómetros, lo que es un valor muy moderado considerando la potencia del motor. 

Si se hubiese mantenido el sistema de motor atmosférico, ese aumento del dinamismo sólo habría sido posible ampliando considerablemente la cilindrada, lo que habría implicado un considerable aumento del peso, con las consecuentes desventajas en relación con el reparto del peso sobre los ejes. La utilización de la tecnología turbo, combinada con el sistema de inyección de alta precisión, es una opción especialmente eficiente, apropiada 
para aumentar la potencia y el par del motor. Comparemos: el nuevo motor Twin Turbo de seis cilindros pesa unos 70 kilogramos menos que un 
motor de ocho cilindros de similar potencia y de 4.000 cc. Además, el motor equipado con el sistema High Precision Injection consume aproximadamente un diez por ciento menos que un motor turbo de igual potencia y con inyección indirecta.

Concepto único del motor.

BMW es el primer fabricante de automóviles del mundo que presenta un motor Twin Turbo de seis cilindros en línea con sistema de inyección 
directa de gasolina de segunda generación y bloque de cilindros de aluminio, 
con el fin de conjugar las fascinación de la conducción con niveles 
de consumo aceptables en las circunstancias actuales. El turbo mismo contribuye a reducir el consumo. Dado que las turbinas son de un acero especialmente resistente a las altas temperaturas de hasta 1.050 grados centígrados, fue posible prescindir del efecto refrigerante que se obtiene 
a través de una alimentación mayor de combustible. De este modo se obtienen ventajas evidentes, especialmente a altas revoluciones del motor. 

Menor consumo, también en el tráfico cotidiano.

La forma extremadamente eficiente de conseguir el aumento de la potencia se debe especialmente al sistema de inyección de alta precisión (High Precision Injection), que consigue que la reducción del consumo se pueda medir efectivamente en la práctica, sin que por ello tengan que reducirse 
las cualidades dinámicas del motor. La inyección de alta precisión permite dosificar la mezcla de modo más preciso y, además, la compresión puede ser mayor, con lo que se cumplen todos los requisitos para obtener un grado de eficiencia mayor y reducir considerablemente el consumo. Ello es posible gracias a los inyectores piezoeléctricos que se encuentran en el centro, entre las válvulas. En esa posición es posible repartir el combustible de modo especialmente homogéneo y en forma de cono en la cámara de combustión.

El sistema Twin Turbo con High Precision Injection se estrena mundialmente en el BMW Serie 3 Coupé. Pero también los motores atmosféricos 
de seis cilindros son de avanzada tecnología. En primer lugar, el motor del 
BMW 330i Coupé. Esta denominación de modelo siempre fue sinónimo de coches especialmente dinámicos y atractivos. La versión más reciente 
del motor de seis cilindros en línea de 3.000 cc tiene 200 kW/272 CV y un 
par de 315 Nm.

Motor atmosférico de 3.000 cc: potente y ligero gracias a la utilización de magnesio.

El motor de 3.000 cc, además de ser el más potente que se fabricó hasta la actualidad, es especialmente eficiente y, adicionalmente, es excepcionalmente ligero, ya que únicamente pesa 161 kilogramos. Ello se debe especialmente 
al uso de una combinación de materiales. El bloque de cilindros de este motor es de magnesio con refuerzos de aluminio. Además, la tapa de la culata y el cárter del cigüeñal son de magnesio, un metal especialmente ligero. También los árboles de levas de material ligero, específicamente desarrollados para 


el motor de 3.000 cc y seis cilindros en línea, aportan lo suyo a la optimización del peso. El sistema de regulación plenamente variable de las válvulas VALVETRONIC y la bomba de agua eléctrica son medidas adicionales que fueron adoptadas con la finalidad de aumentar el grado de eficiencia del motor.

El motor atmosférico de seis cilindros es el más sofisticado de su tipo en lo que se refiere a la entrega de la potencia y a la suavidad de su funcionamiento. Además, al igual que el motor Twin Turbo, es un ejemplo especialmente fascinante de dinamismo eficiente. En comparación con el modelo anterior de igual nombre, el nuevo BMW 330i Coupé es perceptiblemente más potente 
y, al mismo tiempo, más económico. Le bastan 6,1 segundos para acelerar de 0 a 100 km/h y su velocidad punta es de 250 km/h, limitada electrónicamente. El nuevo BMW 330i Coupé consume en promedio 8,8 litros según ciclo 
de pruebas UE, lo que significa que consume un 12 por ciento menos que el modelo antecesor.

Aprovechamiento óptimo de la potencia, también en el motor 
de 2.500 cc.

El tercer motor de seis cilindros en línea marca el inicio del alto nivel que significa conducir un BMW Serie 3 Coupé con propulsor hexacilíndrico.
 El motor de 2.500 cc del BMW 325i Coupé tiene, al igual que la variante más grande de 3.000 cc, un bloque de cilindros de magnesio y aluminio, 
el sistema de regulación continua de las válvulas VALVETRONIC y la bomba de agua eléctrica. También en este motor se consigue optimizar el rendimiento y la eficiencia mediante la conjunción de todas las medidas innovadoras. El motor del nuevo BMW 325i Coupé tiene 160 kW/218 CV 
y su par máximo es de 250 Nm. La velocidad punta es de 247 km/h. 
Este coupé acelera de 0 a 100 km/h en 6,9 segundos y el consumo promedio es de 8,4 litros a los 100 kilómetros, con lo que el nuevo motor también marca un nuevo listón de referencia en su segmento en lo que se refiere al consumo.

Adicionalmente se ofrece una variante más del motor de 2.500 cc de seis cilindros en línea, aunque únicamente destinada al mercado australiano. 
Con su potencia de 130 kW/177 CV, este motor montado en el 
BMW 323i Coupé también convence confirmando las cualidades que tiene este principio de construcción de un motor. Posteriormente se ofrecerán 
en Alemania y en otros mercados variantes de cuatro cilindros de este nuevo coupé. Entonces, las variantes para iniciarse en el mundo de los coupé 
de la Serie 3 serán el BMW 320i Coupé con motor de gasolina y el 
BMW 320d Coupé con motor diésel.

Motor diésel en el coupé: ahora, más atractivo.

BMW logró que el uso de motores diésel en modelos coupé sea considerado una alternativa muy atractiva. Concretamente, el antecesor del nuevo coupé, equipado con un motor diésel, logró contribuir a disipar las dudas que antes generaba esa combinación. Precisamente los modernos motores diésel de seis cilindros en línea de BMW lograron subrayar de modo muy convincente 
el carácter dinámico de los coupé. Con su extraordinaria capacidad de recuperación, su rápida subida de revoluciones y con la suavidad de 
su funcionamiento, lograron conjugar el estilo de conducción deportivo 
con un elevado grado de economía. 

Por lo tanto, no sorprenderá la armonía de la combinación del nuevo 
BMW Serie 3 Coupé con tecnología diésel. En todo caso, esta combinación impresiona, ya que se dispondrá desde un principio de dos motores diésel especialmente potentes para el nuevo BMW Serie 3 Coupé. Ambos disponen de turbocompresores, sistema de inyección common-rail de última generación, bloque de cilindros de aluminio y de los filtros de partículas más modernos para lograr una limpieza más eficiente de los gases de escape.

El motor diésel más deportivo de su segmento.

El BMW 335d Coupé es uno de los mejores ejemplos de aprovechamiento óptimo del potencial dinámico que ofrece la tecnología diésel. Este modelo está equipado con el motor diésel de seis cilindros en línea más potente del mundo. El propulsor Twin Turbo variable de 3.000 cc tiene 210 kW/286 CV. 
El turbocompresor de menor tamaño se activa a bajas revoluciones, mientras que el de mayor tamaño empieza a funcionar cuando se solicita más potencia. Este sistema, por primera vez fabricado en serie por BMW, garantiza que en cada situación se disponga de suficiente potencia. 

El turbocompresor del motor utilizado en el BMW 335d Coupé tiene paletas ligeras nuevas, capaces de aspirar grandes cantidades de aire a cualquier régimen del motor, para, a continuación, proceder a su compresión. La presión aumenta perceptiblemente a partir de revoluciones muy bajas, ya que el 
turbo se activa de modo más rápido porque su momento de inercia es mínimo. Al aumentar las revoluciones del motor, se activa el turbo de mayor tamaño. En una primera fase hace las veces de unidad de compresión 
previa para apoyar el efecto de la unidad turbo pequeña. En una segunda fase, concretamente a partir de 1.750 vueltas, se ocupa de la entrega del par motor máximo de 580 Nm. La potencia máxima del motor se entrega a 4.400 r.p.m.

La nueva unidad de control del motor regula la compresión 
en dos fases.

Una mariposa de regulación distribuye de modo variable el flujo de gases de escape hacia las dos turbinas. Si le motor funciona a altas revoluciones, 
5.000 r.p.m., se activa únicamente el turbo grande. Para conseguir el paso de una unidad turbo a la otra y para controlar la coordinación entre las 
dos unidades, fue necesario desarrollar un sistema electrónico de control del motor especialmente sofisticado. Este sistema coordina todo el conjunto compuesto de turbinas, mariposa de regulación de turbinas, bypass y válvula de descarga en función del estado de funcionamiento del motor.

Este sistema, también llamado turbo de compresión escalonada, permite alcanzar niveles de rendimiento que antes sólo podían ofrecer motores 
de mucha mayor cilindrada. Y el motor diésel de 3.000 cc llega hasta esos niveles con la holgura que distingue a todos los motores de seis cilindros 
en línea de BMW. Este propulsor conjuga un funcionamiento muy suave con una asombrosa capacidad de subir rápidamente de revoluciones, desconocida hasta ahora en motores diésel, ofreciendo así todas aquellas cualidades 
que saben apreciar los clientes que prefieren un estilo de conducción más bien deportivo. Además, esta nueva dimensión del placer de conducir 
que ofrece el BMW 335d Coupé va acompañada de un nivel de consumo más que convincente. 

Inyección precisa, bajo peso, gran eficiencia.

El nuevo sistema de inyección del motor diésel funciona con inyectores piezoeléctricos muy compactos y precisos. La presión de inyección ha sido aumentada a 1.600 bar, con lo que las cámaras de combustión se llenan 
más rápidamente, por lo que la potencia es mayor. Además, el combustible se reparte mejor, lo que redunda en un mejor proceso de combustión. 
El elemento piezoeléctrico del inyector funciona muy rápidamente y con gran precisión. Reacciona de inmediato al impulso eléctrico, activando el 
proceso de inyección. El grado de apertura de la aguja se controla de modo muy exacto, con lo que el volumen máximo de llenado se obtiene 
en brevísimo tiempo. De este modo es posible que se produzcan cinco operaciones de inyección por ciclo. La cantidad inyectada depende 
de la potencia exigida en cada situación, incluyendo la inyección previa y posterior. Ello significa que los ingenieros no solamente lograron 
aumentar la eficiencia del motor, sino que, además, pudieron reducir las vibraciones y el nivel de ruidos de este potente motor diésel de seis cilindros.

Con el bloque de cilindros de aluminio, fue posible reducir el peso del motor a 208 kilogramos. Por ello, este propulsor diésel es especialmente apropiado para el BMW Serie 3 Coupé. La reducción del peso permite que el coche sea sumamente ágil y, además, contribuye a reducir el consumo. El progreso 

logrado con este motor se manifiesta a través de las prestaciones del coche. El BMW 335d Coupé acelera de 0 a 100 km/h en apenas 6,1 segundos. Además, siempre cuenta con reservas suficientes, también conduciendo a gran velocidad. La velocidad punta es de 250 km/h, limitada electrónicamente. Considerando sus cualidades dinámicas, el BMW 335d Coupé consume relativamente poco. Concretamente, el consumo es de 7,5 litros a los cien kilómetros según ciclo de pruebas europeo; un resultado que confirma la 
gran eficiencia de este propulsor.

Aumento de potencia y optimización del peso, también en 
el segundo diésel deportivo. 

El segundo motor diésel de seis cilindros en línea también tiene 3.000 cc. Este propulsor se beneficia asimismo de nueva tecnología turbo, de la inyección common-rail de última generación y del bloque de cilindros de aluminio. Su potencia de 170 kW/231 CV se entrega a 1.750 r.p.m. y su par motor es de 500 Nm, datos que indican que se trata de un motor que 
entrega su potencia con gran vehemencia. El nuevo BMW 330d Coupé es, efectivamente, más eficiente que el modelo antecesor. La inyección mediante inyectores piezoeléctricos garantiza un llenado rápido y preciso de las cámaras de combustión. La reducción de aproximadamente 25 kilogramos redunda directamente en una mayor agilidad del coche y, además, contribuye a que el consumo sea menor. El motor del BMW 330d Coupé dispone adicionalmente de un nuevo turbocompresor con geometría variable y de mariposas controladas electrónicamente. 

El motor del BMW 330d Coupé lleva de serie un filtro de partículas que, combinado con los catalizadores montados cerca del motor, no solamente retiene partículas de hollín muy finas, sino también consigue reducir 
la emisión de óxido de nitrógeno. También este motor diésel de seis cilindros convence por su mayor potencia y menor consumo y, además, por ya cumplir ahora las normas medioambientales del futuro. 

Más capacidad de recuperación, mayor eficiencia.

El nuevo BMW 330d Coupé resulta ahora más convincente por su deportividad y eficiencia. Detiene el cronómetro en 6,6 segundos al acelerar de 0 a 100 km/h y su velocidad punta es de 250 km/h. Ello significa que el BMW 330d Coupé es un coche de dos puertas especialmente dinámico, que apenas consume 6,5 litros a los 100 kilómetros según ciclo de pruebas de 
la UE, lo que significa que establece un nuevo hito en términos económicos.

5.
La caja de cambios automática:
Rápida y precisa, para disfrutar de 
una conducción deportiva.

•
Tiempos de reacción y cambio de marchas reducidos 
 
en hasta un 50 por ciento.

•
Seis marchas, selección directa de marchas, gran eficiencia.

•
Convertidor de innovadora tecnología, software de 
 
alto rendimiento.

Todas las variantes del nuevo BMW Serie 3 Coupé, tanto con motor de gasolina como con motores diésel (exceptuando al 335d Coupé), llevan de serie una caja de cambios manual de seis marchas. A pesar de la amplitud entre la primera y la última marcha, las relaciones son muy cortas, por lo que el cambio de marchas siempre puede realizarse a revoluciones óptimas 
del motor. De esta manera es posible acelerar rápidamente y con vehemencia hasta alcanzar altas velocidades y, al mismo tiempo, el consumo siempre es óptimo. La caja de cambios suave y precisa permite cambiar de marchas muy rápidamente, lo que es una ventaja especialmente al efectuar adelantamientos veloces. 

Transformación dinámica de la potencia.

El BMW Serie 3 Coupé se puede encargar opcionalmente con una caja de cambios automática de seis marchas completamente nueva, que el 335d Coupé lleva de serie. Esta caja satisface, más que nunca, las exigencias en relación con el confort y en cuanto al aprovechamiento de la potencia del motor para disfrutar más de la conducción. El sistema hidráulico más eficiente, el nuevo convertidor de par y un software de control de mucho mayor rendimiento, 
no solamente permiten reacciones más rápidas a cualquier movimiento del pedal del acelerador, sino que también consiguen que se pueda elegir muy rápidamente la marcha óptima en cada caso. Los tiempos de reacción del nuevo BMW Serie 3 Coupé son un 40 por ciento menores en comparación con los modelos equipados con la caja de cambios automática anterior. Adicionalmente fue posible reducir a casi la mitad el tiempo real para cambiar de marchas. Además ya no se necesita más tiempo al bajar de marchas saltándose algunas, gracias al sistema de detección directa de las marchas seleccionadas. El montaje directo del convertidor al motor le confiere al conjunto la posibilidad de una entrega especialmente dinámica de la potencia. 

La nueva versión de la caja de cambios automática de seis marchas 
armoniza a la perfección con el carácter deportivo del coche. Su sofisticada 
electrónica de control comprueba ininterrumpidamente la posición del acelerador. Además, registra la fuerza con la que el conductor pisa dicho 

pedal, interpretando así cuánto quiere acelerar. El sistema de control capta adicionalmente el estado dinámico del coche, para lo que recurre a los datos correspondientes a la velocidad, las revoluciones del motor y el ángulo de giro del volante. Asimismo, también tiene en cuenta si se está conduciendo cuesta arriba o cuesta abajo. Recurriendo a esta gran cantidad de datos, el sofisticado software de la electrónica de control calcula cuál es la marcha óptima en cada circunstancia con el fin de cumplir correctamente las órdenes del conductor. 

El conductor expresa sus deseos con el acelerador. Si está conduciendo tranquilamente, pisando el acelerador con una fuerza constante, 
el sistema siempre pone la marcha más alta posible. De esta manera, 
el BMW Serie 3 Coupé siempre tiene puesta la marcha que redunda en el menor consumo de combustible. Sin embargo, la caja automática siempre está alerta a cualquier modificación. Por lo tanto, reacciona de modo rápido 
y preciso, tanto si el conductor desea acelerar suavemente como si lo 
quiere hacer con vehemencia.

De inmediato, la marcha correcta.

La electrónica de control determina si es necesario bajar de marcha y cuántas marchas deben bajarse. Para ello utiliza los datos correspondientes a la solicitación y a las condiciones dinámicas del coche, comparándolos con las señales emitidas por el sensor del pedal del acelerador. De esta manera, 
es decir, considerando la situación general, el sistema se ocupa de bajar una marcha o varias, según sea necesario. El único factor decisivo está determinado por la voluntad del conductor de acelerar. Cuanto más fuerza aplica al pisar el pedal, tanto más acelera el coche. La caja se encarga de poner directamente la marcha necesaria. Esta activación directa de la marcha necesaria tiene como consecuencia que la conducción sea muy precisa, 
ya que la caja no tiene que buscar primero la marcha, lo que costaría tiempo y, además, se haría sentir. Ello significa que mientras el conductor aún 
está pisando el acelerador a fondo, la caja ya ha puesto la marcha correcta.

Tiempo de respuesta, reducido a 100 milésimas de segundo.

Gracias a sus rápidas reacciones, la nueva caja de cambios automática de seis marchas del coupé de la Serie 3 de BMW establece un nuevo listón de referencia. La calidad dinámica de la caja se expresa a través de la situación de solicitación extrema, definida por los ingenieros de desarrollo como la señal kick-down a una velocidad de 70 km/h, estando puesta la sexta marcha. 
Esta prueba exige que se acelere a tope, y la caja de cambios establece las condiciones necesarias para poder hacerlo. La caja reacciona en tan sólo 
100 milésimas de segundo. Al mismo tiempo, emite una señal de incremento de potencia para el motor, que reacciona de inmediato subiendo de 
1.400 a más de 5.000 r.p.m., mientras que la caja cambia de la sexta a la segunda marcha.

Pero también el tiempo necesario para cambiar de marcha ha sido reducido 
a la mitad en comparación con las cajas utilizadas antes. Por lo tanto, ahora es posible pasar en menos de un segundo de una conducción relajada a una situación de aceleración fuerte. Con las cajas de cambio automáticas usuales en el mercado, no es posible bajar de marchas tan rápidamente. La nueva 
caja de cambios automática reacciona con tal celeridad, que el conductor casi ya no se percata del cambio de marchas. Lo que sí nota es la rápida transformación de sus órdenes al acelerar. De esta manera se tiene la impresión que se trata de una caja que reacciona por intuición y que 
está hecha para una conducción francamente dinámica.

Conexión directa al motor.

La nueva caja de cambios automática de seis marchas del BMW Serie 3 Coupé permite un estilo de conducción muy dinámico, no solamente debido a su gran rapidez y precisión, sino también por su conexión directa al motor. Esta conexión permite que se aproveche mejor la potencia del propulsor. 
Para lograrlo, la conexión entre el motor y la caja de cambios automática es más directa que nunca. Lo dicho no solamente se refiere al sistema de 
control incluido en la red electrónica del coche, sino también a la unión mecánica entre los dos componentes. La impresión de gran agilidad se debe al uso de una novedosa tecnología para la conversión del par. El nuevo convertidor prescinde del usual resbalamiento en casi cualquier situación, 
lo que permite evitar pérdidas innecesarias de potencia. 

El acoplamiento del convertidor se bloquea inmediatamente después de ponerse en marcha el coche. De esta manera se consigue que la caja automática de seis marchas esté conectada directamente al motor, con lo que se tiene la impresión de estar conduciendo un coche con caja manual. 
La amortiguación de las vibraciones torsionales del motor es de dos tipos. 
En el caso de los coupé de la Serie 3 equipados con motor de gasolina, 
se utiliza un amortiguador de torsión de tipo turbina para establecer una unión armoniosa entre el motor y la caja. En el caso de los modelos con motor diésel, se emplea un convertidor con amortiguador doble, desarrollado específicamente en función de las características del motor diésel del 
BMW 330d Coupé.

Nuevo software para cambiar de marchas más rápidamente.

Una de las cualidades de la caja de cambios automática de seis marchas consiste en que es capaz de bajar cuatro marchas sin pérdida de tiempo. 
Para ello fue necesario mejorar el sistema hidráulico. En el caso de la nueva caja automática del coupé de la Serie 3 de BMW, el embrague correspondiente se acciona de modo directo. De esta manera no se pierde tiempo al saltar de marchas. 

También fue necesario desarrollar un software especialmente sofisticado, capaz de efectuar los cómputos respectivos con el fin de seleccionar la marcha óptima en cada situación. Todas estas innovaciones redundan en una conducción más dinámica y en una mayor eficiencia del conjunto propulsor. Los rápidos cambios de marcha (también subiendo de marchas), la selección directa de las marchas y, además, la ausencia de resbalamiento en el convertidor de par, redundan en un menor consumo en condiciones de conducción normal. Gracias a su diseño compacto y su bajo peso, 
la caja de cambios automática de seis marchas cumple, adicionalmente, 
otro criterio que define al dinamismo eficiente.

La caja de cambios automática de seis marchas resulta especialmente atractiva, ya que contribuye a realzar el carácter dinámico del 
BMW Serie 3 Coupé. La nueva caja cambia de marchas tan rápidamente, 
que un experimentado conductor difícilmente podría hacerlo igual con 
una caja manual. A pesar de todo lo dicho, cabe anotar que los clientes que prefieren un estilo de conducción deportivo, suelen preferir cambiar de marchas manualmente. 

Levas en el volante, siempre activas. 

Si el conductor prefiere hacerse cargo manualmente del cambio de marchas, puede hacerlo utilizando las levas que se encuentran en el volante del nuevo BMW Serie 3 Coupé. Estas levas, que en inglés se llaman paddles, permiten una conducción especialmente activa, ya que las marchas se cambian con las manos, secuencialmente. El conductor puede decidir en cualquier momento utilizar las levas, ya que éstas siempre están activas si la palanca selectora de la caja se encuentra en la posición «D». 

Cuanto más rápidamente reacciona la caja, tanto más se disfruta de la conducción deportiva. Pero las levas que se encuentran en el volante también contribuyen a un mayor nivel de seguridad, ya que el conductor no tiene 
que retirar las manos del volante, aunque cambie de marchas manualmente. Así, puede concentrarse en el tráfico y cambiar de marchas mientras 
efectúa maniobras seguras con el volante.

6.
El chasis:
El lugar donde la potencia se transforma en dinamismo.

•
La suspensión más moderna del segmento.

•
DSC con funciones ampliadas.

•
Frenos de alto rendimiento, con indicación de desgaste.

El nuevo BMW Serie 3 Coupé resulta fascinante porque en todo momento combina sus excelentes prestaciones y potencia con una apariencia exclusiva y elegante. El reglaje del chasis se atuvo a metas igualmente exigentes. 
La agilidad del BMW Serie 3 Coupé es única en este segmento. Además, es posible disfrutarla al máximo, ya que el nuevo coupé de la Serie 3 de BMW 
no solamente dispone de un potencial dinámico mucho mayor, sino porque sus sistemas de regulación y asistencia actúan preventivamente según criterios claramente definidos para activarse en aquellas situaciones en las que se alcanzan los límites que dicta la física. En otras palabras, la seguridad siempre va a bordo a cualquier velocidad.  

El nuevo BMW Serie 3 Coupé tiene el chasis más sofisticado de su segmento, cuenta con un sistema de frenos extremadamente eficiente y, además, está equipado con el sistema de control dinámico de la estabilidad DSC de última generación. Numerosas funciones nuevas del DSC logran mejorar el comportamiento dinámico del coche, a la vez que aumentan el nivel de seguridad en cualquier situación. 

El chasis más moderno del segmento.

Con tracción trasera y distribución del peso sobre los ejes en proporción 
50 : 50, el nuevo BMW Serie 3 Coupé cumple las condiciones ideales para un dinamismo óptimo. Para traducir la potencia nominal en placer real de conducción, el coche cuenta con un chasis de sofisticada tecnología. Con el eje de tirantes y doble articulación con columnas telescópicas delante y un 
eje posterior de cinco brazos, el nuevo BMW Serie 3 Coupé tiene el sistema de suspensión actualmente más moderno del segmento. 

Junto con los bajos reforzados se consigue un óptimo grado de rigidez. 
En combinación con el bajo centro de gravedad de la carrocería y el reglaje específico de la amortiguación, el conjunto es especialmente apropiado 
para un estilo de conducción activo a los mandos del coupé. La dirección de cremallera de gran precisión y sin exposición a fuerzas de tracción gracias al sistema de tracción en el eje posterior, permite conducir con exactitud, manteniendo siempre informado al conductor sobre el estado dinámico de 
su coche. 

Dirección activa, para más precisión y confort.

Opcionalmente puede adquirirse el innovador sistema de dirección activa, especialmente acondicionado para este modelo. Este sistema adapta la relación de la dirección, el ángulo de giro del volante y la asistencia en función de las condiciones de conducción y de la velocidad. Un planetario y un motor eléctrico de funcionamiento variable, integrados en la columna de la dirección, se hacen cargo de regular el ángulo de giro de las ruedas. El sistema de dirección activa reduce, por ejemplo, el ángulo de giro de las ruedas delanteras si se conduce a alta velocidad por una autopista. De esta manera, 
el coche mantiene su trayectoria recta de modo impasible y, además, 
las maniobras que realiza el conductor con el volante se ejecutan de modo más seguro y preciso a través del sistema de dirección activa. 

A mediana y baja velocidad, el sistema provoca un aumento de la asistencia y, además, modifica las relaciones de la caja de la dirección. Por ello, 
el BMW Serie 3 Coupé se deja dirigir con una precisión impresionante al conducir por carreteras sinuosas. Además, la dirección activa aumenta 
el ángulo de giro de las ruedas a velocidades muy bajas, por lo que resulta muy sencillo efectuar maniobras en espacios estrechos. En estas condiciones, apenas hay que hacer esfuerzos al aparcar.

El sistema de dirección activa del nuevo coupé de la Serie 3 de BMW está incluido en la red del DSC. Por lo tanto, puede contribuir a corregir el ángulo de giro de las ruedas delanteras si ello resulta necesario para recuperar la estabilidad del coche. Los datos necesarios para esta función provienen de los sensores del sistema DSC. Esta función puede evitar, por ejemplo, que 
el coche subvire al tomar una curva a gran velocidad. En ese caso, interviene la dirección activa antes de que tenga que hacerlo el DSC actuando 
sobre los frenos que correspondan o incidiendo en la gestión del motor.   

Frenos potentes y duraderos.

El sistema de frenos de alto rendimiento, cuyos discos son de gran tamaño 
y exigen el uso de llantas de 17 pulgadas, permite alcanzar valores 
de deceleración excelentes y, a la vez, es muy duradero. Su eficiencia aumenta con las innovadoras funciones del sistema de control dinámico de 
la estabilidad DSC. Este DSC de última generación, montado en el coupé de la Serie 3 de BMW, se hace cargo de la regulación del ABS y, además, 
de asegurar la estabilidad en caso de tracción deficiente, para lo que activa los frenos de las ruedas que correspondan, además de otras funciones. Concretamente, el DSC compensa cualquier merma del efecto de deceleración que puede producirse si los frenos alcanzan temperaturas muy altas, para lo que aumenta la presión del sistema de frenos. Así, el efecto de frenado sigue siendo óptimo aunque los frenos estén expuestos a esfuerzos muy grandes, sin que para ello el conductor tenga que pisar el pedal del freno con mayor fuerza y sin que aumente el recorrido del pedal.

DSC con innovadoras funciones adicionales.

Con la función de frenos en alerta, se acercan las pastillas a los discos en situaciones en las que es muy probable que el conductor pise a fondo el pedal del freno. Otra función consiste en secar los discos juntando ligeramente 
las pastillas en intervalos definidos al conducir en lluvia. El sistema de control dinámico de los frenos (DBC) aplica automáticamente una mayor presión 
en el sistema de frenos cuando es necesario. La función Soft-Stop evita que, al detener el coche completamente, se hunda la parte delantera en el 
último instante de la operación y el asistente para arrancar cuesta arriba evita que el coche ruede hacia detrás al tratar de ponerlo en movimiento. 

También el sistema de control de frenado en curvas (CBC) es parte del DSC. Este sistema evita que el coche tienda a sobrevirar si se frena ligeramente 
en curva. Combinado con la dirección activa, el DSC logra que el coche mantengan su estabilidad al frenar sobre calzadas con superficies con coeficientes de fricción diferentes. En los casos en los que normalmente sería necesario efectuar una maniobra manual para corregir, el sistema reacciona 
de modo rápido y preciso interviniendo en la dirección. 

Indicación permanente del desgaste de las pastillas.

BMW es el primer fabricante del mundo que equipa a sus modelos con un indicador continuo de desgaste, con lo que siempre se está informado sobre el estado real de las pastillas de los frenos. También en el caso del nuevo BMW Serie 3 Coupé, los sensores se ocupan de controlar de modo constante el grado de desgaste de las pastillas. Recurriendo a los datos correspondientes, el sistema calcula el kilometraje restante hasta el cambio 
de las pastillas, y esta información aparece en el display del tablero 
de instrumentos. Se trata de una medida preventiva, para asegurar siempre el máximo rendimiento de los frenos. Además, así también pueden evitarse trabajos innecesarios en el taller.  

El sistema integrado de control de la estabilidad ASC optimiza la capacidad 
de tracción activando los frenos de las ruedas que empieza a patinar sobre suelo resbaladizo. La activación de la modalidad DTC (control dinámico de la tracción) consigue que la activación de los frenos se produzca más tarde. 
De esta manera es posible, por ejemplo, poner en movimiento el coupé de la Serie 3 sobre nieve, dejando patinar ligeramente las ruedas motrices. Además, el DTC permite conducir de modo más activo y deportivo. Una vez activada la función, se admite un ligero resbalamiento controlable de las ruedas motrices, aunque la pista esté seca. De esta manera, los conductores del nuevo coupé de la Serie 3 que gustan de un estilo más deportivo, pueden hacer derrapar su coche para tomar una curva. En el BMW Serie 3 Coupé es posible desconectar completamente el DSC.  

El nuevo coupé de la Serie 3 de BMW lleva de serie llantas de aleación ligera con neumáticos de 225/45R17. Se trata de neumáticos tipo runflat, 
con lo que, en caso de un pinchazo, permiten seguir conduciendo hasta unos 250 kilómetros, incluso si han perdido todo el aire. Adicionalmente, el sistema de indicación de la presión (RPA) controla permanentemente los neumáticos y avisa al conductor en el momento que el valor real es un 30 por ciento menor al valor nominal. 

Regulación de la velocidad con función de frenado y ACC.

El nuevo BMW Serie 3 Coupé puede equiparse opcionalmente con el sistema de regulación de la velocidad, que se ofrece en dos variantes. Ambas 
superan las funciones que tienen sistemas similares de tipo convencional. 
El regulador de velocidad que incluye la función de frenado es capaz de mantener la velocidad programada conduciendo cuesta abajo. Una vez que el conductor selecciona una velocidad inferior a la actual, utilizando la palanca correspondiente, el sistema se encarga de activar los frenos hasta que el coche baje la velocidad y circule a la velocidad deseada. Si se trata de un modelo con caja de cambios manual, es posible cambiar de marcha sin que por ello se desactive el sistema. Con el mando también se puede programar una velocidad diferente, sin tener que pisar el acelerador o el freno. 
Basta con pulsar la palanca durante más tiempo hacia delante para que el coche coche incremente la velocidad en una cantidad predeterminada. 
Lo mismo se puede hacer para reducir la velocidad, aunque entonces hay que tirar de la palanca para desplazarla hacia atrás. 

El sistema de regulación de la velocidad Active Cruise Control es más completo y más confortable para el conductor. Este sistema incluye adicionalmente un regulador de distancias, con el que puede conducirse relajadamente en autopistas y carreteras manteniendo cómodamente 
las distancias. El conductor puede elegir entre dos niveles de distancias. 
Si la distancia frente al coche que va delante es menor a la distancia 
que se programó, el ACC reduce suavemente la velocidad, adaptándose a las condiciones del tráfico. Una vez que el carril está libre, se vuelve a recuperar 
la velocidad antes definida. De esta manera se puede conducir sin estrés al volante del nuevo BMW Serie 3 Coupé. Aunque el sistema ACC esté activado, el conductor puede cambiar la velocidad en cualquier momento, frenando o acelerando.  

7. 
La tracción total: 
BMW xDrive en el coupé: 
uniendo dinamismo y seguridad. 

•
Primer coupé con el sistema inteligente de tracción total xDrive.

•
Control anticipador para más dinamismo.

•
Distribución completamente variable de la fuerza para 
 
máxima tracción.

La tracción estándar también garantiza un máximo dinamismo y un gran placer al volante del nuevo BMW Serie 3 Coupé. Los motores de seis cilindros en línea, montados delante longitudinalmente, transmite su fuerza a las ruedas del eje posterior, ya sea a través de una caja de cambios manual o automática. Con esta distribución, la potencia de los motores sale a relucir de modo óptimo, ya que se traduce del modo más genuino en fuerza de impulsión. Pero para mejorar aún más esta fascinante sensación agregando una 
mayor capacidad de tracción, el BMW Serie 3 Coupé puede equiparse opcionalmente con el sistema inteligente de tracción total BMW xDrive. 
El sistema de tracción total con control electrónico distribuye la fuerza generada por el motor de modo variable entre las ruedas de ambos 
ejes. De este modo, el coche mantiene su estabilidad al rodar sobre calzadas resbaladizas o sobre asfalto con diferentes coeficientes de fricción. 
Además, xDrive consigue también aumentar la agilidad del coupé al optar 
por un estilo de conducción más bien deportivo.

Los Sports Activity Vehicles (SAV) de BMW llevan de serie el sistema xDrive, que también se puede adquirir opcionalmente para las berlinas y los familiares de las series 5 y 3 de BMW. Ahora, xDrive también está disponible por primera vez para un coupé de la marca. Esta combinación es sumamente atractiva 
y además lógica, ya que xDrive no solamente mejora la capacidad de tracción y la estabilidad del coche, con lo que resulta más seguro, sino que también permite una conducción más dinámica. Ello significa que, en el caso del 
BMW Serie 3 Coupé, el sistema xDrive también se encarga de agregar un factor más para disfrutar más intensamente al volante de este coche de 
dos puertas.

La fuerza de tracción se aplica donde es necesaria.

El sistema BMW xDrive con embrague multidisco regulado electrónicamente, reacciona de forma muy rápida y versátil a cualquier cambio de la situación, dirigiendo la fuerza motriz a aquellas ruedas que más la necesitan. La caja de transferencia es muy compacta y está situada directamente detrás de la caja de cambios manual o automática y, en un primer término, dirige de modo fijo 

la fuerza hacia el eje posterior mediante el árbol que incluye el embrague multidisco electrónico. Este embrague dirige una parte del momento 
de impulsión hacia el eje delantero a través de un árbol secundario. De esta manera, xDrive es capaz de distribuir de modo continuo y variable 
la fuerza entre los dos ejes, llegando hasta el extremo de unirlos fijamente 
o desacoplarlos completamente entre sí. 

En el tráfico normal, el coupé de la Serie 3 de BMW equipado con xDrive ofrece la misma sensación que es típica en todos los modelos de la marca. 
Es decir, la tracción es principalmente trasera, ya que el 60 por ciento de 
la fuerza de impulsión se transmite hacia el eje posterior. Mientras está en movimiento el coche, el sistema xDrive controla permanentemente la estabilidad, y, en cualquier momento, modifica la distribución para ofrecer un mayor grado de seguridad y permitir condiciones dinámicas óptimas. Mientras que los sistemas convencionales de tracción total reaccionan sólo cuando 
ya están patinando las ruedas, el sistema xDrive detecta esta situación por anticipado. En ese caso, disminuye la fuerza de tracción de la rueda que empieza a patinar, y la dirige preventivamente hacia las ruedas que disponen de una fricción mayor. 

La inclusión en la red permite que xDrive detecte el resbalamiento antes de que ocurra.

Para conseguir este resultado, el sistema de tracción total está incluido en la red del DSC. Los sensores de este sistema también transmiten a xDrive todos los datos que son necesarios para realizar ese control permanente. 
Estando incluido en la red, xDrive es capaz de actuar con anticipación, es decir, previendo situaciones que pueden ocurrir. Para hacerlo, el sistema recurre a las informaciones relacionadas con la posición del acelerador y, además, a las señales que recibe del DSC. Por ejemplo, un sensor de giro del coche sobre su propio eje vertical avisa si el coupé está efectuando un giro 
en ese sentido. Adicionalmente se utilizan las señales de otro sensor para medir el ángulo de giro del volante. Con las informaciones provenientes de los sensores de las ruedas, el sistema sabe a qué velocidad va el coche y cuál es la aceleración lateral. Mediante los datos provenientes del motor, el sistema xDrive sabe en todo momento en qué estado dinámico se encuentra el coupé y cuál será el estado del coche en unos pocos instantes. Asimismo, también se consideran otras magnitudes, entre ellas la diferencia de giro entre los dos ejes, perímetros diferentes de las dos ruedas de cada eje y desgaste del embrague.  

La unidad de control de la caja de transferencia, el actuador y el embrague multidisco se ocupan de regular el momento óptimo que debe aplicar 
el embrague multidisco con el fin de aplicar en cada eje la fuerza de tracción máxima y más segura. Aunque los cálculos que deben realizarse para obtener 

este resultado son muy complejos, la distribución se lleva a cabo 
a gran velocidad. Incluso si la modificación es extrema, apenas transcurren 100 milésimas de segundo. 

Eliminación precoz de la tendencia a sobrevirar o subvirar.

Las cualidades antes descritas del sistema de tracción total del coupé de la Serie 3 de BMW no solamente mejoran la capacidad de tracción del 
coche, sino que también permiten una conducción más dinámica. En curvas, xDrive atenúa la tendencia que tiene el coche a subvirar o sobrevirar, distribuyendo de modo muy preciso la fuerza motriz entre los dos ejes. 
Si el BMW Serie 3 Coupé tiende a sobrevirar en una curva derrapando, el acoplamiento de discos se cierra más, aplicando más fuerza en las ruedas 
del eje delantero. De esta manera, las ruedas posteriores pueden recuperar más adherencia para oponerse a las fuerzas laterales, logrando que el coche recupere su estabilidad. Gracias a la combinación con el DSC, el sistema detecta la tendencia del coche a sobrevirar, por lo que puede intervenir precozmente, antes de que el conductor siquiera se percate de la situación. De esta manera, el BMW Serie 3 Coupé hace un trazado óptimo de la curva. 

El sistema xDrive reacciona con la misma fiabilidad si el coche tiende a subvirar. Si el coupé tiende a salirse de la curva por delante, las señales procesadas por el DSC son apropiadas para detectar a tiempo también esta situación. De inmediato se aplica menos fuerza motriz en el eje delantero, 
con lo que, en casos extremos, el coupé se transforma en un coche con sólo tracción trasera. Únicamente si la distribución de la fuerza entre los dos ejes no resulta suficiente para compensar la tendencia del coche a sobrevirar 
o subvirar, interviene el DSC activando los frenos que correspondan para que el coupé de la Serie 3 de BMW vuelva a recuperar su estabilidad.

Aprovechamiento completo de la potencia del motor.

El nuevo BMW Serie 3 Coupé equipado con xDrive demuestra su gran agilidad especialmente al conducir rápidamente por reviradas carreteras de puertos de montaña. Al acelerar con decisión al salir de una curva cerrada, 
la rueda posterior que se encuentra en el interior de la curva tiende a patinar. En el caso de los coches equipados con xDrive, de inmediato se retira 
fuerza del eje posterior para aplicarla en el eje delantero. De esta manera, xDrive siempre aprovecha al máximo toda la potencia disponible del motor.

El sistema xDrive es incluso capaz de compensar fácilmente cualquier cambio brusco de la solicitación, de tal modo que el conductor ni se entera de la modificación de la distribución de la capacidad de tracción. Mientras que entre el instante que se pisa el acelerador y la generación del par motor transcurren, como mínimo, 200 milésimas de segundo, el embrague abre o cierra completamente en apenas 100 milésimas. Por ello, el comportamiento del coche es dócil en cualquier situación.

Gran confort al aparcar, pero también al conducir sobre nieve profunda.

El sistema xDrive no adolece de las desventajas que tienen los sistemas de tracción total fijos en el tráfico cotidiano. Dado que es capaz de desacoplar completamente los ejes entre sí, el coche se transforma en un coche típico de tracción trasera al maniobrar para aparcar. Y el conductor nada tiene que 
hacer para lograrlo. Únicamente se da cuenta de que que al maniobrar no se producen distorsiones ni tensiones que incidan negativamente en la dirección.

A diferencia de lo que sucede con sistemas de tracción total convencionales, xDrive también es capaz de solucionar de modo muy eficiente y rápido situaciones difíciles. Por ejemplo, salir de una plaza de aparcamiento después de haber nevado puede transformarse en un martirio si las ruedas delanteras están sobre asfalto y las posteriores sobre nieve o hielo. En esta situación concreta, los sistemas de tracción convencionales reaccionan con retardo y, además, sólo aplican una fuerza limitada en las ruedas que disponen de una capacidad de fricción mayor. En el caso de xDrive, por lo contrario, se puede acelerar para salir de inmediato de la plaza de aparcamiento. El sistema 
de tracción total inteligente del BMW Serie 3 Coupé consigue que en apenas una décima de segundo se aplique toda la potencia del motor en las ruedas que sí tienen capacidad de tracción. No es necesario activar los frenos en las ruedas que patinan, por lo que se aprovecha toda la potencia del motor. 

Arrancando cuesta arriba sobre calzadas resbaladizas cubiertas de hielo 
o nieve, el bloqueo entre el eje delantero y posterior evita, además, 
que patinen las ruedas individualmente. Ello significa que el sistema DSC sólo tiene que intervenir mucho más tarde, reduciendo el par o activando 
los frenos. Al seguir conduciendo en estas condiciones, el bloqueo evita adicionalmente que las ruedas pierdan adherencia longitudinal o lateral. 
Por lo tanto, el BMW Serie 3 Coupé con xDrive saca a relucir sus extraordinarias cualidades dinámicas también durante el invierno. 

8.
La carrocería y la seguridad: 
La expresión ligera de la solidez. 

•
Distribución equitativa del peso sobre los ejes.

•
Peso optimizado mediante combinación inteligente de materiales.

•
Protección completa de los ocupantes mediante 
 
control electrónico.

Tanto el dinamismo como, también, la seguridad de cualquier coche, dependen de las características de su carrocería. Los expertos encargados del desarrollo de la carrocería del BMW Serie 3 Coupé obtuvieron un resultado muy positivo en ambos sentidos. Ello significa que el nuevo coupé conjuga perfectamente la gran agilidad con un alto nivel de solidez. Mediante la utilización de nuevos materiales y la aplicación de métodos muy modernos de fabricación, fue posible optimizar la rigidez de la carrocería, sin por ello aumentar su peso. Los ocupantes de los cuatro asientos están completamente protegidos mediante diversos sistemas de retención y acogida, todos 
ellos controlados electrónicamente en función de cada situación específica. En comparación con el modelo antecesor, el nuevo coupé de la Serie 3 
de BMW tiene un habitáculo más espacioso. Además, su maletero tiene un volumen de 440 litros (430 litros en el caso del BMW 335i Coupé), con 
lo que este coche de dos puertas es muy apropiado para hacer viajes largos. 

La carrocería del nuevo BMW Serie 3 Coupé salta a la vista por sus 
formas alargadas, que irradian dinamismo y potencia. Agazapado, espera tenso a ponerse en movimiento. Esta impresión se confirma con los 
datos correspondientes a sus dimensiones. El coupé tiene 4,59 metros de largo, 1,78 metros de ancho y 1,38 metros de alto. Ello significa que es 
más largo y bajo que la berlina. Adicionalmente, pesa 10 kilogramos menos, 
lo que también se debe a las aletas delanteras de material sintético. 
Se trata de un termoplástico novedoso que pesa aproximadamente un 
50 por ciento menos que las chapas correspondientes de acero. 
Esta disminución del peso en la parte delantera del coche redunda en mejores cualidades dinámicas. El peso se reparte casi exactamente por mitades 
entre los dos ejes, lo que explica también la extraordinaria agilidad de este nuevo modelo. 

Aletas de material sintético ligero y sólido.

Pero los nuevos materiales también ofrecen ventajas para el diseño. 
El material sintético puede moldearse con mayor facilidad que el acero, 
lo que permite que los diseñadores dispongan de mayor libertad al 
darle forma al coche. Además, este material ya ha demostrado sus ventajas 
en los paragolpes, ya que recupera su forma inicial, lo que es una ventaja considerable para el cliente. Las aletas de material sintético son muy resistentes a impactos pequeños. Si se deforma ligeramente, vuelve a recuperar su forma normal. Ello significa que los pequeños golpes 
que bien pueden producirse, por ejemplo al aparcar, no dejan huella alguna. 

La sustitución de acero por materiales sintéticos no incide en los procesos de fabricación. Las aletas de material sintético se incluyen directamente en el proceso de aplicación de pintura, es decir, sin ser necesario desviarlas a una línea de montaje aparte. Gracias a su gran resistencia térmica, las chapas laterales de material sintético tienen exactamente las mismas propiedades cromáticas que las chapas convencionales de acero. 

Innovador refuerzo del montante B.

Además del peso, también la resistencia a la torsión es una cualidad de la carrocería que explica la fascinante agilidad de este automóvil. La utilización de acero altamente resistente para las voluminosas estructuras portantes y, además, la configuración precisa de las zonas de deformación obligada, consiguen que las fuerzas producidas por un impacto se desvíen de modo programado. Un buen ejemplo de ello es el sofisticado diseño del montante B reforzado. En el nuevo BMW Serie 3 Coupé, este montante está reforzado, por primera vez, por un tubo ininterrumpido de acero altamente resistente, obtenido mediante el método de deformación térmica. Esta pieza se templa mientras aún está en la herramienta de moldeo. Además, su sección varía 
por zonas, según sea necesario. Junto con una caja de deformación concebida en función de las fuerzas que pueden incidir en ella, se ofrece un máximo nivel de seguridad.
En caso de un choque, la energía del impacto se desvía 
de modo programado.

La selección del material y la configuración de las piezas de la carrocería tuvieron la finalidad de ofrecer un máximo nivel de seguridad en caso 
de impacto. En ese sentido se consideraron las diversas propiedades de varios tipos de aceros y de otros materiales. En el nuevo BMW Serie 3 Coupé se aprovecha de modo óptimo el espacio disponible para la deformación 
con el fin de evitar cualquier deformación de la estructura del habitáculo. 
En caso de una colisión frontal, las zonas de deformación dinámica delanteras logran evitar que la energía del impacto llegue al salpicadero y, por lo tanto, 


a la zona de los pies dentro del habitáculo. Los bajos diseñados de modo especial logran desviar de modo controlado las fuerzas hacia el lado 
opuesto del coche en caso de un impacto lateral. El soporte de la chapa frontal es de un novedoso acero de varias fases, extremadamente rígido incluso con diámetros muy pequeños. 

El conjunto formado por las puertas, los montantes B reforzados, el soporte de los asientos y el soporte del tablero de instrumentos entre los montantes 
A crea una zona de máxima estabilidad lateral. Las consecuencias de un impacto en la zaga se atenúan mediante soportes perfilados longitudinales, diversas zonas reforzadas y la ejecución especialmente sólida del piso 
del maletero, de los revestimientos posteriores y de las aletas traseras. 
El habitáculo está protegido en caso de volcar mediante montantes y travesaños especialmente sólidos. El conjunto formado por todos los espacios de deformación programada y por estructuras portantes fue objeto de detallados análisis ya en una fase muy precoz del trabajo de desarrollo del nuevo BMW Serie 3 Coupé, realizándose simulaciones virtuales y pruebas de choque reales. También se le concedió especial atención a la reducción de 
los costes originados por reparaciones tras choques de menor trascendencia.

Elementos de seguridad, controlados de modo preciso.

La meta que se impusieron los ingenieros de seguridad fue conseguir mantener entera la estructura del habitáculo para que haga de espacio de supervivencia en caso de accidentes muy graves. Los ocupantes están protegidos individualmente con sistemas de retención y acogida que son controlados centralmente y que están coordinados entre sí. Los airbags frontales, para las caderas y los tórax, las cortinas y airbags laterales para las cabezas, los tensores de los cinturones de seguridad y los limitadores de tensión de los cinturones se activan por la electrónica de seguridad en función de la fuerza del impacto. Los sensores que se encuentran en el habitáculo, 
en los montantes B y en las puertas, permiten detectar un impacto de inmediato. De acuerdo con las señales que recibe, la unidad electrónica de control de 
los sistemas de seguridad comprueba qué componentes pueden ofrecer una protección máxima a los ocupantes de los asientos. Por ello, sólo se activan aquellos sistemas de retención y acogida que, efectivamente, son necesarios.  

El conductor y su acompañante están protegidos por airbags frontales 
y por los airbags para la cadera y el tórax, incorporados en los respaldos de los asientos y que se activan en dos fases, según sea necesario. El airbag tipo cortina para las cabezas se activa, si es necesario, saliendo del guarnecido el techo, cubriendo las superficies de las ventanas laterales entre los montantes A y C. Por su gran tamaño, sirve de protección para los ocupantes de los asientos delanteros y traseros. Además, el apoyo del pie izquierdo del lado del conductor se deforma de modo programado en caso de un impacto frontal, con el fin de evitar posibles daños físicos.

Máxima protección en todos los asientos.

Los cinturones de seguridad del nuevo BMW Serie 3 Coupé se distinguen 
por ser muy confortables y por tener una geometría optimizada. Su perfecta forma ergonómica se debe, entre otros, al posicionamiento óptimo del 
punto de anclaje superior, que puede variar según la estatura del ocupante del asiento respectivo. De esta manera se evita que alguien se coloque el cinturón a una altura equivocada. El efecto de retención de los cinturones también 
es óptimo porque el anclaje del cierre se encuentra en el bastidor del asiento. La posición del cinturón en la zona de la cadera siempre es óptima, sin importar la regulación de la altura de la banqueta. Los tensores consiguen que, en caso de un choque, el cinturón quede sujeto sobre el cuerpo. 
Los limitadores de fuerza evitan que se produzcan picos de fuerza. Ambos sistemas también se utilizan en los asientos posteriores del coupé de 
la Serie 3 de BMW. 

Electrónica de seguridad para facilitar el salvamento después 
de un accidente.

La electrónica de seguridad no deja de funcionar después de haberse producido un accidente. Después del choque, se encarga de adoptar las primeras medidas que pueden facilitar el rescate de los ocupantes. 
En primer lugar, el sistema enciende automáticamente las luces intermitentes de emergencia y la luz del habitáculo. Además, desbloquea el cierre centralizado, desconecta el alternador y, para evitar cortocircuitos, retira el borne de seguridad de la batería. Entonces, las luces intermitentes, 
la luz del habitáculo y la función de llamada telefónica de emergencia funcionan alimentadas a través de una fuente eléctrica complementaria. Además, el sistema desactiva la bomba de combustible para evitar que 
se derrame gasolina o gasoil. 

Tanto el comportamiento de la carrocería en caso de un choque, como también el funcionamiento de todos los elementos de seguridad, fueron sometidos a numerosas pruebas. Mediante simulaciones con ordenadores 
y diversos tipos de pruebas de choque reales, se analizaron todos los pormenores para obtener una configuración óptima. Con su robusta carrocería y con la gran cantidad de elementos de seguridad activa y pasiva, el nuevo BMW Serie 3 Coupé cumple todas las condiciones para obtener la máxima puntuación en las pruebas de choque oficiales de relevancia mundial.

9.
El sistema de luces: 
Soluciones innovadoras para 
ver y ser visto mejor. 

•
Faros bi-xenón de serie.

•
Anillos luminosos hacen las veces de luz diurna.

•
Kit de luces exclusivo en el habitáculo.

Es evidente que para conducir con seguridad de noche, es necesario que las luces sean óptimas. Por ello, el nuevo BMW Serie 3 Coupé lleva de serie 
faros bi-xenón. La luz que se enciende durante el día es otro factor relevante 
para la seguridad. En el caso del BMW Serie 3 Coupé, estas luces diurnas están a cargo de anillos luminosos que circundan las bombillas delanteras. Opcionalmente puede adquirirse el sistema de luz de iluminación automática en curvas, que está combinado, adicionalmente, con la luz orientable al 
girar, que se activa a baja velocidad para ofrecer mayor visibilidad al doblar una esquina, iluminándose de modo anticipado la calzada en el sentido correspondiente. Los grupos ópticos posteriores tienen LED para optimizar su efecto de alerta. Además, de modo similar a los anillos luminosos delanteros, también sirven para que el coupé de la Serie 3 de BMW resulte inconfundible también de noche.

Los faros bi-xenón elipsoidales tienen una haz muy intenso y de proyección definida, por lo que iluminan la calzada de modo óptimo, sin cegar a 
los conductores que vienen de frente. La forma compacta de las bombillas 
bi-xenón, utilizadas de serie en todas las variantes del nuevo 
BMW Serie 3 Coupé, permiten que los grupos ópticos sean especialmente planos y de llamativo diseño. Las bombillas de xenón se utilizan tanto 
para las luces de cruce como para las luces largas. Se utiliza la tecnología xenón más moderna, con reflector elipsoidal y lente de 70 milímetros. 
Al poner las luces largas, se retira un elemento obturador para dar paso 
a todo el haz de luz. De esta manera, ya no es necesario disponer 
de un faro halógeno adicional para la luz larga.

Anillos luminosos para llamar la atención de día.

Al conducir con las luces encendidas durante el día se reconocen mejor los coches y, por lo tanto, se reduce el peligro de accidentes. En numerosos países europeos ya es obligatorio que todos los vehículos circulen con las luces encendidas de día, ya que las investigaciones científicas sobre el 
tema han demostrado que de este modo aumenta la seguridad. En Alemania, también la ley recomienda encender las luces durante el día. Sin embargo, todavía existen dudas si las luces de cruce utilizadas durante la noche 
son, efectivamente, el mejor medio para llamar la atención durante el día. 

BMW ofrece una solución nueva, que cumple con lo dispuesto en 
el reglamento de matriculación y que, adicionalmente, es una variante estéticamente muy atractiva del uso de las luces durante el día. Concretamente, el nuevo BMW Serie 3 Coupé tiene faros con anillos luminosos que fueron concebidos para el uso durante el día.

Al conectar la luz para el uso durante el día, se encienden los anillos luminosos de los faros de ambos lados. Los anillos de los faros exteriores son iluminación por trasluz, mientras que los anillos de los faros interiores se iluminan mediante conductores de luz. La fuente de luz diurna y de las luces de posición es, en cada lado, una bombilla H8. Cuando se encienden los anillos durante el día, se atenúa menos la intensidad de la luz, por lo que se produce un efecto óptico que no solamente es más llamativo, sino que, también, es ya un distintivo 
de la marca. Los anillos luminosos, utilizados como luces que se encienden durante el día, son una característica propia de los modelos de BMW.

Luz de adaptación automática en curvas y luz para girar.

El nuevo BMW Serie 3 Coupé puede equiparse opcionalmente con el sistema de luz de adaptación automática en curvas. Este sistema ilumina la calzada 
en función del trazado de la curva. El sentido del giro de los faros depende del ángulo de giro del volante, del giro que el coche ejecuta sobre su propio 
eje vertical y de la velocidad del coche. Adicionalmente, este sistema puede combinarse en el nuevo coupé de la Serie 3 de BMW con la luz para doblar esquinas. Esta función se activa a velocidades inferiores a 40 km/h una vez que el conductor pone el intermitente o cuando gira mucho el volante en un sentido. La luz para doblar esquinas consigue iluminar de modo óptimo 
la calzada al maniobrar o al circular lentamente por carreteras de curvas muy cerradas. 

Pilotos posteriores de llamativo diseño.

El BMW Serie 3 Coupé también es novedoso por el diseño de sus grupos ópticos posteriores. Estas luces que terminan a ras con las superficies 
de la zaga y que se prolongan hacia los costados, llegan también hasta la tapa del maletero. La líneas intermedias de las aletas del coche continúan 
en las superficies exteriores de las luces posteriores. Los conductores de luz, alimentados con LED, transcurren horizontalmente, confiriéndole al coche una estética inconfundible de noche, igual que los anillos luminosos en la parte delantera. Toda la zaga está determinada por líneas horizontales que acentúan la gran distancia entre ruedas y el diseño bajo y dinámico del coupé.

Kit de luces interiores para un ambiente especialmente exclusivo.

La luz también asume un importante papel en el habitáculo del nuevo 
BMW Serie 3 Coupé. Las luces indirectas, incluidas de serie, crean un ambiente colmado de exclusividad. Con el kit opcional de luces, se intensifica esta sensación. El elemento principal de este kit es un listón decorativo 
que transcurre a lo largo del revestimiento de las puertas y de los revestimientos interiores de los laterales posteriores. En el canto inferior del listón se encuentran los puntos luminosos que irradian una luz tenue hacia la parte inferior del habitáculo, creando un ambiente de distinción dentro del coche.

10.
El equipamiento: 
Exclusividad hecha a medida. 

•
Acabado de alta calidad, equipamiento de serie muy completo.

•
Innovación para más confort: acercamiento automático 
 
de los cinturones de seguridad.

•
Múltiples posibilidades para personalizar el coche.

El nuevo BMW Serie 3 Coupé impresiona por su dinamismo y, además, brilla por su calidad y carácter exclusivo e individual. El diseño propio de la carrocería acentúa el nivel muy especial que tiene este coche de dos puertas, y la configuración del habitáculo también recalca intencionadamente la diferencia frente a la berlina y al Touring familiar de la Serie 3. Esta diferencia también se expresa a través de una serie de detalles del equipamiento 
que fueron desarrollados en exclusiva para el coupé. El equipamiento de serie es muy completo, subrayando el carácter exclusivo del nuevo modelo. Además, el cliente tiene muchas posibilidades para personalizar su coche. 

El nuevo coupé de la Serie 3 de BMW establece un listón de referencia en el segmento en lo que se refiere a los materiales utilizados y a la calidad del acabado. La exclusividad estética y concreta de este automóvil se manifiesta a través de las superficies de material sintético de graneado especial, 
los listones embellecedores de color, también disponibles de madera o de aluminio cepillado y los apoyabrazos muy mullidos en las puertas y en la consola central. El tablero de instrumentos está forrado de un material de alta calidad que se asemeja a piel y que se ofrece de color negro, gris y, en exclusiva para el coupé, también de color beige Savanna. En la zona de los listones embellecedores del salpicadero se encuentran las rejillas de salida 
de aire y, además, los portavasos escamoteables. Las manillas de las puertas, los asideros, la abrazadera de la palanca del cambio, el regulador de las 
rejillas de ventilación, los listones embellecedores del volante que está forrado de serie de piel y el marco del botón para poner en marcha y desconectar 
el motor,  tienen una superficie cromada de color gris aperlado, especialmente seleccionado para el nuevo BMW Serie 3 Coupé. 

Salpicadero orientado hacia el conductor.

Tanto en los modelos con motor de gasolina como en los de motor diésel, basta pulsar un botón que se encuentra a la derecha del volante para poner en marcha el motor. También la configuración del tablero de instrumentos armoniza con el carácter deportivo y ergonómico del coupé. Dentro del campo visual del conductor resaltan el velocímetro y el cuentarrevoluciones. 


En el caso del buque insignia de la serie, el BMW 335i Coupé, la escala del velocímetro llega hasta 280 km/h y la del cuentarrevoluciones hasta las 
8.000 vueltas (260 km/h y 7.500 r.p.m. en el caso de las demás versiones). 
El nuevo tablero de instrumentos de los modelos con motor de gasolina incluye, además, un medidor de la temperatura del aceite, situado por debajo del cuentarrevoluciones. En el caso del BMW 335d Coupé y del 
BMW 330d Coupé, en el centro se encuentra el medidor de consumo.

Tanto el conductor como su acompañante pueden regular cómodamente 
los asientos en función de sus estaturas. Los nuevos asientos del 
BMW Serie 3 Coupé se distinguen por ofrecer múltiples posibilidades de regulación, por su gran confort en viajes largos y, además, por su eficiente sujeción lateral. Pueden ser equipados opcionalmente con un sistema 
de calefacción, lo que es especialmente agradable en los meses invernales. Esta calefacción de los asientos regula la temperatura automáticamente 
y cubre todas las superficies, una solución única en este segmento automovilístico. Ello significa que la temperatura se regula en las superficies de la banqueta y del respaldo, incluyendo los bordes de sujeción lateral. 

Útil y cómodo: el sistema de acercamiento automático de los cinturones de seguridad.

En el nuevo BMW Serie 3 Coupé es muy sencillo ponerse los cinturones 
de seguridad. El cinturón que está anclado en el montante B que, tratándose de un coupé, está desplazado hacia atrás, se acerca automáticamente 
al conductor y al ocupante del otro asiento delantero apenas se cierran las puertas y se pone la llave (sin parte metálica) en la ranura correspondiente, que se encuentra a la derecha, junto al volante. El sistema de acercamiento de los cinturones funciona dependiendo de la ocupación de los asientos. 
Por ello, sólo se acercan los dos cinturones si el asiento del acompañante efectivamente está ocupado. El mecanismo de acercamiento es muy compacto y está integrado en los recubrimientos laterales, con lo que no interfiere en la armonía estética del habitáculo.

El nuevo BMW Serie 3 Coupé permite que hasta cuatro personas disfruten de la conducción. El acceso a los asientos traseros es muy cómodo, gracias 
a la función de confort de los asientos delanteros. La palanca de desbloqueo de estos asientos se encuentra en el lado exterior y superior de los respaldos, es decir, en el lugar ergonómicamente más apropiado. Una vez que los pasajeros del fondo han entrado o salido, los asientos delanteros recuperan su posición inicial. En la versión de regulación mecánica de los asientos, basta aplicar una ligera presión en el respaldo para que el asiento vuela a su posición original. En la versión opcional de regulación eléctrica de los asientos, basta pulsar una tecla que se encuentra en el respaldo para que el asiento vuelva a recuperar su posición.

Asientos de primera, también detrás.

El nuevo BMW Serie 3 Coupé es un 2 + 2 tradicional y especialmente deportivo. Por ello, los asientos posteriores son individuales y muy ergonómicos, y están separados por una consola central. Por lo tanto, al igual que los ocupantes de los asientos delanteros, también los pasajeros traseros disfrutan de asientos que ofrecen una excelente sujeción lateral. La posición es bastante más baja que en el caso de la berlina, por lo que el espacio libre hasta el techo es óptimo, a pesar del techo más bajo del coupé. La consola también contribuye al aumento del confort de los asientos posteriores. Esta consola recoge 
las líneas de la consola delantera y, además sus funciones son similares, 
ya que, opcionalmente, puede incluir vanos con tapa, cenicero, rejillas adicionales de salida de aire y, además, luces para iluminar la zona baja de la parte posterior del habitáculo. Los dos asientos traseros llevan de serie anclajes ISOFIX para la fijación de asientos para niños. El apoyabrazos central abatible está incluido en el equipamiento de serie del nuevo coupé. 

Maletero y vanos portaobjetos variables de gran tamaño y utilidad.

El maletero tiene un volumen de 440 litros (430 litros en el caso del 
BMW 335i Coupé), por lo que es muy apropiado para realizar viajes largos en el nuevo BMW Serie 3 Coupé. Los respaldos de los asientos posteriores pueden abatirse para permitir el transporte de objetos de mayor tamaño. 
El kit opcional de vanos portaobjetos para el maletero incluye, entre otros, un sistema de sujeción de bolsas, una red que cubre el piso del maletero, 
una cinta elástica sujeta al paso de rueda del lado izquierdo y otra red sujeta al paso de rueda de la derecha. Adicionalmente, se incluye un enchufe de 
12 voltios para conectar una nevera o cualquier otro equipo que funcione con electricidad. Opcionalmente también puede adquirirse un módulo con 
bolsa portaesquíes. La abertura correspondiente se encuentra detrás del apoyabrazos trasero. 

Una peculiaridad del este nuevo módulo con bolsa portaesquíes consiste en que puede retirarse de modo muy sencillo del marco que lo sujeta. De esta manera la bolsa puede limpiarse y secarse fuera del coche. Si no se necesita la bolsa, el marco puede aprovecharse para montar portavasos adicionales 
o para disponer de un vano portaobjetos adicional o, también, para colocar allí una pequeña nevera.

Nuevo: vanos portaobjetos abatibles, integrados en los revestimientos de las puertas.

Los vanos portaobjetos abatibles que se encuentran en los revestimientos de las puertas, también son de gran tamaño. Esta solución, aplicada por 
primera vez en el nuevo BMW Serie 3 Coupé, evita que el contenido de los vanos se pueda ver desde fuera del coche. Los vanos están divididos en tres 

compartimientos. Adicionalmente, en las puertas se incluyen otros vanos 
más pequeños para objetos de menor tamaño. En el dorso de los respaldos 
de los asientos delanteros hay redes para acoger objetos de diverso tipo. Debajo del apoyabrazos central entre los asientos delanteros hay un vano que puede cumplir diversas funciones, ya que ofrece espacio para latas de 
bebidas de diverso tamaño, un teléfono móvil y otros objetos. Además, incluye un enchufe de 12 voltios, y una conexión AV para conectar aparatos al 
equipo audio. 

Para sentirse a gusto: climatizador y persiana.

El sofisticado sistema de ventilación, calefacción y climatización contribuye esencialmente al confort que ofrece el nuevo BMW Serie 3 Coupé. 
Las salidas directas y indirectas de aire están distribuidas cuidadosamente en todo el habitáculo, con el fin de conseguir una circulación óptima de aire fresco y una perfecta y rápida regulación de la temperatura, sin que por ello se produzcan molestas corrientes de aire. El climatizador del nuevo coupé 
de la Serie 3 de BMW combina de modo óptimo la eficiencia y el confort. 
El funcionamiento preciso del sistema se completa con la función antivaho para evitar que se empañen los cristales y, además, con un sensor solar. 
En apenas un minuto, el sistema es capaz de sustituir tres veces todo el aire contenido en el habitáculo. La temperatura puede regularse por separado 
en el lado del conductor y en el de su acompañante. Pulsando una tecla que se encuentra en la consola central se activa eléctricamente el mecanismo 
de un solo brazo de una persiana opcional que cubre la superficie de la luneta. De esta manera se reduce de modo muy eficiente la incidencia de los rayos solares en la parte posterior del habitáculo.

Sistema audio, navegador y telemática: avanzada tecnología, proveniente del máximo segmento automovilístico.

La gran variedad de colores, tapicerías y elementos decorativos, permite 
que el cliente configure su nuevo BMW Serie 3 Coupé de acuerdo con sus preferencias personales. Además, puede elegir entre numerosos equipos opcionales, especialmente en lo que se refiere a sistemas audio, navegador 
y sistemas de telemática, que originalmente fueron concebidos para automóviles del segmento automovilístico superior y que, ahora, también están disponibles en el segmento de la Serie 3 de BMW. Este es un factor más que subraya la exclusividad del nuevo coupé. 

El equipo opcional de acceso de confort permite que el conductor ponga en marcha su coupé de la Serie 3 de BMW sin siquiera tener que sacar la llave 
de su bolsillo. La llave, sin parte metálica, con transmisor de ondas de radio es detectada e identificada por el coche cuando el conductor se acerca. 
A continuación, el sistema desbloquea las puertas y el encendido pasa 
a posición de espera. Entonces no hay más que pulsar el botón de start/stop para poner en marcha el motor. 

El nuevo coupé de la Serie 3 de BMW aplica los mismos criterios que los demás modelos de la serie en relación con los mandos necesarios para conducir y los mandos que activan funciones de confort. Todos los elementos de mando importantes para la conducción se encuentran ergonómicamente situados en el volante o muy cerca de él. Las funciones básicas del climatizador y de los equipos de entretenimiento se pueden activar utilizando las teclas que están ubicadas en la consola central. El control de todas 
las demás funciones y servicios está a cargo del sistema opcional iDrive, 
al alcance del conductor y, también, de su acompañante. El botón 
de mando («Controller») que se encuentra en la consola central, se utiliza para seleccionar y ajustar las funciones de comunicación, del navegador, 
de los equipos de entretenimiento y del climatizador. En la pantalla («Control Display») aparece la función seleccionada y su estado de activación. 
Además, esta pantalla también se utiliza para mostrar los mapas del sistema de navegación. 

En la pantalla aparecen todas las informaciones que llegan hasta el coche 
a través del sistema Assist de BMW. Este sistema ofrece una amplia gama de servicios, incluyendo llamada de emergencia, asistencia BMW en carretera, sistema de información BMW Info, informaciones sobre el tráfico V-Info plus y servicio de información variable, según la posición del coche. Durante los viajes, es muy útil poder recibir informaciones sobre hoteles, restaurantes o, también, la cartelera de cine en el lugar de destino. Adicionalmente, 
BMW Assist también puede informar sobre la fecha más apropiada para acudir a un taller BMW con el fin de hacer el servicio de mantenimiento que corresponda.

Los servicios de telemática automatizados incluyen la llamada de emergencia. Al activarse un airbag, se establece de inmediato una conexión con el proveedor del servicio. Se envía un mensaje SMS a través del sistema de navegación GPS, indicándose la posición exacta del coche, con el fin de 
recibir ayuda lo más rápidamente posible. La función de llamada de emergencia también puede activarse pulsando una tecla que, en el caso del 
BMW Serie 3 Coupé, se encuentra en el tablero de mandos del techo. 

Si a través de BMW Assist se pide ayuda técnica en carretera o si se realiza una llamada para solicitar una fecha en el taller, el sistema transmite los datos sobre posibles fallos en el coche. A continuación, se establece una comunicación telefónica con el taller. Con el sistema de información sobre el tráfico V-Info plus, la conducción es más relajante, ya que es posible 
esquivar retenciones de tráfico. con V-Info plus se recogen regularmente las informaciones más recientes sobre el tráfico, que de inmediato son procesadas por el sistema de navegación para calcular rutas alternativas. 
De esta manera, el conductor siempre está informado a tiempo sobre retenciones y problemas de tráfico. 

11.
La producción: 
Calidad, flexibilidad y respeto 
por el medio ambiente. 

•
Fabricación moderna en una sola línea en la planta 
 
de BMW en Ratisbona.

•
Barniz en polvo transparente: más brillo, 
 
menos substancias químicas.

•
Proceso de ventas y de fabricación orientado hacia el cliente.

Los productos selectos del BMW Group son el resultado de un sistema 
de producción muy eficiente, con procesos de trabajo de probada eficiencia, tecnología muy moderna y disposición de personal altamente cualificado. 
La fabricación del nuevo BMW Serie 3 Coupé, destinado al mercado mundial, se lleva a cabo en la planta de Ratisbona de BMW. El nuevo modelo subraya la gran versatilidad de los procesos de producción. Aunque el BMW Serie 3 Coupé se distingue por tener una carrocería de carácter propio, se fabrica en una 
sola línea junto con otros modelos de la marca, como el BMW Serie 1 y el BMW M3. A pesar de ello, cada coche se fabrica según el pedido específico de cada cliente, es decir, que cada unidad está hecha a medida.

Fabricación en una sola línea de producción. Avanzado proceso 
de fabricación.

La producción mixta en una sola línea tiene ventajas, ya que la planta puede reaccionar rápidamente a las oscilaciones que experimenta el mercado, modificando la cantidad de fabricación de cada uno de los modelos. Para ello es necesario contar con una buena planificación informatizada de 
la fabricación. Además, deben aplicarse formas de trabajo estandarizado. 
La logística, minuciosamente planificada, garantiza una secuencia óptima 
de cada uno de los pasos de trabajo. En el caso del BMW Serie 3 Coupé, 
esta solución redunda en una eficiencia mucho mayor de las operaciones justo a tiempo y justo en secuencia, en comparación con el modelo anterior. 

Además, existen numerosos puntos de contacto con la red mundial 
de fabricación del BMW Group. La planta de Ratisbona recibe las aletas de material sintético del nuevo coupé de la Serie 3 de BMW de la planta 
de Landshut. Los motores provienen, según el número de cilindros, de las plantas de Munich, Steyr o Hams Hall. La red de producción recibe de 
la planta de Ratisbona diversas piezas, por ejemplo el bastidor lateral de la berlina de la Serie 3. 

Robots para montar la carrocería.

Cada nuevo BMW Serie 3 Coupé va tomando forma en la sección de carrocerías de la planta de BMW de Ratisbona. Cada unidad consta de hasta 700 piezas de chapa que se unen para formar los grupos de la carrocería. 
Para ello, es necesario aplicar unos 5.500 puntos de soldadura. A continuación, los bajos, los elementos laterales, el techo, las puertas, el capó, las aletas 
y la tapa del maletero se unen para formar la carrocería completa. El 95 por ciento de estas operaciones está a cargo de robots. Ello significa que la fabricación de carrocerías alcanza el grado de automatización más alto de todos los sistemas de fabricación de BMW.

También la sección de pinturas de la planta de BMW de Ratisbona es la más moderna e innovadora del mundo. En esta sección completamente automatizada, las carrocerías se someten a un proceso que consta de varias fases. Empieza por la limpieza de la carrocería y continúa con la fase de aplicación catódica de pintura por inmersión, en la que se aplica una capa de pintura sobre la carrocería que está cargada electrostáticamente. 
En esta sección, la carrocería ejecuta una serie de movimientos giratorios y de inclinación, dependiendo del tipo de carrocería. Así se tiene la seguridad 
que la aplicación de pintura es homogénea y completa. Después de aplicarse la capa de llenado y pigmentación, se aplica la tercera capa de pintura 
según el color elegido por el cliente. Finalmente sigue una cuarta capa de barniz transparente para que la carrocería adquiera un brillo duradero. 
Esta cuarta capa se obtiene mediante un proceso especialmente respetuoso por el medio ambiente, desarrollado por BMW, que prescinde de disolventes 
y que no provoca contaminación del agua.

Aplicación de pintura en las aletas de material sintético 
en la misma sección.

Las aletas delanteras del nuevo BMW Serie 3 Coupé son de un novedoso material termoplástico, con el fin de reducir el peso del coche. A diferencia de lo que sucedía antes con las piezas de material sintético, estas chapas ya 
no tienen que someterse a un proceso de aplicación de pintura aparte, lo que implicaría su montaje posterior por separado. Las nuevas chapas pueden pintarse en la misma línea de producción, es decir, junto con el resto de la carrocería, a pesar del esfuerzo térmico al que se someten. Las aletas 
de material termoplástico reducen el peso total del coche en 3 kilogramos. 
Por ello, la distribución del peso entre los ejes es mejor y, además, 
disminuye el consumo.

El montaje: logística perfecta, ergonomía optimizada.

El último paso en la creación de un nuevo coupé de la Serie 3 de BMW está constituido por el montaje, sección en la que tienen que ejecutarse 
unas 100 operaciones. Cada unidad recibe varios miles de componentes individuales, en parte montados previamente. La unión entre la carrocería 
y el grupo propulsor, operación que en la industria automovilística suele denominarse «la boda», se realiza de modo completamente automatizado. 
La mayoría de los demás trabajos está a cargo de operarios altamente cualificados. Para que estos operarios disfruten de un puesto de trabajo óptimo, BMW optimizó las condiciones ergonómicas a lo largo de las cintas de fabricación de la planta de Ratisbona. Las unidades regulables en altura 
e inclinación avanzan junto con la cinta y permite que los operarios realicen la mayoría de sus trabajos sin tener que inclinarse. Este sistema de fabricación de la planta de Ratisbona está respaldado por una logística muy sofisticada, 
ya que aplicando el sistema de fabricación mixta en una sola línea, son varios modelos los que tienen que producirse a la vez.

Información siempre disponible: ¿cuándo se fabricará qué coche?

El BMW Group aplica ya desde hace más de cinco años el proceso de ventas y fabricación orientado hacia el cliente (KOVP, según las siglas en alemán). 
Así, el cliente tiene la posibilidad de modificar el pedido de su coche hasta seis días antes del inicio de su fabricación, sin que por ello se modifique 
la fecha de entrega acordada. Este es un sistema único en todo el mundo automovilístico.

Datos sobre la planta de BMW de Ratisbona. 

BMW fabrica coches en la planta de Ratisbona desde hace 20 años. 
Al principio se contó con una sola nave y, hoy día, la planta es una de las más modernas y versátiles del mundo. En ella trabajan más de 10.000 personas, entre ellas 300 aprendices, que se encargan de realizar los trabajos necesarios en las secciones de prensas, de producción de carrocerías, de pintura, de montaje y de logística. En la planta de BMW de Ratisbona se fabrican las berlinas, los coupé y los descapotables de la Serie 3, el BMW M3 y los modelos de la serie 1 de BMW. Además, también se producen 
y equipan en ella los vehículos para la policía, los bomberos y las ambulancias. En la planta de Ratisbona se fabricaron unos 300.000 vehículos en el 
año 2005.

12.
La historia. 
Siempre algo especial: 
el coupé de BMW.

•
El BMW 327, el primer coupé europeo fabricado en serie.

•
Gama de motores desde 2 hasta 12 cilindros.

•
Siempre un listón de referencia en materia de diseño y dinamismo.

La tarea de desarrollar un coupé siempre fue un reto especial y atractivo para los ingenieros de cualquier fabricante de automóviles. La opción de un coupé siempre está ligada a la fabricación de un coche que permitirá que su conductor disfrute de una manera muy especial. BMW ha logrado una y otra vez, durante decenios, estar a la altura de las exigentes expectativas que se plantean frente a un coche de este tipo y, al mismo tiempo, consiguió siempre poner un listón de referencia más alto con cada nuevo coupé que lanzó 
al mercado. La historia de los coupés del logotipo blanquiazul de BMW está determinada por varios hitos que marcaron la historia de la fabricación de automóviles. 

El primer capítulo de esta historia empezó ocho años después del inicio 
de la fabricación en BMW AG. En julio de 1929 se presentó el BMW 3/15, popularmente conocido por «Dixi», que fue todo un éxito, y en 1937 BMW estrenó su primer coupé deportivo, el BMW 327 Coupé. Por esas fechas, 
los diseñadores alemanes empezaban a abandonar el estilo cubista, optando por las líneas más aerodinámicas del estilo airflow, con guardabarros arqueados y redondeces muy marcadas, proveniente de los EE.UU. 
Este nuevo estilo permitió que el coupé sport o city crease un nuevo segmento automovilístico: coches de dos puertas, techo fijo, motor potente y, antes que nada, muy exclusivos. BMW refinó ese estilo y presentó 
el BMW 327 Sport-Coupé, un coche moderno, apropiado para viajar a altas velocidades por las autopistas nuevas, y con el carácter que ya distinguía 
a los productos de la marca.

1937: BMW 327, primer coupé europeo fabricado en serie.

El BMW 327 Coupé, de 4,50 metros de largo, marcó las pautas en su mercado gracias a numerosos detalles estéticos. Los guardabarros y el capó formaban una unidad estilística con los faros integrados, que antes solían 
estar apartados. El capó ya no tenía división longitudinal con bisagras; ahora es de una sola pieza y se abre hacia atrás. La rueda de reserva montada 
sobre la tapa del maletero estaba completamente cubierta e, incluso, la luz de la matrícula estaba integrada en la zaga del coche. Otro detalle típico del 
estilo airflow de la época, fue el recubrimiento parcial de las ruedas posteriores. 

En el habitáculo, la tapicería iba a juego con el color del coche y el tablero de instrumento, especialmente desarrollado para este modelo, brillaba por su exquisita elegancia. Los dos asientos individuales delanteros podían regularse y los respaldos podían abatirse hasta topar con la banqueta posterior.

Además del motor básico del BMW 327 Coupé, de 2.000 cc y seis 
cilindros en línea de 55 CV, un año después se ofreció una versión con motor 
de 80 CV, proveniente del legendario modelo deportivo 328 de BMW. 
Con este motor de seis cilindros, el Coupé tenía una velocidad punta de 
145 km/h y muy pronto se transformó en sinónimo de coche deportivo.

Ya en esa época podían vislumbrarse las intenciones de BMW en el sector 
de la fabricación de automóviles. En un comunicado publicado en el año 
1937, decía lo siguiente: «el BMW Sport-Coupé de BMW, de dos puertas y cuatro ventanas, es el coche ideal para hacer viajes largos y fue concebido para los conductores acostumbrados a lo mejor, que disfrutan de la velocidad y de un estilo deportivo de la conducción.»

1954: BMW 502, el primer coche con motor V8 después de la guerra.

Al igual que en el caso del BMW 327 Coupé, también al término de la segunda guerra mundial muy pocos podían comprarse un coche de este tipo, ya que, contrastando con la situación actual, en aquella época la diferencia 
de precios entre coches exclusivos y coches comunes era abismal. Por ello, los primeros coupés de BMW, fabricados después de la guerra, no se vendieron en grandes cantidades. El carrocero Baur, empresa de gran tradición, aportó en 1952 un coche de dos puertas basado en el BMW 501. En 1954, el modelo con motor de seis cilindros fue sustituido por el 
BMW 502 Coupé con motor de V8. Apenas se fabricaron 30 ejemplares, 
por lo que ahora es un coche muy codiciado por los coleccionistas.

El Baur-Coupé, de diseño bastante barroco y singular paso del techo 
al maletero, fue, en términos de diseño, una solución intermedia que luego desembocaría en lo que hoy es considerado típico en un coupé. Considerando que el Baur-Coupé se basó en la plataforma de la berlina y que, a pesar de ello, fue necesario acentuar estéticamente los asientos 
delanteros, simplemente se optó por diseñar un techo más bajo en la parte posterior e inclinar más la luneta. Así se obtuvo un montante C muy 
inclinado, una característica que, hasta el día de hoy, distingue a los coupé.

En el año 1955, el BMW 503 Coupé y el deportivo BMW 507 fueron las estrellas del salón del automóvil IAA. Al igual que en el Baur-Coupé, 
se prescindió de un montante B que habría interferido en la estética del coche y, además, las cuatro ventanas se escondían completamente en las 
puertas y aletas. El montante C de este coupé era muy esbelto, por lo que el coche irradiaba una imagen de selecta elegancia.

1959: BMW 700, el primer coupé compacto.

En 1959, BMW presentó un nuevo coupé, que se transformó en antecesor original de todos los coupés compactos y deportivos de la marca. 
La carrocería de 3,50 metros de largo del BMW 700 Coupé fue diseñada por Michelotti y, al mismo tiempo, fue la primera carrocería autoportante de BMW. Pero hay otra razón, por la que este nuevo modelo se transformó en un 
hito que determinó la historia de BMW. El coche de apenas 640 kilogramos de peso, se impuso desde un principio en la competición automovilística 
en su categoría. El BMW 700 Coupé con motor bicilíndrico de 30 CV, teniendo un habitáculo de igual volumen que el legendario BMW 327 Coupé, aunque con mejor adherencia a la calzada, tenía la misma capacidad de aceleración y la misma velocidad máxima que el 327. Y la versión de carreras, el BMW 700 Sport con motor de 40 CV, fue aún superior, causando furor 
a partir de la temporada de 1960. El concepto técnico aplicado por BMW y que sigue teniendo vigencia en la actualidad, fue todo un éxito. Este coupé compacto, de avanzada tecnología, tuvo un precio perfectamente accesible y, por lo tanto, se vendieron casi 30.000 unidades hasta el año 1964.

1962: BMW 3200 CS, el inicio de una nueva era.

El BMW 3200 CS, diseñado en 1962 por Nuccio Bertone, fue toda una obra de arte. La parrilla ovoide vertical en el morro y las dos rejillas de salida de aire de ventilación en el montante C, con marcadas líneas arqueadas en 
la base, siguen siendo, hasta hoy, elementos estilísticos típicos de la marca. Este coupé de 4,83 metros de largo, que por primera vez llevó la letra C 
en la denominación del modelo, tuvo un motor V8 de 3.200 cc y 160 CV. 

1965: BMW 2000 C, por primera vez con caja automática.

Tres años después se dio el siguiente paso de una evolución que, posteriormente, redundaría en el coupé de la Serie 3. Después del BMW 700, de evidentes cualidades deportivas, y del BMW 3200 CS, correspondiente 
a un segmento automovilístico muy superior, apareció el BMW 2000 C/CS en el año 1965. Se trató de un coche noble, muy confortable y, sobre todo, elegante. El BMW 2000 C con motor de 100 CV y caja de cambios automática de serie, fue una novedad en la gama de BMW. Las dos versiones, 
de 4,50 metros de longitud, tenían un habitáculo exquisitamente equipado de serie, con tablero de instrumentos con listones de madera noble y las cuatro ventanas con elevalunas eléctricos. 

También el diseño de la carrocería marcó un hito, con su techo ligero y montantes A y C muy esbeltos, larga parte delantera y con la parte delantera y la zaga inclinadas hacia dentro. Además, con faros de impactante diseño, 
con luces largas y de cruce integradas, que redundaron en el apodo de «coupé de ojos rasgados» y, finalmente, con la parte frontal de líneas continuas, solamente interrumpidas por la parrilla del radiador.

1968: BMW 2800 CS con nuevo motor de seis cilindros.

A finales de la década de los años sesenta, BMW se encontraba por 
el sendero del éxito. Aumentaron las ventas, la imagen de la marca era impecable y los clientes exigían coches más potentes y confortables. 
Por ello, la marca presentó en 1968 el BMW 2800 CS. Esta evolución del BMW 2000 C/CS tuvo faros dobles montados en el morro que tenía 
forma de cuña, parrilla ovoide doble flanqueada por las rejillas del radiador y ruedas con llantas de aleación de serie. El capó fue 10 centímetros más 
largo, cubriendo un nuevo motor de seis cilindros que durante decenios fue el listón de referencia en la fabricación de propulsores modernos y que, 
a la vez, permitió ganar un sinnúmero de carreras. El motor de 2.800 cc tenía un cigüeñal de siete apoyos, con doce contrapesos y funcionamiento ejemplarmente suave. Además, tenía pistones especiales para lograr una combustión óptima, árboles de levas en cabeza y la potencia era de 170 CV.

1976: BMW 630 CS, más confortable.

Al BMW 2800 CS, que se ofreció con el motor de seis cilindros con cilindradas entre 2.500 cc y 3.200 cc, le siguió en 1976 el BMW Serie 6 Coupé. 
Este modelo fue casi diez centímetros más largo, por lo que el BMW 630 CS y el BMW 633 CSi tenían un habitáculo más espacioso, con dos 
asientos envolventes detrás. Sin embargo, esos dos modelos ya no podían 
ser calificados de coupés compactos.

1990: BMW 850i, con el primer motor V12 alemán de posguerra.

Un decenio antes de finalizar el milenio, el BMW 850i, dotado del primer motor de doce cilindros que se fabricó en Alemania después de la guerra, marcó el punto álgido de los coupé de BMW fabricados hasta esa fecha. 
Este coupé, completamente nuevo, formalmente recogió las cualidades del BMW M1 por la forma de su parte delantera y por sus faros abatibles. 
Se trató de un Gran Turismo perfecto. El BMW 850i tuvo un motor de unos imponentes 300 CV y su chasis y nivel de confort correspondieron a lo 
mejor de lo mejor de una berlina de lujo. Durante un decenio, este coupé fue el listón de referencia en su segmento.

1992: BMW Serie 3 Coupé, por primera vez con regulación 
variable de los árboles de levas.

En el año 1992, BMW volvió a lanzar al mercado un coupé deportivo. 
Este coupé de 4,43 metros de largo y dos puertas, fue tres centímetros mas bajo que la berlina que, por su parte, ya era un éxito de ventas. Además, 
su parte delantera era ocho centímetros más larga, el capó era más plano 
y estaba provisto de entradas de aire. El techo era casi tres centímetros 
más corto, las puertas eran más anchas, las ventanas no tenían marco, los 

montantes B estaban cubiertos de vidrio, la tapa del maletero era más baja y corta, consiguiéndose así un diseño de características clásicas. A pesar 
de la estética deportiva y elegante, en el fondo se disponía de un espacio generoso y suficiente distancia entre las cabezas y el techo.

Una de las innovaciones más importantes fue el sistema de regulación variable de los árboles de levas VANOS, una solución de BMW que permite aumentar la potencia y, además, consigue que el coche consuma menos y sea más respetuoso con el medio ambiente. El equipamiento correspondió a la imagen deportiva y lujosa del coche.

Las cifras de ventas confirman la gran acogida que tuvo el BMW Serie 3 Coupé en el mercado. En apenas siete años se vendieron más de 470.000 unidades, lo que correspondió a casi un 18 por ciento de todos los modelos de la serie.

1999: La segunda generación del BMW Serie 3 Coupé.

En el último año del milenio pasado se estrenó la segunda generación del BMW Serie 3 Coupé. Este coupé es más grande y espacioso que la versión anterior y, tecnológicamente, es similar a la nueva berlina de la Serie 3. 
El diseño acentúa el parentesco con la berlina, aunque sólo tres piezas de la carrocería son idénticas. De esta manera, BMW subraya el carácter propio 
del coupé, colocándolo como una línea de modelos propia en el mercado, todos ellos identificados con las letras Ci en la zaga.

Cuando se lanzó al mercado, el coupé se ofreció en cuatro versiones, una 
con motor de cuatro cilindro y tres con motores de seis cilindros, con potencias desde 118 hasta 193 CV. Los motores de seis cilindros llevan en sistema doble-VANOS, que consigue que los cambios de solicitación 
y el proceso de combustión se adapte de modo óptimo a las revoluciones 
del motor.

2003: BMW Serie 6 Coupé, para satisfacer las exigencias más estrictas.

Apasionante, elegante y potente: esas fueron las virtudes del BMW 645Ci, presentado en el año 2003. Este coupé fue el buque insignia en el segmento de los coupés grandes. Sus proporciones nobles y elegantes, su aplomo dinámico y sus formas alargadas hicieron del BMW 645i un coche fuera de serie. El motor de ocho cilindros y 333 CV, el extraordinario chasis 
y los sistemas de estabilización más modernos, entre ellos Dynamic Drive, que compensa las inclinaciones del coche, y el control dinámico de la estabilidad DSC, son los ingredientes idóneos para la obtención de un coche potente y refinado a la vez.

A pesar de sus cualidades deportivas, el gran coupé brilla por su confort. Tratándose de un coupé 2+2 genuino, el BMW 645Ci ofrece a todos los ocupantes asientos de gran confort, un equipamiento de lujo, un ambiente elegante y, gracias a techo panorámico de gran tamaño, una excepcional sensación de gran amplitud.

Dos años más tarde, el BMW 645Ci fue sustituido por el nuevo BMW 650i. Este modelo, equipado con un motor nuevo de ocho cilindros de 4.800 cc, 367 CV y par máximo de 490 Nm, le confiere a este gran coupé aún más dinamismo y aplomo.

2006: BMW Z4 Coupé, para los puristas de la conducción deportiva.

En la primavera del año 2006 se estrenó el BMW Z4 Coupé. Basta verlo 
para entender que se trata de un coche muy ágil y dinámico. La clásica silueta del coupé, el ángulo típico de la marca en la parte posterior e inferior 
de las ventanas posteriores y las líneas fluidas del techo se resumen en tres atributos: coche agazapado, potente y rápido. El motor y el chasis se 
encargan de que la estética se traduzca en prestaciones reales.

El BMW Z4 Coupé 3.0si tiene un motor de seis cilindros en línea de 3.000 cc, varias veces merecedor del afamado premio «Engine of the Year Award». 
El reglaje del chasis fue concebido para un máximo dinamismo y, junto con el premiado motor, constituye la premisa necesaria para disfrutar al máximo 
al volante. La distribución equitativa del peso sobre los ejes, el bajo centro de gravedad y la tracción trasera consiguen que la conducción sea armoniosa 
en cualquier circunstancia, que la capacidad de tracción sea óptima, que las prestaciones sean ejemplares y que se pueda conducir a altas velocidades por carreteras reviradas. En el habitáculo impera un ambiente deportivo y purista, aunque el equipamiento es muy completo. Los materiales utilizados en 
el habitáculo son de exquisita calidad y los colores armonizan a la perfección. 

13.
Dimensiones exteriores 
e interiores.




































