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El kart entre los coches compactos pasa a la siguiente vuelta. A partir del 
mes de noviembre de 2006 estará en el mercado la nueva generación del MINI. Este pequeño coche del segmento más selecto de los automóviles compactos tiene una carrocería de diseño evolucionado, un habitáculo de estética revolucionada y está dotado de motores de cuatro cilindros completamente nuevos. Numerosos detalles y equipamientos consiguen aumentar su nivel de confort y el placer de conducir.

La nueva generación de modelos se inicia, en una primera fase, con el 
MINI Cooper S con motor de 128 kW/175 CV y con el MINI Cooper con propulsor de 88 kW/120 CV. Durante la primera mitad del año 2007 
les seguirá la versión básica MINI One, también completamente remodelada, que llevará un motor de cuatro cilindros de 1.400 cc de 70 kW/95 CV. Además, entonces también se ampliará la gama de motores del nuevo MINI con un motor turbodiésel de muy avanzada tecnología.

El MINI Cooper S está equipado con un motor turbo de 1.600 cc, completamente nuevo. Este motor tiene una potencia específica muy alta, 
de más de 100 CV por 1.000 cc, y con él, el MINI Cooper S detiene el cronómetro en apenas 7,1 segundos al acelerar de 0 a 100 km/h, y alcanza una velocidad punta de 225 km/h. El innovador motor atmosférico 
del MINI Cooper, también de 1.600 cc, tiene un sistema de regulación plenamente variable de las válvulas. Al acelerar de 0 a 100 km/h, 
con este modelo apenas se necesitan 9,1 segundos y la velocidad máxima es de 203 km/h. Aunque los nuevos modelos son perceptiblemente 
más dinámicos y deportivos, ambos MINI brillan por su bajo consumo. 
El MINI Cooper S consume 6,9 litros a los 100 kilómetros según 
ciclo de pruebas UE, mientras que el consumo promedio correspondiente 
del MINI Cooper es de tan sólo 5,8 litros. 

La sensación de estar a los mandos de un kart, tan típica de los MINI, 
pudo acrecentarse mediante una serie de medidas de optimización del motor, la caja de cambios, el chasis, la dirección y el sistema de frenos. El bajo 
centro de gravedad, el gran ancho de vías y las ruedas posicionadas en las esquinas del coche consiguen que el MINI sea extremadamente ágil. 
Además, la revisada estructura de la carrocería y el equipamiento muy completo de sistemas de seguridad, consiguen que el nuevo MINI cumpla con 
holgura las disposiciones legales internacionales en materia de protección 
en caso de accidentes.

Estética clara y parte delantera agradable.

«Del original hacia el original»: ese fue el lema aplicado al diseñar la carrocería del nuevo MINI. Aplicando fielmente este criterio, se procedió a reconfigurar todo el coche y modificar numerosos detalles. Sin embargo, su diseño exterior sigue siendo inconfundible. En el frontal del nuevo MINI llaman la atención 
la parrilla y los grandes faros redondos, que le confieren una expresión muy simpática. La nueva parrilla hexagonal está constituida por un solo 
elemento completo, a diferencia de la parrilla del modelo anterior. Las luces intermitentes del nuevo MINI están integradas en los faros principales. 
De esta manera, la parte delantera tiene líneas más claras, ya que en vez de los cuatro «Beauty-Spots» del modelo anterior, el nuevo MINI sólo tiene 
dos. Se trata de las luces de posición que se encuentran debajo de los faros. Estas luces de posición pueden sustituirse opcionalmente por faros antiniebla. 

Aunque el nuevo MINI es más largo no se nota, ya que se ha mantenido 
el equilibrio de las proporciones. Las mayores dimensiones exteriores no solamente se deben al mayor tamaño del vano motor, sino también 
al cumplimiento de las normas de seguridad que en el futuro serán más estrictas. Concretamente, el nuevo MINI ya cumple ahora las condiciones 
que determinan las disposiciones legales en materia de protección de peatones. El nuevo modelo es aproximadamente 60 milímetros más largo que su antecesor. 

El diseño de la parte delantera también se aprovecha para diferenciar a los diversos modelos. El MINI Cooper S se diferencia del MINI Cooper, entre otros elementos, por el capó, que tiene los nervios más marcados (el capó 
está algo más arqueado, por lo que es 20 milímetros más alto) y una estilizada entrada de aire. 

Línea lateral tensa, zaga con aplomo.

Visto desde un lado, el nuevo MINI tiene una estética tensa y marcada, descansando con aplomo sobre las ruedas, lo que los amantes de la marca llaman «stance on the wheels». Otra característica del coche consiste en 
la franja acristalada, aparentemente ininterrumpida, que rodea todo el coche. La línea de la cintura es ligeramente ascendente en la parte posterior y en 
la zona del montante B es 18 milímetros más alta que en el modelo anterior. De esta manera, también la franja acristalada, que en inglés se llama «greenhouse», es algo más estrecha en la zaga. Estos cambios acentúan una moderada forma de cuña, haciendo resaltar el carácter dinámico del coche. 

La zona de los pasos de rueda posteriores está más marcada, por lo que el MINI tiene un diseño más deportivo y potente, equilibrando así la parte delantera más larga del vehículo. Dado que se mantuvieron las proporciones ya clásicas, apenas se nota que el nuevo MINI es más grande. Lo que sí llama 

la atención son los elementos que realzan su carácter selecto. Destellos de cromo se aprecian en las manillas de las puertas, en los anillos de los faros, 
en los pilotos posteriores, en la parrilla del radiador, en la tapa del depósito y a lo largo de toda la línea de cintura. Gracias a su elegante estética y a sus dimensiones compactas y equilibradas proporciones, el nuevo MINI parece una escultura.

Center Speedo remodelado y elementos de mando adicionales.

El interior del nuevo MINI fue objeto de una profunda remodelación. 
Gracias a la aplicación de un concepto inteligente de diseño, se consiguió reducir a un mínimo la cantidad de instrumentos. Los instrumentos, 
puristas y redondos, se combinan con las geometrías tensas de las líneas horizontales del salpicadero, definiendo el diseño de la cabina de mando 
del coche. El Center Speedo sigue siendo el componente central del nuevo MINI, aunque ahora tiene más funciones que la unidad utilizada en el 
modelo antecesor, ya que incluye las indicaciones y los elementos de mando de los sistemas de entretenimiento, así como la pantalla del sistema 
opcional de navegación. El cuentarrevoluciones sigue siendo un instrumento separado, situado detrás del volante en el campo de visión del conductor, 
tal como es usual en los coches de carreras. 

La consola central, especialmente esbelta, amplía el espacio disponible para los pies del conductor y de su acompañante. Las estructuras horizontales 
no se limitan al tablero, ya que también imperan debajo del Center Speedo y en el Center Stack. También los mandos giratorios del sistema de ventilación, dispuestos verticalmente, los portavasos integrados en la base de la consola central y los interruptores son típicos de MINI. Estos interruptores basculantes metálicos del nuevo MINI que se utilizan, entre otros, para el control de los elevalunas eléctricos y para la activación del cierre centralizado, son ahora más grandes. El nuevo MINI lleva, por primera vez, interruptores de mando en el techo. 

Un transmisor de señales redondo, que armoniza con el diseño del MINI, 
se utiliza a modo de llave para la puerta y el encendido. El motor se pone en funcionamiento y se apaga con el botón Start/Stop. Todos los instrumentos 
y elementos de mando se distinguen por su sencillo funcionamiento y su diseño ergonómico, siempre al alcance del usuario. 

Luz de fondo de cinco tonalidades.

La nueva luz ambiental, incluida en el kit luminoso opcional, permite crear una atmósfera excepcional en el habitáculo del nuevo MINI. Y muy de acuerdo con el estilo típico de MINI, el color de la luz puede variar entre cinco posibilidades, empezando por un color naranja cálido y terminando por un azul de carácter 

deportivo. Esta luz ha sido concebida como una moderada iluminación tipo «cascada» de luces indirectas que empiezan por el techo, continúan en 
los vanos portaobjetos de las puertas e incluyen los rebajes de las manillas interiores de las puertas, por lo que el ambiente dentro del nuevo MINI es realmente excepcional. 

Madera natural, piel trabajada a mano y cromados, 
como equipamientos opcionales.

El MINI es capaz de satisfacer los gustos más exigentes en términos de personalización, ya que la oferta de variantes de equipamiento y de accesorios especiales es muy amplia y variada. Los materiales como la madera natural 
y la piel acabada a mano tienen un olor exquisito y son muy agradables al tacto, por lo que son perceptibles con todos los sentidos. Gracias a la utilización 
de diferentes superficies decoradas y a los diversos colores de Colour Line, 
es posible personalizar aún más el habitáculo para que satisfaga plenamente los gustos personales del cliente. 

El nuevo MINI se ofrece de serie en doce colores, ocho de ellos metalizados. Pero el coche se puede personalizar aún más eligiendo otros colores para 
el techo, que puede ser del mismo color de la carrocería, pero también blanco o negro. El MINI Cooper S y el MINI Cooper pueden llevar opcionalmente el equipamiento Chrome Line. Este kit incluye anillos cromados y, en el caso del MINI Cooper, una varilla cromada en la entrada inferior de aire en el faldón delantero, faros antiniebla y luz antiniebla posterior con marcos cromados; 
el MINI Cooper S también tiene cromada la manilla del portón del maletero.

Nuevo motor turbo para el MINI Cooper S.

El MINI Cooper S se ofrece con el nuevo motor turbo de 1.600 cc y 
128 kW/175 CV de potencia. La sobrealimentación está a cargo de un turbocompresor tipo Twin-Scroll, alimentado por los gases de escape provenientes de los cilindros dos a dos. Gracias a esta configuración, el turbo responde sin retardo desde muy bajas revoluciones. El efecto resulta evidente: el motor de 1.600 cc del MINI Cooper S entrega su potencia con una contundencia poco frecuente para motores de su cilindrada. El par máximo es de 240 Nm, disponible casi constantemente entre las 1.600 y 5.000 vueltas. Al acelerar con fuerza, el par incluso llega a ser temporalmente (overboost) de 260 Nm, por un mayor efecto turbo.

Regulación plenamente variable de las válvulas del motor del 
MINI Cooper.

El MINI Cooper lleva un motor atmosférico, también de 1.600 cc, con unos considerables 88 kW/120 CV y un par máximo de 160 Nm. La regulación 
de las válvulas de admisión es plenamente variable, ya que se aplica un sistema tipo VALVETRONIC, una tecnología desarrollada por el BMW Group. 

La carrera y el tiempo de apertura de las válvulas se regulan electrónicamente de modo continuo, siempre en función de la solicitación en cada momento. Esta forma de controlar las válvulas redunda en una respuesta más inmediata, en una gran suavidad de funcionamiento del motor y, además, en un 
consumo menor y en la optimización de la calidad de los gases de escape.

Motores con detalles innovadores, caja de cambios de seis marchas de serie.

Ambas variantes del motor del nuevo MINI están montadas delante transversalmente y la tracción es delantera. El concepto de construcción ligera de los motores de aluminio incluye también árboles de levas mecanizados 
(en vez de fundidos) y un cigüeñal de peso optimizado. El consumo se logra reducir mediante una bomba de aceite que trabaja en función del caudal 
y con una bomba de agua que sólo se activa electrónicamente cuando es necesario. Estos dos detalles hasta ahora sólo se ofrecían en coches de segmentos automovilísticos superiores. 

El nuevo MINI Cooper y el nuevo MINI Cooper S tienen de serie una caja 
de cambios manual de seis marchas. Los dos modelos pueden equiparse opcionalmente con una caja de cambios automática, también de 
seis marchas. Todas las variantes de la caja de cambios corresponden a la tecnología más avanzada disponible y, por lo tanto, permiten cambiar 
de marchas aplicando fuerzas mínimas y el cambio se produce de modo muy suave y eficiente.

Servodirección electromecánica para disfrutar aún más al volante.

También en el nuevo MINI se disfruta de esa sensación de que se tiene al volante de un kart. Gracias a su excelente maniobrabilidad y agilidad mejorada, sale a relucir aún más este carácter típico de la marca. En comparación 
con el MINI Cooper, el MINI Cooper S tiene un chasis de reglaje más deportivo. Ambos modelos pueden equiparse opcionalmente con un chasis deportivo, con lo que el placer de la conducción resulta aún más intenso. 

Buena parte de la otra vez mejorada maniobrabilidad del nuevo MINI se 
explica por la nueva servodirección electromecánica EPAS (Electronic Power Assisted Steering). La dirección asistida en función de la velocidad garantiza 
la aplicación de fuerzas mínimas al volante por ejemplo al aparcar, mientras ofrece respuestas más precisas al conducir por autopistas. En combinación con el botón Sport opcional, la servodirección cambia a una modalidad 
de funcionamiento deportiva, en la que debe aplicarse más fuerza al volante, con lo que se tiene una sensación más directa al conducir.

Equipamiento de seguridad completo.

El nuevo MINI ofrece una ejemplar seguridad en caso de choques, gracias 
a la solidez de su carrocería. En caso de una colisión se desvían las fuerzas de modo óptimo y programado, a pesar de que tiene los voladizos muy cortos. Muy de acuerdo con su carácter selecto, los dos modelos del MINI disponen, adicionalmente, de un equipamiento de seguridad completo. De serie llevan seis airbags, que protegen a todos los ocupantes de modo muy eficiente. 

El sistema antibloqueo de frenos (ABS), la distribución electrónica de la fuerza de frenado (EBD), la regulación de frenado en curvas (Cornering Brake Control, CBC), el sistema de control de la tracción (ASC+T, desconectable), todos de serie en el caso del Cooper S, así como el control dinámico de 
la estabilidad (DSC), ofrecen una excelente seguridad activa en situaciones críticas. El asistente de frenado del nuevo MINI es capaz de reconocer 
si el conductor está frenando en una situación de emergencia. Este sistema genera rápidamente la máxima presión en el sistema de frenos si las circunstancias así lo exigen. Otra novedad consiste en el sistema de arranque cuesta arriba (Hill Assist), que, combinado con el DSC, activa los frenos al arrancar, evitando de esta manera que el coche retroceda antes de ponerse 
en marcha. 

El nuevo MINI retoma el éxito del modelo anterior, del que hasta ahora se 
han fabricado más de 800.000 ejemplares que han conquistado los corazones de una cantidad cada vez mayor de amantes de este coche en todas 
las partes del mundo. Recurriendo a los elevados estándares de calidad, tecnología y seguridad del BMW Group, también el nuevo MINI afianzará 
su liderazgo en su segmento automovilístico.

Estreno en el centenario del nacimiento de Sir Alec Issigonis.

El nuevo MINI se fabrica en el Triángulo de Producción de MINI en 
Gran Bretaña, integrado por las plantas de Oxford, Swindon y Hams Hall. 
El BMW Group ha invertido unos 200 millones de libras esterlinas (aproximadamente 290 millones de euros) en el transcurso de los últimos años, con el fin de modernizar y ampliar las plantas que forman esta 
red de producción integral. Las tareas que cumplen las plantas de Oxford (montaje final), Swindon (prensas) y Hams Hall (motores) se orientan principalmente por la demanda existente en el mercado. Las tres fábricas cuentan actualmente con una plantilla integrada, en total, por 6.350 personas y se estima que esa cantidad aumentará a 6.800 personas. La capacidad 
de producción actual de 200.000 unidades anuales aumentará a 240.000.
El nuevo MINI se lanzará al mercado europeo el 18 de noviembre de 
2006. Ese día se cumplirá también el centenario del día de nacimiento de 
Sir Alec Issigonis, el creador del legendario MINI clásico, cuyo tipo de construcción, carácter e imagen siguen vivos en el nuevo MINI. La versión original y revolucionaria del pequeño coche fue presentada en agosto 
de 1959. Con su tracción delantera, con el motor montado transversalmente adelante, con sus pequeños voladizos y la gran distancia entre ejes y ruedas, el MINI original se transformó muy pronto en el coche que sirvió de ejemplo 
a generaciones enteras de automóviles de este segmento del mercado. Gracias a su elegancia urbana, su simpatía por encima de cualquier segmento automovilístico y, también por sus éxitos en carreras, el MINI clásico marcó 
un importante hito en la historia automovilística. El constructor del MINI fue nombrado caballero por la reina en 1969. Sir Alec Issigonis murió en 1988 
a los 82 años de edad, cuando ya se habían fabricado más de cuatro millones de unidades del coche que él creó.

2.
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El nuevo MINI es un coche completamente modernizado, aunque se mantiene fiel a su estilo original. Los diseñadores de la carrocería consiguieron conjugar la construcción tradicional con una nueva interpretación de sus formas inconfundibles. De esta manera se obtuvo un diseño auténtico, que refleja el carácter del MINI clásico y que recoge las formas que tanto 
éxito tuvieron en el modelo antecesor. En el nuevo MINI, todas las piezas de la carrocería son nuevas. No obstante, este compacto coche de dos puertas sigue siendo inconfundiblemente un MINI desde cualquier perspectiva. 
Pero sus formas parecen ser más finas y coherentes que las del modelo anterior.
Ello significa que no solamente se acentúa el carácter individual del MINI, 
sino también se responde a las exigencias que los clientes plantean frente a un coche de carácter selecto. Además, las prestaciones mayores y las disposiciones legales de seguridad fueron dos motivos de peso para optar por una nueva interpretación de las formas básicas de la carrocería. El nuevo 
MINI es aproximadamente 60 centímetros más largo que el modelo anterior. Pero como se mantuvieron las proporciones, la estética del MINI sigue 
siendo inconfundible y típica.

Diseño auténtico: MINI sigue siendo MINI.

«Del original hacia el original»: ése fue el criterio que se aplicó durante el trabajo de desarrollo del diseño exterior del nuevo MINI. «El diseño exterior del nuevo MINI es una evolución del modelo antecesor», explica Gert Hildebrand, jefe de diseño de MINI. La meta consistió en subrayar todos los elementos característicos que no solamente pueden ser considerados clásicos, sino que, además, ya son típicos del MINI moderno. Ya la primera generación del 
MINI moderno consiguió adaptar de modo muy logrado el concepto del MINI clásico del año 1959, aplicando acertadamente criterios modernos. 
En nueva generación del MINI se sigue aplicando este criterio de continuidad.

La continuidad de las formas y la insistencia en los iconos tradicionales del diseño, garantizan que el MINI sea un MINI original, se mire desde donde 
se mire. La cuidada constancia del diseño permite que la estética del nuevo MINI mantenga su carácter auténtico. La expresión individual y emotiva de 
sus líneas se rige por una serie de criterios que tienen su origen en la fisonomía del cuerpo humano. En el caso del nuevo MINI, esta solución es expresión de perfecta armonía. La parte delantera tiene una expresión 
viva y despierta, la forma lateral se asemeja a hombros musculosos y fornidos. El capó se caracteriza por sus superficies moldeadas con suavidad.

Visto desde un costado, el MINI tiene una imagen más potente y tensa, gracias a las ruedas de gran tamaño y a la línea más alta de la cintura, 
que consiguen que el coche parezca más masculino y maduro. La línea de la cintura, ligeramente ascendente, logra que el coche tenga una mínima 
forma de cuña, muy de acuerdo con sus mayores cualidades dinámicas.

Elementos estéticos tradicionales, expresión de aplomo.

En comparación con el modelo anterior, la parte delantera del nuevo MINI es algo más grande. En la nueva versión, la parte delantera es 38 milímetros 
más larga. Ello se debe, por un lado, a las dimensiones mayores de los nuevos motores y, por otro lado, se explica por la necesidad de cumplir las futuras leyes destinadas a proteger a los peatones mediante una distancia mayor entre el capó y los componentes mecánicos cubiertos por él. Sin embargo, 
el frente del MINI sigue siendo inconfundible y está determinado por tres elementos: los grandes faros, las luces de posición integradas en el faldón 
y la parrilla hexagonal del radiador. Los faros principales de forma redonda 
y con cubiertas transparentes, fueron girados ligeramente hacia el exterior, con el fin de mantener la lograda geometría frontal. Los grupos ópticos incluyen también las luces intermitentes, que en el modelo anterior constituían unidades individuales. Los únicos elementos ahora aislados son las luces de posición que, a su vez, contienen las luces antiniebla opcionales, formando 
los característicos «Beauty Spots» en la cara del nuevo MINI.

Especialmente llama la atención la nueva forma de la parrilla del radiador. 
Esta parrilla del nuevo MINI es de una sola pieza, lo que significa que ya no está repartida entre el capó y el frontal, como sucedía en el modelo anterior. Gracias a su forma, esta parrilla hexagonal modificada recuerda más a las entradas de aire del MINI clásico, con lo que se realza la expresión de este especial diseño automovilístico. La orientación horizontal de la parrilla acentúa el ancho de la carrocería, por lo que el nuevo MINI tiene una apariencia más masculina.

Estética propia: detalles inconfundibles para cada modelo.

Las partes frontales del MINI Cooper y del MINI Cooper S se diferencian en diversos detalles, cuyo diseño consigue que cada uno de estos modelos adquiera una personalidad propia. En el caso del MINI Cooper, los cantos de las entradas inferiores de aire tienen una línea redondeada, ligeramente ascendente. De esta manera, se tiene la impresión que el MINI Cooper está sonriendo. La parrilla tiene tres varillas cromadas horizontales y una rejilla debajo, de material sintético. Así, el frontal resulta más elegante y simpático.

La parte delantera del MINI Cooper S tiene formas más deportivas y marcadas. El capó es más abombado y, por lo tanto, unos 20 milímetros más alto. Ello se explica por el mayor espacio que ocupa el motor turbo. 
«Además, es un caso típico de «Form Follows Function» (la función determina la forma), algo que, precisamente, es típico en MINI», explica Marcus Syring, encargado del diseño exterior. «Un diseño exterior de carácter auténtico, permite intuir lo que hay en el interior. Por eso, le hemos conferido al Cooper S una parte delantera algo más expresiva.»

La rejilla de material sintético de la parrilla cromada subraya su tamaño. 
La forma alveolar de la rejilla retoma la forma hexagonal de la parrilla, que también queda reflejada en las entradas inferiores de aire, con lo que 
éstas también parecen más grandes. Ambos elementos visualizan la potencia del motor turbo que se encuentra detrás. Adicionalmente, también el 
nuevo MINI Cooper S se distingue por la entrada de aire estilizada en el capó.

El diseño lateral: grandes ruedas, voladizos pequeños.

La marcada parte delantera se prolonga armoniosamente hacia los flancos 
del nuevo MINI. Visto desde un lado, tiene una apariencia más recogida 
y marcada. Las ruedas de gran tamaño y los pequeños voladizos delante y detrás le confieren al coche una imagen de mayor aplomo, por descansar sobre las ruedas que se encuentran en sus cuatro extremos. Este carácter de «stance on the wheels» ha sido, desde siempre, típico en la versión clásica, 
y lo es tanto más en el caso del MINI moderno.

Otra reminiscencia del modelo original, lanzado al mercado hace casi cincuenta años, es la franquicia que transcurre en diagonal entre el capó y las luces intermitentes laterales. En el caso del MINI clásico, allí se encontraba 
un cordón de soldadura muy visible. Entre los iconos de su diseño también cabe nombrar las manillas cromadas de las puertas y las luces intermitentes montadas en la parte delantera de las aletas.

El MINI moderno, por su parte, se distingue por la franja acristalada de las ventanas, que en inglés se denomina «greenhouse». También en el 
caso del nuevo MINI, esta franja rodea todo el habitáculo. Dado que cubre los montantes de la carrocería, el techo parece estar flotando. La línea ligeramente ascendente de la cintura es más alta que la del modelo anterior 
(a la altura del montante B, la diferencia es de 18 milímetros), por lo que acentúa el aplomo de la carrocería. Esta línea subraya el carácter dinámico del nuevo MINI.

La zaga: acentuación de las líneas horizontales.

Los diseñadores de MINI han logrado compensar el aumento del tamaño 
de la parte delantera con las formas más marcadas de la zaga. Al mismo tiempo, optaron por darle formas más redondeadas a la parte posterior del coche. La zaga está determinada por líneas horizontales paralelas. 
Cada uno de los segmentos se basa en el anterior, apoyándose uno sobre otro, con lo que se produce un efecto de «cascada» que le confiere 
al nuevo MINI una imagen de mayor aplomo, también en su parte posterior.

Los grupos ópticos posteriores, siendo verdaderos iconos de la marca, casi 
no han sufrido cambios. Ahora son ligeramente más grandes que en el modelo anterior, y, además, tienen un marco cromado más separado y macizo, de apariencia más selecta. La distancia entre las luces posteriores y la franca negra que se encuentra en la parte inferior de la zaga y que, ahora, también es más larga, se mantuvo sin alteraciones. De esta manera, la zaga del 
nuevo MINI parece muy compacta, a pesar de sus mayores dimensiones.

Un listón adicional en la zona del montante C, que hace las veces de deflector aerodinámico vertical, logra optimizar el flujo de aire en la zaga del nuevo MINI. El MINI Cooper dispone, además, de un pequeño deflector aerodinámica 
en la parte posterior del techo, que consigue mejorar considerablemente las cualidades aerodinámicas de la carrocería. Concretamente, el coeficiente aerodinámico del MINI Cooper ahora es de 0,33.

En el caso del MINI Cooper S, el alerón del techo es bastante más grande. 
De esta manera, se optimiza el flujo de aire en la parte posterior y se aumenta el peso aerodinámico sobre el eje posterior. La salida de escape doble, 
la salida de aire de grandes dimensiones en el faldón posterior y la luz antiniebla trasera de dos partes, son elementos de diseño que corresponden a la competición automovilística. Todos estos detalles de diseño redundan 
en una estética que consigue que el MINI Cooper S sea la expresión del más puro dinamismo, desde cualquier perspectiva.

Colores de la carrocería: tonalidades nobles para el MINI.

El nuevo MINI se ofrece en 12 colores exteriores diferentes, ocho de ellos 
son metalizados. La gama incluye dos colores completamente nuevos: amarillo Mellow y azul Oxygen. Los colores Chile Red y Pepper White ya se ofrecían para el modelo antecesor. Los colores metalizados son los siguientes: British Racing Green, Pure Silver, Astro Black; además, se ofrecen los nuevos colores Sparkling Silver, Lightning Blue y Nightfire Red.

En exclusiva para el MINI Cooper S puede elegirse entre los colores metalizados Dark Silver y Laser Blue. Agregando la elección del color del techo, se amplía la variedad de combinaciones cromáticas, ya que el 
techo puede ser del mismo color que el resto de la carrocería, o de color blanco o negro.

Otra posibilidad para personalizar el coche consiste en seleccionar el acabado opcional Chrome Line para el MINI Cooper o el MINI Cooper S. 
Este conjunto de diseño incluye anillos y marcos cromados y, en el caso del MINI Cooper, una varilla transversal en la entrada inferior de aire, los faros antiniebla, la luz antiniebla posterior y una salida de aire en el faldón posterior. En el MINI Cooper S se suma una manilla cromada en el portón del maletero. 

3.
Más espacio, 
estilo y deportividad. 
El diseño interior.[image: image4.png]320
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El habitáculo del nuevo MINI ha experimentado una verdadera revolución estética que abarcó todas las zonas en el interior del coche. El resultado 
fue un cambio íntegro y muy variado, en la medida en que el equipamiento 
es más completo, la ergonomía es mayor, el espacio es más amplio, 
los materiales son de calidad superior y de mejor acabado, muy de acuerdo 
con el carácter «premium» del coche. «En el interior hemos optado por revolucionar el diseño, con el fin de acentuar el carácter deportivo y masculino y el progreso tecnológico del nuevo MINI», comenta Gert Hildebrand, 
jefe de diseño de MINI.

La elevada línea de la cintura logra que en el habitáculo del nuevo MINI impere el ambiente de una cabina de mando deportiva. La estética general está determinada por algunas pocas formas claramente definidas, lo que acentúa el nuevo carácter más marcado del habitáculo. Una menor cantidad de instrumentos incluye una cantidad mayor de funciones. También la sensación de espacio ha aumentado en el nuevo MINI, a pesar de sólo tener 
60 milímetros más en comparación con el modelo anterior. «El desarrollo del diseño tuvo la meta de crear una máxima sensación de amplitud en un espacio mínimo», explica Marc Girard, encargado del diseño del habitáculo del MINI. La esbelta consola central permite dispone de más espacio para 
los pies en el lado del conductor y en el lado de su acompañante. También la división horizontal del tablero de instrumentos subraya esa sensación 
de amplitud. Además, las rejillas de ventilación, que se encuentran en los extremos del salpicadero, acentúan la orientación horizontal del frente 
del habitáculo, estableciendo una unión estética con los revestimientos de 
las puertas. 

Excelente ergonomía y utilización sencilla de los mandos.

Los expertos encargados del desarrollo del nuevo modelo le concedieron especial importancia a la configuración de los instrumentos, poniendo especial cuidado en su utilización sencilla y en sus cualidades ergonómicas. Todos los elementos de mando están estructurados según una 
jerarquía lógica en función de la frecuencia y necesidad de utilización. 

El «Center Speedo» redondo sigue siendo el elemento que predomina, aunque la nueva versión ha sido modificada. Ahora es más grande, salta más a la vista y subraya el ambiente de cabina de mando que impera a bordo 
del nuevo MINI. El Center Speedo ahora incluye, además del velocímetro 

analógico, los mandos del sistema audio y de los equipos opcionales 
de entretenimiento y navegación. El velocímetro es muy especial, ya que contiene otras funciones, dispuestas a modo de anillo. Gracias a su posicionamiento muy elevado, es posible acceder cómodamente a todas las teclas funcionales. El display se encuentra justo en el centro del instrumento principal. 

Solución única: Center Speedo e interruptores de control.

La estructura horizontal del salpicadero se retoma también en la ubicación 
de los elementos de mando, que se encuentran en el Center Stack, 
debajo del Center Speedo. Otro detalle específico de MINI es la disposición 
vertical de los reguladores giratorios para el sistema de ventilación, 
los portavasos que se encuentran integrados en la base de la consola central y los botones conmutadores, semejantes a los que se usan en coches 
de competición. Estos conmutadores que, entre otros, se utilizan para el accionamiento eléctrico de las ventanas, el funcionamiento de la calefacción de los asientos y la activación del cierre centralizado, son ahora más grandes. Por primera vez, también se utilizan conmutadores de mando en el techo. 
Así, el sistema de accionamiento del techo practicable también corresponde 
al típico diseño que impera en el habitáculo del MINI.

El cuentarrevoluciones se encuentra inmediatamente detrás del volante, dentro del campo visual del conductor, así como se usa en coches 
de carreras. En el display del cuentarrevoluciones se encuentra también un velocímetro digital adicional y un ordenador de a bordo, con lo que 
el conductor dispone de un solo vistazo de todas las informaciones que necesita. 

La función de la llave de encendido está a cargo de un transmisor de señales, que también es redondo para hacer juego con los demás elementos del MINI. Después de introducir el transmisor en la ranura que se encuentra junto al volante, no hay más que pulsar el botón de Start/Stop para poner en marcha el motor. Si se optó por el sistema de acceso de confort, el transmisor ni 
siquiera tiene que sacarse del bolsillo. Para abrir la puerta y poner en marcha el motor, el transmisor no tiene más que estar cerca del coche o dentro de él.

Para disfrutar con todos los sentidos.

El nuevo MINI genera vivencias que no se limitan a los sentidos visual y auditivo. Especialmente dentro del habitáculo hay numerosos componentes que también se perciben intensamente por el tacto y el olor. 
«Es muy importante que los materiales se sientan bien al tacto», acentúa 
Annette Baumeister, diseñadora de MINI encargada de materiales 
y colores. La gran calidad del coche se pone de manifiesto a través de materiales especialmente exquisitos, estructuras de claro diseño y 

superficies de fino graneado. Las diversas superficies y los embellecedores son intencionadamente pequeños y los engastes de los instrumentos son muy finos, ya que de ese modo se realza el valor estético de los detalles y la calidad de los materiales. 

También los revestimientos de las puertas recogen el diseño de los «elementos circulares», combinados con estructuras horizontales. El elemento elíptico principal, incorporado en los revestimientos, se prolonga hacia 
la parte posterior del habitáculo. Estas elipses albergan los apoyabrazos de ligera estructura, las bolsas portaobjetos y los mecanismos redondos para abrir las puertas.

La variedad cromática de los revestimientos abarca los tonos Carbon Black, Gotham Grey, Tuscan Beige y Redwood Red, por lo que el cliente puede 
crear un ambiente armonioso o de contraste frente al color de la carrocería y las variantes decorativas, siempre según sus preferencias personales. 
El salpicadero del nuevo MINI está compuesto de secciones horizontales, entre las que se encuentra una superficie decorativa. Las superficies de material sintético tienen un graneado especialmente fino, que realza la calidad del material.

Autenticidad y finura: materiales de selecta calidad.

El MINI Cooper y el MINI Cooper S también se diferencian por la tapicería 
de los asientos. En el caso del MINI Cooper, las costuras marcadas y visibles acentúan el carácter purista de la tapicería, creando un estilo muy especial. 
La tapicería del MINI Cooper S tiene dibujos de tablero de ajedrez, recordándose así el dibujo de una bandera a cuadros utilizada en carreras de coches. El tejido «Cloth Checkered» utilizado en estos asientos, acentúa el carácter deportivo del MINI Cooper S. A modo de alternativa se puede optar por un tejido de cuatro colores diferentes y de fina textura y raya diplomática, combinado con recubrimientos de piel en los resaltes ergonómicos 
laterales del asiento. Este tejido de especial calidad se asemeja a la elegancia que tienen los trajes clásicos de raya diplomática.

El propietario de un MINI tiene la posibilidad de configurar el interior de su coche según sus gustos personales recurriendo a una gran variedad de tapicerías de tejido, variaciones de piel, colores, revestimientos y materiales decorativos. La numerosas posibilidades para la definición estética del 
interior abarcan ambientes de fina elegancia, gran deportividad o marcada extravagancia. Independientemente de la opción elegida, todos los 
nuevos MINI brillan por su acabado de extraordinaria calidad y por el cuidado en los detalles.

Con el kit opcional Colour Line, el salpicadero puede configurarse de tal modo que corresponda más a los gustos personales del cliente. Los colores de 
los elementos inferiores del salpicadero se prolongan hacia los revestimientos de las puertas, donde pueden ser combinados con materiales especialmente ofrecidos para las superficies decorativas. La opción Colour Line se ofrece en los tonos Dark Grey, Cream White, Pacific Blue, Rooster Red y Mellow Yellow, mientras que las superficies decorativas del MINI Cooper y del MINI Cooper S pueden ser de cuatro variantes ofrecidas de serie para estos modelos: 
barniz Piano negro brillante, madera de roble de marrón oscuro y con vetas visibles, aluminio cepillado o fina superficie brillante que se asemeja a la estructura del metal líquido. El uso de madera natural y de aluminio macizo es expresión del auténtico carácter selecto del nuevo MINI. En el lado del acompañante puede montarse opcionalmente un vano portaobjetos con tapa o un cambiador de CD, que quedan integrados en la superficie decorativa.

4.
Avanzada tecnología 
para disfrutar aún más de la conducción.
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Las carreteras sinuosas son su hábitat. El nuevo MINI convence por su agilidad, igual que el modelo original del año 1959. Por ello, es casi inevitable compararlo con el comportamiento propio de un kart. Los motores 
potentes, de respuesta inmediata y contundente a cualquier movimiento del acelerador, contribuyen decisivamente a esta fascinante cualidad. 
El MINI Cooper S y el MINI Cooper tienen motores de cuatro cilindros de gasolina completamente nuevos que, además, incluyen una serie de innovaciones tecnológicas. Ambos propulsores son de metal ligero y tienen 1.600 cc. Los dos pudieron beneficiarse de los conocimientos adquiridos 
por el BMW Group en materia de motores de avanzada tecnología y, también, por la experiencia acumulada en el deporte de la competición automovilística.

Por su construcción, los nuevos motores del MINI Cooper S y del MINI Cooper 
se diferencian en numerosos detalles y, también, por la forma de preparar la mezcla. En el caso del MINI Cooper S, se trata de un motor turbo de 
128 kW/175 CV con inyección directa de gasolina. El motor atmosférico del nuevo MINI Cooper tiene 88 kW/120 CV y cuenta con un sistema 
de regulación plenamente variable de las válvulas, basado en el sistema VALVETRONIC del BMW Group. Ambos tetracilíndricos permiten 
que el nuevo MINI brille por sus excepcionales prestaciones de carácter francamente deportivo, que le garantizan la pole entre los coches compactos. 

MINI Cooper S: motor turbo para disfrutar al máximo al volante.

Con el motor turbo de 1.600 cc, el MINI Cooper S tiene unas prestaciones impresionantes. El propulsor de metal ligero tiene 128 kW/175 CV, 
lo que equivale a una potencia específica de 80,1 kW/109,5 CV por 1.000 cc, una relación que marca un listón de referencia en el segmento de los tetracilíndricos. 

El motor del nuevo MINI Cooper S entrega su máxima potencia a 5.500 r.p.m. El par máximo es de 240 Nm, disponible de modo casi constante entre 
las 1.600 y las 5.000 vueltas. Al acelerar con fuerza, el par incluso llega a ser momentáneamente (overboost) de 260 Nm, por el mayor efecto turbo. 
Esta función, denominada «overboost», logra que el MINI Cooper S sea especialmente dinámico. El «overboost» únicamente incide en el par motor, sin modificar la potencia del propulsor.

Disponiendo de un motor de estas características, basta acariciar el acelerador para que el MINI Cooper S se lance. Detiene el cronómetro en 7,1 segundos 
al acelerar de 0 a 100 km/h y tiene una capacidad de recuperación considerable, ya que acelerando entre 80 y 120 km/h, por ejemplo para adelantar a otro coche, apenas transcurren 5,5 segundos. La velocidad 
punta del nuevo MINI Cooper S es de 225 km/h.

Una de las cualidades del motor, aparte de sus impresionantes prestaciones, consiste en su excelente eficiencia. Concretamente, el MINI Cooper S 
apenas consume en promedio 6,9 litros de gasolina a los 100 kilómetros, según el ciclo de pruebas de la UE. 

MINI Cooper S: inyección directa con sistema common-rail.

El nuevo propulsor turbo es expresión de la ingeniería más avanzada en materia de motores, lo que también se aplica a la variante atmosférica 
del mismo motor. Las cuatro válvulas por cilindro son accionadas mediante dos árboles de levas en cabeza, empujadores de rodillos de fricción optimizada y elementos hidráulicos de compensación de la holgura de las válvulas. Las válvulas de escape están rellenas con sodio para compensar 
el esfuerzo térmico al que se somete un motor turbo. El árbol de levas del lado de admisión tiene un sistema de regulación continua de la fase, con el que 
se regula el tiempo del movimiento de las válvulas en función de la solicitación. De esta manera, la potencia y el par son óptimos y, al mismo tiempo, el consumo y la emisión de gases contaminantes son mínimos. 

El motor turbo de cuatro cilindros tiene un sistema de inyección directa de gasolina según el principio common-rail. Un conducto acumulador de presión, de acero inoxidable, común para todos los cilindros (common-rail), se llena 
a presión mediante una bomba de alta presión en el extremo posterior del árbol de levas de admisión. Los inyectores, ubicados lateralmente en la 
culata, dosifican la gasolina de modo muy preciso y en fracciones de segundo, llenando las cámaras de combustión. La calidad y la homogeneidad óptima 
de la mezcla de gasolina y aire (( = 1,0) son el resultado de los rebajes para las válvulas y las cavidades centrales de las cámaras de combustión en los pistones. Los pistones, con casquillos de hierro fundido y que están expuestos a esfuerzos térmicos considerables debido a la compresión relativamente alta de 10,5 : 1, son refrigerados por inyección de aceite.

MINI Cooper S: turbocompresor con tecnología Twin-Scroll. 

El sistema turbo Twin-Scroll del nuevo MINI Cooper S es un estreno en este segmento automovilístico. En el colector de escape y en el turbocompresor, los conductos de los cilindros están separados entre sí dos a dos. 
Con esta solución, la contrapresión de los gases de escape es menor a bajas 

revoluciones, con lo que pueden aprovecharse mejor los pulsos de gas 
en el colector de admisión. En estas condiciones, la respuesta del turbo es inmediata y sus álabes alcanzan más rápidamente su velocidad de giro óptima. 

La presión de carga, que se limita a 0,8 bar con una válvula de descarga («wastegate»), se obtiene ya a partir de 1.400 r.p.m. De esta manera, 
al acelerar con fuerza en el MINI Cooper S ya prácticamente no se nota el retraso del turbo, tan típico en motores turbo convencionales. El motor 
turbo de 1.600 cc tiene una respuesta más bien propia de un motor atmosférico de bastante mayor cilindrada. «La meta de conseguir con motores pequeños y de bajo consumo la potencia propia de motores de mayor cilindrada, se llama en inglés «downsizing»», explica Erich Sonntag, jefe del proyecto de desarrollo del nuevo MINI. «Con su potencia específica de aproximadamente 110 CV por 1.000 cc, el motor turbo del MINI es un buen ejemplo de ello.»

MINI Cooper: motor atmosférico potente y económico.

El motor del nuevo MINI Cooper, también de 1.600 cc, es capaz de conjugar la diversión al volante con una economía ejemplar. Entrega la máxima 
potencia de 88 kW/120 CV a 6.000 r.p.m., y a partir de las 2.000 vueltas ya se 
dispone de un par de 140 Nm. El par máximo se alcanza a 4.250 r.p.m. Gracias al amplio margen de revoluciones útiles, este compacto propulsor es capaz de combinar una entrega temperamental de la potencia con un modesto consumo. 

El nuevo MINI Cooper acelera en 9,1 segundos de 0 a 100 km/h y su velocidad punta es de 203 km/h. Este potente motor de cuatro cilindros permite acelerar en 9,4 segundos de 80 a 120 km/h. Según ciclo de 
pruebas UE, el MINI Cooper apenas consume en promedio 5,8 litros de gasolina a los 100 kilómetros. 

MINI Cooper: regulación variable de las válvulas para una óptima entrega de la potencia.

Entre los innovadores detalles técnicos del tetracilíndrico cabe mencionar la regulación plenamente variable de las válvulas de admisión, a cargo del sistema VALVETRONIC, creado por los ingenieros del BMW Group. La carrera y los tiempos de apertura de las válvulas se regulan en fracciones de 
segundo en función de la solicitación en cada momento. El árbol de levas no actúa directamente sobre la válvula mediante un empujador, sino mediante una palanca intermedia adicional. El eje de giro de esta palanca intermedia puede regularse mediante un eje excéntrico, a su vez accionado por un motor 

eléctrico. Dependiendo de la posición de esta palanca adicional, la carrera 
de las válvulas de admisión varía de modo continuo entre 0,2 y 9,5 milímetros. La operación de regulación desde la carrera mínima a la carrera máxima apenas dura 300 milésimas de segundo. 

Además de la regulación variable de la carrera de las válvulas de admisión, también varían los tiempos de distribución en el lado de admisión y de escape, en función de las revoluciones del motor. Esta regulación también se 
efectúa de modo continuo y, si es necesario, en tan sólo 300 milésimas de segundo. Esta reacción extremadamente veloz se consigue gracias a un procesador de alto rendimiento de 32 bit, incluido en la centralita del motor.

El sistema de regulación variable de la carrera de las válvulas y la regulación del árbol de levas en función de las revoluciones del motor, consiguen, 
juntos, optimizar el recorrido de la curva de par y la entrega de potencia. 
A bajas revoluciones, el motor del MINI Cooper ya ofrece un gran par, y 
a altas revoluciones la potencia es perceptiblemente mayor que en el caso de motores convencionales. Además, ambas tecnologías redunda en un consumo bastante menor. Dependiendo del tipo de trayectos recorridos, esta disminución puede llegar a ser de hasta un 20 por ciento. Según el ciclo 
de pruebas UE, el ahorro es de un 16 por ciento en el caso del MINI Cooper y de un 18 por ciento en el del MINI Cooper S. Otra ventaja consiste en que 
su funcionamiento es independiente de la calidad de la gasolina. Esta es una característica muy importante, tratándose de un coche como el MINI, 
que se vende en todas partes del mundo. 

Nueva gama de motores con detalles técnicos innovadores.

Los nuevos motores del MINI Cooper S y del MINI Cooper se fabrican en la planta de Hams Hall (Gran Bretaña), que pertenece al BMW Group. 
En comparación con la posición del motor del modelo anterior, el nuevo propulsor está girado 180 grados, con lo que el lado de escape ahora se encuentra delante. El motor atmosférico y el motor turbo, ambos de gasolina, comparten los parámetros básicos. Ambos tienen una distancia entre cilindros de 
84 milímetros, el diámetro de los cilindros es de 77 milímetros, su carrera es de 85,5 milímetros y, por lo tanto, la cilindrada de los dos motores es de 1.598 cc. 

La estructura de dos partes del bloque de cilindros corresponde a la tecnología utilizada en el sector de la competición automovilística. El bloque de cilindros y el alojamiento de los cojinetes son de una aleación fundida 
de aluminio. La integración del alojamiento de la cadena en el bloque permite ahorrar peso, mejora las condiciones acústicas y, además, reduce la cantidad de piezas necesarias. 

Los árboles de levas de ambos motores se obtienen mediante un proceso de mecanizado. A diferencia del sistema convencional de fundición, los anillos 
de las levas de acero altamente resistente son unidos al árbol por contracción térmica. A continuación, las levas se someten a un proceso de mecanizado con una precisión de 1∕1000 de milímetro. También el árbol excéntrico, encargado de regular la fase de la distribución, se obtiene mediante este mismo procedimiento, lo que también contribuye a reducir el peso. 

Dimensiones compactas y gran eficiencia.

El principio de construcción ligera, aplicado durante el desarrollo de 
los nuevos motores MINI, incluye también la reducción de las pérdidas ocasionadas por fricción. Concretamente, los cigüeñales de ambos propulsores tienen un peso optimizado y, además, están provistos de semicasquillos de cojinete especiales y de muñequillas relativamente pequeñas, con un diámetro de apenas 45 milímetros. En ambos motores, 
el alternador y el compresor del sistema de aire acondicionado son accionados mediante una correa de polivinilo. El accionamiento de la bomba de agua está a cargo de un disco de fricción. Ambas soluciones contribuyen 
a que los motores del nuevo MINI sean muy compactos. Concretamente, estos propulsores tetracilíndricos son los más compactos de esta cilindrada en el mercado.
Una novedad en el segmento automovilístico del MINI consiste en que los motores tienen una bomba de aceite regulada en función del caudal. 
Esta bomba, accionada mediante cadena, únicamente bombea la cantidad de aceite que realmente necesita el motor. De esta manera, el consumo 
de los accesorios se reduce en aproximadamente 160 vatios; a 6.000 r.p.m. se ahorran unos 1,25 kW, con lo que el consumo de gasolina se reduce en 
más o menos 1 por ciento. La bomba de agua desconectable del circuito de refrigeración del motor tiene un efecto similar. Esta bomba sólo funciona cuando el motor alcanza su temperatura de funcionamiento. De esta manera se ahorra combustible durante la fase de calentamiento del motor. Además, así el catalizador alcanza más rápidamente su nivel óptimo de funcionamiento. 

Perspectivas: otro motor de gasolina y un turbodiésel.

La presentación de una gama de motores de gasolina completamente nuevos no solamente es una solución para lograr que los MINI sean más dinámicos. También es un paso importante hacia la implementación del compromiso adquirido voluntariamente por la industria automovilística europea, de reducir las emisiones de CO2 hasta un promedio en la gama de 140 g/km en el 
año 2008. «Con la nueva gama de motores hemos logrado aprovechar una tecnología muy sofisticada, destinada a coches correspondientes al segmento 

de automóviles pequeños y compactos», indica el jefe de proyectos de motores, Erich Sonntag. «Nuestra meta fundamental consistió en obtener motores de eficiente dinamismo. En otras palabras: de mejores prestaciones y, al mismo tiempo, menor consumo.»

Los innovadores motores del MINI Cooper S y del MINI Cooper son los primeros representantes de una nueva generación de propulsores capaces de acentuar aún más la diversión al volante de un MINI y, al mismo tiempo, 
de reducir el consumo. El MINI One ampliará la gama durante el primer semestre de 2007 con un motor de 1.400 cc y 70 kW/95 CV. Posteriormente se ofrecerá un MINI equipado con un turbodiésel de muy avanzada tecnología.
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5.
Precisas y de reacciones inmediatas.
Las cajas de cambios manuales 
y automáticas.
El nuevo MINI Cooper y el nuevo MINI Cooper S están equipados de serie con una caja de cambios manual de seis marchas. Ambos modelos pueden llevar opcionalmente una caja de cambios automática, también de seis marchas. 
La configuración de cajas de cambios de seis marchas acentúa el carácter ágil y deportivo del nuevo MINI. Las relaciones de las marchas se adaptan de modo óptimo a la entrega de la potencia de los motores. 

La caja manual se ofrece en dos versiones. En el caso de la caja empleada en el MINI Cooper S, las primeras dos marchas tienen sincronización doble. 
En la del MINI Cooper se utilizan forros de fricción de carbono. Ambas cajas tienen engranajes helicoidales y todas las marchas están sincronizadas, incluyendo la marcha atrás. Gracias a la reducción de la fuerza necesaria para el cambio de marchas, esta operación es especialmente eficiente.

Tecla Sport: más dinamismo simplemente pulsando un botón.

La caja de cambios automática permite cambiar de marchas mediante las levas que se encuentran en el volante, tal como se hace en la Fórmula 1. 
De esta manera, el conductor no tiene que retirar las manos del volante al cambiar de marchas, por lo que siempre controla su coche de modo 
óptimo. Si se activa la modalidad automática, la caja cambia de marchas casi sin interrumpir la fuerza de transmisión, ya que tiene un convertidor para 
la puesta en movimiento del coche y un bloqueo del convertidor que se cierra inmediatamente después de ponerse en marcha el coche. Este mecanismo conjuga un máximo nivel de confort con operaciones de cambios de marcha de carácter francamente deportivo. Si el conductor desea que su coche responda de modo aún más deportivo, no tiene más que pulsar la tecla Sport. A partir de ese momento, el sistema de regulación electrónica de los 
cambios de marcha logra que éstos se produzcan más rápidamente. 

El MINI Cooper S se ofrece opcionalmente con un bloqueo mecánico del diferencial, que es útil, por ejemplo, para evitar que patinen las ruedas motrices sobre calzadas resbaladizas. Así, una mayor parte de la fuerza se desvía hacia la rueda que dispone de mayor capacidad de tracción, compensándose las diferencias del coeficiente de fricción entre ambas ruedas motrices.

6.
Una nueva dimensión de la sensación de conducir un kart.
El chasis.[image: image7.png]1407
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Los motores no son el único factor que determina el mayor placer de 
conducir un MINI. También el chasis optimizado consigue que se disfrute 
más al volante. Todas las innovaciones conseguidas en el chasis acentúan 
esa sensación de estar conduciendo un kart. El nuevo MINI, con tracción delantera, bajo centro de gravedad y un gran ancho de vías, es, más que nunca, sinónimo de maniobrabilidad y gran agilidad. Estas sensaciones típicas que se sienten a los mandos de un MINI se acentúan ahora más y, al mismo tiempo, ahora es posible controlar mejor la potencia del MINI, conduciendo de modo más confortable y seguro. 

Las columnas telescópicas McPherson del eje delantero se encargan de guiar las ruedas de modo imperturbable. La dirección se mantiene precisa, 
ya sea al conducir rápidamente por carreteras reviradas o al acelerar y frenar. 
El eje posterior central de brazos oscilantes es único en este segmento automovilístico. Gracias a su sofisticada cinemática, las ruedas se adhieren siempre de modo óptimo a la calzada. Durante el proceso de desarrollo 
del eje posterior se pudo aprovechar la experiencia que en esta materia se tiene en el BMW Group. Los brazos longitudinales de aluminio consiguen reducir el peso en 6 kilogramos en comparación con el modelo anterior. 
Las barras estabilizadoras contribuyen adicionalmente a la agilidad y seguridad del MINI Cooper y del MINI Cooper S.

Con EPAS, una sensación completamente nueva al volante.

Con la presentación del nuevo MINI también se produce un cambio generacional de la dirección. En el nuevo MINI merece especial atención la nueva servodirección electromecánica EPAS (Electrical Power Assisted Steering). Ésta es capaz de conseguir una combinación muy lograda de confort y dinamismo. La dirección funciona de modo deportivo y directo, 
y la asistencia varía en función de la velocidad. 

En cualquier situación, el moderno mecanismo de la dirección logra reducir 
la inercia de las masas y, también, las fricciones en todo el sistema. 
De esta manera, el conductor se mantiene mejor informado sobre la calidad de la calzada y sobre las condiciones dinámicas de su coche. 

El sistema electromecánico de la dirección permite la programación de diversos reglajes. El reglaje básico consigue una asistencia equilibrada en función de la velocidad. Con él, resulta muy sencillo efectuar maniobras, 
por ejemplo al aparcar, ya que se tiene que aplicar poca fuerza en el volante. 

Pero a velocidades altas, las fuerzas necesarias son mayores en aras de una mayor seguridad. Además, mediante un sistema de recuperación activa 
del punto neutral del volante, éste siempre vuelve a su posición inicial de modo muy preciso.

Pulsando la tecla Sport, que varía la programación, es posible adaptar el sistema electromecánico de la dirección a las preferencias específicas de cada conductor. Estando activa la modalidad deportiva, el reglaje es perceptiblemente más dinámico, ya que los momentos de giro del volante son mayores, lo que redunda en una precisión también mayor. En estas condiciones, las cualidades de la dirección al conducir al límite son mejores.

La inclusión de EPAS en el nuevo MINI corresponde plenamente a la estrategia de desarrollo que aplica el BMW Group en este sector. 
En comparación con los sistemas hidráulicos convencionales, la nueva dirección del MINI es mucho más liviana. Además, el servomotor 
eléctrico solamente se pone en funcionamiento cuando la asistencia es necesaria o si lo solicita el conductor. La nueva dirección, menos 
pesada y cuyo funcionamiento depende de la solicitación en cada caso, logra reducir el consumo en aproximadamente 0,1 litros a los 100 kilómetros.

Reglaje diferenciado del chasis. 

Los dos modelos del nuevo MINI se diferencian también por el reglaje 
de su chasis que, básicamente, es neutral. El reglaje del MINI Cooper y del 
MINI Cooper S, de por sí ya bastante deportivo, ahora lo es más. 
Ambos modelos se distinguen por su comportamiento ágil y, al mismo tiempo, confortable y seguro. También en situaciones límite se dispone de 
suficientes reservas de seguridad. Los clientes que prefieren un estilo de conducción deportivo, pueden adquirir su MINI Cooper S y MINI Cooper 
con un chasis deportivo opcional, con amortiguación y suspensión más duras y con barras estabilizadoras. Equipado de esta manera, el comportamiento 
del MINI se parece aún más al de un kart.

El chasis de reglaje deportivo del nuevo MINI se combina con un sistema de frenos de alto rendimiento. Los discos de freno autoventilados de las 
ruedas delanteras tienen un diámetro de 280 milímetros (294 en el caso del MINI Cooper S), mientras que en las ruedas posteriores son de 
259 milímetros. El eficiente sistema de frenos lleva, en ambos modelos, sistema antibloqueo ABS, distribución electrónica de la fuerza de 
frenado EBD (Electronic Brakeforce Distribution) y sistema de regulación de frenado en curvas CBC (Conrnering Brake Control). El sistema de 
asistencia de frenado del nuevo MINI detecta situaciones de frenado de emergencia y aumenta de inmediato la presión en el sistema de frenos. 
De esta manera, la trayectoria de frenado es más corta.

Para mayor seguridad, el nuevo MINI Cooper S lleva de serie el sistema de control de la tracción ASC+T (desconectable) y el sistema de control dinámico de la estabilidad DSC. El DSC evita que el coche derrape, activando los 
frenos que correspondan o disminuyendo el par motor. Otra solución nueva es el sistema de ayuda al poner en movimiento el coche cuesta arriba 
(Hill Assist), combinado con el DSC. Este sistema se activa cuando se arranca cuesta arriba, evitando que el coche ruede hacia atrás.

Neumáticos tipo runflat de serie en el MINI Cooper S.

El equipamiento de serie del MINI Cooper incluye llantas de aleación ligera 
de 15 pulgadas con neumáticos de 175/65 R 15. El MINI Cooper S lleva llantas de aleación ligera de 16 pulgadas con neumáticos de 195/65 R 16. Opcionalmente pueden adquirirse llantas de 17 pulgadas que calzan neumáticos de 205/45 R 17. 

El nuevo MINI Cooper S lleva de serie neumáticos tipo runflat, cuya configuración fue adaptada al reglaje específico del chasis del nuevo MINI. Gracias a las cualidades de estos neumáticos, es posible continuar conduciendo a un máximo de 80 km/h unos 150 kilómetros, aunque hayan perdido todo el aire. El nuevo MINI lleva, adicionalmente, un indicador de pinchazos, que controla ininterrumpidamente la presión de los neumáticos y que avisa al conductor en un caso de emergencia. También este sistema de seguridad armoniza con el carácter selecto del nuevo MINI.

7.
Seis airbags de serie.
La seguridad.
El nuevo MINI no solamente resulta muy seguro por su comportamiento dinámico, sino, también, por su completo sistema de protección pasiva. 
Se sobreentiende que el nuevo MINI cumple todos los requisitos legales en los países en los que está a la venta. Además, cumple las condiciones necesarias para obtener los mejores resultados posibles en las pruebas de choque de mayor relevancia en todo el mundo. Al concebir sus amplios sistemas de seguridad, se recurrió a los resultados de la investigación que en el BMW Group se lleva a cabo en materia de accidentes reales. Además, también se cumplen los requisitos que se plantearán en el futuro, entre ellos, por ejemplo, la protección de los peatones.

El nuevo MINI lleva seis airbags de serie. El kit de sistemas de retención 
está constituido por airbags frontales, laterales y de cortina para el conductor y su acompañante. Los airbags delanteros se inflan en función del tipo y la gravedad del impacto, debidamente calculados por el ordenador central que procesa las señales provenientes de los correspondientes sensores. 
Los dos airbags laterales se encuentran en los costados exteriores de los respaldos de los asientos delanteros y protegen de modo efectivo al conductor y al acompañante, evitando daños torácicos. Los airbags tipo cortina, que se despliegan formando, tal como lo indica su nombre, 
cortinas de protección de gran superficie, están cubiertos por el guarnecido del techo. En caso necesario, se despliegan formando una cortina de 
gran superficie, con lo que protegen eficientemente a los pasajeros de delante y de detrás, evitando golpes peligrosos en sus cabezas. Los cuatro 
asientos llevan cinturones de seguridad de tres puntos. Los delanteros tienen, adicionalmente, tensores y limitadores de fuerza, además de un dispositivo que avisa si no están puestos. 

La energía del impacto se mantiene alejada de la jaula del habitáculo.

El motor del nuevo MINI, montado transversalmente en la parte delantera 
del coche, cumple óptimamente todas las condiciones necesarias para una máxima protección en caso de impactos frontales. La parte delantera de la carrocería cuenta con amplias zonas de deformación programada. En caso de un impacto, se absorbe buena parte de las fuerzas que se aplican en la carrocería. Los uniones transversales altamente resistentes y las estructuras reforzadas de las puertas aportan lo suyo para evitar que la energía 
del impacto llegue hasta la jaula del habitáculo. Ello también se explica por la estructura del eje delantero, que también absorbe energía y la desvía hacia 


los bajos del coche. En caso de un impacto relativamente fuerte, 
se desconecta automáticamente la bomba eléctrica de gasolina y, además, 
se desbloquea el cierre centralizado y se encienden la luz del habitáculo 
y las luces intermitentes.

El nuevo MINI no solamente es un coche especialmente deportivo, 
sino también muy seguro. De esta manera, satisface plenamente 
las exigencias que se plantean en relación con un coche de carácter selecto 
en el segmento de los automóviles pequeños. 

8.
Nivel «premium» en el segmento 
de los coches compactos.
El equipamiento.
Los clientes de MINI no solamente le dan importancia a un estilo de 
vida individualista, sino también a una máxima personalización de su coche. 
El nuevo MINI ofrece muchas posibilidades para lograrlo. El habitáculo, 
por ejemplo, puede adquirir un carácter muy propio recurriendo a una de las más de 370 combinaciones posibles. A ello se suman otras 300 variantes para el exterior. Además del equipamiento de serie, que varía según el motor que lleva el MINI, la gama de equipos opcionales empieza por el acabado Chrome Line para el exterior, pasa por los sistemas de entretenimiento 
y navegación más modernos y asientos de piel de alta calidad, y llega hasta 
el chasis deportivo con llantas especiales de aleación ligera.

Piel trabajada a mano, para un toque especial de elegancia con clase.

Al definir la estética del habitáculo, los diseñadores mostraron su especial dedicación a los detalles. Y los clientes también pueden hacerlo, aprovechando las numerosas variantes disponibles para la personalización del nuevo MINI. Un kit que incluye 16 anillos embellecedores cromados 
(entre otros, para las salidas del aire del sistema de ventilación, los portavasos y los instrumentos), consigue que el interior del coche tenga un toque 
de mayor elegancia y calidad. La tapicería de piel puede ser tipo Leather Punch de color Carbon Black o tipo Leather Gravity de color Tuscan Beige. 
El toque de especial distinción, herencia británica del nuevo MINI, se consigue con el asiento opcional de clásica piel «Leather Lounge», que se ofrece 
en dos colores. Esta opción conjuga los valores tradicionales de la marca con la estética muy moderna del habitáculo. Esta exclusiva piel «Piping Leather» 
se trabaja a mano y su calidad es perceptible con todos los sentidos.

Típico MNI: ambiente luminoso de color variable en el habitáculo. 

La iluminación es un factor muy especial en el habitáculo del nuevo MINI, especialmente si se opta por adquirir el kit de iluminación. Este conjunto crea una moderada iluminación tipo «cascada» de luces indirectas que empiezan por el techo, continúan en los vanos portaobjetos de las puertas e incluyen los rebajes de las manillas interiores de las puertas. De este modo, el habitáculo adquiere un toque muy especial. Y es muy propio de un MINI que se pueda variar el color de la luz en cinco tonos diferentes, empezando por naranja hasta llegar a un azul de corte deportivo, dependiendo del estado de ánimo que tengan los ocupantes del coche.

Con el kit opcional Colour Line, el salpicadero puede configurarse de tal modo que corresponda más a los gustos personales del cliente. Los colores de los elementos inferiores del salpicadero se prolongan hacia los revestimientos de las puertas, donde pueden ser combinados con materiales especialmente ofrecidos para las superficies decorativas. La opción Colour Line se ofrece en los tonos Dark Grey, Cream White, Pacific Blue, Rooster Red y Mellow Yellow, mientras que las superficies decorativas del MINI Cooper y del MINI Cooper S pueden ser de cuatro exclusivas variantes ofrecidas de serie para estos modelos: barniz Piano negro brillante, madera de roble de marrón oscuro y con vetas visibles, aluminio cepillado o fina superficie brillante que se 
asemeja a la estructura del metal líquido. El uso de madera natural y de aluminio macizo es expresión del auténtico carácter selecto del nuevo 
MINI. En el lado del acompañante puede montarse opcionalmente un vano portaobjetos con tapa o un cambiador de CD, que quedan integrados en 
la superficie decorativa.

Sistema de navegación con reconocimiento de voz. 

Los sistemas de entretenimiento y navegación de la más avanzada tecnología subrayan el carácter selecto del nuevo MINI. La pantalla TFT de color de 
6,5 pulgadas del sistema de navegación opcional se encuentra en el Center Speedo. También en este caso, los diseñadores de MINI mostraron su 
ingenio y su sentido por los detalles sorprendentes: las esquinas de la pantalla están redondeadas, adaptándose así a la forma redonda del Center 
Speedo. La tecnología TFT de la pantalla garantiza que su superficie apenas deslumbre, aunque incidan directamente los rayos del sol. La claridad de la imagen pueden regularse. En la oscuridad se enciende una luz de fondo para permitir una visibilidad óptima. La estructura y los colores de los gráficos armonizan con el especial estilo del nuevo MINI. 

El sistema de audio incluye una unidad de lectura de CD. Esta está situada encima de la tapa retráctil, detrás de la cual se encuentra la unidad DVD 
del sistema de navegación. Para elegir las funciones que aparecen en la pantalla se utiliza un mando especialmente diseñado para el nuevo MINI. 
Esta mando de control se encuentra en la consola central. En la pantalla aparecen las funciones del navegador, del sistema de comunicación, de los sistemas de entretenimiento y diversos ajustes. Para activar las funciones respectivas, no hay más que dirigir el mando en el sentido correspondiente. Basculando, girando y presionando el mando se puede activar la función deseada, por ejemplo llamando una dirección memorizada en el sistema o escogiendo un punto de interés en el lugar de destino. El mando también puede utilizarse para seleccionar un determinado punto geográfico en el mapa que aparece en la pantalla. Para confirmar la función elegida, no hay más que presionar este mando. 

Dependiendo de las preferencias de cada usuario, puede optarse por 
diversas formas de representación de los mapas. En vez de utilizarse el mando de control, también pueden darse las órdenes por voz, función 
que se ofrece opcionalmente. Considerando su avanzada tecnología y su sencilla utilización, este sistema de navegación marca un nuevo listón 
de referencia en el segmento automovilístico del MINI.

Receptor TV con antena de tecnología innovadora. 

Una de las guindas del sistema de entretenimiento de a bordo consiste en el receptor TV, único en este segmento. Con esta unidad es posible recibir señales analógicas de TV y, también, señales TDT (Televisión Digital Terrestre). Por ello, se captan más canales en las zonas urbanas y, además, la calidad 
de la imagen es superior. Concretamente, es posible captar hasta 30 canales de TV. La novedosa antena Diversity logra que la calidad de la recepción 
sea mucho mayor. Esta antena no selecciona la emisora que tiene la señal más fuerte, sino que suma todas las señales que se reciben de una emisora determinada para componer una imagen TV nítida.

Cualquier reproductor musical, por ejemplo una unidad MP3, puede conectarse de modo muy sencillo al sistema audio del nuevo MINI, con lo que los ocupantes del coche pueden escuchar la música que más les gusta. 
Con la conexión AUX, incluida de serie en el equipo, es posible escuchar la música grabada en la unidad MP3 a través de los altavoces del sistema 
audio del coche. También puede adquirirse como accesorio un adaptador para conectar un iPod de Apple que, entonces, puede controlarse cómodamente 
a través del sistema de entretenimiento del MINI.

Embellecedores cromados y llantas de aleación ligera de 
17 pulgadas para darle un toque especial al MINI. 

El MINI Cooper y el MINI Cooper S adquieren una estética especial de diseño exterior con el acabado Chrome Line, que incluye marcos y anillos 
cromados y, en el caso del MINI Cooper, una varilla transversal en la entrada de aire inferior, marcos cromados en las luces de posición y antiniebla y en la 
luz antiniebla posterior. En el caso del MINI Cooper S, adicionalmente también están cromadas la salida de aire en el faldón trasero y la manilla del portón 
del maletero. 

Si el cliente desea acentuar aún más el carácter deportivo de su MINI Cooper o MINI Cooper S, puede optar por una suspensión deportiva más dura y 
barras estabilizadoras. El chasis deportivo puede completarse mediante llantas de aleación de 16 ó de 17 pulgadas de diversos diseños. 

9.
Personalización 
para individualistas.
Los accesorios.
Además del equipamiento de serie y de los equipos opcionales ofrecidos desde fábrica, el nuevo MINI puede personalizarse recurriendo a componentes de alta calidad, incluidos en la gama de accesorios de MINI. 
El material y el diseño de todos estos equipos armonizan a la perfección 
con la estética del nuevo MINI y cumplen los estrictos estándares de calidad 
y seguridad del BMW Group. Además, los accesorios cuentan con la aprobación de fábrica para su uso en el nuevo MINI, o se venden incluyendo la homologación o un certificado del fabricante.

Accesorios deportivos de John Cooper Works Tuning.

Los componentes ofrecidos por John Cooper Works logran poner la tecnología de coches de competición en los MINI utilizados en carreteras normales. La gama de accesorios que lleva el nombre del legendario preparador de MINI, incluye, entre otros, discos de freno perforados (diámetro de 294 mm) para las ruedas delanteras del MINI Cooper S. Las llantas 
de aleación ligera de 18 pultadas «Double-Spoke» de John Cooper Works van a juego con estos discos. Estas llantas, que son las más grandes 
aprobadas para el MINI (dimensión: 7J x 18) llevan neumáticos de perfil bajo de 205/40/18, que pueden ser tipo runflat, si lo desea el cliente. 
John Cooper Works también ofrece un alerón con superficie de carbono para el techo, aprobado tanto para el MINI Cooper como para el MINI Cooper S.

A modo de alternativa, puede optarse por un alerón para el techo de una sola pieza, pintado del color de la carrocería del coche. El efecto aerodinámico 
de ambos alerones puede completarse con el kit aerodinámico, incluido en la gama de accesorios para el MINI. Este kit incluye faldones delantero y posterior y faldones laterales. Los componentes del kit aerodinámico son de material sintético de alta calidad y admiten la aplicación de pintura. 
Con ellos, el nuevo MINI tiene un aspecto especialmente juvenil, que puede acentuarse aún más con llantas de aleación ligera de 17 pulgadas de radios múltiples. Esta llanta de aleación fundida «Multi-Spoke» (7J x 17), homologada para el MINI Cooper y el MINI Cooper S, se combina con neumáticos 
de 205/45/17.

Diseño de helipuerto en el techo, componentes exteriores de fibra 
de carbono.

El diseño cromático del techo y de los cuerpos de los retrovisores exteriores siempre ha jugado un papel importante en la personalización de los MINI. 
Con el lanzamiento del nuevo MINI también se ofrecen nuevos diseños para el techo. Además de las versiones «Union Jack» (bandera británica) 
y «Checkered Flag» (bandera a cuadros), que siempre tuvieron una gran acogida, ahora se ofrece adicionalmente un dibujo «Heliport», 
que representa las marcas del punto de aterrizaje de un helicóptero. 

El origen británico y los genes deportivos del MINI se subrayan con cuerpos de los espejos retrovisores y embellecedores de las manillas de las puertas con diseño «Union Jack» y «Checkered Flag». La gama de accesorios de 
John Cooper Works también incluye diversos componentes hechos a mano, de material sintético reforzado con fibra de carbono, especialmente atractivos para el exterior del nuevo MINI. Entre otros, embellecedores para la entrada 
de aire delantera, los espejos retrovisores y la manilla del portón del maletero, todos del material de alta tecnología utilizado en la Fórmula 1. 
Interfaz iPod, umbrales iluminados de la puertas.

Los reproductores musicales portátiles de memoria se han impuesto en 
los últimos tiempos. El nuevo MINI se hace cargo de esta tendencia ofreciendo una interfaz para conectar estas unidades de memoria. Con ella, 
es posible conectar de modo muy sencillo el iPod de Apple, convertido 
en todo un icono del sector, al sistema audio y de navegación del coche, 
que tiene una calidad de sonido superior. Una vez conectada la unidad 
MP3, se controla con el mando de control del MINI, con las teclas del volante de funciones múltiples o con las teclas de la radio. La interfaz se encuentra 
en la guantera. Si se prefiere escuchar música grabada en CD y si se optó por adquirir el cambiador de CD, se puede comprar un práctico estuche 
para guardar hasta seis CD. Este estuche se coloca en el parasol.

Los listones iluminados para los umbrales de las puertas, que se ofrecen en cinco versiones para el MINI, marcan un detalle estético muy especial. Además de las versiones con el logotipo del MINI, las siglas MINI Cooper y MINI Cooper S y el «Union Jack», también se ofrece la posibilidad 
de adquirir unas siglas de libre elección, con las que el coche queda más personalizado. Los listones de los umbrales son de acero inoxidable 
cepillado, con superficies parcialmente de color negro, y las siglas son una lámina electroluminiscente muy resistente.

Cosas útiles para el día a día.

Con el fin de proteger el habitáculo del nuevo MINI, la gama de accesorios originales de MINI incluye una manta para los asientos traseros (por ejemplo, para llevar animales domésticos sin ensuciar los asientos), alfombrillas 
textiles de alta calidad, parasoles plegables que se adaptan a la perfección al perfil de la luneta posterior y a las ventanas laterales traseras, además de 
una bandeja del tamaño del piso del maletero. Esta bandeja incluye dos vanos extraíbles y tiene una tapa que forma un solo plano con el dorso de los asientos posteriores cuando éstos están plegados. 

La gama de accesorios originales del MINI se completa con una serie de componentes que tienen la finalidad de aumentar el carácter funcional 
del coche. Entre otros, se ofrece una baca para sujetar al portón del maletero con el fin de transportar bicicletas, esquíes o snowboards, un sistema 
básico de portaequipajes para el techo (compatible con estructuras superiores para transportar esquíes o bicicletas, así como cajas de equipaje para el techo), un sistema antirrobo para llantas de aleación y, también, faros de luces largas adicionales. Estos faros combinan la más avanzada tecnología 
de faros de cubierta transparente con el sistema tradicional de faros complementarios, tal como se usaron en los MINI Cooper que ganaron tres veces el rallye de Monte Carlo.

10.
Tradición y calidad: 
Made in England.
La producción.
La exitosa historia del MINI moderno también es reflejo del éxito que tiene la fabricación del MINI. Originalmente se pensó que en el año 2000 se fabricarían 100.000 unidades anuales, cifra que se superó desde un principio. En el año 2005 se fabricaron más de 200.000 unidades. Un aumento tan marcado supone la voluntad de rendir más y de aplicar sistemas flexibles de fabricación en las plantas involucradas, incluyendo las de los proveedores. 
El nuevo MINI se fabrica en una red de fábricas del BMW Group, compuesta por las plantas británicas de Oxford, Swindon y Hams Hall. 
Estas plantas forman una red de producción perfectamente sincronizada. 
El BMW Group ha invertido en los últimos años unos 200 millones de libras esterlinas (aproximadamente 290 millones de euros) con el fin de ampliar 
y modernizar dichas plantas. Las tres fábricas tienen una plantilla integrada, en total, por 6.350 personas y, a medio plazo, cabe suponer que dicha plantilla incluirá 6.800 personas. Para entonces, la capacidad máxima de producción permitirá fabricar 240.000 MINI anualmente.

Las funciones de las plantas del BMW Group en Oxford (montaje final), Swindon (prensas) y Hams Hall (motores) se adaptan perfectamente a las exigencias que se plantean en el mercado. Las plantas de Oxford y 
de Hams Hall del BMW Group tienen carácter modelo en Gran Bretaña, especialmente en lo que se refiere a sus sistemas de jornada laboral. 
En estas plantas se trabaja hasta tres turnos los siete días de la semana, con un máximo de 140 horas. Las plantas de Swindon y Hams Hall son 
capaces de reaccionar flexiblemente a cualquier cambio de la producción en Oxford, por lo que siempre está garantizado el suministro «justo a tiempo» 
de todos los componentes necesarios.

Fabricación de acuerdo con los exigentes estándares del BMW Group.

Las tres plantas aplican los elevados estándares de producción y calidad del BMW Group y, además, están certificadas según la norma ISO 14001 de gestión medioambiental. El Quality and Engineering Centre (QEC) de Oxford, que colabora estrechamente con el Centro de Investigación e Innovación (FIZ) de BMW en Munich, ha jugado un papel decisivo en el desarrollo técnico 
del nuevo MINI. Además, el QEC aplica los métodos más modernos para controlar la calidad de la producción. Las instalaciones del QEC incluyen un circuito de pruebas, cuatro equipos para verificar ruidos ocasionados 


por materiales, una cámara de lluvia y climática (con la posibilidad de obtener temperaturas desde – 40 hasta + 90 °C) y un banco de pruebas con cinta 
de rodillos. Estas instalaciones permiten analizar los MINI bajo condiciones de laboratorio, también a máxima velocidad, si es necesario. 

La planta del BMW Group en Oxford: montaje final del MINI.

La planta original del BMW en Oxford, que se encuentra aproximadamente 
a 100 kilómetros al noroeste de Londres, data de los años treinta del siglo pasado. William Morris empezó allí la fabricación en serie de los automóviles que él mismo desarrolló. En 1994, el BMW Group adquirió el Rover Group, que por esas fechas utilizaba esa fábrica. Cuando se preparó la fabricación del MINI moderno, dicha planta fue modernizada completamente en los años 2000 y 2001. A partir del año 2005, el BMW Group invirtió adicionalmente unos 100 millones de libras esterlinas (más o menos 145 millones de 
euros) con el fin de preparar las instalaciones necesarias para la fabricación de la segunda generación del nuevo MINI. Tras estas medidas, la capacidad de producción es ahora un 20 por ciento mayor, con lo que será posible aumentar la producción anual a 240.000 unidades. Actualmente trabajan 
4.500 personas en la planta y en un futuro próximo, la plantilla de la planta incluirá a 4.700 personas. 

La mayor parte de las inversiones fue dedicada a la modernización y ampliación del sector de montaje de carrocerías y, además, se instaló una nueva sección de pintura. El BMW Group utiliza en esta planta por primera 
vez el método llamado Integrated Painting Process (IPP), con el que la capa de protección contra la corrosión y la primera capa de pintura ya no se aplican 
en dos fases separadas, sino de una sola vez. De esta manera fue posible reducir el uso de materiales, el consumo de energía y el tiempo necesario para los procesos. Se sobreentiende que el nuevo método cumple con todos 
los estándares de calidad aplicados internamente en el BMW Group.

Producción versátil y orientada hacia el cliente.

Una de las innovaciones aplicadas en la planta de fabricación de carrocerías, ampliada en 15.000 m2, consiste en la utilización de módulos móviles 
y estandarizados de fabricación (Mobi-Cells), desarrollados por el propio 
BMW Group. Estos módulos permiten aumentar rápidamente el nivel de producción, reaccionando a las necesidades imperantes en todo momento. 
La cantidad de robots utilizados en esta sección aumentó a 429 y el grado 
de automatización es ahora de un 95 por ciento. 

Los procesos de fabricación del nuevo MINI se atienen a las directivas definidas en el sistema de procesos de ventas y producción orientados hacia el cliente (KOVP, según las siglas en alemán) del BMW Group. El cliente puede decidir hacer cambios en su coche hasta seis días antes de iniciarse el 

montaje. Esto es posible a pesar de haber 370 variantes posibles para 
el habitáculo y más de 300 variantes para el exterior del coche, y, también, 
a pesar de que el MINI está compuesto de un total de 2.000 piezas. 
La aplicación de sofisticadas medidas de control de calidad garantizan un 
nivel de calidad siempre igual.

La planta del BMW Group en Swindon: chapa de acero para 
la carrocería.

En la planta de Swindon, que se encuentra a unos setenta kilómetros 
al oeste de Oxford, se producen chapas de carrocería desde el año 1954. 
Esta planta también pertenece al BMW Group desde 1994. 
Los 1.100 trabajadores están a cargo de la producción de más o menos 
280 piezas de chapa del total de 350 que tiene la carrocería y, además, también se ocupan del montaje parcial de diversos componentes de 
la carrocería. La planta fue modernizada para la producción del nuevo MINI y con ese fin se invirtieron unos 60 millones de libras esterlinas (88 millones 
de euros). 

En la planta se instalaron 100 robots de soldadura adicionales y, 
además, se agregaron 19 líneas de prensas completamente automatizadas. 
Gracias a estas ampliaciones y a la adopción de otras medidas complementarias, se consiguió aumentar el grado de automatización a un 
95 por ciento y la capacidad de producción se incrementó un más o menos un 30 por ciento. Otro factor que se tuvo en cuenta durante la modernización de la planta fue el sistema de entrega de las chapas «justo a tiempo» en 
la planta del BMW Group en Oxford. Ahora, cuatro horas de antelación son suficientes para pedir las piezas provenientes de la planta de Swindon. 

La planta del BMW Group en Hams Hall: motores para el nuevo MINI.

A diferencia de las otras dos plantas que forman el Triángulo de Producción del BMW Group en Gran Bretaña, la de Hams Hall tiene una historia relativamente reciente. Esta fábrica que se encuentra en las cercanías de Birmingham y que fue construida en los terrenos de una antigua central térmica de carbón, es desde el año 2001 el centro de competencia del 
BMW Group en materia de fabricación de motores de cuatro cilindros de cilindradas de hasta 2.000 cc. Allí trabajan unas 750 personas que se 
ocupan de producir motores de la más avanzada tecnología, incluyendo el innovador sistema de regulación de las válvulas VALVETRONIC, desarrollado por el BMW Group y que en el MINI Cooper consigue una entrega óptima 
de la potencia del motor, además del sistema turbo Twin-Scroll, con el que el motor turbo del MIN Cooper S tiene una respuesta inmediata. 

La planta que se construyó gracias a una inversión inicial de 400 millones 
de libras esterlinas (580 millones de euros) y que recientemente fue ampliada con una inversión de 30 millones de libras esterlinas (44 millones de euros), tiene una capacidad de producción máxima de 300.000 motores anuales. Desde aquí se envían cada día hasta 700 motores MINI a la planta de Oxford «justo a tiempo» y «justo en secuencia», lo que significa que los motores 
llegan a la sección de montaje final en el momento y en el lugar apropiados. 
El horario laboral semanal puede variar entre 30 y 140 horas, dependiendo 
de la demanda. La planta del BMW Group en Hams Hall ya ha recibido varios premios por su espectacular arquitectura y, también, por su innovador sistema de gestión medioambiental.

Los proveedores, sometidos a estrictos criterios de calidad.

En los alrededores de las plantas del BMW Group en Oxford, Swindon 
y Hams Hall se han emplazado numerosos proveedores que aportan 
750 puestos de trabajo adicionales en la región. La cercanía geográfica de los fabricantes de, por ejemplo, asientos o módulos de tableros de instrumentos, permite un control óptimo y puntual de los procesos de producción. 
Todos los proveedores se someten a los estrictos estándares de calidad del BMW Group. 

11.
Aniversario memorable 
de Sir Alec Issigonis.
La historia.
La presentación del nuevo MINI es también un cambio generacional y, por lo tanto, constituye un importante paso en la larga y exitosa historia de un automóvil extraordinario de una marca muy especial. Por ello se escogió un día muy especial para el lanzamiento del nuevo modelo al mercado europeo. 
El 18 de noviembre de 2006 se cumple el centenario del día de nacimiento de Sir Alec Issigonis, el creador del legendario MINI clásico, cuyo concepto técnico, carácter e imagen siguen vivos en el nuevo MINI. 

Éxito desde un principio y modelo a seguir hasta el día de hoy.

Este pequeño coche, diseñado por Issigonis y su equipo, que se presentó públicamente por primera vez en el año 1959, es uno de los iconos automovilísticos que mantuvo su popularidad durante varios decenios. Siendo experto en desarrollo de automóviles de la marca británica Morris, Issigonis diseñó un coche de cuatro asientos muy compacto, pero, no obstante, de espacioso habitáculo y de comportamiento muy ágil. El resultado de su trabajo se transformó en el ejemplo que siguieron todos los coches pequeños fabricados posteriormente. El MINI original tuvo, por primera vez, un motor montado transversalmente (cuatro cilindros, 848 cc, 32 CV), combinado 
con tracción delantera. Este concepto de tracción, sumado a los voladizos muy cortos y la gran distancia entre ruedas y ejes, ofreció las condiciones óptimas para un aprovechamiento del espacio disponible en un grado desconocido hasta entonces y, además, para obtener un coche especialmente deportivo y seguro. Se trató de un concepto intemporal, 
que retoma el MINI moderno. También el nuevo MINI se atiene al lema 
de «automóvil máximo en mínimo espacio» y también se conduce como un kart, una cualidad que siempre caracterizó a los modelos de la marca.

El modelo original, presentado por British Motor Corporation (BMC) en 
agosto de 1959, fue vendido diez años bajo las marcas Austin y Morris. 
Con las denominaciones Austin Seven y Morris MINI-Minor (modelos que sólo se diferenciaban por sus siglas de identificación) y teniendo un precio 
básico de 496 libras esterlinas, este coche se resultó ser un gran éxito de ventas. Desde un principio no solamente fue un automóvil especialmente práctico y económico, sino también, un vehículo que despertaba emociones, que tenía cierta elegancia urbana, que invitaba a disfrutar de carreteras reviradas y que tenía un atractivo por encima de las clases sociales y los segmentos automovilísticos. 

Variedad del MINI: familiar, furgoneta, camioneta, todo-terreno 
y berlina.

La marca MINI sólo apareció cuando se fusionaron BMC y Leyland en 
1969. Entretanto ya se habían colocado con mucho éxito en el mercado varias variantes del MINI. Ya en enero de 1960 se ofreció una furgoneta y 
en setiembre de 1960 se presentaron las versiones familiares Traveller y Countryman, seguidas en enero de 1961 de una camioneta con compartimiento de carga abierto. En 1964 debutó la variante todo-terreno MINI Moke. Antes, los modelos Riley Elf y Wolseley Hornet fueron berlinas fabricadas por BMC basándose en el MINI. Hasta el año 1965 se vendieron un millón de unidades de MINI.

Una primera remodelación, hecha en 1967, redundó en un MINI con parrilla algo más angulosa y con nuevos pilotos posteriores. Además, la gama 
de motores se amplió mediante un tetracilíndrico de 998 cc y 39 CV. Tras otra remodelación del diseño y el uso del nuevo nombre de marca en 1969, 
el MINI estaba listo para enfrentar los retos de los años setenta. Sin embargo, no todas las variantes pasaron al nuevo decenio. El MINI Moke y las berlinas se despidieron del mercado en el año 1969. Pero además de la versión clásica de cuatro asientos, la versiones familiar, furgoneta y camioneta se siguieron ofreciendo hasta el año 1982. 

El MINI original: base ideal para vencer en competiciones automovilísticas.

La popularidad del MINI creció también a raíz del éxito obtenido en carreras. Estos triunfos marcaron desde un principio el carácter de este coche 
de dos puertas. Sus extraordinarias cualidades en materia de rendimiento y comportamiento dinámico, lo llevaron a la competición automovilística. 
John Cooper, uno de los líderes mundiales en construcción de coches 
de carreras, muy pronto se dio cuenta del potencial deportivo que ofrecía el nuevo y minúsculo coche. En el mismo año del estreno se construyó el 
primer MINI Cooper, un ejemplar único con el que John Cooper y su piloto Roy Salvadori fueron al GP de Italia en Monza.

John Cooper ya había estado adquiriendo desde hace bastante tiempo motores de Morris. Por ello, fue interlocutor y socio de negocios del director técnico Issigonis y, por lo tanto, estuvo informado desde un principio sobre 
los planes de fabricar un coche pequeño de serie. Cooper consideró que el MINI era la base ideal para un coche de carreras, capaz de enfrentarse al Lotus Elite, que por aquél entonces era el rey de los circuitos. Y tuvo razón: poco después, diversos pilotos privados ganaron carreras en sus respectivas categorías. La escudería oficial se dedicó principalmente al campeonato británico de turismos. Pero la idea no se limitó a la preparación de coches de 

carreras. Ya en el año 1961 se presentó una pequeña serie de 1.000 unidades del MINI Cooper, con motor de 997 cc y 55 CV y poco después se ofreció 
el MINI Cooper S con motor de 1.071 cc y 70 CV. Ambas versiones se fabricaron hasta el año 1971. Hasta 1990 no se volvió a ofrecer una nueva edición 
del MINI Cooper, que tuvo éxito hasta que finalizó la fabricación del clásico MINI, en el año 2000.

Tres victorias en el rallye de Monte Carlo.

Pero el MINI no solamente fue la sensación en los circuitos; también tuvo mucho éxito en los rallyes. Marcus Chambers, jefe de la escudería, estuvo al volante del MINI que debutó en el Rallye de los Vikingos en Noruega en 
el año 1959. El MINI consiguió la primera victoria en su categoría en el rallye de Ginebra de 1960, esta vez en manos de los hermanos Don y Erle Morley. Dos años después, el MINI consiguió su primera victoria en la clasificación general. Pat Moss, hermana del piloto de Fórmula 1 Stirling Moss, y su copiloto Ann Wisdom, ganaron el Rallye de los Tulipanes de los Países Bajos. 

Dos años más tarde, la escudería oficial de MINI pudo inscribirse definitivamente en los anales de la historia de la competición automovilística. Seis MINI participaron en el rallye de Monte Carlo de 1964. Se enfrentaron 
a numerosos coches, aparentemente superiores, que tenían motores 
que duplicaban la potencia de los MINI. Fue la lucha entre David y Goliat, y los MINI sacaron a relucir sus ventajas. El irlandés Paddy Hopkirk, a los mandos de un MINI Cooper S de la escudería oficial, hizo una carrera sensacional y logró la primera victoria en la clasificación general en el rallye que ya entonces era el más famoso del mundo. El finlandés Timo Mäkinen consiguió repetir 
en 1965. Su compatriota Rauno Aaltonen, hoy más bien conocido por su apodo de « el profesor de rallyes» y actualmente jefe instructor de MINI Driver Training, completó la exitosa temporada de la escudería oficial, logrando 
ganar el campeonato europeo. En 1967, Aaltonen consiguió la tercera victoria de la marca británica en el rallye de Monte Carlo.

A pesar de estos excelentes resultados, a finales de los años sesenta ya se vislumbró el final de la era del MINI Cooper S, que ya había superado su 
cenit como coche de carreras. El nuevo reglamento era claramente ventajoso para coches dotados de motores de mayor cilindrada. La última presencia 
de la escudería oficial fue en 1970 en el Rallye of the Hills de Australia. 

La MINI CHALLENGE: Clubsport y Lifestyle.

Los genes deportivos de la marca MINI fueron la base ideal para crear la 
MINI CHALLENGE en el año 2004. Desde entonces, también el MINI moderno pone de manifiesto su excepcional espíritu deportivo. Esta serie 
de carreras cuenta con una gran acogida gracias a la aplicación de 
un concepto muy innovador: la combinación de deporte de competición automovilística con un determinado estilo de vida. Esta es una mezcla atractiva, tanto para los pilotos como para los aficionados. El hilo conductor de estos eventos está determinado por la afición a las carreras y la fascinación que despierta la marca MINI. El ambiente especial que impera en estas carreras también se explica por los pilotos que participan en ellas. Además de experimentados pilotos y jóvenes con mucho talento, también participan 
en la MINI CHALLENGE conocidas personalidades del mundo de los espectáculos y del deporte. 

La MINI CHALLENGE se distingue por ofrecer igualdad de oportunidades a todos los pilotos. La parrilla de salida suele estar compuesta de 
35 MINI Cooper S técnicamente idénticos, con motores de 154 kW/210 CV. Todos los coches se producen de modo centralizado por MINI y son provistos del John Cooper Works Tuning Kit para su participación en las carreras. 
Las carreras se organizan al margen de otros eventos de mayor importancia. Por ejemplo, el MINI CHALLENGE suele organizarse los fines de semana de carreras de Fórmula 1, por ejemplo, antes del GP de Alemania. Actualmente, la MINI CHALLENGE se ha implantado a nivel internacional. En el año 2006 se disputarán carreras en Gran Bretaña, Bélgica, Italia y Nueva Zelanda. 

Genio y leyenda: Sir Alec Issigonis.

El creador del MINI, Alec Issigonis, primero asumió una actitud escéptica frente a las ambiciones deportivas que despertaba su coche. Para él, 
el MINI fue, antes que nada, el coche para el ciudadano común, y no un bólido capaz de luchar por trofeos y récords en los circuitos. Por ello, Issigonis primero reaccionó con reservas a la propuesta de John Cooper de desarrollar un pequeño GT en base al MINI y colocarlo en el mercado. A pesar 
de su estrecha amistad, Cooper tuvo que insistir mucho y tener muchísima paciencia, hasta que el creador del MINI permitió que su coche se sometiera 
a un proceso de preparación. En vista de los éxitos que el MINI iba obteniendo en los circuitos y en las pistas de rallye, Issigonis finalmente tuvo que ceder. Así nació el MINI Cooper.

Alex Issigonis nació el 18 de noviembre de 1906 en la localidad turca de Smyrna (actualmente Izmir), como hijo de un británico de origen griego y de una madre cuya familia provenía de Baviera, en Alemania. Tras titularse 
como ingeniero, Issigonis primero trabajó con dibujante técnico en Londres. 

En 1936 fue contratado por Morris, donde participó en el desarrollo del Minor, que fue presentado en el año 1948. Diez años después, creó su obra maestra: el primer coche de cuatro asientos con tracción delantera y motor montado transversalmente en la parte delantera. Ese coche sirvió de modelo a 
varias generaciones de coches del segmento y marcó un hito en la historia mundial del automóvil. Entre los años 1959 y 2000 se fabricaron, en total, 5.387.862 ejemplares del MINI clásico.

En el cenit del éxito del MINI y en reconocimiento de sus méritos en beneficio de la industria automovilística británica, fue nombrado caballero por la reina 
de Inglaterra. Sir Alec, como a partir de entonces pudo llamarse, se fue retirando poco a poco de la operaciones de negocios cotidianas durante la década de los años setenta. Sir Alec Issigonis murió en el 2 de octubre 
de 1988 a la edad de 82 años, tras haberse vendido más de cuatro millones de MINI hasta esa fecha. 

Datos técnicos. 
MINI Cooper y MINI Cooper S. 

	Carrocería

d

Anzahl Türen / s
	
	MINI Cooper 
	MINI Cooper S
	

	Puertas/Asientos 

L
	 
	3/4
	3/4


	

	Largo/Ancho/Alto (vacío)  

)
	mm
	3.699/1.683/1.407
	                                   3.714/1.683/1.407
	

	Distancia entre ejes 
	mm
	2.467
	                                                       2.467
	

	Distancia entre ruedas delante/detrás 

wgsdfg


	mm
	1.459/1.467
	1.453/1.461
	

	Diámetro de giro 
	m
	10,7
	10,7
	

	Capacidad del depósito 
	aprox  l
	40
	50


	

	Sistema de refrigeración, con calefacción
	l
	5,2
	5,2
	

	Aceite del motor 

Getriebeöl


	l
	4,2
	4,2
	

	Aceite de la caja de cambios (incl. diferencial)
	l
	De por vida
	De por vida
	

	Peso en orden de marcha según DIN/EU1 
	kg
	1.065/1.140
	1.130/1.205
	

	Carga útil según DIN 
	kg
	450
	450
	

	Peso total admisible según DIN
	kg
	1.515
	1.580
	

	Carga admisible sobre ejes del./post.
	kg
	855/740
	885/755
	

	Carga admisible en remolque2
	
	
	
	

	con freno (12%)/sin freno
	kg
	750/500
	–
	

	Carga admisible en techo
	kg
	75
	75 
	

	Volumen del maletero según DIN 
	l
	160–680
	160–680
	

	Coeficiente aerodinámico 
	cX x A
	0,33 x 1,97
	0,36 x 1,97
	

	Motor
	
	
	
	

	Tipo/Número de cilindros/Válvulas
	
	En línea/4/4
	En línea/4/4
	

	Unidad de control del motor 
	
	MEV 17.2
	MED 17.2
	

	Cilindrada 
	cc 
	1.598
	1.598
	

	Diámetro/Carrera 
	mm
	77,0/85,8
	77,0/85,8
	

	Compresión 


	: 1 
	11,0
	10,5
	

	Combustible 
	RON
	ab 91
	ab 91
	

	Potencia 
	kW/PS
	88/120
	128/175
	

	a revoluciones 
	r.p.m. 
	6.000
	5.500
	

	Par motor 
	Nm
	160
	240 (260 con overboost)
	

	a revoluciones 
	r.p.m. 
	4.250
	1.600–5.000 (1.700–4.500 con overboost)
	

	Sistema eléctrico 
	
	
	
	

	Batería/Lugar de montaje 
	Ah/–
	46/Vano motor
	46/Vano motor
	

	Alternador 
	A/W
	120/1.680
	120/1.680
	

	Chasis 
	
	
	
	

	Suspensión delantera 
	De triángulo inferior y columnas Mc Pherson con compensación 
de hundimiento en frenado
	

	Suspensión trasera 
	Brazo longitudinal con brazos transversales de soporte central, eje Z
	

	Frenos delanteros 
	
	Discos autoventilados
	Discos autoventilados
	

	Diámetro 
	mm
	280
	294
	

	Frenos posteriores 
	
	Discos
	Discos
	

	Diámetro 
	mm
	259
	259
	

	Sistemas de estabilización 
	Frenos hidráulicos de 2 circuitos con antibloqueo (ABS), 
distribución electrónica de la fuerza de frenado (EBD), asistente de frenado en curvas (CBC). Opcional: asistencia de tracción (ASC+T) y sistema de estabilización (DSC).

Freno de mano mecánico que actúa sobre las ruedas posteriores.
	

	Dirección 
	Dirección de piñón y cremallera (EPAS)
	 

	Relación total de la dirección 
	: 1 
	14,1
	14,1
	

	Tipo de caja de cambios 
	
	GETRAG G255
	GETRAG G253
	

	Desarrollos de la caja 
I


	: 1 
	3,214
	3,308
	

	
II
	: 1 
	1,792
	2,130
	

	
III
	: 1 
	1,194
	1,483
	

	
IV
	: 1 
	0,914
	1,139
	

	
V
	: 1 
	0,784
	0,949
	

	
VI
	: 1 
	0,683
	0,816
	

	
R
	: 1 
	3,143
	3,231
	

	Relación de ejes
	: 1
	4,353
	3,647
	

	Neumáticos 
	 
	175/65 R15 H
	195/55 R16 87V RSC
	

	Llantas 
	 
	5,5J x 15LM
	6,5J x 16LM
	

	Prestaciones 
	
	
	
	

	Relación peso/potencia según DIN 
	kg/kW
	12,1
	8,8
	

	Relación potencia por 1.000 cc 
	kW/l
	55,1
	80,1
	

	Aceleración 
0–100 km/h
	s
	9,1
	7,1
	

	

0–1.000 m
	s
	30,2
	27,5
	

	En 4ta/5ta

80–120 km/h
	s
	9,4
	5,5
	

	Velocidad máxima 
	km/h
	203
	225
	

	Consumo según ciclo UE 
	
	
	
	

	Urbano 
	l/100 km
	7,8
	8,9
	

	Interurbano 
	l/100 km
	4,6
	5,7
	

	Total 
	l/100 km
	5,8
	6,9
	

	CO2 
	g/km
	139
	164
	

	Otros 
	
	 
	
	

	Clasificación según emisiones 
	–
	UE4
	UE4
	

	Clasificación del seguro
	HPF/VK/TK
	–
	
–
	

	Distancia hasta el suelo
	mm
	139
	130
	


1Peso del coche en orden de marcha (DIN) más 75 kg para el conductor y el equipaje.

2Mayor carga posible bajo determinadas circunstancias.

13.
Diagramas de potencia 
 
y pa motor. 

MINI Cooper.

MINI Cooper S.

14.
Dimensiones exteriores 
 
e interiores.

MINI Cooper.


MINI Cooper.


MINI Cooper S.


MINI Cooper S.





































