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1.
BMW en el NAIAS Detroit 2007.
(Versión resumida)
El año 2007 empieza con una atracción especial para los amantes del automovilismo de todo el mundo, ya que se lanzará al mercado el 
BMW Serie 3 Cabrio. El estreno mundial del descapotable de cuatro plazas de BMW representa uno de los acontecimientos más destacados en el 
North American International Auto Show (NAIAS) 2007 de Detroit. El público podrá apreciar cómo se ha logrado combinar la estética clásica del 
BMW Serie 3 Cabrio con el confort que significa disponer de un techo duro abatible. También el nuevo BMW X5 despertará gran interés en Detroit. 
La nueva versión del exitoso Sports Activity Vehicle (SAV) se fabrica para los mercados de todo el mundo en la planta estadounidense de BMW en Spartanburg, igual que su antecesor. Transcurridas apenas algunas semanas desde su estreno mundial en Los Ángeles, el nuevo BMW X5 vuelve 
a presentarse en un importante escenario en un mercado especialmente relevante para los modelos SAV. Además, BMW permite a los visitantes 
del NAIAS 2007 echar un vistazo al futuro de la movilidad individual. 
El BMW Hydrogen 7, la primera berlina de lujo con motor de hidrógeno apropiada para el tráfico cotidiano, se presenta al público de Detroit inmediatamente después de su estreno mundial. Este automóvil permite hacerse una idea sobre lo atractivo que puede ser un concepto automovilístico desarrollado aplicando criterios de sostenibilidad y respetuoso con el medio ambiente, dada la ausencia casi total de gases contaminantes.

Los nuevos modelos serán presentados por el presidente de la junta directiva de BMW AG, el Dr. Norbert Reithofer, que aparecerá por primera vez ante el público de un salón del automóvil en los EE.UU. desde que ocupa ese cargo. La presencia de BMW en el salón de Detroit ofrece al Dr. Reithofer la oportunidad de explicar las perspectivas que tiene la movilidad y, al mismo tiempo, poner de manifiesto cómo BMW aporta ideas y profesionalidad 
para garantizar el placer de conducir también en el futuro. 

En el recinto ferial de Detroit, donde se celebra el salón del automóvil entre 
el 7 y el 21 de enero de 2007, no solamente hay motivos para fijarnos 
en el futuro. También hay buenos motivos de conmemorar hechos pasados. Hace 100 años se celebró la primera exposición automovilística en 
la metrópolis automovilística estadounidense. Actualmente, este salón es considerado el inicio mundial de las exposiciones automovilísticas de cada año. Los organizadores del NAIAS 2007 consideran que en la edición de este año podrá contarse con más o menos 800.000 visitantes de todo el mundo.

El evento que marca un aniversario tan importante en Detroit, es ideal para 
el que nuevo BMW Serie 3 Cabrio inicie su exitosa trayectoria por todos 
los mercados del mundo. La cuarta edición del descapotable que se basa en la serie 3 de BMW cumple todas las condiciones para fascinar a los amantes de los descapotables de todos los continentes. 

A la especial sensación de conducir al aire libre, acentuada por la baja línea 
de cintura y el parabrisas desplazado más hacia adelante, se suman 
otras propiedades dinámicas que permiten que el nuevo BMW Serie 3 Cabrio posea características completamente nuevas. Disponiendo del chasis más moderno de su segmento y contando con una carrocería que supera la rigidez torsional de todos los BMW Cabrio anteriores, el nuevo BMW Serie 3 Cabrio resulta especialmente ágil y su aplomo es ejemplar. El buque insignia de la serie es el nuevo BMW 335i Cabrio, cuyo motor de seis cilindros en línea de 3.000 cc tiene un bloque de cilindros de aluminio, Twin Turbo, inyección de alta precisión y una potencia de 225 kW/306 CV (valor en los EE.UU.: 300 hp). La segunda generación de la inyección directa de gasolina también se utiliza en los demás motores de cuatro y seis cilindros previstos para el 
BMW Serie 3 Cabrio. De esta manera, todos los motores, independientemente de su potencia, alcanzan un nivel de eficiencia energética hasta ahora desconocido.

El techo duro retráctil logra aumentar aun más el confort en el habitáculo, también a altas velocidades. Este techo se cierra automáticamente en 
apenas 23 segundos. Este techo de acero ligero consta de tres partes y tiene 
un guarnecido completo, por lo que el aislamiento del ruido es óptimo. 
Las superficies acristaladas, relativamente grandes también en comparación con automóviles con capota textil, permiten disfrutar de una gran visibilidad 
en cualquier dirección. El techo se abre en un segundo menos de lo que se cierra. Los elementos del techo se colocan uno debajo del otro y se introducen en la parte posterior del coche de tal modo que apenas ocupan espacio, por lo que se dispone de un volumen de carga de 210 litros 
aunque el techo esté abierto. Un ingenioso sistema de acceso a maletero permite aprovechar al máximo el volumen disponible. Considerando que 
los respaldos de los asientos posteriores pueden abatirse, que la apertura para acceder al maletero es muy grande y teniendo en cuenta la posibilidad 
de montar módulos para el transporte de esquíes y otros módulos de carga, es posible colocar en el maletero objetos de muy diversa índole.

La ingeniosa versatilidad del BMW Serie 3 Cabrio es una cualidad única en el segmento correspondiente a este descapotable de cuatro plazas. 
El BMW X5, por su parte, se distingue por su funcionalidad y por el placer del que se disfruta al volante. La nueva versión del modelo SAV ofrece una flexibilidad extraordinaria, combinada con un ambiente de gran exclusividad. 

El nuevo BMW X5 es comparable con una berlina de un segmento automo​vilístico superior gracias a la calidad de sus acabados y a los numerosos equipos innovadores. Se trata del primer vehículo de su segmento que puede equiparse opcionalmente con una pantalla virtual «Head-Up-Display», entre otras cosas. La gran versatilidad de este vehículo de cinco puertas también se pone de manifiesto con la posibilidad de pedir una tercera fila de asientos 
de fábrica. De esta manera se dispone de dos asientos adicionales, apropiados para que viajen cómodamente personas con estaturas de hasta 1,70 metros.

El nuevo BMW X5 representa la coherente continuación de un concepto automovilístico que ha causado furor en Europa, en los EE.UU. y en numerosos otros mercados del mundo. Con el modelo antecesor, BMW logró crear 
el segmento automovilístico completamente nuevo de los SAV. Tratándose de un vehículo selecto, amplio, lujoso, versátil, muy robusto, de extraordinarias cualidades dinámicas y también apropiado para caminos de campo gracias a su sistema electrónico de tracción total, El BMW X5 tuvo un gran éxito de ventas. De este modelo se fabricaron en total 616.887 unidades en la planta de BMW en Spartanburg.

El nuevo BMW X5, de mejores cualidades dinámicas, continúa por el 
camino recorrido por su antecesor. Su chasis garantiza una conducción fiable, 
segura y confortable. La combinación de eje delantero de dobles brazos transversales y eje posterior Integral-IV, es única en el segmento de los SAV. 
Con esta sofisticada construcción es posible experimentar aceleraciones laterales considerables, una conducción imperturbable en rectas y un excelente confort 
de marcha. El nuevo BMW X5 es el primer SAV que puede ser equipado con la dirección activa y AdaptiveDrive (estabilización del balanceo lateral y sistema 
de amortiguación de regulación automática) y es el primero que lleva neumáticos de seguridad tipo runflat. 

Los motores del BMW X5 son garantía de una gran capacidad de recuperación y de funcionamiento muy suave. Especialmente, el motor de gasolina de ocho cilindros completamente renovado del BMW X5 4.8i, 
que alcanza niveles de rendimiento extraordinarios. Este sobresaliente motor tiene 4.799 cc, una potencia de 261 kW/355 CV (en los EE.UU.: 350 hp) y un par máximo de 475 Nm (en los EE.UU.: 350 lb-ft). A pesar de las prestaciones más altas, el nuevo tope de gama de la serie también brilla por su economía optimizada. Al igual que el motor de ocho cilindros, el de seis cilindros en línea del nuevo BMW 5 3.0si tiene ahora más potencia y consume menos. 
Este propulsor de 3.000 cc tiene una potencia de 200 kW/272 CV (en los EE.UU.: 260 hp) y un par máximo de 315 Nm (en EE.UU.: 225 lb-ft).

BMW muestra en el NAIAS 2007 perspectivas completamente nuevas para la movilidad del futuro, presentando una tercera novedad en este salón del automóvil. Se trata del BMW Hydrogen 7, la primera berlina de lujo con motor de hidrógeno apropiada para el uso cotidiano. Este revolucionario automóvil 
se basa en el BMW 760Li y atravesó el proceso completo de desarrollo para la fabricación en serie, igual que todos los demás modelos de la marca, 
por lo que es parte integrante de la serie 7 de BMW. El progreso fundamental que significa esta berlina con motor de hidrógeno en comparación con 
coches de hidrógeno anteriores se explica por su utilidad diaria. Además, 
el BMW Hydrogen 7 conjuga un motor de tecnología orientada hacia 
el futuro con un dinamismo más que convincente y con un alto nivel de confort. La berlina acelera de 0 a 100 km/h en 9,5 segundos y alcanza 
una velocidad punta de 230 km/h, limitada electrónicamente. El equipamiento del BMW Hydrogen 7 incluye casi todos los elementos de confort que ofrecen los demás modelos de la serie 7 de BMW. 

El BMW Hydrogen 7 tiene un motor de doce cilindros de 6.000 cc de 
191 kW/260 CV (en los EE.UU.: 260 hp). Este motor funciona tanto con hidrógeno como con gasolina convencional. Este sistema de combustión bivalente consigue que esta berlina disponga de una autonomía apropiada para todas las situaciones de la conducción diaria, ya que permite recorrer distancias superiores a los 700 kilómetros. En un depósito especial 
con aislamiento por vacío especialmente eficiente, caben aproximadamente 
8 kilogramos de hidrógeno líquido, suficientes para recorrer más de 
200 kilómetros. Los restantes kilómetros pueden recorrerse con la gasolina contenida en un depósito convencional de 74 litros. Simplemente 
pulsando una tecla puede conmutarse en todo momento entre la modalidad de combustión de hidrógeno y combustión de gasolina, incluso estando 
el coche en marcha. La conmutación de una modalidad a otra no se nota y no incide en el comportamiento dinámico del BMW Hydrogen 7.

El BMW Hydrogen 7 muestra de modo impresionante que la utilización de combustibles procedentes de fuentes renovables no implica renunciar a las características dinámicas de costumbre y que tampoco significa una reducción del confort. Seguirá siendo un placer conducir un BMW cuando ya no estén disponibles las fuentes energéticas que se basan en combustibles fósiles. Considerando que casi se obtiene vapor de agua únicamente estando activa la modalidad de funcionamiento con hidrógeno, el BMW Hydrogen 7 crea ya hoy perspectivas para un futuro en el que será posible reducir casi completamente la emisión de gases nocivos en el tráfico vial. Si, además, 
el hidrógeno se obtiene mediante plantas solares, eólicas e hidráulicas, tampoco se produciría contaminación durante la fabricación y el aprovechamiento de los correspondientes agentes energéticos sería óptimo. 

Con el nuevo BMW Serie 3 Cabrio, el nuevo BMW X5 y el BMW Hydrogen 7 se presentan en el salón del automóvil internacional NAIAS de 2007 tres novedades, que aunque son diferentes, llamarán mucho la atención. El salón del automóvil más importante del continente americano será una vez más 
el escenario para la presentación de modelos fascinantes de la selecta marca alemana. La historia del NAIAS se remonta al año 1907, cuando la Detroit Auto Dealers Association organizó la primera feria del automóvil. 
El NAIAS adquirió carácter internacional por primera vez en el año 1989. 
En el año del centenario, los organizadores del salón contarán, en total, 
con casi 100 expositores procedentes de todo el mundo.

2.
Resumen de lo más destacado.

•
Estreno mundial: el nuevo BMW Serie 3 Cabrio.
Con el estreno mundial del nuevo BMW Serie 3 Cabrio en el salón del automóvil NAIAS empieza un nuevo capítulo de la exitosa historia de 
este descapotable de cuatro plazas. Es la primera vez que los ocupantes de un BMW Serie 3 Cabrio estarán protegidos mediante un techo duro. Este techo, que es de tres piezas de acero ligero, confiere al descapotable una estética deportiva y elegante y consigue un aislamiento acústico óptimo. A pesar del nuevo techo, se mantienen las líneas de orientación horizontal que son típicas en el BMW Serie 3 Cabrio. El conductor 
y sus acompañantes pueden disfrutar del sol, del aire y de la naturaleza y, al mismo tiempo, gozar de la conducción más dinámica en un 
BMW Serie 3 Cabrio. El modelo más potente lleva un motor de seis cilindros en línea con Twin Turbo de 225 kW/306 CV (en los 
EE.UU.: 300 hp). 

•
Una atracción especial: el nuevo BMW X5.
Transcurridas apenas algunas semanas desde el estreno mundial 
del nuevo BMW X5, este modelo se presenta al público en general en el NAIAS 2007 de Detroit. La nueva versión del exitoso Sports Activity Vehicles (SAV) fascina por su extraordinario dinamismo, su elegante diseño deportivo y por su habitáculo funcional y de exquisita elegancia. 
El nuevo BMW X5, al igual que el modelo antecesor, se fabrica en la planta estadounidense de BMW en Spartanburg. Cuando se lance al mercado estadounidense llevará un motor de ocho cilindros de 261 kW/335 CV (en los EE.UU.: 350 hp) y un motor de seis cilindros en línea de 200 kW/272 CV (en los EE.UU.: 260 hp).

•
Las nuevas perspectivas: el BMW Hydrogen 7.
BMW establece un hito en el camino hacia una movilidad sostenible 
y sin emisiones nocivas con la primera berlina del mundo con motor de hidrógeno apropiada para el uso diario. El BMW Hydrogen 7, que 
se presenta en el NAIAS 2007 inmediatamente después de su estreno mundial, tiene un motor de doce cilindros de 191 kW/260 CV (en los EE.UU.: 260 hp), de combustión indistinta de hidrógeno o de gasolina. Este automóvil es capaz de acelerar de 0 a 100 km/h en 9,5 segundos 
y alcanza una velocidad punta de 230 km/h, limitada electrónicamente. Gracias a su motor de combustión bivalente, tiene una autonomía superior a los 700 kilómetros. 

3. 
BMW en el NAIAS Detroit 2007.
 
(Versión completa)
3.1
Belleza al descubierto:
 
Estreno mundial del 
 
nuevo BMW Serie 3 Cabrio.

Un estilo elegante se conjuga de modo fascinante con un gran dinamismo. 
El nuevo BMW Serie 3 Cabrio permite disfrutar al máximo de la conducción. La cuarta generación del descapotable de cuatro plazas, que se estrenará mundialmente el 7 de enero de 2007 en el salón del automóvil North American International Auto Show (NAIAS) de Detroit, marcará el inicio de una nueva 
era automovilística. Por primera vez, el techo de un descapotable de la serie 3 de BMW es duro y plegable, ofreciendo una protección óptima a 
los ocupantes frente a las inclemencias del tiempo. El techo de tres piezas y acero ligero se cierra en tan sólo 23 segundos y, para abrirlo, se necesitan apenas 22 segundos hasta que desaparece debajo de la tapa en la zaga del coche. Este modelo brilla por su excepcional estética con el techo abierto 
o cerrado, distinguiéndose por su elegancia y su carácter propio. El alargado capó, la baja línea de la cintura y la zaga plana hacen que el nuevo 
BMW Serie 3 Cabrio sea inconfundible. Además, con el nuevo techo plegable, este flamante modelo ofrece un nivel de confort, solidez y calidad únicos 
en su segmento. Debajo del capó, las innovaciones también son fascinantes: por primera vez se montan los nuevos propulsores de seis y cuatro cilindros con inyección directa de gasolina. El tope de gama, el BMW 335i Cabrio, 
lleva el motor de seis cilindros en línea con tecnología Twin Turbo, 
de 225 kW/306 CV (potencia según unidades estadounidenses: 300 hp). 

El nuevo techo permite conducir a alta velocidad sin que se produzcan molestos ruidos. Asimismo, la carrocería extremadamente rígida y resistente 
a la torsión, cumple todos los requisitos para una conducción ágil y dinámica. La rigidez torsional del nuevo BMW Serie 3 Cabrio marca un nuevo listón de referencia, ya que es el mejor valor jamás alcanzado por un descapotable de la marca. Las cualidades deportivas se acentúan mediante un óptimo reparto 
del peso sobre los ejes y con una construcción muy sofisticada del chasis. 
El nuevo BMW Serie 3 Cabrio resulta más que convincente en situaciones dinámicas extremas. 

Abierto o cerrado: siempre inconfundible.

Las equilibradas proporciones y la imagen inconfundible de su diseño, distinguen al nuevo BMW Serie 3 Cabrio, ya sea con la capota abierta 
o cerrada. Este modelo tiene (igual que todos sus antecesores) una silueta sin par, cuyas características se mantienen inalteradas aunque el techo sea 
duro. Gracias a la forma en que se pliegan los tres elementos del techo para desaparecer en el maletero, el BMW Serie 3 Cabrio ha podido mantener 
su baja línea de cintura y una zaga también muy plana. La impresión de coche 

alargado y muy dinámico se acentúa con el pequeño voladizo de la parte delantera y por el alargado capó. Estas líneas se combinan con un diseño de marcadas formas, del que emana potencia. De esta manera, la elegancia 
de este descapotable de cuatro plazas adquiere un toque de fascinante deportividad.

Estando cerrada la capota, la superficie acristalada, más desplazada 
hacia atrás, asume un papel importante al acentuar el dinamismo del diseño. 
El capó ligeramente curvado parece prolongarse en los montantes A, 
que están muy inclinados. La línea del techo, ligeramente descendente en la 
parte posterior, se mantiene esbelta también en la zona de los montantes C 
y termina en un marcado ángulo en la zaga. De esta manera, el BMW Serie 3 Cabrio tiene un diseño único e inconfundible, también con el techo cerrado. Aunque el techo tiene el mismo color de la carrocería, no cabe duda de 
que se trata de un descapotable. En el interior saltan a la vista las ventajas que ofrece un techo duro. Únicamente con un techo duro de acero fue posible superar la calidad y la capacidad de aislamiento térmico y acústico del techo de lona del modelo anterior. Además, cuando el techo duro está cerrado, 
los ocupantes disponen de una gran visibilidad gracias las grandes superficies acristaladas y disfrutan de un ambiente especialmente luminoso y selecto debido al guarnecido del techo. En comparación con el modelo anterior, 
las ventanas laterales posteriores tienen una superficie un 30 por ciento mayor. La visibilidad hacia atrás ahora es un 38 por ciento mayor. 

La horizontalidad del techo consigue que prime estéticamente la marcada línea de la cintura del coche. De este modo se logra que tenga una 
silueta excepcional visto de lado. La extraordinaria calidad del nuevo techo se logra subrayar mediante diversos elementos estilísticos. La base del techo tiene un listón embellecedor envolvente de aluminio. Este adorno prolonga la línea que empieza en las partes laterales de la tapa bajo la que se guarda 
el techo, y llega hasta los montantes A, pasando por las aletas y las puertas. De esta manera se acentúa mucho la orientación horizontal de la línea de 
la cintura.

Más libertad: la sensación incomparable de conducir un descapotable.

Al diseño inconfundible del nuevo BMW Serie 3 Cabrio se suma la incomparable sensación de estar al volante de un coche descapotable. 
Una vez que el techo desaparece debajo de la tapa en la zaga, el conductor 
y sus acompañantes disfrutan de un ambiente de indescriptible libertad, acentuado por el bajo nivel de la línea de la cintura del coche, el asiento más desplazado hacia atrás y el reducido tamaño del parabrisas. Con este concepto se consiguió crear un ambiente de máxima libertad. El marco del 

parabrisas esta muy alejado de las cabezas de los ocupantes de los asientos delanteros, por lo que el sol y el viento puede entrar libremente en el habitáculo. Por ello, al conducir el nuevo BMW Serie 3 Cabrio, se disfruta del aire fresco y de una incomparable visibilidad. 

Metamorfosis pulsando un botón: el techo duro plegable.

El techo duro plegable del nuevo BMW Serie 3 Cabrio consigue que este modelo brille por una elegancia y un nivel de confort que son únicos en 
su segmento. El techo, formado por tres elementos de acero ligero, logra que los ocupantes del coche pueden disfrutar de un ambiente confortable y de una gran libertad. 

El mecanismo del nuevo techo brilla por su alto nivel de confort y su funcionamiento impecable. Los tres elementos del techo duro se elevan electrohidráulicamente y de modo completamente automático, ejecutando un movimiento fluido hacia la parte posterior. Una vez que los paneles están superpuestos, bajan hasta desaparecer en el maletero. La tapa trasera se abre para permitir el descenso del techo y, finalmente, se vuelve a cerrar. Una vez que el techo está completamente abierto o cerrado y debidamente bloqueado en su posición final, puede abrirse nuevamente el portón del maletero 
con toda normalidad. Este portón tiene, además, un sistema de cierre suave, que tira cuidadosamente de él hasta que queda completamente cerrado.

Con el fin de aprovechar óptimamente el espacio disponible en el maletero 
en cualquier situación, el espacio que acoge el techo está aislado del resto 
del maletero mediante una separación de configuración variable. Si el techo está cerrado, esta separación puede abatirse con el fin de ampliar la capacidad del maletero. Una vez que vuelve a colocarse en su posición original, sólo hay que usar un botón que se encuentra en la consola central para volver a abrir el techo. Hay que tirar de un botón para abrir el techo, lo que significa que el movimiento del botón coincide con el sentido del desplazamiento del techo

Además, también es posible abrir y cerrar el techo utilizando el mando a distancia por radiofrecuencia del sistema de cierre centralizado. Con el fin de evitar una activación involuntaria, la señal para cerrar el techo se recibe sólo 
en un radio máximo cuatro metros. Además, hay que mantener pulsado el botón del mando a distancia durante todo el proceso de abrir o cerrar el techo. Lo mismo se aplica en el caso del botón que se encuentra en el habitáculo. En el transcurso de la operación, puede interrumpirse el proceso en cualquier momento, simplemente soltando el botón. 

El modelo de carácter propio dentro de la serie 3 de BMW.

Considerando sus dimensiones y su diseño, el nuevo BMW Serie 3 Cabrio tiene el aspecto inconfundible de la serie 3. Después de la berlina, el familiar 
y el coupé, el Cabrio es la cuarta variante de la exitosa serie 3 de BMW. 
A pesar de su parentesco con los demás modelos de la serie, este descapotable es, antes que nada, un coche con carácter propio. El diseño de la parte delantera se diferencia claramente de la berlina y del Touring. 
Las similitudes con el BMW Serie 3 Coupé se acaban en el paso del capó a los montantes A. 

El estilo deportivo del Cabrio resulta impresionante por el largo capó y por la estética del faldón delantero y el diseño de los grupos ópticos. La superficie del capó está ligeramente abombada, expresando la potencia de los propulsores que oculta. Las líneas tienen un trazado dinámico que empiezan en los montantes A y que terminan en las partes exteriores de la parrilla 
ovoide doble que distingue a todos los modelos de la marca. La parrilla como tal es más vertical que las superficies que la rodean. En combinación con el destacado marco de la parrilla, se obtiene una llamativa expresión de potencia, individualismo y alta calidad.

Por la forma de sus faros, el nuevo BMW Serie 3 Cabrio parece estar mirando de modo muy concentrado y seguro de sí mismo. Esta expresión se consigue porque el capó sobresale ligeramente por encima de los grupos ópticos, por lo que los dobles faros redondos parecen estar recortados en la parte superior. El nuevo BMW Serie 3 Cabrio lleva de serie faros bi-xenón. Además, cuentan con anillos luminosos que hacen las veces de luz diurna. De esta manera, 
el nuevo BMW Serie 3 Cabrio ofrece una solución estéticamente muy lograda para cumplir las disposiciones legales ya vigentes en muchos países, 
que exigen que debe conducirse con las luces encendidas aunque sea de día. Gracias a estos llamativos anillos luminosos, el BMW Serie 3 Cabrio 
siempre se distingue claramente, también al amanecer o al anochecer y siempre se aprecia, sin lugar a dudas, que se trata de un BMW.

Elegancia y dinamismo.

La orientación horizontal de la línea de la cintura salta a la vista cuando 
se contempla el coche de lado, logrando que el nuevo BMW Serie 3 Cabrio resulte especialmente elegante. Los pasos de rueda voluminosos y 
de grandes superficies acentúan el carácter deportivo del descapotable. 
El dinamismo que emana del diseño alargado se subraya, por debajo de la línea de la cintura, mediante el pliegue acanalado que se encuentra a la 
altura de la manilla de la puerta. Esta línea continúa hasta la zaga del coche. 
La línea correspondiente al umbral en la parte inferior de la puerta, 
se prolonga en los faldones delantero y posterior. 

En la zona del paso de rueda posterior, disminuye la distancia entre el 
pliegue acanalado y la línea del umbral. En ese mismo lugar, el acentuado paso de rueda consigue que el pliegue acanalado se tense hacia arriba 
y hacia el exterior. Este conjunto de líneas y formas de las superficies logra un marcado efecto tridimensional. De esta manera se produce un efecto óptico que hace resaltar el apoyo del coche sobre el eje trasero, llevando la vista del observador hacia esa zona del coche. Este efecto es intencionado, porque 
la percepción visual corresponde a las experiencias que se tienen al volante de este descapotable, ya que el nuevo BMW Serie 3 Cabrio tiene tracción trasera. Eso explica su extraordinario dinamismo.

También la zaga brilla por su deportiva elegancia. Visto desde atrás y, especialmente con el techo abierto, el nuevo BMW Serie 3 Cabrio da la impresión de ser muy bajo y ancho. Los grupos ópticos son envolventes,  terminan a ras de las aletas y se prolongan hasta la tapa del maletero. 
Los pilotos, con franjas horizontales luminosas con LED consiguen que la imagen del coche sea impactante de noche. La tercera luz de freno 
está integrada en la tapa del maletero. Visto desde atrás, sale a relucir la forma especialmente baja y abierta del descapotable. Mirando por encima de 
la tapa del maletero hacia adelante se pueden apreciar los limpiaparabrisas, que se encuentran casi a la misma altura.

Líneas fluidas para un ambiente de gran ligereza en el habitáculo.

Las líneas fluidas, las tensas formas que irradian potencia y la alternancia 
de superficies convexas y cóncavas, no solamente determinan el diseño de la carrocería del nuevo BMW Serie 3 Cabrio, sino que también marcan la estética del habitáculo. En la zona del tablero de instrumentos predominan las líneas horizontales y la fluidez de las superficies, desde la consola central hasta los revestimientos interiores de las puertas, lo que confiere al conjunto un toque de ligereza y dinamismo a la vez. La parte superior del tablero de instrumentos está inclinada hacia el conductor, mientras que los mandos para el climatizador, el sistema de audio y el navegador también pueden ser utilizados con facilidad por el acompañante. Las superficies de los revestimientos laterales terminan trazando un esbelto arco que empieza en el tablero de instrumentos y que se prolonga hasta los dos asientos traseros. También la consola central llega hasta el fondo, formando un apoyabrazos y, 
a la vez, un hueco portaobjetos entre los dos asientos. Además, los efectos de la incidencia de la luz, la armonía de los colores y los materiales de alta calidad crean un ambiente de especial distinción en el nuevo BMW Serie 3 Cabrio. 
El embellecedor luminoso opcional para los revestimientos de las puertas y los laterales traseros interiores logra acentuar la estética de las formas del habitáculo. Los elementos que se utilizan con frecuencia como, por ejemplo, las manillas de las puertas y la palanca de cambios, son metálicos para realzar la exclusividad y para conseguir que sean especialmente agradables al tacto. 

Nuevos motores que conjugan potencia y suavidad.

El diseño se distingue por la perfecta armonía entre elegancia y dinamismo 
y confiere al nuevo BMW Serie 3 Cabrio una imagen inconfundible. 
Los nuevos propulsores, por su parte, conjugan a la perfección una gran capacidad de aceleración y recuperación con una ejemplar suavidad 
de funcionamiento, permitiendo una conducción decididamente deportiva. Cuando se lance al mercado el nuevo BMW Serie 3 Cabrio, los clientes podrán elegir entre varios motores que ofrecen toda una serie de innovaciones. Diversos motores se estrenan en el nuevo descapotable, 
por lo que la gama de motores a elegir es excepcional. Todos los motores de gasolina del nuevo BMW Serie 3 Cabrio disponen del nuevo sistema 
High Precision Injection, el sistema de inyección directa de gasolina de segunda generación que consigue reducir el consumo en la conducción cotidiana. 

Motor de alto rendimiento con tecnología Twin Turbo.

La variante más deportiva del nuevo BMW Serie 3 Cabrio lleva el primer motor del mundo de seis cilindros en línea con tecnología Twin Turbo, High Precision Injection y bloque de cilindros de aluminio. Con sus 3.000 cc, este propulsor tiene una potencia de 225 kW/306 CV (valor en los EE.UU.: 300 hp) y un par máximo de 400 Nm (valor en los EE.UU.: 300 lb-ft.). En estas condiciones, qué duda cabe de que el nuevo BMW 335i Cabrio tiene cualidades extraordinariamente dinámicas. Gracias a la combinación de turbo e inyección directa de gasolina, el máximo representante de la gama es un ejemplo fascinante de lo que en la marca se entiende por dinamismo eficiente. 
A ello se suman las cualidades que distinguen a todos los motores de seis cilindros de BMW, es decir, su suavidad, la facilidad con la que suben de revoluciones y la soberbia entrega de potencia. 

El propulsor Twin Turbo del BMW 335i Cabrio entrega su potencia de modo bastante más rápido que los motores turbo de tipo convencional. El motor tiene dos turbocompresores, cada uno encargado de alimentar a tres cilindros, por lo que no se percibe en absoluto el retraso del turbo que se nota en 
otros motores. Las dos unidades turbo, más pequeñas, tienen un momento de inercia menor, por lo que pueden generar la presión sin retardo. 
El par motor máximo de 400 Nm está disponible entre las 1.300 y 5.000 r.p.m. y el motor es capaz de seguir subiendo de revoluciones hasta las 7.000 vueltas. 

En la práctica, este rendimiento desemboca en prestaciones que antes sólo podían conseguirse con motores atmosféricos de cilindrada mucho mayor. 
El BMW 335i Cabrio es capaz de acelerar de 0 a 100 km/h en apenas 
5,8 segundos. La capacidad de recuperación también es excepcional, ya que sólo necesita 7,1 segundos para acelerar de 80 a 120 km/h en quinta. 


Esta soberbia capacidad de aceleración termina cuando la velocidad llega a 250 km/h, ya que está limitada electrónicamente. El consumo promedio según ciclo UE es de 9,9 litros de gasolina sin plomo a los 100 kilómetros, 
un valor que es sumamente moderado considerando la potencia del motor.

La excepcional eficiencia con la que este motor consigue entregar su 
potencia se explica básicamente por el nuevo sistema de inyección directa. 
El sistema de inyección de alta precisión «High Precision Injection» desarrollado por BMW permite obtener considerables ventajas en el consumo, sin por ello mermar las cualidades dinámicas del propulsor. Este progreso es posible  principalmente gracias a la ubicación central del inyector piezoeléctrico, exactamente entre las válvulas y al lado de la bujía. De esta manera 
no solamente la dosificación de la mezcla es muy exacta, sino también se produce un efecto de refrigeración, por lo que es posible una 
mayor compresión que optimiza la eficiencia del proceso de combustión. 

La primera inyección directa de gasolina que permite consumir 
una cantidad notablemente menor de combustible.

En combinación con el motor Twin Turbo de alto rendimiento, la inyección directa de gasolina permite que el considerable aumento de la potencia no redunde en un aumento del consumo. Además, la High Precision Injection también es apropiada para el funcionamiento del motor con mezcla pobre, condiciones en las que el porcentaje de gasolina puede ser menor en 
la mezcla de aire y combustible. Con mezcla pobre, dentro de la cámara de combustión se forman capas difusas y superpuestas de mezcla de aire 
y gasolina. Estas capas, cuanto más lejos están de la bujía, menos gasolina contienen. Únicamente en las proximidades de la bujía la mezcla es más 
rica, es decir, contiene más gasolina, por lo que se facilita el encendido. 
Una vez que éste se produce, también se encienden de modo limpio 
y homogéneo las demás capas de la mezcla, con menor contenido de gasolina y más lejanas a la bujía.  

Gracias al sistema de encendido guiado por el chorro de la inyección, conseguido por primera vez con la High Precision Injection, es posible mantener la mezcla pobre dentro de un margen definido por las 
características de la combustión. De esta manera se logra un menor consumo de combustible y, además, la reducción de la emisión de gases nocivos. 
Por lo tanto, con el nuevo descapotable no solamente la conducción al aire libre adquiere una nueva dimensión, sino que también el concepto 
del dinamismo eficiente alcanza un nivel superior con los motores BMW.

Cuando se lance al mercado el nuevo BMW Serie 3 Cabrio, se estrenarán dos motores nuevos de seis cilindros en línea con inyección directa y mezcla pobre. Los dos motores se basan en el propulsor de seis cilindros de 3.000 cc con bloque de cilindros de magnesio y aluminio. Esto significa que el 
sistema de aprovechamiento óptimo del combustible se suma a las demás cualidades del motor, es decir, a su construcción de peso optimizado, 
a su gran suavidad y a su extraordinaria entrega de potencia. La eficiencia, expresada a través de un menor consumo, también es superior a la del sistema de regulación de la carga sin mariposa VALVETRONIC, extraordinariamente eficiente y utilizado por BMW en vez de la inyección directa de primera generación. El motor de 3.000 cc con High Precision Injection se ofrece en dos versiones. En el caso del BMW 330i Cabrio, 
el propulsor tiene 200 kW/272 CV y un par máximo de 320 Nm. 
Con este potente motor, el BMW 330i Cabrio acelera de 0 a 100 km/h en apenas 6,7 segundos y alcanza una velocidad punta de 250 km/h, 
limitada electrónicamente. La excepcional eficiencia del nuevo sistema de inyección directa resulta evidente si se tiene en cuenta que este 
modelo sólo consume 8,1 litros a los 100 kilómetros según norma UE.

En el caso del BMW 325i Cabrio, el motor de 3.000 cc tiene una potencia de 160 kW/218 CV y un par máximo de 270 Nm. También este propulsor logra que el descapotable tenga prestaciones de alto nivel, ya que la aceleración de 0 a 100 km/h se resuelve en 7,6 segundos y la velocidad máxima es de 
245 km/h. Además, el BMW 325i Cabrio destaca por un consumo promedio de 7,9 litros a los 100 kilómetros según ciclo UE.

Estreno: motor de cuatro cilindros con High Precision Injection.

BMW también apuesta por la tecnología de la inyección directa de gasolina en sus motores de cuatro cilindros. El nuevo BMW 320i Cabrio es el primer modelo que llevará un motor de cuatro cilindros con High Precision Injection. El propulsor de 2.000 cc tiene una potencia de 125 kW/170 CV y un par máximo de 205 Nm. En este primer representante de una nueva generación de motores de cuatro cilindros, la inyección directa con inyectores piezoeléctricos de posicionamiento central se combina con el sistema de regulación continua y automática de los árboles de levas de admisión 
y de escape Doble-VANOS y con el sistema de admisión variable DISA. 
El nuevo motor resulta más que convincente, no solamente por su 
economía, sino, también, por la suavidad de su funcionamiento y la forma 
de entregar su potencia.

El nuevo BMW 320i Cabrio acelera en 9,2 segundos de 0 a 100 km/h 
y su velocidad punta es de 220 km/h. Según el ciclo de pruebas de la UE, consume en promedio 6,7 litros a los 100 kilómetros, demostrando así el progreso que ha podido hacerse en términos de eficiencia. Además de contar 

con una bomba de agua que funciona solo cuando es necesario y con una bomba de aceite regulada en función del caudal volumétrico, está dotado de un sistema de regulación inteligente del alternador y de un sistema de desconexión y puesta en marcha automático del motor. La regulación inteligente del alternador consigue que la generación de corriente eléctrica para la red de a bordo se limite a las fases de deceleración y frenado. 
Por ello siempre se dispone de toda la potencia en la fase de impulsión, 
lo que permite conseguir un mayor dinamismo. En cuanto a la función de desconexión y puesta en marcha del motor, se trata del sistema de desconexión del motor en ralentí. Apenas se pisa el embrague, el propulsor vuelve a ponerse en funcionamiento de inmediato. Además, el compresor 
del climatizador está equipado con un acoplamiento magnético. Con él, cuando se desconecta el climatizador, el compresor se desacopla automática​mente del motor, por lo que ya no es necesario aportar energía para el funcionamiento del compresor. Todas estas medidas consiguen que el nuevo motor de 2.000 cc consuma hasta un 20 por ciento menos, a pesar de 
haber aumentado su potencia.

En el mercado estadounidense se ofrece el modelo más alto de la gama, 
el BMW 335i Cabrio y, además, otra variante con motor de seis cilindros 
en línea. El BMW 328i Cabrio, concebido para este mercado, tiene un motor de 3.000 cc de seis cilindros con bloque de cilindros de magnesio y 
aluminio, VALVETRONIC y doble VANOS. Este motor tiene una potencia de 230 hp y un par máximo de 200 lb-ft a 2.750 r.p.m.

Nueva caja de cambios automática con levas en el volante.

Todas las variantes del nuevo BMW Serie 3 Cabrio, con motores de gasolina 
y diésel, están equipadas con una caja de cambios manual de seis marchas. 
A pesar de la gran diferencia entre las relaciones de la primera y la 
última marcha, el escalonamiento entre las marchas siempre permite subir 
de marchas a un régimen óptimo. Este concepto aporta una capacidad 
de aceleración sobresaliente y prolongada y, al mismo tiempo, un bajo consumo a altas velocidades. Opcionalmente puede adquirirse una caja de cambios automática de seis marchas, que fue objeto de una profunda remodelación. Esta caja satisface las exigencias más estrictas en relación con el confort y, además, permite una conducción muy dinámica para disfrutar 
al máximo al volante.

El nuevo sistema hidráulico, más eficiente, el novedoso convertidor de par 
y un software más potente consiguen que el coche reaccione de inmediato 
a cualquier movimiento del acelerador. En comparación con las cajas automáticas utilizadas antes, el tiempo de reacción ha podido reducirse en aproximadamente un 40 por ciento y el tiempo necesario para el cambio 
de marcha se ha reducido casi a la mitad. Y si se reducen varias marchas, 

tampoco se pierde tiempo innecesariamente gracias al sistema de selección directa de la marcha necesaria. A todo ello se suma un convertidor encapsulado con una conexión directa con el motor, por lo que se percibe una entrega más dinámica de la potencia.

Si el conductor prefiere cambiar de marchas manualmente, por considerarlo un modo de conducción más deportiva, puede optar por la versión con selección de marchas mediante levas en el volante. Con ellas, puede cambiar de marchas muy rápidamente, ya que el funcionamiento de las levas se activa directamente, en cuanto la palanca selectora se encuentra en la posición «D».

Chasis moderno para una máxima precisión.

El nuevo BMW Serie 3 Cabrio no solamente es un coche apropiado para todas las estaciones del año y para cualquier circunstancia meteorológica, sino que también es idóneo para superar los más diversos retos dinámicos. 
La naturalidad con la que se transmite la potencia sobre la calzada armoniza de modo ideal con la elegante imagen que irradia este descapotable de 
cuatro plazas. El sistema de tracción trasera consigue que el coche sea ágil, mantenga fielmente la trayectoria y permita maniobrar con seguridad a cualquier velocidad. Gracias a la tracción trasera, la servodirección de piñón 
y cremallera no se ve afectada por las fuerzas de tracción. El BMW Serie 3 Cabrio se ofrece opcionalmente con el sistema de dirección activa, especialmente adaptada para este modelo. Ésta varía el ángulo de giro de la dirección en función de la velocidad del coche. Suponiendo el mismo ángulo de giro del volante, a bajas velocidades se aplica un momento de giro mayor que 
a velocidades altas. Esto significa que el conductor tiene que aplicar menos fuerza al efectuar maniobras a baja velocidad, mientras que a gran velocidad 
le resulta más sencillo mantener una trayectoria precisa.

El nuevo BMW Serie 3 Cabrio dispone de la suspensión más moderna de su segmento, con un eje delantero de doble articulación, barra estabilizadora y columnas telescópicas y con un eje posterior de cinco brazos. El bajo centro de gravedad del coche, la equilibrada distribución del peso sobre los ejes 
y el reglaje especial de la amortiguación, le confieren a este descapotable de dos puertas extraordinarias cualidades dinámicas. El BMW Serie 3 Cabrio 
lleva de serie frenos de alto rendimiento. El gran tamaño de los discos exige el uso de llantas de 17 pulgadas. El sistema de frenos brilla por su gran capacidad de frenado, su extraordinaria resistencia y su reducido desgaste. BMW es el primer fabricante del mundo que equipa sus coches con un sistema de indicación continua del desgaste de los frenos, por lo que el con​ductor siempre está informado sobre el estado real del sistema de 
frenos de su coche.

Las llantas de 17 pulgadas de aleación ligera que el nuevo BMW Serie 3 Cabrio lleva de serie calzan neumáticos de 225/45R17. Estos neumáticos son tipo run-flat, lo que significa que permiten seguir circulando hasta 250 kilómetros más, después de un pinchazo y la pérdida completa de aire. Además, 
el indicador de averías en los neumáticos (RPA) mide constantemente la presión de aire y avisa al conductor si el valor real de la presión es inferior 
en un 30 por ciento en relación con el valor ideal.

DSC con funciones ampliadas, para más seguridad y dinamismo.

La eficiencia del sistema de frenos cuenta con el apoyo de las nuevas funciones del sistema de control dinámico de estabilidad DSC. 
La última generación del DSC, utilizada en las versiones de seis cilindros del nuevo descapotable, no solamente se ocupa de la regulación del ABS y de asegurar la estabilidad del coche mediante el accionamiento de los frenos que correspondan y la reducción del par motor. Además también compensa cualquier pérdida de eficiencia de los frenos cuando éstos se calientan. También acerca las pastillas a los discos ligeramente y a intervalos de tiempo regulares para secar los discos al conducir sobre asfalto mojado. Además, acerca ligeramente las pastillas a los discos cuando prevé que el conductor tiene la intención de frenar con fuerza.

Y si la situación lo requiere, el sistema de control dinámico de los frenos 
DBC maximiza la presión en el sistema. El sistema de control de frenado en curvas (CBC) contrarresta la tendencia del coche de girar sobre su propio 
eje vertical al frenar ligeramente trazando una curva. En combinación con la dirección activa, el DSC también puede aplicar un ligero y adecuado contravolante si el coche amenaza con derrapar sobre una calzada con coeficientes de fricción diferentes en las superficies de apoyo de los neumáticos.

Circulando sobre pistas no asfaltadas o resbaladizas, el sistema integrado de control de la estabilidad ASC garantiza una tracción óptima. Con la función DTC (control dinámico de la tracción), es posible subir el umbral de activación de los frenos por el sistema DSC. Esto es útil, por ejemplo, si se quiere 
poner en movimiento el coche sobre nieve, ya que esta operación resulta más sencilla si se permite que las ruedas motrices patinen ligeramente. 
La función DTC también es útil al optar por un estilo de conducción más deportivo, ya que admite que las ruedas posteriores patinen ligeramente, 
por lo que es posible hacer derrapar el coche de modo controlado al 
trazar una curva. Además el DSC puede desconectarse completamente en 
el nuevo BMW Serie 3 Cabrio.

La carrocería: poco peso y alta rigidez torsional.

La inteligente combinación de materiales nuevos y otros de probada eficiencia y la aplicación de tecnologías muy avanzadas para la fabricación del coche, consiguen que el nuevo BMW Serie 3 Cabrio disponga de una carrocería muy ligera, pero, a la vez, muy rígida. Los ingenieros encargados del desarrollo 
de la carrocería de este nuevo modelo consiguieron resultados ejemplares en materia rigidez torsional, ya que es la mejor que jamás ha tenido un descapotable de BMW. Estas cualidades de la carrocería inciden directa​mente en la agilidad del coche. El nuevo BMW Serie 3 Cabrio tiene cualidades dinámicas, con el techo abierto o cerrado, que corresponden 
a un coche claramente deportivo.

El peso en orden de marcha del nuevo descapotable es unos 200 kilogramos superior al peso del BMW Serie 3 Coupé. Las barras de refuerzo 
adicionales en los bajos del coche, indispensables en cualquier descapotable, y los motores eléctricos y componentes hidráulicos que se utilizan para 
abrir y cerrar el techo duro plegable, conllevan inevitablemente un mayor peso. Mediante el desarrollo de unas nuevas aletas de material sintético fue posible optimizar el peso en la parte delantera, lo que beneficia a las cualidades dinámicas del automóvil. En comparación con las aletas conven​cionales de acero, el peso de las nuevas aletas es apenas la mitad.

La protección de los ocupantes en caso de un choque frontal es máxima, gracias a las zonas de deformación programada en la parte delantera 
del coche y a otras medidas adicionales. El soporte de refuerzo en la pared 
del salpicadero es de un novedoso acero de varias capas, especialmente resistente. Los largueros perfilados, los diversos refuerzos y la sólida fabricación del piso del maletero, de la parte trasera de la carrocería y de las aletas traseras del coche, ofrecen una protección óptima en caso de un choque en la parte posterior del automóvil. Si el choque es lateral, las fuerzas se desvían hacia el lado opuesto del coche a través de los bajos reforzados. Los umbrales de las puertas son de perfiles de acero de geometría variable («tailored rolled blanks»). Combinados con las puertas, la estructura y el anclaje de los asientos y con el soporte del salpicadero entre los dos montantes A, consiguen un nivel máximo de rigidez del conjunto.

La disposición y las dimensiones óptimas de las estructuras portantes y de los huecos y zonas de deformación, contribuyen a que la energía producida por un impacto se mantenga alejada de la estructura del habitáculo. En el interior del coche, cada uno de los ocupantes de los asientos está protegido 
además mediante sistemas de seguridad y retención, controlados de modo centralizado. Los airbags frontales, torácicos y de cabeza y los tensores 
y limitadores de fuerza de los cinturones de seguridad, se controlan mediante 

una unidad que procesa las señales de los respectivos sensores y que activa los sistemas de seguridad en función del tipo y de la fuerza del impacto. 
En caso de un choque lateral, el airbag para la cabeza y el tórax, montado en la parte exterior del respaldo del asiento, se dispara cubriendo una gran superficie que alcanza desde la base del respaldo hasta el canto superior del reposacabezas. De esta manera, la protección del tórax y de la cabeza 
es óptima, sin importar la posición que la persona mantenga en su asiento. Los sensores de vuelco captan permanentemente la inclinación vertical 
y horizontal del coche. El ordenador central procesa, además, los datos correspondientes al comportamiento dinámico del coche. En el momento que se detecta el peligro de vuelco, se disparan las barras antivuelco detrás 
de los reposacabezas de los asientos traseros. Al mismo tiempo se activan los tensores de los cinturones de seguridad y se disparan los airbags para las cabezas y los tórax.

Cuatro plazas, mucho espacio, mucha libertad. El habitáculo.

En el BMW Serie 3 Cabrio, cuatro personas pueden disfrutar de la 
circulación al aire libre. En cualquiera de los cuatro asientos se pueden hacer cómodamente viajes de larga distancia. Los asientos delanteros tienen 
los cinturones de seguridad integrados. La consola central se prolonga hasta la parte trasera y divide la banqueta de tal modo que se obtienen dos 
asientos posteriores individuales

El maletero ofrece espacio suficiente con su volumen máximo de 350 litros. Pero también con el techo abierto se sigue disponiendo de unos considerables 210 litros, espacio suficiente para transportar dos maletas duras grandes o hasta dos bolsas de golf. Además, la parte posterior del habitáculo también se puede aprovechar para llevar equipaje. Después de plegar el respaldo, que es de una sola pieza, es posible transportar objetos voluminosos colocándolos sobre una superficie plana detrás de los asientos delanteros, 
sin que por ello pueda ensuciarse o dañarse la tapicería.  

La tapa de 40 centímetros de ancho que se puede abrir entre los dos asientos traseros y que une el habitáculo con el maletero, es una opción única en descapotables de este segmento. De esta manera es posible transportar de modo seguro objetos largos como esquíes, snowboards o bolsas de golf 
entre los dos asientos traseros del BMW Serie 3 Cabrio. También cuando se utilizan todos los asientos se puede establecer una unión entre el habitáculo 
y el maletero. Opcionalmente pueden adquirirse módulos con saco 
para esquíes o sacos para diversos objetos. Estos módulos se montan y desmontan de modo muy sencillo. Además pueden aprovecharse 
los espaciosos huecos portaobjetos con tapa que se encuentran en los revestimientos interiores de las puertas.

Sistema de mando más claro e intuitivo: BMW iDrive con ocho 
teclas programables.

Para controlar las funciones del navegador, climatización, sistema de entretenimiento y comunicación, el nuevo BMW Serie 3 Cabrio lleva el novedoso sistema de mando BMW iDrive. Los ajustes de los sistemas de confort y comunicación se realizan utilizando el mando (iDrive Controller) 
que se encuentra en la consola central. Las funciones seleccionadas y los ajustes realizados aparecen en la pantalla (Control Display). La luminosidad de esta nueva pantalla antideslumbrante se adapta automáticamente a la luz 
del entorno y está situada en el soporte del tablero de instrumentos, 
en el lugar más apropiado ergonómicamente. Para simplificar aun más el uso del sistema, se dispone de ocho teclas que pueden personalizarse, atribuyéndoles las funciones que se usan preferentemente. De esta manera, basta pulsar una tecla para acceder a los números telefónicos más usados, activar un destino frecuente en el navegador o sintonizar una emisora de radio determinada. Las versiones del nuevo descapotable destinadas al mercado estadounidense tienen dos teclas de funciones favoritas para la activación de las funciones del sistema audio FM/AM y Mode. Estas ocho teclas programables están equipadas con sensores nuevos, que se ofrecen exclusivamente para el sistema de mandos BMW iDrive. Basta tocar ligeramente las teclas para que aparezca en la pantalla la función a la que corresponden. Para activar la función en cuestión, hay que pulsar 
la tecla respectiva. De esta manera es imposible confundir las teclas.

Equipamiento individual y exclusivo.

El BMW Serie 3 Cabrio cuenta con un equipamiento de seguridad y de confort muy completo, por lo que es un placer estar al volante de este 
nuevo descapotable. Las múltiples posibilidades de personalizar el coche le ofrecen al cliente, además, la posibilidad de adquirir un descapotable hecho 
a su medida. Aparte del equipamiento de serie, el nuevo BMW Serie 3 Cabrio puede estar equipado con diversos sistemas de audio, navegación y telemática que en principio fueron desarrollados para automóviles del máximo segmento automovilístico.

Para que la conducción a los mandos del descapotable sea más confortable, se desarrolló un nuevo sistema de regulación del climatizador. Los programas automáticos de ventilación, seleccionados mediante el sistema de 
mando iDrive, tienen ahora una función adicional. Además de los tres niveles de climatización «suave», «mediana» e «intensa», puede activarse la modalidad «Cabrio». Activando esta modalidad, el sensor de temperatura del habitáculo tiene una influencia mucho menor en la regulación de la ventilación. 
La temperatura del aire y el nivel del ventilador se regulan entonces más bien en función de la temperatura exterior y de la incidencia de los rayos 
solares. Además, el caudal de aire se ajusta dependiendo de la velocidad.

Sol sin efectos negativos: una piel que refleja los rayos infrarrojos.

Entre las opciones más atractivas para este descapotable cabe mencionar 
de modo especial la tapicería y los revestimientos interiores de un nuevo tipo de piel. Este material lleva pigmentos de color que logran reflejar los 
rayos infrarrojos de la luz solar. De esta manera se evita eficientemente que se calienten demasiado las superficies de los asientos cuando está abierto 
el techo del coche, algo que suele suceder precisamente en condiciones meteorológicas óptimas para la conducción abierta.

Para conseguirlo, BMW es el primer fabricante de automóviles del mundo que aprovecha el método de tratamiento de superficies de piel llamado SunReflective Technology. Con este tratamiento se insertan pigmentos fríos (Cool Pigments) en el material. Estos pigmentos reflejan los rayos infrarrojos de la luz solar de longitud de onda superior a 720 nanómetros, invisibles para 
el ser humano. Si el habitáculo tiene colores oscuros, este nuevo tipo de piel 
consigue reducir la temperatura en hasta 20 grados centígrados. En el caso 
de tapicerías de color claro, el calentamiento también resulta mucho menor.

Además de reducir los efectos de los rayos solares y con el fin de aumentar aun más el nivel de confort, también puede regularse mejor la entrada de aire fresco al conducir con el techo abierto. Un deflector posterior, especialmente desarrollado para el nuevo BMW Serie 3 Cabrio, reduce la formación de remolinos de aire en el habitáculo, incluso conduciendo a altas velocidades. Este nuevo deflector se coloca en los elementos de fijación que se encuentran en los revestimientos laterales posteriores, donde queda sujeto con seguridad. A continuación, no hay más que ponerlo en posición vertical. El pomo giratorio del mecanismo de fijación mueve los mecanismos de ambos lados del deflector, por lo puede montarse o desmontarse de modo muy sencillo desde un solo lado.

Único, desde hace 20 años: el BMW Serie 3 Cabrio.

La elegante silueta, la baja línea horizontal de la cintura y la posición del 
asiento que permite disfrutar al máximo de la conducción al aire libre, son las cualidades que distinguen a los descapotables de la serie 3 de BMW desde hace dos décadas. El placer de conducir se ha transformado en el criterio que distingue a este modelo y el nuevo BMW Serie 3 Cabrio recoge esa tradición de modo muy consecuente.

Ya el primer descapotable basado en el modelo de la serie 3 de BMW se transformó en sinónimo de dinamismo y elegancia. Siendo el primer fabricante de automóviles selectos en ofrecer un coche descapotable de cuatro asientos en este segmento, BMW asumió un papel precursor en 1986, dándole un nuevo sentido al concepto del placer de conducir. Ahora se ha intensificado considerablemente la competencia en este segmento, nuevo en su momento. Sin embargo, el BMW Serie 3 Cabrio sigue siendo único hasta ahora.
A diferencia de muchos otros descapotables de cuatro plazas de otros segmentos, el primer BMW Serie 3 Cabrio fue capaz de cumplir 
con los criterios de seguridad más estrictos, incluso sin barra antivuelco. 
Además, la capota de lona podía plegarse completamente en la parte posterior del coche, donde quedaba cubierta por una tapa sólida. De esta manera nació el diseño clásico del descapotable que se basa en los 
modelos de la serie 3 de BMW.

La tradición continuó en 1993, cuando se presentó la segunda versión de este modelo. Tenía pasos de rueda más grandes y los montantes A más inclinados, con lo que el segundo BMW Serie 3 Cabrio tenía una apariencia más deportiva. Y también en la tercera versión, fabricada desde el año 2000, se continuó con la tendencia a favor de un dinamismo mayor, utilizando superficies que creaban una estética más deportiva. Pero también este modelo mantuvo las proporciones de sus antecesores, ya que brilló igualmente por su diseño bajo y elegante. Esta versión del descapotable acentuó más las diferencias frente a la berlina de la misma serie.

Otro denominador común que tuvieron todos los descapotables de 
la serie 3 de BMW hasta ahora lanzados al mercado, consistió en que lograron transformarse en coches considerados clásicos mientras aún se fabricaban. Por ello, a la hora de desarrollar el modelo sucesor, siempre se tuvieron en cuenta las cualidades elementales de un BMW Serie 3 Cabrio, aunque aplicando una interpretación más moderna de sus rasgos característicos. 
Los diseñadores del nuevo BMW Serie 3 Cabrio obtuvieron un resultado muy logrado. El innovador techo duro no solamente respeta el carácter original 
del descapotable, sino que incluso logra subrayarlo. La nueva interpretación estética acentúa claramente la elegancia y el toque deportivo de este 
nuevo descapotable de cuatro plazas.

3.2
La combinación perfecta 
 
de dinamismo, funcionalidad 
 
y exclusividad:
 
El nuevo BMW X5.

Su predecesor fue el precursor de un segmento automovilístico completamente nuevo. Ahora, el nuevo BMW X5 vuelve a poner el listón más alto en lo 
que se refiere a la experiencia que significa estar a los mandos de un Sports Activity Vehicle (SAV). Tan sólo pocas semanas después del estreno 
mundial, BMW presenta en la público del NAIAS 2007 en Detroit la nueva versión del BMW X5, el exitoso SAV que se fabrica en la localidad estadounidense de Spartanburg. 

Dotado de potentes motores de ocho y seis cilindros, con un diseño único 
del chasis, con el sistema de tracción total xDrive de BMW mejorado y, además, con una carrocería completamente modificada, el BMW X5 consigue un excepcional nivel de agilidad y dinamismo. El nuevo motor V8 tiene 261 kW/355 CV (en los EE.UU.: 350 hp) y el nuevo motor de seis cilindros en línea con bloque de cilindros de magnesio y aluminio tiene 200 kW/272 CV (en los EE.UU.: 260 hp). Gracias a la amplitud del habitáculo del nuevo 
BMW X5, este vehículo es sumamente práctico y ofrece espacio suficiente hasta para siete personas. Al mismo tiempo, en el interior del vehículo 
impera el ambiente exclusivo propio de una berlina de lujo, gracias a los diversos equipos innovadores y la extraordinaria calidad del acabado. El nuevo BMW X5 es el primer SAV que puede equiparse con la dirección activa, el sistema AdaptiveDrive (estabilización de las inclinaciones de la carrocería, con amortiguadores de adaptación automática) y con la pantalla virtual Head-
Up-Display. De serie está equipado con neumáticos de seguridad tipo runflat.

El nuevo BMW X5, más dinámico y con mayor aplomo, acentúa el éxito 
que tiene este singular concepto automovilístico. Con el modelo antecesor, 
BMW había logrado crear el segmento de los SAV, desconocido hasta entonces. El BMW X5 causó furor desde un principio, siendo un vehículo de carácter selecto, espacioso, lujoso, versátil y robusto que tenía cualidades dinámicas extraordinarias y, al mismo tiempo, permitía viajar cómodamente por caminos de campo gracias al sistema de tracción total regulado electrónicamente. El éxito de este concepto automovilístico quedó plasmado en la venta de 616.867 unidades en todo el mundo.

El típico dinamismo de un BMW, único en el segmento de los SAV.

En materia de dinamismo, el primer SAV del mundo pudo mantener su calidad de listón de referencia durante todo el ciclo de su fabricación. Los ingenieros encargados del desarrollo de motores y chasis del nuevo BMW X5 consiguieron poner el listón aún más alto en lo que se refiere a entrega de la potencia, agilidad, dinamismo y confort de la amortiguación. La experiencia 
de estar al volante del nuevo BMW X5 sigue estando determinada por la gran distancia al suelo y por la elevada posición del asiento. También se mantuvieron los principios básicos del vehículo, con carrocería autoportante, suspensión individual y sistema de tracción total permanente con 
regulación electrónica. Los motores de gasolina y diésel de ocho y seis cilindros son el resultado de un minucioso trabajo de optimización, 
por lo que ahora son más potentes y su funcionamiento es aún más suave. 
El chasis, completamente nuevo, garantiza una adherencia óptima sobre asfalto y también sobre caminos de campo.

La combinación de eje delantero con barra transversal doble y eje posterior Integral IV del BMW X5, es única en el segmento. Esta sofisticada solución permite una aceleración lateral muy alta, consigue que el coche se mantenga imperturbable al conducir en recta y que el confort de marcha sea extraordinario. Otra novedad consiste en la dirección de piñón y cremallera con relación variable. Conduciendo con normalidad, esta dirección permite mantener la trayectoria con gran precisión, y al girar más el volante al tomar las curvas, el conductor nota que la dirección responde de modo más directo. 
El nuevo BMW X5 es el primer vehículo de su segmento que puede equiparse opcionalmente con una dirección activa que incluye el sistema Servotronic. Este sistema adapta la relación de giro a la velocidad, con lo que el coche resulta aún más ágil. La dirección activa consigue que la conducción en recta a alta velocidad resulte aún más segura. La relación cambia al aparcar 
o maniobrar a baja velocidad, y entonces basta girar dos vueltas el volante para ir de tope a tope. Además, la dirección activa del nuevo BMW X5 también interviene activamente, como su propio nombre indica, en la estabilización del vehículo. Por ejemplo, al frenar sobre terreno suelto (sobre gravilla muy fina), 
el sistema interviene de manera adecuada y suave en la dirección, haciendo un ligero contravolante para evitar que derrape el vehículo.

Estreno mundial: AdaptiveDrive con transferencia de datos 
a través de FlexRay.

El nuevo BMW X5 es el primer SAV que puede llevar opcionalmente el sistema AdaptiveDrive, que incluye un sistema de control coordinado de las estabilizadoras y los amortiguadores. El sistema AdaptiveDrive capta y 
procesa permanentemente los datos que recibe de los sensores sobre la velocidad, el ángulo de giro del volante, la aceleración longitudinal y lateral, 
la inclinación de la carrocería al acelerar, la aceleración del giro de las ruedas 

y las alturas. Recurriendo a estos datos, se activan y controlan los motores 
que manejan las barras estabilizadoras, así como también las electroválvulas de los amortiguadores. De esta manera, se controla en todo momento la inclinación lateral del vehículo y la amortiguación. Con AdaptiveDrive, el nuevo BMW X5 alcanza un nivel de comportamiento dinámico hasta ahora desconocido en este segmento automovilístico.

Para que la función de coordinación sea rápida y fiable, el sistema AdaptiveDrive utiliza, por primera vez, el sistema de transmisión de datos a alta velocidad FlexRay. Este sistema, desarrollado por un consorcio en el que BMW participa asumiendo funciones directivas, se distingue por su capacidad de transmitir datos a velocidades hasta ahora inalcanzables. Ahora, los datos del vehículo se transmiten más rápidamente a cada uno de los sistemas 
de regulación del chasis. Por ello, la intervención de estos sistemas es más precisa. El nuevo BMW X5 es el primer vehículo del mundo que lleva la tecnología FlexRay.

Más preciso: el sistema inteligente de tracción total xDrive de BMW.

El nuevo BMW X5 está equipado con el sistema de tracción total permanente y variable BMW xDrive, regulado electrónicamente y ahora más preciso que nunca. La ventaja de este sistema inteligente de tracción total presentado por BMW consiste en que logra mejorar tanto la capacidad de tracción en caminos de campo como las cualidades dinámicas del vehículo sobre asfalto. En condiciones de conducción normal, la capacidad de tracción se reparte 
en una proporción de 40 : 60 entre los dos ejes. Pero el sistema xDrive 
se encarga de la distribución variable de la fuerza entre el eje delantero y el posterior, si así lo exigen la situación o las características de la calzada. Mediante un embrague multidisco regulado electrónicamente, se envía la fuerza del motor allí donde resulta más útil. De esta manera, el sistema de tracción total de BMW mejora decisivamente el comportamiento dinámico del vehículo, ya que contrarresta con mucha antelación cualquier tendencia 
a sobrevirar o subvirar en curvas. El sistema garantiza asimismo una máxima capacidad de tracción en terrenos difíciles. También en este caso el sistema de regulación variable es muy eficiente, ya que aplica el momento de tracción al eje que tiene las ruedas con mayor coeficiente de fricción muy rápidamente.

Gestión integrada del chasis: regulación óptima. 
Para que la distribución del momento de tracción sea lo más eficiente, 
rápida y precisa posible, el sistema de tracción total xDrive, el sistema 
de control dinámico de la estabilidad (DSC), la gestión del motor y la dirección activa están conectados en la misma red a través del sistema integrado 
de gestión del chasis. Con este sistema de regulación del chasis se consigue, 

entre otras cosas, la plena coordinación entre la regulación de la distribución de la fuerza de tracción, la activación individual de los frenos y la gestión 
del motor. Mediante esta regulación del chasis, concentrada en una sola red, se alcanza un nivel máximo de dinamismo y de seguridad activa.

DSC con funciones adicionales.

El sistema de regulación DSC del nuevo BMW X5, de mayor eficiencia 
y capacidad y, por tanto, con un confort y un funcionamiento optimizados, cuenta ahora con numerosas funciones adicionales y contribuye de modo decisivo a una conducción más segura y activa. Entre las funciones básicas del sistema DSC se incluyen el propio control dinámico de estabilidad DSC, 
el sistema antibloqueo de frenos (ABS), el sistema de control automático de estabilidad (ASC), el sistema de control de estabilidad de remolques, el sistema de ayuda para bajar rampas Hill Descent Control (HDC), el sistema de control dinámico de los frenos (DBC, que aumenta al máximo la presión en 
el sistema de frenos cuando es necesario), y el sistema de control de frenado en curvas (CBC, que evita que el vehículo tienda a girar sobre su propio eje vertical al frenar ligeramente en curvas). El diferencial autoblocante electrónico Automatic Differential Brake (ADB), con su acción autoblocante transversal, evita que una rueda patine, activando automáticamente el freno de dicha rueda.

Además, el nuevo sistema DSC optimiza de muchos modos el funciona​miento del eficiente sistema de frenos de alto rendimiento. Es capaz de compensar cualquier merma de la capacidad de deceleración si los frenos se calientan extremadamente. Para conseguirlo, aumenta la presión en el sistema de frenos (función anti-fading). Otra función consiste en un ligero aumento 
de la presión en el sistema de frenos cuando se detecta que el conductor tiene la intención de frenar con fuerza. El sistema de secado regular de los discos de freno optimiza el rendimiento de los frenos cuando la calzada está mojada. El sistema de asistencia al arrancar logra que sea más fácil poner 
en movimiento el vehículo cuando se arranca cuesta arriba. El nuevo BMW X5 tiene, además, un freno de mano de funcionamiento electromecánico 
y también hidráulico, que se activa o desactiva pulsando una tecla.

El sistema DTC permite un deslizamiento mayor de las ruedas, 
para una conducción más dinámica.

En concordancia con su extraordinario potencial dinámico, el nuevo BMW X5 está dotado del sistema de control dinámico de la tracción (DTC), una función especial del DSC, que se activa pulsando una tecla que se encuentra en la consola central. Este sistema, apropiado para conducir por caminos de campo, eleva los umbrales de activación de la regulación del par motor y de 

los frenos, de modo que el BMW X5 pueda ponerse en marcha con las 
ruedas patinando ligeramente, lo que es ventajoso, por ejemplo, al arrancar sobre nieve o arena. Además, el DTC permite una conducción más deportiva 
y activa sobre asfalto.

El primer SAV con neumáticos tipo runflat de serie.

El nuevo BMW X5 es el primer vehículo de su segmento que está equipado, de serie, con neumáticos tipo runflat montados en llantas de 18 pulgadas 
de aleación ligera. Estos neumáticos de seguridad están montados sobre llantas tipo «extended hump». El nuevo BMW X5 lleva neumáticos tipo 
runflat de cuarta generación. Gracias a sus flancos más rígidos se disminuye el peligro de dañarlos, especialmente conduciendo por el campo. Si aun así un neumático perdiese totalmente el aire, se puede seguir conduciendo durante 150 kilómetros a una velocidad máxima de 80 km/h con el vehículo cargado. Si el vehículo no está completamente cargado, la autonomía con este tipo de neumáticos puede ser bastante mayor. El sistema de aviso de averías en 
los neumáticos (RPA) avisa al conductor sobre pérdidas paulatinas de presión. Comparando ininterrumpidamente los giros de las ruedas, este sistema detecta cualquier cambio en relación con el estado normal. El conductor recibe un aviso mediante una alerta gráfica en la pantalla del tablero de instrumentos.

Suficiente potencia en todo momento con el motor V8 de gasolina.

Un SAV del máximo segmento automovilístico debe tener un propulsor que sea capaz de entregar un par impresionante y que, al mismo tiempo, brille por la suavidad de su funcionamiento. El nuevo BMW X5 puede ser equipado 
con dos motores de gasolina y uno diésel, y todos ellos cumplen este exigente requisito a la perfección. Especialmente el motor V8 de gasolina del 
BMW X5 4.8i, profundamente renovado, que alcanza un extraordinario nivel de rendimiento. Este sobresaliente motor tiene 4.799 cc y una potencia de 
261 kW/355 CV (valor en los EE.UU.: 360 hp). El motor V8 del BMW X5 4.8i entrega su par máximo de 475 Nm (valor en los EE.UU.: 350 lb-ft.) 
entre las 3.400 y 3.800 vueltas, lo que representa la máxima expresión del dinamismo eficiente.

Al acelerar de 0 a 100 km/h, el BMW X5.4 8i detiene el cronómetro en 
6,5 segundos y su velocidad máxima es de 240 km/h, limitada electrónicamente. A pesar de tener una potencia un once por ciento superior, fue posible reducir el consumo de gasolina en un cinco por ciento. 
Según ciclo de pruebas de la UE, el consumo es de 12,5 litros a los 
100 kilómetros. El nuevo motor V8 del BMW X5 4.8i cumple las normas de gases de escape UE 4 y la clasificación estadounidense según ULEV II.

Motor de gasolina de seis cilindros en línea: ligero y de altas prestaciones.

También el motor de gasolina de seis cilindros en línea del nuevo BMW X5 3.0si es expresión de la ingeniería más moderna. El propulsor de 3.000 cc impresiona por su capacidad para subir de régimen, así como por la suavidad de su funcionamiento. Tiene una potencia de 200 kW/272 CV (valor en 
los EE.UU.: 260 hp) y el par máximo es de 315 Nm (valor en los EE.UU.: 225 lb-ft.)a 2.750 r.p.m.

Gracias al bloque de cilindros de magnesio y aluminio, este hexacilíndrico apenas pesa 161 kilogramos, lo que significa que es 10 kilogramos más ligero que su antecesor. Esta es una ventaja que facilita un reparto óptimo 
del peso sobre los ejes y que, por lo tanto, consigue aumentar la agilidad del vehículo. El BMW X5 3.0si acelera de 0 a 100 km/h en 8,1 segundos y 
alcanza una velocidad punta de 225 km/h. Con los neumáticos H, la velocidad máxima viene limitada a 210 km/h de fábrica. El consumo promedio según ciclo de pruebas UE es de 10,9 litros a los 100 kilómetros (dato provisional). Esto significa que consume un 14 por ciento menos que su antecesor, 
a pesar de tener una potencia un 18 por ciento superior.

Nueva caja de cambios automática de seis marchas, 
con cambio de marchas más rápido y cómodo.

El nuevo BMW X5 lleva de serie una caja de cambios automática de seis marchas mejorada. El sistema automático selecciona las marchas con una rapidez, una precisión y una eficiencia inigualables. Con el nuevo convertidor 
y el software de alto rendimiento, disminuye el tiempo de reacción y de cambio de marchas hasta en un 50 por ciento, en comparación con las cajas automáticas convencionales. Gracias a la selección directa de la marcha, 
ya no se pierde tiempo al aumentar o reducir varias marchas de una vez. Considerando su excepcional dinamismo y su directa conexión al motor, 
la nueva caja de cambios automática de seis marchas consigue realzar de modo impresionante el carácter deportivo y activo del nuevo BMW X5. 
Pero también permite conducir de modo confortable y relajado a bajas revoluciones.

Nuevo selector electrónico de marchas.

Para utilizar la caja de cambios automática, se emplea una palanca selectora electrónica que se presenta por primera vez en el nuevo BMW X5. 
El esquema de mando corresponde al que es usual en las cajas automáticas convencionales. Sin embargo, la posición de aparcar se activa mediante 
una tecla que se encuentra en la palanca y que cada vez que se acciona vuelve a su posición original. La caja no se controla mecánicamente, 
sino mediante señales eléctricas. Este novedoso sistema de selección de 

marchas consigue que los recorridos sean muy cortos y que la fuerza 
que debe aplicarse sea mínima. Además del confort, el sistema tiene 
una ventaja adicional: en la consola central queda suficiente espacio para huecos portaobjetos y para portavasos.  

El diseño: aplomo y elegancia.

En comparación con el modelo antecesor, el nuevo BMW X5 es 
18,7 centímetros más largo y 6,1 centímetros más ancho. Este aumento se nota en el habitáculo, que ahora es más confortable y funcional. 
En el exterior, el nuevo BMW X5 tiene un diseño que expresa más aplomo 
y elegancia. Los diseñadores lograron desarrollar cuidadosamente 
las proporciones de este SAV, acentuando el carácter ágil del vehículo. 
Esto también se debe a los voladizos, muy cortos en la parte delantera 
y en la zaga y, además, a las ruedas de gran tamaño. De esta manera 
se obtiene un equilibrio óptico entre la parte delantera y la parte posterior. 
La armonía de las proporciones es fiel expresión de la tracción total del 
BMW X5.

El nuevo BMW X5 tiene más prestancia y estabilidad gracias a su mayor batalla. La parte lateral, más alargada, queda limitada por un prominente montante D. El recorrido de las líneas de todos los montantes logra acortar la línea del techo, lo que también subraya la elegancia y el carácter esbelto de todo el conjunto. El pliegue acanalado que transcurre a la altura de las manillas de las puertas, es ligeramente ascendente y constituye un elemento estilístico ya clásico en la marca. Ese pliegue, que empieza detrás de los pasos de rueda delanteros, continúa en la zona de los pilotos posteriores y llega a envolver toda la zaga. 

Parte delantera expresiva, zaga con aplomo.

La forma abombada del capó, las varillas tridimensionales de la parrilla ovoide que distingue a la marca BMW y los faros que se prolongan en las aletas, marcan la estética de la expresiva parte delantera del vehículo. Los faros dobles y redondos tienen una línea ligeramente recortada en su parte superior, con lo que la parte delantera parece tener una mirada concentrada y enérgica. La elegancia y el aplomo también salen a relucir en su zaga. La altura del paragolpes subraya el ancho del vehículo y, por lo tanto, es la expresión de su gran capacidad de adherirse a la carretera. Esta impresión se confirma mediante la estructura horizontal de los pilotos posteriores, que cubren buena parte del portón y que tienen la forma en L que es típica en BMW. 
Cuatro varillas luminosas consiguen que el aspecto del vehículo por la noche sea especialmente llamativo.

La combinación de superficies cóncavas y convexas logra conjugar la expresión de potencia con la prestancia de un vehículo de carácter especialmente elegante y selecto, típico en los modelos SAV de BMW. 
Los planos de la carrocería crean una alternancia dinámica de luces y sombras, que expresan ligereza y que le confieren a las superficies unos perfiles muy marcados. Los musculosos pasos de rueda expresan 
estabilidad y junto con el gran ancho de vía recalcan la estética, muy propia, del nuevo BMW X5.

La carrocería: aerodinámica, segura y espaciosa.

Uno de los factores que determinan la calidad del diseño de la carrocería 
del nuevo BMW X5 es su buen coeficiente aerodinámico. La reducción de las fuerzas aerodinámicas ascendentes es favorable tanto para el dinamismo, como para la seguridad. Con su coeficiente aerodinámico de 0,33 (X5 3.0si), el nuevo BMW X5 también es uno de los mejores de su segmento. 
El nuevo BMW X5 tiene 4.854 milímetros de largo y 1.933 de ancho. 
Las mayores dimensiones del nuevo modelo logran un habitáculo más espacioso y versátil. El nuevo BMW X5 tiene cinco asientos, todos ellos muy confortables y apropiados para realizar viajes largos con toda comodidad.

Máxima versatilidad: tercera fila con dos asientos adicionales.

Otra prueba de la gran versatilidad del nuevo modelo es la tercera fila 
de asientos opcional. Estos dos asientos de la tercera fila pueden acoger muy cómodamente a personas que tengan una estatura de hasta aproximadamente 1,70 metros. Los dos asientos están provistos de cinturones de seguridad 
de tres puntos y de reposacabezas regulables en altura. Para acceder fácilmente a la tercera fila de asientos, los respaldos de todos los asientos de la segunda fila se abaten hacia delante. Los asideros que se encuentran incorporados en el revestimiento de los montantes C, facilitan el acceso a la parte posterior del habitáculo.

Detrás del portón de dos partes se encuentra un gran compartimiento de carga, ahora 100 milímetros más profundo. Un hueco adicional que se encuentra debajo del piso del maletero en las versiones sin tercera fila de asientos, tiene una capacidad de 90 litros. El volumen total del maletero, según norma VDA, es de 620 litros (110 litros más que el modelo antecesor; aumento en 22 por ciento) en la versión de 5 asientos del nuevo BMW X5. Los respaldos de los asientos posteriores pueden abatirse asimétricamente. Si se abaten completamente los respaldos de la segunda fila de asientos, 
el volumen disponible en el maletero aumenta a 1.750 litros (+ 200 litros, 
+ 13 por ciento en comparación con el modelo antecesor). Y si se utiliza 
la tercera fila de asientos, sigue disponiéndose de un respetable volumen 
de 200 litros en el maletero.

Utilización inteligente de materiales ligeros: más solidez, 
casi sin variación del peso.

Aunque el vehículo tiene dimensiones exteriores mayores que el modelo anterior, los ingenieros lograron que el nuevo BMW X5 pese casi lo mismo que el modelo anterior, a pesar de contar con una carrocería más resistente 
a la torsión. Con el fin de disponer de más espacio y de contar con un vehículo más sólido, sin por ello aumentar significativamente el peso, se apostó por la utilización inteligente de materiales ligeros. Tanto los materiales elegidos, como también la configuración y la geometría de los soportes, las barras y los apoyos, tienen la finalidad de ofrecer la máxima resistencia posible a choques y al mismo tiempo permitir que el vehículo sea ágil. La rigidez torsional 
pudo aumentarse en un 15 por ciento en comparación con el modelo anterior, lo que significa que es de 27.000 Nm/grado, en vez de 23.500 Nm/grado 

La optimización de la rigidez de la parte delantera del vehículo, que no significó un aumento de peso, se consiguió mediante estructuras de soporte 
curvadas en la zona de los pasos de rueda, firmemente unidas al soporte del 
motor. En la zona de los montantes C, se forma un anillo cerrado de estructuras reforzadas, más resistente a la torsión, para aumentar la rigidez. 
La rigidez también aumenta gracias a la fijación en forma de cuña que 
tiene el portón del maletero cerrado a media altura de los montantes D. 
El contacto entre los elementos en forma de cuña y los perfiles a 
media altura de los montantes D queda asegurado con la ayuda de la 
función Soft-Close del portón del compartimiento de carga.

En la parte posterior del nuevo BMW X5, se utilizan aceros de alta y ultra-alta resistencia, con el fin de conseguir el máximo nivel posible de rigidez y resistencia a esfuerzos utilizando la menor cantidad posible de material. Estos criterios son fundamentales de cara a un choque en la parte posterior. 
En la parte delantera, el apoyo de aluminio fundido de la suspensión contribuye 
a reducir el peso y, al mismo tiempo, optimiza la rigidez. También las aletas delanteras y sus soportes modulares de material sintético permiten alcanzar diversos objetivos que se definieron en la fase de desarrollo. Aparte de la disminución del peso y de la mayor libertad que ofrece el material sintético a los diseñadores, también es un material que ofrece más seguridad a los peatones.

Estructura del habitáculo resistente, amplio equipamiento 
de seguridad.

El elemento más importante para la seguridad pasiva está constituido por la estructura del habitáculo del nuevo BMW X5. Las fuerzas que actúan en 
caso de un accidente se guían a través del soporte del motor y del chasis a lo largo de varias zonas de deformación, con el fin de evitar esfuerzos extremos en las estructuras portantes. En el habitáculo, el nuevo BMW X5 lleva de serie 

airbags frontales y de tórax, además de airbags laterales tipo cortina para proteger las cabezas de los ocupantes. Estos airbags para la cabeza se inflan y despliegan saliendo de los montantes A y del guarnecido del techo para proteger a los ocupantes de las dos primeras filas de asientos. El nuevo 
BMW X5 tiene cinturones de seguridad de tres puntos en todos los asientos. Los sistemas de retención de los asientos delanteros incluyen, además, limitadores de fuerza y también pretensores. Además, los asientos de la segunda fila están equipados de serie con el sistema ISOFIX.

Si el vehículo va a volcar, el sistema de sensores roll-over del nuevo BMW X5 detecta esta situación y activa los airbags tipo cortina para las cabezas 
y los tensores de los cinturones de seguridad. Considerando que estos sensores están incluidos en la red del sistema de control dinámico de estabilidad DSC, se tiene la garantía de que el sistema se activa a tiempo 
y en función de cada situación específica. 

El habitáculo: funcional y distinguido.

La experiencia, muy especial, de conducir el nuevo BMW X5 está determinada, en primer término, por la característica postura que el conductor adopta al volante. La posición elevada del asiento y la orientación del tablero de instrumentos hacia el conductor, consiguen que éste pueda controlar con seguridad su vehículo. En la zona de confort, todos los mandos y sistemas de indicación también están al alcance del acompañante. La pantalla (Control Display) y el mando de control (Controller) del sistema de mando iDrive se encuentran al alcance del conductor y del pasajero delantero, ya que están montados centralmente en el soporte del salpicadero, a la misma altura que los mandos redondos.

El salpicadero es de diseño esbelto y está unido con armonía a los revestimientos de las puertas, por lo que toda la unidad adquiere una estética dinámica y elegante. Gracias a la combinación con el elemento de soporte de la consola central, que se prolonga hasta la parte inferior, se tiene la impresión de que el conjunto está suspendido en el aire. La amplitud, la gran cantidad de huecos portaobjetos y el excelente acabado, reflejan el carácter selecto de este versátil SAV. El habitáculo del nuevo BMW X5 conjuga un estilo distinguido propio de una berlina del máximo segmento automovilístico, con la versatilidad y la funcionalidad de un SAV moderno. Las cuatro combinaciones de colores del habitáculo, los seis colores del equipamiento y los listones embellecedores de cinco tipos, combinados con los nueve colores exteriores, ofrecen múltiples posibilidades para personalizar el vehículo. Los listones galvanizados de cromo aperlado y las superficies decorativas realzan la calidad y la elegancia del BMW X5.

BMW iDrive con ocho teclas para las funciones preferidas.

El nuevo BMW X5 está equipado con el sistema de mando de avanzada tecnología BMW iDrive, utilizado para controlar el sistema de navegación, 
el climatizador automático, las funciones de entretenimiento y las de comunicación. Los ajustes de las funciones de confort y de comunicación se realizan girando o desplazando el mando (Controller) del sistema iDrive. 
Las funciones y las opciones de regulación aparecen en la pantalla (Control Display). La nueva pantalla con una superficie que evita reflejos y con regulación automática de la luminosidad en función de la intensidad de la luz ambiente, está montada en el soporte del salpicadero de modo perfectamente ergonómico. Con el fin de simplificar la utilización de las funciones, es posible programar las ocho teclas. De esta manera, simplemente pulsando un botón es posible llamar a los números de teléfono utilizados con mayor frecuencia, seleccionar un destino frecuente 
o poner la emisora de radio preferida. Las versiones estadounidenses del nuevo BMW X5 tienen seis teclas libremente programables. Las otras 
dos teclas están reservadas para el accionamiento directo de las funciones audio FM/AM y Mode.

Las informaciones de relevancia para la conducción también pueden 
proyectarse con la pantalla virtual opcional Head-Up-Display, un sistema único en el segmento de los SAV. Esta ergonómica pantalla virtual se proyecta sobre 
el parabrisas, en el campo visual del conductor. En ella aparecen datos como la velocidad, indicaciones del sistema de navegación e informaciones sobre 
el regulador de velocidad, además de las advertencias provenientes del sistema Check Control.
Visibilidad óptima: faros de xenón, sistema de iluminación en 
curvas y al doblar esquinas.

El nuevo BMW X5, si está equipado con los faros de xenón opcionales, 
cuenta con un sistema de iluminación diurna atractivo y práctico. Activando las luces de uso diurno, se encienden los anillos luminosos de los faros 
dobles. Los anillos de los dos faros interiores tienen una luz aproximadamente 100 veces más intensa que las luces de posición convencionales. 
De esta manera, se reconoce el coche a gran distancia. Además, esta solución de la luz diurna es típica de la marca, por lo que de inmediato se reconoce 
que se trata de un BMW.

El asistente de luces largas, que puede llevar opcionalmente el nuevo 
BMW X5, ofrece un confort adicional al conducir de noche. Este sistema cambia de luces largas a luces de cruce automáticamente cuando hay 
coches que vienen de frente o cuando la distancia hasta el coche que va delante es inferior a una distancia determinada. Además, las luces antiniebla también alumbran al doblar esquinas.

Otra función opcional muy atractiva del nuevo BMW X5 es el sistema de regulación de la velocidad con función de frenado. Con este sistema, 
se regulan el control del motor, la selección de la marcha y los frenos, con el fin de mantener una velocidad que el conductor definió previamente. Recurriendo permanentemente a las señales correspondientes a la aceleración lateral, el sistema de regulación de la velocidad con función de frenado detecta cualquier reducción del confort y de la seguridad al 
conducir en curvas y reacciona disminuyendo la velocidad del vehículo. 
Para conducir cuesta abajo de modo controlado (también con remolque), 
el sistema activa automáticamente los frenos si así procede.

Equipos opcionales innovadores.

Los sistemas de navegación y de audio de alta calidad consiguen que viajar en 
el BMW X5 sea aún más confortable. El sistema vídeo DVD para la segunda 
fila de asientos, el cambiador de CD o DVD en la guantera y el innovador sistema de audio de varios canales, son una referencia entre los sistemas móviles 
de entretenimiento. El equipo de audio básico, que se ofrece de serie, lleva seis altavoces; el equipo de alta fidelidad Professional, concebido para fuentes de audio de varios canales, tiene 16 altavoces. Gracias a los conectores tipo AUX-IN, incluidos de serie, es posible utilizar fuentes de audio externas, como por ejemplo unidades MP3, para escuchar música a través de los altavoces instalados en el habitáculo.
El sistema de control de las distancias al aparcar PDC (Park Distance Control) del nuevo BMW X5 puede ampliarse mediante la instalación de una cámara de marcha atrás. Este sistema de vídeo consigue que aparcar o maniobrar en lugares estrechos y con poca visibilidad resulte mucho más sencillo. 
La cámara de marcha atrás puede activarse pulsando una tecla o automática​mente, junto con el sistema PDC, cuando se pone la marcha atrás. 
Esta cámara de gran angular proyecta una imagen a la pantalla Control Display, mostrando el vehículo desde una perspectiva óptima. Además, con la 
cámara pueden utilizarse diversas funciones adicionales. Entre ellas, la aparición de líneas indicadoras auxiliares en la pantalla, que sirven para mostrar al conductor cómo debe maniobrar para aparcar correctamente. Otra función nueva consiste en la utilización de los sensores de ultrasonido del PDC 
para que los obstáculos detectados aparezcan en la pantalla mediante gráficas de efecto tridimensional a color. Para que resulte más sencillo acoplar un remolque, esta cámara tiene una función de zoom y, además, una representación gráfica interactiva. De esta manera, es mucho más fácil acoplar el gancho al remolque.

Viajes con experiencias especiales y cursos de conducción.

BMW ofrece viajes especiales con cursos de conducción, para que el 
cliente conozca y domine mejor su BMW X5, y para que disfrute de modo más consciente de la conducción. De esta manera, los conductores 
más perfeccionistas no solamente obtienen la oportunidad de ampliar sus facultades de conducción al mando de sus nuevos BMW X5, sino que también pueden perfeccionar su estilo de conducción en los parajes más exóticos del mundo. Al mismo tiempo, pueden vivir una aventura inolvidable 
al mando de sus BMW X5. Bajo la dirección de experimentados y cualificados instructores, los participantes aprenden a dominar sus vehículos en diversas situaciones. De este modo podrán conducir y reaccionar apropiadamente 
en el tráfico vial normal. 

El programa de viajes incluye dos destinos especiales para los clientes 
del BMW X5: un curso invernal en la localidad sueca de Arjeplog y un viaje 
de aventura a través de Namibia. 

El nuevo BMW X5 es un coche excepcional en su segmento gracias a su innovadora tecnología, a su distinguido ambiente, a la elegancia de del diseño de su carrocería y a sus propiedades dinámicas. Esto significa que el nuevo modelo retoma la tradición marcada por su antecesor, que fue el primer Sports Activity Vehicle del mundo que creó un segmento automovilístico completamente nuevo. Los diseñadores del nuevo BMW X5 mejoraron las ventajas del modelo anterior y agregaron nuevas cualidades al 
modelo nuevo. De esta manera volvió a conseguirse un vehículo excepcional. 

El nuevo, dinámico y ágil BMW X5 vuelve a establecer un listón de referencia en un segmento en el que ahora la competencia es muy dura. Ningún otro vehículo es capaz de ofrecer las propiedades típicas de un BMW en un SAV, combinadas con las fascinantes cualidades de un vehículo versátil, 
de excelente diseño y gran aplomo. El nuevo BMW X5 es, por lo tanto, un vehículo que satisface plenamente las exigencias de los automovilistas que, 
al escoger su coche, quieren expresar su estilo de vida activo, individualista 
e independiente y que prefieren un vehículo que les permita experimentar una nueva dimensión del placer de la conducción.

3.3
Empieza una nueva 

era de la movilidad: 

El BMW Hydrogen 7.

El BMW Group abre un nuevo capítulo de la historia automovilística. 
El BMW Hydrogen 7 es el primer automóvil de hidrógeno del mundo que prácticamente no tiene emisiones contaminantes y es apropiado para 
el uso diario. Este modelo marca un hito en el inicio de la era de la movilidad sostenible. La berlina de lujo BMW Hydrogen 7 tiene un motor de 
combustión de hidrógeno. El automóvil ya ha atravesado todo el proceso para su fabricación en serie y es el resultado de una estrategia consecuente 
con la que el BMW Group hace posible ahora el uso del hidrógeno como agente energético útil en el tráfico cotidiano. 

El BMW Hydrogen 7 es el resultado de un desarrollo revolucionario 
de la serie 7 de BMW. El motor, el chasis y la carrocería del nuevo concepto automovilístico se basan en las berlinas BMW 760i y BMW 760iL. 
El BMW Hydrogen 7 tiene un motor de combustión bivalente de doce cilindros, que funciona tanto con hidrógeno como con gasolina 
convencional. El propulsor tiene una potencia de 191 kW/260 CV (valor en EE.UU.: 260 hp), con el que la berlina de hidrógeno es capaz de acelerar 
en 9,5 segundos de 0 a 100 km/h. La velocidad punta del BMW Hydrogen 7 es de 230 km/h, limitada electrónicamente.

Progreso consecuente.

El motor de combustión bivalente es una prueba evidente del alto nivel de ingeniería automovilística del BMW Group. El nuevo motor V12 cambia 
de funcionamiento con hidrógeno a funcionamiento con gasolina sin retardo y sin que cambie en absoluto el comportamiento del coche. Esto es posible gracias a una tecnología de control sumamente precisa, capaz de regular el motor de tal modo que la potencia sea idéntica a pesar de las diferencias 
de las características de la combustión de los dos tipos de combustible. 
Con esta innovación, orientada hacia el futuro, el BMW Group ofrece una solución práctica y atractiva para empezar a utilizar el hidrógeno como 
agente energético. Así, el BMW Group marca un hito en el camino hacia una movilidad independiente de los agentes energéticos fósiles y hacia un 
futuro libre de gases contaminantes. 

La entrega de la potencia, la suavidad del funcionamiento y el nivel de confort del BMW Hydrogen 7 nada tienen que envidiar a los productos más selectos que la industria automovilística ha creado con motores de gasolina o diésel. 
La conducción de la nueva berlina de hidrógeno que casi no tiene emisiones 

contaminantes permite disfrutar al máximo al volante, como es usual en 
un BMW. La dinámica y selecta berlina brilla por su revolucionario concepto de propulsión y, además, impresiona por su amplísimo equipamiento.

Hidrógeno: el agente energético del futuro.

Según los expertos, el hidrógeno es el único agente energético que realmente permitirá sustituir a largo plazo a los combustibles fósiles en el tráfico 
vial. El hidrógeno (símbolo químico: H) es parte del agua y de casi todas las substancias orgánicas compuestas del ciclo biológico y, por lo tanto, 
no es nocivo para el medio ambiente. Además, es el elemento más abundante del universo y, por lo tanto, su disponibilidad es prácticamente ilimitada. 
El hidrógeno puede acumularse en estado líquido a muy baja temperatura 
o en forma de gas y, además, su transporte es relativamente sencillo. 
El hidrógeno gaseoso no es tóxico, es incoloro e inodoro. En estado líquido contiene un potencial energético tres veces superior al de la gasolina. 
Mientras que el uso de combustibles fósiles necesariamente produce emisiones de dióxido de carbono, el hidrógeno, en calidad de agente energético alternativo, es muy respetuoso con el medio ambiente, ya que su combustión produce casi únicamente vapor de agua. El hidrógeno se obtiene 
de fuentes renovables y es el único agente energético sostenible en comparación con otros combustibles alternativos.

El hidrógeno líquido para el uso cotidiano plenamente fiable.

El BMW Group ha favorecido la utilización de hidrógeno líquido en calidad de agente energético para automóviles. Esta decisión se explica porque este combustible líquido y a muy baja temperatura tiene una mayor concentración energética que el hidrógeno gaseoso. Si se compara la capacidad energética de hidrógeno a muy baja temperatura, contenido en un depósito de volumen definido, con la capacidad energética de hidrógeno comprimido a 700 bar, 
el hidrógeno líquido a muy baja temperatura contiene un potencial energético un 75 por ciento mayor. Esto significa que la autonomía de un vehículo de hidrógeno líquido a muy baja temperatura es superior en la misma proporción. 

Mientras que la infraestructura de abastecimiento de hidrógeno aún esté creándose, la autonomía acumulada se transforma en el criterio decisivo para la utilidad diaria del coche de hidrógeno. La gran autonomía del 
BMW Hydrogen 7 se explica por el uso de hidrógeno y por el carácter bivalente del motor de combustión. Funcionando con hidrógeno, 
el BMW Hydrogen 7 tiene una autonomía superior a los 200 kilómetros y permite circular otros 500 kilómetros consumiendo gasolina convencional.

El atractivo y la aceptación del hidrógeno como nuevo agente energético dependen de la sencillez de su utilización. Por ello, al desarrollar el 
BMW Hydrogen 7, la marca le prestó especial atención al criterio de la utilidad diaria. La primera berlina de lujo de hidrógeno fabricada en serie por 
el BMW Group es una señal importante para toda la industria automovilística. El coche demuestra que pueden seguir cumpliéndose estrictos criterios 
de dinamismo y confort, aunque se opte por este agente energético alternativo. 

Madurez y fiabilidad de un coche fabricado en serie.

La primera berlina del mundo de hidrógeno fabricada en serie no es simplemente el resultado de un proyecto de investigación. El desarrollo de este nuevo modelo ha desembocado en un producto que se puede 
fabricar en serie, por lo que, en ese sentido, no se diferencia de los demás modelos nuevos de BMW, equipados con motores de combustión convencionales. El BMW Hydrogen 7 pasó por todo el proceso de desarrollo de coches que se fabrican en serie de la marca BMW. Los nuevos componentes, por ejemplo, la tecnología del motor, el sistema del depósito 
y la electrónica del coche, necesarios para el funcionamiento con hidrógeno, se sometieron al proceso de desarrollo de productos (PEP, según las siglas 
en alemán) de BMW. Cada componente fue sometido a pruebas para comprobar si es apropiado para su fabricación en serie. 

Gracias a este planteamiento, el BMW Hydrogen 7 es un vehículo que combina una nueva y avanzada tecnología para el motor con los estándares de calidad del BMW Group, definidos a lo largo de décadas de trabajo de desarrollo de vehículos y motores y que determinan la fiabilidad, la seguridad 
y el placer de conducir un coche de la marca. El maduro concepto automovilístico del BMW Hydrogen 7 supera significativamente el nivel alcanzado por los prototipos y unidades de demostración de hidrógeno fabricados antes, y su homologación se realizará de acuerdo con las disposiciones generales D/ECE. En los EE.UU., el BMW Hydrogen 7 será entregado a usuarios seleccionados para que prueben el automóvil.
Confort a nivel «premium».

La selecta calidad del BMW Hydrogen 7 se subraya con un nivel de confort excepcional que se obtiene, entre otros, mediante sistema de cierre suave 
y automático de las puertas, acristalamiento laminado de confort climático, climatizador «High», sistema de regulación eléctrica de los asientos con función de memoria, calefacción estacionaria con mando a distancia, asistente de luces largas, función TV con recepción DVB-T y pantalla en la parte posterior del habitáculo, servicios de telemática BMW Assist y BMW Online, teléfono adicional en la parte trasera, preinstalación de TeleServices, cambiador para seis CD, cambiador para seis DVD, kit para fumadores y portavasos delante y detrás.

Además, se ofrecen de serie airbags para las cabezas y airbags laterales, espejos retrovisores exteriores e interior con función día/noche automática, sistema de asistencia al aparcamiento (PDC), sensor de lluvia, sistema de navegación «Professional», sistema de alta fidelidad «Professional», apoyos lumbares en los dos asientos delanteros y calefacción para todos los asientos. 

A este equipamiento se suman otros refinamientos tecnológicos que 
pueden disfrutarse en el BMW Hydrogen 7: acceso de confort, BMW Online, 
sistema de reconocimiento de voz para controlar el navegador, el teléfono 
y el sistema de audio, volante con calefacción, asientos de confort 
con regulación eléctrica, sistema Night Vision de BMW y luz de adaptación automática en curvas. A ello se suman llantas de aleación ligera de 
19 pulgadas con Mobility Set. 

El primer automóvil selecto de hidrógeno fabricado en serie y apropiado para el uso diario tiene de serie pintura metalizada de gran calidad. El color 
Blue Water metalizado es exclusivo para este modelo, subrayándose así el carácter especial del BMW Hydrogen 7.

Motor de combustión bivalente para una máxima autonomía.

El motor de combustión bivalente es el factor decisivo y revolucionario de este nuevo modelo. El potente motor se basa en el propulsor de doce cilindros de gasolina y 6.000 cc con VALVETRONIC de la serie 7 de BMW. El par máximo es de 390 Nm (valor en los EE.UU.: 287 lb-ft.), disponible a 4.300 r.p.m. 
El motor V12 del BMW Hydrogen 7 funciona de modo bivalente, lo que significa que sus doce cilindros pueden funcionar indistintamente con hidrógeno o con gasolina. 

La autonomía total es de unos 700 kilómetros, por lo que este coche de hidrógeno con motor bivalente tiene una autonomía incluso superior a la del BMW 760i. Esto significa que el conductor de un BMW Hydrogen 7 puede confiar en una movilidad ilimitada, ya que puede recorrer muchos kilómetros hasta encontrar la siguiente estación de servicio con surtidor de hidrógeno. 
De este modo se mantienen sin limitación alguna la utilidad cotidiana, 
el carácter práctico y el placer de conducir, también si durante el viaje no se pasa por una estación de servicio con surtidor de hidrógeno.

El motor de combustión es plena garantía de fiabilidad.

El BMW Group optó conscientemente por el motor de combustión, con el fin de conseguir una mayor aceptación y difusión del hidrógeno como agente energético. El motor de combustión es de tecnología de probada eficiencia, producto de décadas de experiencia en materia de desarrollo de motores. 


Así, este propulsor cumple todas las condiciones para que el automóvil ofrezca el dinamismo y la agilidad que se le exige a un BMW, también si funciona con hidrógeno. Con la tecnología actualmente disponible, el motor de combustión ofrece además la ventaja del funcionamiento bivalente.

Inyectores, la tecnología clave.

Funcionando con gasolina, el motor es de inyección directa. Funcionando con hidrógeno, la mezcla se obtiene en el colector de admisión. Para conseguirlo se desarrollaron unos inyectores, cuya construcción e integración significaron un importante reto para los expertos en desarrollo de motores. Los inyectores de hidrógeno gaseoso no solamente son más grandes que los inyectores 
de gasolina convencionales, sino que también funcionan dentro de un margen de caudal bastante mayor. Esto significa que funcionan con diversas presiones del sistema y, al mismo tiempo, varían la duración de la inyección del gas 
de hidrógeno. En centésimas de segundo, siempre proporcionan la cantidad exacta y apropiada para mezclarla con el aire aspirado. 

El proceso de combustión del hidrógeno es diez veces más rápido que en 
el caso de combustibles convencionales. La unidad de control del propulsor de combustión bivalente incluye funciones específicas. Los ingenieros recurrieron al sistema VALVETRONIC de regulación continua y plenamente variable de las válvulas, un sistema desarrollado en exclusiva por BMW, 
y al sistema de regulación de los árboles de levas doble-VANOS, para optimizar la operación de combustión del hidrógeno. Con ellos, el cambio 
de carga y los ciclos de inyección pudieron adaptarse específicamente 
a las características de la mezcla de hidrógeno y aire. 

Solución práctica para la reducción de las emisiones de CO2.

El BMW Hydrogen 7 tiene casi únicamente emisiones de vapor de agua. 
Esto significa que el nuevo modelo representa un importante paso en el camino que lleva a una reducción drástica de las emisiones nocivas generadas por el tráfico rodado individual, especialmente en relación con las emisiones de CO2. En el futuro se ha previsto lanzar al mercado un modelo que funcione únicamente con hidrógeno. Además, en el departamento de investigación 
del BMW Group se está trabajando en la tecnología de las pilas de combustible con el fin de obtener una unidad de potencia auxiliar (Auxiliary Power Unit, APU) para obtener un sistema de alto rendimiento capaz de sustituir a las baterías convencionales. 

El BMW Hydrogen 7 del BMW Group es una solución viable y práctica en el camino hacia un futuro con automóviles respetuosos con el medio ambiente. La integración del hidrógeno en los procesos de desarrollo, fabricación 
y ventas, de probada eficiencia, es la forma más apropiada para que el 

hidrógeno pueda imponerse como una alternativa viable frente a los combustibles de carácter convencional. En ese sentido, el BMW Group asume un papel pionero para el progreso. Con este impulso, 
BMW fortalece la confianza que los clientes pueden tener en esta tecnología y, además, logra aumentar el atractivo que pueden tener los coches de hidrógeno.

Depósito con aislamiento extremo mediante vacío. 

El concepto de combustión ambivalente del BMW Hydrogen 7 no solamente supone disponer de un sistema de control del motor y un sistema de alimentación de combustible especiales, sino también la utilización de dos depósitos de combustible. El depósito de hidrógeno del BMW Hydrogen 7 tiene capacidad para unos ocho kilogramos (aproximadamente 170 litros) 
de hidrógeno líquido, mientras que el depósito convencional de gasolina tiene capacidad para 74 litros. 

El hidrógeno líquido en calidad de agente energético significó un reto técnico especial en relación con la configuración del depósito. Considerando 
que el hidrógeno se vuelve líquido sólo a partir de una temperatura de menos 253 grados centígrados, su almacenamiento en el automóvil sólo es posible utilizando un novedoso sistema de aislamiento mediante vacío. El depósito de hidrógeno del BMW Hydrogen 7 tiene dos paredes. En el espacio entre 
estas dos paredes hay varias capas de láminas de aluminio y de fibra de vidrio, que tienen la función de reducir la entrada de calor. El considerable efecto aislante del depósito se obtiene, además, mediante el vacío que se genera entre las dos paredes. De esta manera se evita cualquier transmisión de 
calor a través del aire. El depósito interior está sujeto a la pared exterior del depósito mediante cintas de baja conducción térmica de material sintético reforzado con fibra de carbono. 

Este aislamiento extremo evita de modo muy eficiente el calentamiento 
del depósito. Este aislamiento corresponde al rendimiento aislante que tiene 
una capa de Porexpán de 17 metros. Si se vertiese café caliente en el depósito, tendrían que transcurrir unos 80 días hasta que la temperatura del café permitiese beberlo. 

Gestión tipo «boil-off» para controlar la vaporización.

A pesar de la eficiencia de este aislamiento extremo mediante vacío, es físicamente imposible evitar un ligero calentamiento en el interior del depósito. Esto significa que una pequeña parte del hidrógeno líquido se evapora 
con el tiempo (en inglés: «boil-off»). Estas pequeñas cantidades de vapor de hidrógeno empiezan a producirse después de tener aparcado el coche 
más de 17 horas. Por este motivo aumenta la presión dentro del depósito, 


de tal manera que el combustible gasificado debe someterse a un así llamado proceso de «boil-off». El sistema de gestión del hidrógeno gaseoso limita la presión dentro del depósito y, al superarse un valor límite definido, se produce la extracción controlada y el procesamiento del hidrógeno gaseoso. 
Este gas se mezcla con aire en una tobera Venturi y se transforma en agua por un proceso de oxidación dentro de un catalizador. La fase denominada fase 
de inmovilización, que dura hasta que se produce el vaciado controlado de un depósito medio lleno, es de aproximadamente 9 días. Una vez concluido 
ese proceso, el depósito todavía contiene hidrógeno suficiente para circular unos 20 kilómetros en modalidad de combustión de hidrógeno. Si en ese tiempo, el BMW Hydrogen 7 funciona con combustión de hidrógeno, vuelve 
a disminuir la presión dentro del depósito debido al consumo de hidrógeno. 
Al aparcar el coche, vuelve a empezar el plazo de 17 horas de aparcamiento sin pérdida de energía.

Repostar de modo sencillo.

El sistema del depósito de hidrógeno también resulta convincente por su eficiencia en la utilización diaria. En principio, al repostar no hay diferencia 
con un depósito convencional de gasolina. La única diferencia estriba en el acoplamiento hermético que evita pérdidas de presión y de frío. 
Este acoplamiento se utiliza igual que la pistola del surtidor de gasolina, lo que significa que el usuario lo introduce en la boca del depósito aplicando 
una ligera presión. El bloqueo del acoplamiento y el rellenado del hidrógeno se realizan de modo automático por el sistema. Para abrir y cerrar la tapa del depósito, el conductor no tiene más que pulsar una tecla que se encuentra junto al volante, en el tablero de instrumentos. El proceso de repostar concluye en menos de 8 minutos. Gracias a la forma de manipular los componentes y al proceso automatizado, rellenar el depósito de hidrógeno 
del BMW Hydrogen 7 es tan sencillo como repostar gasolina y, además, 
es mucho más limpio. 

Con el fin de conseguir que se imponga lo más pronto posible una tecnología estandarizada y apropiada para automóviles en todo el mundo, el BMW Group ha colaborado con otras empresas internacionales para desarrollar un 
sistema de acoplamiento uniforme de los surtidores de hidrógeno líquido que se transformará en un estándar mundial.

Los nervios más pronunciados del capó indican que se trata de 
un automóvil con fuente energética excepcional.

La carrocería del BMW Hydrogen 7 se basa en la del BMW 760Li, lo que significa que las dimensiones exteriores y la batalla son exactamente las mismas. El diseño característico de la berlina larga de la serie 7 de BMW apenas se ha modificado, aunque diversos componentes son nuevos 
debido al mayor peso del coche y al montaje del sistema de hidrógeno.

El BMW Hydrogen 7 se reconoce principalmente por el capó especial, de nervios más pronunciados, que se explica por el mayor espacio que ocupan los inyectores de H2 de la berlina de hidrógeno. El musculoso perfil del 
capó indica con toda claridad que se trata de un vehículo que lleva una fuente energética excepcional. 

En la tapa del maletero puede leerse «Hydrogen 7» y debajo de los intermitentes laterales figura la palabra «Hydrogen». Otros elementos de distinción son la tapa transparente del depósito LH2 con marco cromado. 
Los parasoles de las ventanas laterales posteriores y los umbrales de las puertas llevan escrito «BMW Hydrogen Power» para indicar que se trata de una berlina con revolucionario sistema de propulsión. 

Diversas partes completamente nuevas de la carrocería son de material sintético reforzado con fibra de carbono combinado con acero, 
de peso optimizado y, al mismo tiempo, más resistente a los impactos. 
Esta combinación de material sintético reforzado y acero fue desarrollada 
por el BMW Group especialmente para el BMW Hydrogen 7 con el fin 
de compensar el mayor peso del motor y del sistema de alimentación de combustible y para cumplir con los criterios de seguridad especiales 
que plantea este innovador automóvil. Un ejemplo son los montantes laterales, reforzados con este material sintético con fibra de carbono. 
De esta manera, el comportamiento del BMW Hydrogen 7 en caso de 
un choque es exactamente igual al del BMW 760Li.

Indicación de hidrógeno en el tablero de instrumentos. 

En comparación con el BMW 760Li, la berlina de hidrógeno también 
tiene algunas modificaciones en el interior. En el tablero de instrumentos 
hay indicadores nuevos, relacionados con la utilización de hidrógeno. Concretamente, en el mismo tablero que tienen los demás modelos de la serie 7 de BMW, el display incluye diversos testigos nuevos y se agregó 
el símbolo «H2», que se enciende cuando el motor está funcionando con hidrógeno. Además, el BMW Hydrogen 7 tiene un indicador del contenido 
del depósito de H2 junto al indicador correspondiente al depósito de gasolina. El contenido de H2 se indica en kilogramos. La autonomía restante aparece 
en forma de barra horizontal y con números. Además cuenta con dos indicadores separados: uno para la reserva de hidrógeno (aproximadamente 1,5 kilogramos útiles, para más o menos 50 kilómetros) y otro para la 
reserva de gasolina (aproximadamente 15 litros de cantidad restante útil para, como mínimo, 100 kilómetros).

Las modificaciones que más saltan a la vista en el habitáculo se encuentran en la parte posterior y se explican por el montaje del depósito de hidrógeno debajo de la bandeja trasera y detrás de la banqueta posterior. En el caso del BMW Hydrogen 7, la banqueta de los asientos traseros se encuentra 
unos 115 milímetros más adelantada en comparación con la posición de la banqueta del 760Li o, en comparación con la versión normal del modelo de 
la serie 7 de BMW, 25 milímetros más atrasada. En todo caso, los ocupantes de los asientos traseros del BMW Hydrogen 7 disfrutan del gran confort que distingue a todos los modelos de la berlina de BMW perteneciente al máximo segmento automovilístico. El apoyabrazos central que se encuentra entre 
los asientos posteriores es fijo debido a la tecnología específica instalada en este modelo. La tecnología de hidrógeno también ha incidido en una reducción del volumen del maletero en comparación con la capacidad que tiene el maletero de las demás variantes de la serie 7 de BMW. En el caso 
del BMW Hydrogen 7, la capacidad es de 225 litros, con lo que ofrece suficiente espacio para transportar fácilmente, por ejemplo, dos bolsas de golf.

Chasis de aluminio ligero de la serie 7 de BMW. 

El chasis del BMW Hydrogen 7 se basa en el que llevan de serie los 
demás modelos de la serie 7 de BMW y que les confiere el dinamismo típico de la marca. El eje delantero es de doble articulación con tirantes y columnas telescópicas, mientras que el eje posterior Integral IV de brazos múltiples se ocupa de compensar el cabeceo del coche al frenar o arrancar. El aumento del peso a raíz de los componentes del sistema de hidrógeno hizo necesario realizar algunas modificaciones en el reglaje del chasis. Además, el eje posterior del BMW Hydrogen 7 lleva refuerzos de aluminio y acero, similares a los que se montan en la berlina blindada de la serie 7 de BMW. Además, 
la berlina de hidrógeno lleva de serie un chasis con sistema AdaptiveDrive, que logra reducir el balanceo del coche mediante una regulación variable 
de la amortiguación. Con el sistema AdaptiveDrive, el BMW Hydrogen 7 resulta sumamente ágil y permite maniobrar con seguridad, también al trazar rápidamente curvas muy cerradas.

El BMW Hydrogen 7 dispone de un sistema de frenos procedente del 
Serie 7 convencional. Con ellos, la distancia de frenado del coche, que pesa 2.460 kilogramos, es de apenas 41 metros desde 100 km/h. 

Sistema de avanzada tecnología: control de la presión de los neumáticos RDC. 

El BMW Hydrogen 7 lleva de serie la última generación del sistema de control de la presión de los neumáticos RDC (siglas correspondientes al concepto 
en alemán) que funciona con sensores y telemetría. Este sistema, proveniente de la competición automovilística, ofrece informaciones de advertencia sumamente precisas y corresponde a la tecnología más avanzada en materia 

de control de neumáticos. El sistema de telemetría mide con alta frecuencia la presión de cada uno de los neumáticos y en el tablero de instrumentos aparecen informaciones de pérdidas de presión en cada neumático. 
De esta manera, el conductor recibe un aviso temprano y preciso sobre una posible pérdida paulatina de la presión de uno o varios neumáticos. 

La seguridad, el criterio de máxima prioridad.

El hidrógeno tiene otras propiedades que la gasolina o el diésel y, por ello, plantea exigencias de seguridad diferentes. Este combustible ecológico es inodoro e incoloro y, por lo tanto, el ser humano no lo puede percibir. 
Si el hidrógeno se mezcla con aire, se volatiliza rápidamente y asciende con gran velocidad, ya que pesa 15 veces menos que el aire del entorno. 
El hidrógeno no causa irritaciones y tampoco es tóxico, pero es más inflamable que la gasolina o el diésel, siempre y cuando la proporción de la mezcla con aire sea la necesaria. El uso de hidrógeno es completamente seguro, teniendo siempre presente sus propiedades.

En el BMW Group, la máxima seguridad es una condición imperativa para que un automóvil pueda utilizarse en el tráfico cotidiano consumiendo hidrógeno. Por ello, el BMW Group trabaja en diversos organismos internacionales con el fin de desarrollar estándares de seguridad uniformes, aplicables a vehículos que funcionan con hidrógeno. Mientras que se definen estos estándares, también se ha creado un concepto de seguridad para el BMW Hydrogen 7 y su entorno. Concretamente, el depósito de hidrógeno líquido dispone del sistema de gestión del vapor de hidrógeno «boil-off» y, además, cuenta con dos válvulas complementarias que permiten la salida del hidrógeno al entorno, por ejemplo en caso de haber una presión excesiva en el depósito (lo que puede suceder en caso de un impacto fuerte). Al abrirse la primera válvula, 
el hidrógeno se transporta hacia el techo del coche a través de conductos 
que están tendidos a lo largo de los montantes C. Con la segunda válvula, 
que se abre si la presión es mayor, el gas puede fluir hacia los bajos del coche, donde también llega a la atmósfera. El peligro que puede significar un 
charco creciente de combustible en el suelo tras un accidente, es inexistente en el caso del hidrógeno en comparación con la gasolina o el diésel, 
ya que el hidrógeno se gasifica de inmediato y asciende volatilizándose. 

Entre las condiciones que deben cumplirse para utilizar un vehículo en el tráfico vial diario, cabe subrayar la propia seguridad que ofrece el coche. 
En el caso del BMW Hydrogen 7, esta seguridad se ofrece mediante un sistema de que cubre diferentes aspectos. Las medidas se centran, 
antes que nada, en evitar una explosión del depósito y el escape incontrolado de hidrógeno. Por ello, los componentes han sido concebidos de tal manera que cumplan los criterios de seguridad más estrictos. Además, todos han sido 

diseñados de tal modo que, en caso de un fallo, pasan automáticamente 
a un estado seguro. El depósito como tal, pero también todos los demás componentes que se ocupan de la alimentación del hidrógeno al motor, 
son de doble pared. Las funciones de control de la seguridad, especialmente previstas para el BMW Hydrogen 7, consiguen detectar precozmente 
cualquier irregularidad y activar las funciones de protección correspondientes. Por ello, el usuario siempre se mantiene informado sobre cualquier fallo 
en el sistema, aunque éste aún no represente peligro alguno. Un sistema de alarma de gas, constituido por varios sensores de hidrógeno, indica 
cualquier anomalía, estando el coche en movimiento o aparcado. Además de la batería convencional, el BMW Hydrogen 7 tiene dos baterías adicionales que, en caso de emergencia, asumen el suministro de corriente eléctrica. 

Certificación independiente.

El BMW Group y la empresa de certificación e inspección técnica TÜV Süddeutschland han diseñado un ciclo de pruebas para los componentes del sistema de hidrógeno y han definido los procedimientos de homologación para un coche de hidrógeno fabricado en serie. Además, se ejecutaron pruebas de choque que van más allá de lo que exige la ley: choque frontal desplazado según EURO NCAP a una velocidad de 64 km/h, choque en 
la zaga cubriendo el 100 y el 40 por ciento de la superficie y choque lateral en la zona más sensible, es decir, justo al lado del sistema de acoplamiento 
de la boca del depósito. Para tener la seguridad de una resistencia apropiada en condiciones de choque aun más extremas, el depósito de hidrógeno 
fue sometido a pruebas especiales, por ejemplo exponiéndolo a llamas, disparos de armas de fuego y esfuerzos mecánicos considerables. 
También se verificó el comportamiento del depósito y de los sistemas de seguridad al producirse una pérdida del vacío aislante. Además, 
los depósitos fueron expuestos hasta 70 minutos a temperaturas superiores 
a los 1.000 grados centígrados, envueltos en llamas. En todos estos 
casos se pudo constatar que el depósito no genera problema alguno, ya que el hidrógeno salió lentamente y de modo casi imperceptible a través de las válvulas de seguridad.

La empresa de inspección técnica y certificación TÜV Süddeutschland, 
y también los expertos del cuerpo de bomberos, llegaron a la conclusión de que los coches de hidrógeno ofrecen un nivel de seguridad perfectamente comparable a la seguridad de los coches convencionales con motores de gasolina.

Montaje en la planta de BMW en Dingolfing.

El montaje del BMW Hydrogen 7 se realiza en la planta de BMW en la localidad de Dingolfing, en las líneas de producción en serie y junto con los modelos de las series 7, 6 y 5 de BMW. Al igual que todos los motores de doce cilindros de la marca, también el de hidrógeno se fabrica en la planta de motores de BMW en Munich.

El conductor de un BMW Hydrogen 7 puede considerarse pionero.

El BMW Hydrogen 7 fue sometido a numerosas pruebas, también en el tráfico normal, con el fin de comprobar su utilidad cotidiana. Al conducir un coche 
de hidrógeno, es necesario cambiar de costumbres en algunos aspectos. 
Los conductores que ahora se decidan a favor de la berlina de hidrógeno, forman parte de un proyecto pionero. Muchas experiencias sólo se pueden adquirir a través del uso diario del coche. Las experiencias acumuladas 
por los usuarios incidirán directamente en el desarrollo de toda la tecnología. 

Ofreciendo la primera berlina del mundo con motor que puede funcionar con hidrógeno en el tráfico vial normal, BMW se dirige a clientes que asumen 
una actitud orientada hacia el futuro y que tienen gran interés en ser parte del inicio de una nueva era de la movilidad individual. Estos clientes reciben 
su BMW Hydrogen 7 en régimen de leasing por un tiempo determinado, acordado con ellos. En los EE.UU., el BMW Hydrogen 7 será entregado 
a usuarios seleccionados para que prueben el automóvil. Al entregarle el coche, el cliente es instruido muy detalladamente. El intervalo de los servicios técnicos es de tres meses. Además, la berlina de hidrógeno está equipada con un sofisticado sistema de diagnóstico a distancia. El sistema capta 
una gran cantidad de datos del coche, entre ellos, la presión interna en el depósito, el nivel de llenado, la tensión de la red de a bordo y, también, posibles indicaciones de fallos. Estos datos se transmiten regularmente 
y de modo automático a la línea directa de BMW.

BMW ha reconocido muy pronto el potencial que ofrece el hidrógeno.

El primer automóvil de lujo en serie con motor de hidrógeno para el uso cotidiano es el resultado de una intensa labor de investigación que se llevó a cabo durante varias décadas en el BMW Group. Los investigadores de 
BMW entendieron muy pronto que el hidrógeno es el combustible del futuro. El BMW Group empezó ya en los años ochenta el trabajo de investigación 
de motores y coches con motor de hidrógeno. Luego se presentó el primer prototipo BMW de coche con motor bivalente, que sentó las bases para la tecnología actualmente disponible. En la actualidad, el trabajo de investigación a cargo de numerosos científicos y expertos de todo el mundo confirma que 
el cambio a agentes energéticos sostenibles y de disponibilidad prácticamente ilimitada, únicamente puede lograrse mediante un solo combustible: el hidrógeno, obtenido a través de fuentes renovables.
