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El nuevo BMW Serie 5.
Informaciones resumidas.
•
Acentuación completa del carácter dinámico, innovador y selecto 
del BMW Serie 5, atractivas modificaciones de diseño, mayor armonía en el habitáculo, todos los motores consumen menos que los motores comparables de la competencia, ampliación del equipamiento de confort y seguridad orientada hacia el futuro, fortalecimiento del liderazgo en el segmento: La berlina de la serie 5 de BMW como máxima expresión del placer de conducir en la clase business. El familiar de la serie 5 de BMW como combinación única de dinamismo y versatilidad.

•
Una nueva dimensión del dinamismo eficiente. Todos los motores con reducción significativa del consumo, motores de seis cilindros en línea con inyección directa de gasolina de la segunda generación (High Precision Injection), considerable aumento de la potencia y, a la vez, optimización de la economía, motores diésel de seis cilindros con turbo e inyección common-rail de la tercera generación, considerable reducción del peso gracias al cárter de aluminio. El motor del BMW 335d con Variable Twin Turbo (VTT) consigue ampliar el liderazgo siendo propulsor diésel de 
seis cilindros más deportivo del mundo. Opcionalmente, caja de cambios automática de seis marchas con dinamismo optimizado del cambio de marchas y conexión directa al motor y, también opcional, caja automática deportiva. 

•
Acentuación del carácter deportivo y elegante en el diseño del exterior: Faros y grupos ópticos posteriores con avanzada tecnología de cristales claros, anillos cromados y conductores de luz para las luces deposición delanteras, intermitentes con LED, cinco barras conductoras de luz atrás, nueva entrada de aire de contornos más marcados y de líneas ascendentes, parrilla ovoide doble, un distintivo de la marca BMW, con elementos de guarnecido individual y a ras con el faldón delantero, 
imagen potente mediante acentuación mayor de los elementos horizontales y recalcando la elegancia lateral, ampliación de la atractiva gama de llantas de aleación ligera, colores exteriores adicionales.

•
Aumento del nivel de confort de conducción y de utilización de los mandos mediante el uso de materiales especialmente selectos y nuevo diseño más refinado en el habitáculo. La combinación de colores y la estructura de los materiales crea un ambiente equilibrado, acuñado por calidad y buen estilo. Revestimiento de las puertas de dos colores, 
con paso fluido hacia el salpicadero, bolsas integradas de mayor volumen 

 
para llevar mapas, apoyabrazos y manijas de las puertas acolchados, palanca de cambios de la caja automática de especial calidad 
estética, ergonómica y funcional, sistema de mando iDrive con ocho 
teclas libremente programables.

•
Cuatro conjuntos cromáticos para el habitáculo, tapicería disponible en seis colores, seis variantes de listones embellecedores, amplias posibilidades de personalización que reflejan el carácter polifacético del BMW Serie 5. Nuevas combinaciones de tejido y piel, de carácter especialmente deportivo. Equipamientos de piel de nuevos colores y costuras visibles. 

•
Numerosas innovaciones en términos de dinamismo, seguridad y confort. El único coche del segmento con sistema de regulación de la velocidad con función de frenado, regulación activa de la velocidad con función stop and go, advertencia de abandono del carril mediante vibraciones en el volante, pantalla virtual Head-Up-Display, Night Vision, asistente de luces altas y dirección activa. Sistema de navegación con representación 
gráfica optimizada y mando por voz mediante palabras completas para 80.000 ciudades. Luz diurna, luz de adaptación automática en curvas, 
luz para doblar en esquinas.

•
Chasis de materiales ligeros con eje delantero de aluminio de doble articulación y tirantes y eje posterior de aluminio Integral-IV. Control dinámico de la estabilidad (DSC) con funciones adicionales, frenos hidráulicos, sistema de tracción total inteligente BMW xDrive con sistema de control extremadamente preciso para la distribución de la fuerza 
entre los dos ejes. 

•
Motores de la berlina de la serie 5 de BMW:
BMW 550i: Motor de ocho cilindros con VALVETRONIC y doble VANOS. Cilindrada de 4.799 cc, potencia de 270 kW/367 CV, 
par motor máximo de  490 Nm, aceleración (0–100 km/h) de 5,2 segundos, velocidad punta de 250 km/h (con corte electrónico), 
consumo promedio según ciclo de pruebas UE de 10,9 litros/100 kilómetros (caja automática: 10,3 litros).


BMW 540i: Motor de ocho cilindros con VALVETRONIC y doble VANOS. Cilindrada de 4.000 cc, potencia de 225 kW/306 CV, 
par motor máximo de  390 Nm, aceleración (0–100 km/h) de 6,1 segundos, velocidad punta de 250 km/h (con corte electrónico), 
consumo promedio según ciclo de pruebas UE de 10,5 litros/100 kilómetros (caja automática: 9,7 litros).

 
BMW 530i: Motor de seis cilindros en línea con inyección directa de gasolina de segunda generación (High Precision Injection), cilindrada de 2.996 cc, potencia de 200 kW/272 CV, par motor máximo de 320 Nm, 
aceleración (0–100 km/h) de 6,3 segundos, 
velocidad punta de 250 km/h (con corte electrónico), 
consumo promedio según ciclo de pruebas UE de 7,7 litros/100 kilómetros (caja automática: 7,5 litros).


BMW 530xi: Motor de seis cilindros en línea con inyección directa de gasolina de segunda generación (High Precision Injection), cilindrada de 2.996 cc, potencia de 200 kW/272 CV, par motor máximo de 320 Nm, 
aceleración (0–100 km/h) de 6,6 segundos, 
velocidad punta de 250 km/h (con corte electrónico), 
consumo promedio según ciclo de pruebas UE de 8,2 litros/100 kilómetros (caja automática: 8,1 litros).


BMW 525i: Motor de seis cilindros en línea con inyección directa de gasolina de segunda generación (High Precision Injection), cilindrada de 2.996 cc, potencia de 160 kW/218 CV, par motor máximo de 270 Nm, 
aceleración (0–100 km/h) de 7,1 segundos, velocidad punta de 248 km/h, consumo promedio según ciclo de pruebas UE de 7,4 litros/100 kilómetros.


BMW 525xi: Motor de seis cilindros en línea con inyección directa de gasolina de segunda generación (High Precision Injection), cilindrada de 2.996 cc, potencia de 160 kW/218 CV, par motor máximo de 270 Nm, 
aceleración (0–100 km/h) de 7,9 segundos, velocidad punta de 240 km/h, consumo promedio según ciclo de pruebas UE de 8,1 litros/100 kilómetros.

BMW 523i: Motor de seis cilindros en línea con inyección directa de gasolina de segunda generación (High Precision Injection), cilindrada de 2.497 cc, potencia de 140 kW/190 CV, par motor máximo de 235 Nm, 
aceleración (0–100 km/h) de 8,2 segundos, velocidad punta de 237 km/h, consumo promedio según ciclo de pruebas UE de 7,3 litros/100 kilómetros.

BMW 535d: Motor diésel de seis cilindros en línea con inyección common-rail y Variable Twin Turbo (VTT), cilindrada de 2.993 cc, 
potencia de 210 kW/286 CV, par motor máximo de 580 Nm, 
aceleración (0–100 km/h) de 6,4 segundos, 
velocidad punta de 250 km/h (con corte electrónico), 
consumo promedio según ciclo de pruebas UE de 6,8 litros/100 kilómetros.
BMW 530d: Motor diésel de seis cilindros en línea con inyección common-rail y turbo VTG, cilindrada de 2.993 cc, 
potencia de 173 kW/235 CV, par motor máximo de 500 Nm, 
aceleración (0–100 km/h) de 6,8 segundos, velocidad punta de 250 km/h, consumo promedio según ciclo de pruebas UE de 6,4 litros/100 kilómetros.

BMW 530xd: Motor diésel de seis cilindros en línea con inyección common-rail y turbo VTG, cilindrada de 2.993 cc, 
potencia de 173 kW/235 CV, par motor máximo de 500 Nm, 
aceleración (0–100 km/h) de 6,6 segundos, 
velocidad punta de 242 km/h, consumo promedio según ciclo de pruebas UE de 6,9 litros/100 kilómetros.

BMW 525d: Motor diésel de seis cilindros en línea con inyección common-rail y turbo VTG, cilindrada de 2.993 cc, 
potencia de 145 kW/197 CV, par motor máximo de 400 Nm, 
aceleración (0–100 km/h) de 7,6 segundos, velocidad punta de 237 km/h, consumo promedio según ciclo de pruebas UE de 6,2 litros/100 kilómetros.

BMW 520d: Motor diésel de cuatro cilindros en línea con inyección common-rail y turbo VTG, cilindrada de 1.995 cc, 
potencia de 120 kW/163 CV, par motor máximo de 340 Nm, 
aceleración (0–100 km/h) de 8,6 segundos, velocidad punta de 223 km/h, consumo promedio según ciclo de pruebas UE de 5,9 litros/100 kilómetros.
•
Motores del familiar Touring de la serie 5 de BMW:
BMW 550i: Motor de ocho cilindros con VALVETRONIC y doble VANOS. Cilindrada de 4.799 cc, potencia de 270 kW/367 CV, 
par motor máximo de  490 Nm, aceleración (0–100 km/h) de 5,3 segundos, velocidad punta de 250 km/h (con corte electrónico), 
consumo promedio según ciclo de pruebas UE de 11,2 litros/100 kilómetros (caja automática: 10,7 litros).


BMW 530i: Motor de seis cilindros en línea con inyección directa de gasolina de segunda generación (High Precision Injection), cilindrada de 2.996 cc, potencia de 200 kW/272 CV, par motor máximo de 320 Nm, 
aceleración (0–100 km/h) de 6,5 segundos, 
velocidad punta de 250 km/h (con corte electrónico), 
consumo promedio según ciclo de pruebas UE de 7,9 litros/100 kilómetros (caja automática: 7,7 litros).

 
BMW 530xi: Motor de seis cilindros en línea con inyección directa de gasolina de segunda generación (High Precision Injection), 
cilindrada de 2.996 cc, potencia de 200 kW/272 CV, 
par motor máximo de 320 Nm, aceleración (0–100 km/h) de 6,9 segundos, velocidad punta de 246 km/h, 
consumo promedio según ciclo de pruebas UE de 8,5 litros/100 kilómetros (caja automática: 8,4 litros).


BMW 525i: Motor de seis cilindros en línea con inyección directa de gasolina de segunda generación (High Precision Injection), cilindrada de 2.996 cc, potencia de 160 kW/218 CV, par motor máximo de 270 Nm, 
aceleración (0–100 km/h) de 7,4 segundos, velocidad punta de 243 km/h, consumo promedio según ciclo de pruebas UE de 7,7 litros/100 kilómetros.


BMW 525xi: Motor de seis cilindros en línea con inyección directa de gasolina de segunda generación (High Precision Injection), cilindrada de 2.996 cc, potencia de 160 kW/218 CV, par motor máximo de 270 Nm, 
aceleración (0–100 km/h) de 8,2 segundos, velocidad punta de 233 km/h, consumo promedio según ciclo de pruebas UE de 8,4 litros/100 kilómetros.


BMW 523i: Motor de seis cilindros en línea con inyección directa de gasolina de segunda generación (High Precision Injection), cilindrada de 2.497 cc, potencia de 140 kW/190 CV, par motor máximo de 235 Nm, 
aceleración (0–100 km/h) de 8,5 segundos, velocidad punta de 230 km/h, consumo promedio según ciclo de pruebas UE de 7,7 litros/100 kilómetros.

BMW 535d: Motor diésel de seis cilindros en línea con inyección common-rail y Variable Twin Turbo (VTT), cilindrada de 2.993 cc, 
potencia de 210 kW/286 CV, par motor máximo de 580 Nm, 
aceleración (0–100 km/h) de 6,5 segundos, 
velocidad punta de 250 km/h (con corte electrónico), 
consumo promedio según ciclo de pruebas UE de 7,0 litros/100 kilómetros.

BMW 530d: Motor diésel de seis cilindros en línea con inyección common-rail y turbo VTG, cilindrada de 2.993 cc, 
potencia de 173 kW/235 CV, par motor máximo de 500 Nm, 
aceleración (0–100 km/h) de 6,9 segundos, velocidad punta de 245 km/h, consumo promedio según ciclo de pruebas UE de 6,6 litros/100 kilómetros.

BMW 530xd: Motor diésel de seis cilindros en línea con inyección common-rail y turbo VTG, cilindrada de 2.993 cc, 
potencia de 173 kW/235 CV, par motor máximo de 500 Nm, 
aceleración (0–100 km/h) de 6,8 segundos, velocidad punta de 235 km/h, consumo promedio según ciclo de pruebas UE de 7,2 litros/100 kilómetros.

BMW 525d: Motor diésel de seis cilindros en línea con inyección common-rail y turbo VTG, cilindrada de 2.993 cc, 
potencia de 145 kW/197 CV, par motor máximo de 400 Nm, 
aceleración (0–100 km/h) de 7,8 segundos, velocidad punta de 232 km/h, consumo promedio según ciclo de pruebas UE de 6,4 litros/100 kilómetros.

BMW 520d: Motor diésel de cuatro cilindros en línea con inyección common-rail y turbo VTG, cilindrada de 1.995 cc, 
potencia de 120 kW/163 CV, par motor máximo de 340 Nm, 
aceleración (0–100 km/h) de 8,9 segundos, velocidad punta de 218 km/h, consumo promedio según ciclo de pruebas UE de 6,1 litros/100 kilómetros.
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Fascinantemente innovador:
El nuevo BMW Serie 5.
(Versión resumida)

Más que cualquier otro coche de su segmento, el BMW Serie 5 combina de modo ideal un carácter selecto con prestaciones deportivas. Ahora, el aplomo del diseño, la vivencia de conducir y el confort alcanza niveles aún superiores. Las modificaciones específicas en el exterior y un estilo refinado en el habitáculo, perceptible a la vista y al tacto, subrayan el carácter deportivo, elegante y selecto de la berlina y del Touring de la serie 5 de BMW El exquisito ambiente que impera en el habitáculo es el resultado del uso de materiales 
de extraordinaria calidad, de colores especialmente atractivos y, además, de la reconfiguración de los componentes y de los elementos de mando del interior. Motores más potentes y extraordinariamente eficientes completan la amplia gama de motores de la serie 5 de BMW. Los propulsores de gasolina y diésel, conocidos por su temperamental entrega de potencia y sedoso funcionamiento, ahora también son líderes en todas sus categorías por su excepcional economía. 

De esta manera, el BMW Serie 5 es expresión de una nueva dimensión del dinamismo eficiente, conseguido mediante numerosas medidas destinadas 
a la reducción del consumo y de la emisión de gases contaminantes, especialmente en el caso de los motores de gasolina de seis cilindros en línea que ahora llevan el novedoso sistema de inyección directa High Precision Injection. La caja de cambios automática de seis marchas y la caja automática deportiva son otros logros innovadores conseguidos en el sector de 
los conjuntos de propulsión. Dado que la caja está abridada directamente al motor y debido a la precisión de su sistema de control, las versiones automáticas de los tres modelos más potentes con motor de gasolina de la nueva serie 5 de BMW consumen menos que los correspondientes modelos con cajas manuales. También en el caso del nuevo BMW Serie 5 es posible combinar tres motores diferentes con el sistema de tracción total permanente y variable BMW xDrive. Con el sistema optimizado de electrónica de control, este sistema inteligente de tracción total reacciona de modo más exacto 
y preciso a cualquier cambio de las circunstancias dinámicas del coche.

El nuevo BMW Serie 5 ofrece, además, una serie de novedades en 
materia de sistemas de asistencia al conductor y de equipamiento de confort. 
El BMW Serie 5 es el único de su segmento que lleva dirección activa, asistente para luces altas, BMW Night Vision, pantalla virtual Head-Up-Display y, además, sistema de regulación activa de la velocidad con función stop 
and go y, adicionalmente, con sistema de advertencia de abandono del carril. 

El sistema de mando iDrive de serie con ocho teclas libremente programables y el navegador opcional con mando por voz mediante palabras completas, consiguen optimizar el gran confort para hacer viajes largos con el BMW Serie 5. 

Diseño exterior: carácter deportivo con nueva expresión de elegancia.

Las modificaciones específicas del diseño logran que tanto la berlina como también el modelo Touring de la serie 5 combinen más armoniosamente su carácter deportivo con su exquisita elegancia. Los faros de forma característica tienen cristales lisos y transparentes. Las luces intermitentes están cubiertas de listones de laminillas transparentes y los anillos cromados realzan el carácter técnico y de alta calidad de los faros redondos. El marco de la parrilla ovoide doble, típica en los modelos de la marca, ahora está a ras con la superficie del faldón delantero. Las formas equilibradas y armoniosas del morro también se explican por la forma de la entrada de aire, que tiene 
líneas ascendentes en los costados, recogiendo el aspecto de los faros. 
Un listón embellecedor central horizontal acentúa adicionalmente 
el ancho de vía del coche.

Con el canto de reflejo luminoso más marcado en los umbrales, la carrocería de la berlina y del Touring parece más alargada. El predominio de líneas horizontales en la zaga realza el aplomo del coche. Los pilotos posteriores, 
al igual que los faros delanteros, también están cubiertos de nuevos cristales lisos y transparentes de gran calidad, y ahora llevan integradas las luces intermitentes de diodos luminosos. Además, la nueva berlina lleva un rebaje más marcado para acoger mejor la placa de la matrícula.

Refinado ambiente en el habitáculo.

Gracias a la mayor ergonomía de los elementos de mando, al nuevo diseño y al uso de materiales de muy alta calidad en las superficies, el habitáculo 
de la nueva serie 5 de BMW irradia una nobleza que se percibe de inmediato con la vista y con el tacto. Así, el conductor y sus acompañantes siempre se sienten a gusto. El noble diseño de cromo aperlado brillante, el recubrimiento de goma de los elementos de mando, especialmente agradable al tacto, 
y, además, los apoyabrazos, los revestimientos de las puertas y la consola de materiales acolchados, acentúan el carácter selecto del ambiente. El carácter funcional del coche aumenta mediante los vanos portaobjetos adicionales. 
El factor que más saca a relucir el nuevo estilo que impera en el habitáculo es el diseño de dos colores de los revestimientos de las puertas. La parte superior de color negro y el revestimiento inferior del mismo color que el diseño cromático de los demás componentes del habitáculo y, también, 
los elegantes listones embellecedores ligeramente arqueados, retoman la estética y los materiales del salpicadero. Las teclas de accionamiento de 


los elevalunas y del ajuste de los espejos retrovisores están integradas en el apoyabrazos. También los asideros para cerrar las puertas son de ergonomía optimizada.  Las bolsas de las puertas, ahora ópticamente mejor integradas en el revestimiento de las puertas, tienen una capacidad mayor.

La nueva palanca selectora de marchas de accionamiento eléctrico de la 
caja automática tiene una lograda estética que armoniza a la perfección con la elegancia del habitáculo. También el uso del sistema de mando iDrive fue optimizado. Mediante el botón de mando Controller, que se encuentra en la consola central, y la pantalla Control Display que está montada en el centro 
del salpicadero, se controlan numerosas funciones, entre ellas el climatizador, el navegador, los sistemas de entretenimiento y de comunicación. 
Además del menú optimizado y la representación gráfica más detallada, se han agregado especialmente nuevas teclas libremente programables, 
para conseguir que la utilización del sistema de mando sea aun más intuitivo. 
Estas ocho teclas permiten acceder muy rápidamente a diversas 
funciones importantes. Simplemente pulsando una de ellas puede llamarse, por ejemplo, un destino de viaje habitual, un número telefónico frecuente 
o la emisora de radio preferida. 

Los motores: una nueva dimensión del dinamismo eficiente.

Cuando se lance al mercado el nuevo BMW Serie 5, dispondrá de nueve motores. Algunos de ellos son completamente nuevos y otros son propulsores que fueron sometidos a una profunda remodelación. Todas las variantes consumen bastante menos y cada motor es líder en bajo 
consumo en su respectivo segmento. Dependiendo de la variante del motor, los modelos del nuevo BMW Serie 5 están equipados con diferentes componentes para reducir el consumo y la emisión de gases de escape contaminantes. Entre ellos, Brake Energy Regeneration, el sistema para generar corriente eléctrica para la red de a bordo únicamente durante las fases de deceleración y frenado. Además, el indicador de punto óptimo de cambio de marchas, para conducir consumiendo menos en las versiones con caja de cambios automática, así como el sistema de control activo de tapas 
para la entrada de aire de refrigeración de los frenos, que logran mejorar la aerodinámica del coche. La bomba de líquido refrigerante de accionamiento eléctrico que lleva el nuevo BMW Serie 5 consume mucho menos potencia que una bomba de tipo convencional y, además, permite que el motor alcance más rápidamente su temperatura óptima de funcionamiento. Con la bomba Varioserv de la dirección se regula la posición del anillo en función de la presión y el caudal volumétrico, evitándose pérdidas de tracción al aumentar las revoluciones del motor. Si no se utiliza el climatizador, se desacopla el compresor, con lo que su momento de arrastre es mínimo.

La eficiencia de los dos propulsores de ocho cilindros, que marcan la punta 
de la gama de motores, es ejemplar en sus respectivos segmentos, gracias a la optimización de la unidad de control del motor y a diversas medidas adoptadas con la finalidad de reducir el consumo. El BMW 550i, dotado del motor V8 de 4.800 cc y 270 kW/367 CV, acelera de 0 a 100 km/h en apenas 5,2 segundos (Touring: 5,3 segundos). La velocidad punta es de 250 km/h con corte electrónico. El consumo promedio de la berlina y del Touring según ciclo de pruebas UE es de modestos 10,9 litros y de 11,2 litros respectiva​mente. Si el coche lleva la caja automática, el consumo es aun menor: 
10,3 litros a los 100 kilómetros en el caso de la berlina y 10,7 litros en el caso del Touring. 

El motor de ocho cilindros del BMW 540i de 4.000 cc y 225 kW/306 CV también permite una conducción francamente deportiva. La aceleración 
de 0 a 100 km/h es de 6,1 segundos y la velocidad máxima es de 250 km/h con corte electrónico. Las extraordinarias vivencias que también se experimentan al volante de los modelos equipados con este motor, están acompañadas por una economía ejemplar: la berlina BMW 540i equipada 
con caja de cambios manual consume 10,5 litros a los 100 kilómetros en promedio y si lleva la caja automática, apenas consume 9,7 litros. 

Motores de seis cilindros en línea con High Precision Injection.

Puede escogerse entre tres motores de seis cilindros en línea de diferente potencia para el BMW Serie 5. Dos de ellos tienen una cilindrada de 3.000 cc y el tercero tiene 2.500 cc. El denominador común más importante es el sistema de inyección directa de gasolina de segunda generación, con el que motor funciona con mezcla pobre en un amplio margen de revoluciones y, también, a solicitaciones más altas, por lo que la eficiencia es mucho mayor también en el tráfico cotidiano. Ello se debe a los nuevos inyectores piezoeléctricos, montados entre las válvulas para inyectar el combustible justo junto a las bujías. Esta posición de los inyectores que los ingenieros 
del departamento de desarrollo de motores de BMW lograron implementar a pesar del poco espacio disponible, es una condición fundamental para 
el nuevo sistema de combustión mediante chorro guiado. Con este sistema, 
la inyección es especialmente precisa y sin sufrir las pérdidas de combustible que usualmente se producen con sistemas convencionales de impregnación de la pared de la cámara de combustión. 

En el caso del BMW 530i, el motor de gasolina de 3.000 cc de seis 
cilindros en línea tiene una respetable potencia de 200 kW/272 CV. La berlina equipada con este motor acelera de 0 a 100 km/h en imponentes 
6,3 segundos, mientras que el BMW 530i Touring necesita muy poco más: 6,5 segundos. En ambos casos, la velocidad punta es de 250 km/h con 


corte electrónico. Según el ciclo de pruebas UE, el consumo es de 7,7 litros a los 100 kilómetros en el caso de la berlina, mientras que el familiar 
Touring consume 7,9 litros, lo que significa que el nivel de consumo es un 
12 por ciento menor al de los modelos antecesores. Las versiones 
equipadas con la caja de cambios automática incluso consumen menos: 
7,5 litros la berlina y 7,7 litros el Touring. 

Debajo del capó del BMW 525i se encuentra el motor de 3.000 cc de seis cilindros en línea que tiene una potencia de 160 kW/218 CV. Con este propulsor, la berlina acelera de 0 a 100 km/ en 7,1 segundos y su velocidad máxima es de 248 km/h. El BMW 525i Touring para el crono en 7,4 segundos al acelerar de 0 a 100 km/h y su velocidad punta es de 243 km/h. 
El consumo promedio según norma UE es de 7,4 litros (berlina) y de 7,7 litros (Touring) a los 100 kilómetros. 

El tercer motor de seis cilindros en línea equipado con el sistema 
High Precision Injection, montado en el BMW 523i, tiene 2.500 cc y una potencia de 140 kW/190 CV. Ello significa que también esta variante 
del motor tiene una potencia superior en 10 kW y un par motor mayor en 5 Nm en comparación con la versión anterior. La berlina BMW 523i logra acelerar de 0 a 100 km/h en 8,2 segundos y su velocidad máxima es de ahora 237 km/h. El BMW 523i Touring tarda apenas 8,5 segundos para llegar a los 100 km/h y alcanza una velocidad de 230 km/h. El consumo promedio es un 12 por ciento inferior al consumo de los modelos anteriores, siendo de 7,3 litros a los 100 kilómetros en el caso de la berlina y de 7,7 litros en el del Touring. 

Motores diésel potentes, con gran capacidad de recuperación 
y económicos.

Una imponente capacidad de aceleración y recuperación y la ejemplar eficiencia son las cualidades que distinguen a los modelos BMW 535d, 
BMW 530d y BMW 525d, equipados con motores diésel. Sus motores de seis cilindros en línea comparten la cilindrada de 3.000 cc y, además, 
la compresión turbo y la inyección directa common-rail de tercera generación. La impresionante entrega de potencia y la ejemplar sedosidad, además 
de la gran economía, son las características más resaltantes de los motores diésel de seis cilindros de BMW. Cada uno de los nuevos propulsores 
diésel tiene un cárter de aluminio, que consigue reducir considerablemente el peso. Esta reducción no solamente redunda en un menor consumo. 
Gracias a la menor carga aplicada en el eje delantero, también aumenta mucho la agilidad de estos modelos. También fue posible mejorar el tratamiento de los gases de escape. El filtro de partículas de última generación y el convertidor catalítico de oxidación están integrados en una sola carcasa. 

La nueva ejecución del motor diésel de seis cilindros en línea de 3.000 cc y Variable Twin Turbo (VTT) del BMW 535d es un ejemplo fascinante 
de dinamismo eficiente. En el caso del sistema VTT, primero se activa una turbina pequeña a bajas revoluciones. Gracias a su menor momento de inercia, su efecto de aumento de potencia es espontáneo, sin retardo alguno. Al aumentar las revoluciones, empieza a funcionar la segunda turbina, 
de mayores dimensiones. En estas condiciones, el par motor alcanza su máximo nivel de 580 Nm a apenas 1.750 r.p.m. El motor diésel de características más deportivas del mundo en su categoría tiene ahora una potencia de 210 kW/286 CV, es decir, 10 kW más. El BMW 535d acelera 
de 0 a 100 km/h en tan sólo 6,4 segundos (Touring: 6,5 segundos). 
La velocidad máxima está limitada por corte electrónico a 250 km/h. Y también los valores correspondientes al consumo son ejemplares. El consumo promedio del nuevo BMW 535d según ciclo de pruebas UE es de muy modestos 6,8 litros (berlina) a los 100 kilómetros (Touring: 7,0 litros), 
lo que equivale a una reducción de aproximadamente un 15 por ciento en comparación con el modelo anterior.

Optimización: motor diésel de 3.000 cc con geometría variable 
del turbo.

La potencia del motor montado en el BMW 530d fue aumentada a 
173 kW/235 CV. En el caso de esta variante del motor de 3.000 cc, el sistema turbo de geometría variable (VTG) consigue entregar la potencia del motor 
de modo vehemente y armonioso a la vez, siempre adaptada a las condiciones dinámicas del coche. También este propulsor entrega su par motor máximo 
de 500 Nm a apenas 1.750 r.p.m. En estas condiciones, la berlina acelera en 6,8 segundos y el Touring en 6,9 segundos de 0 a 100 km/h. La velocidad máxima del nuevo 530d es de 250 y, respectivamente 245 km/h. El consumo promedio según norma UE es de 6,4 litros (6,6 litros) a los 100 kilómetros, 
lo que significa una disminución de 12 por ciento en comparación con los modelos anteriores.

La tercera variante del motor diésel de seis cilindros en línea de 3.000 cc 
tiene una potencia de 145 kW/197 CV y un par motor máximo de 400 Nm. 
Con este motor, la berlina BMW 525d para el crono en 7,6 segundos al acelerar de 0 a 100 km/h y el Touring consigue hacerlo en 7,8 segundos. 
La berlina tiene una velocidad punta de 237 km/h, mientras que el Touring alcanza 232 km/h. El consumo promedio según norma UE es de 6,2 litros (berlina) y, respectivamente, de 6,2 litros (Touring), con lo que pudo reducirse en hasta un 17 por ciento en comparación con los modelos antecesores. 

El motor diésel de cuatro cilindros y 2.000 cc, inyección common-rail y unidad turbo VTG, conocido por su entrega temperamental de potencia y por su economía, se monta en el modelo básico de la nueva gama de la serie 5 de BMW. Con su potencia de 120 kW/163 CV y su par motor máximo de 
340 Nm, este motor consigue que el BMW 520d también permita disfrutar de una conducción deportiva. La berlina acelera a 100 km/h en 8,6 segundos 
y el Touring consigue hacerlo en 8,9 segundos. La velocidad punta es 
de 223 y 218 km/h respectivamente. El consumo promedio es de 5,9 litros 
(6,1 litros) a los 100 kilómetros.

Opcional: caja de cambios automática de seis marchas y caja automática deportiva.

Todas las variantes de modelos de la serie 5 de BMW pueden llevar opcionalmente una caja de cambios automática de seis marchas a modo de alternativa frente a la caja manual de seis marchas. En el caso del BMW 535d, la caja automática va incluida de serie. La caja automática no solamente reacciona de modo más espontáneo a los movimientos del acelerador, sino también selecciona las marchas óptimas de modo extremadamente rápido gracias a un sistema hidráulico mejorado, al novedoso convertidor de par, a un software de mayor rendimiento y a la conexión directa de la caja al motor. 
Los tiempos de reacción fueron reducidos en un 40 por ciento en comparación con las cajas automáticas de versiones anteriores. Adicionalmente 
fue posible reducir casi a la mitad el tiempo real necesario para cambiar de marchas. Con su sistema de selección directa de las marchas, se ahorra tiempo al bajar de marchas. 

La caja de cambios automática se controla mediante una palanca selectora 
de accionamiento electrónico. El esquema de sus pasillos es igual al esquema usual en cajas automáticas. Pero la nueva palanca selectora recupera su posición inicial después de accionarla. El control de la caja de cambios no es mecánico, sino está a cargo de señales electrónicas. 

En los modelos BMW 550i, BMW 530i, BMW 535d y BMW 530d se ofrece una alternativa adicional frente a la caja manual. Se trata de la caja automática deportiva de seis marchas, que se estrena en el nuevo BMW Serie 5. 
La caja automática deportiva es igualmente confortable, una característica que distingue a todas las cajas automáticas de última generación. 
Pero adicionalmente ofrece una forma más deportiva de seleccionar las marchas en la modalidad de cambio manual. El conductor puede 
elegir las marchas secuencialmente, ya sea utilizando la palanca diseñada exclusivamente para esta variante de la caja, o empleando las levas que 
se encuentran en el volante. Pulsando la tecla Sport, se activa una modalidad más dinámica, que permite disfrutar plenamente al volante. En ese caso, 


las órdenes de cambio de marchas que se dan con las levas que se encuentran en el volante, se cumplen de modo más espontáneo. Además, la progresión de los pedales se modifica con el fin de ofrecer condiciones óptimas para acelerar con mayor vehemencia.

Confort inigualable con la dirección activa.

Con el sistema Servotronic, ofrecido de serie, el efecto servo varía en función de la velocidad. El BMW Serie 5 es el único coche de su segmento que puede llevar opcionalmente la dirección activa, que modifica el ángulo de giro del volante en función de la velocidad. A baja velocidad las ruedas giran 
más que a altas velocidades, suponiendo el mismo giro del volante. De esta manera, el conductor puede realizar maniobras a baja velocidad sin 
aplicar mucha fuerza y girando menos el volante. Sin embargo, al conducir 
a alta velocidad, la dirección tiene un comportamiento más preciso y el 
coche mantiene mejor su trayectoria. 

La eficiencia de los frenos de alto rendimiento de pinzas flotantes con discos autoventilados de los modelos de la serie 5 de BMW ahora se controlan electrohidráulicamente. La presión se regula de modo individual en cada una de las cuatro ruedas. Si la electrónica de control del freno electrohidráulico detecta que el conductor tiene la intención de frenar a tope, la generación de la presión en el sistema es extremadamente rápida. Así, la operación de 
frenar resulta más confortable y, a la vez, la seguridad es mayor y la distancia de frenado es menor. El BMW Serie 5 lleva de serie un indicador permanente del desgaste de los frenos, por lo que el conductor siempre está informado sobre el estado real de las pastillas.

Sistema de control dinámico de la estabilidad con nuevas funciones.

La eficiencia del sistema de frenos también se debe a las innovadoras funciones adicionales del sistema de regulación de la estabilidad DSC (Dynamic Stability Control). La función principal del sistema DSC consiste en activar los frenos de las ruedas que correspondan y, adicionalmente, en reducir el par motor para contrarrestar las tendencias del coche de sobrevirar 
o subvirar en las curvas. Pero el sistema incluye, además, el ABS de regulación de los frenos, el sistema de control automático de la estabilidad (ASC), un sistema de asistencia de frenado y el sistema de asistencia 
de frenado en curvas CBC (Cornering Brake Control). El DSC del nuevo 
BMW Serie 5 incluye adicionalmente una función de compensación 
del efecto fading (pérdida de eficiencia a raíz del calor) y, también, un sistema de asistencia al arrancar. Mediante la función de secado regular de los 
frenos se obtiene una capacidad de frenado óptima si la calzada está mojada. Con el sistema de acercamiento de las pastillas a los discos en modalidad 
de espera, los frenos reaccionan más rápidamente si el conductor decide frenar con mucha fuerza. 

Mayor precisión: sistema de tracción total BMW xDrive para los modelos de la serie 5 de BMW.

El sistema de tracción total inteligente BMW xDrive, que se ofrece a modo 
de alternativa frente al sistema de tracción estándar, permite experimentar experiencias muy especiales por su gran capacidad de tracción. 
La distribución permanente y variable de la fuerza consigue que los modelos BMW 530xd, BMW 530xi y BMW 525xi no solamente cuenten con propiedades dinámicas excepcionales sobre calzadas difíciles. El sistema distribuye la potencia del motor de modo variable entre las cuatro 
ruedas a través de un acoplamiento de láminas controlado electrónicamente, mejorando así las cualidades dinámicas de la berlina y del familiar. 
Para conseguir un control aun más preciso, las unidades de control del DSC 
y de xDrive están conectadas entre sí de modo diferente y novedoso.

Regulación de la velocidad con función de frenado.

El BMW Serie 5 puede llevar opcionalmente un sistema de control 
de la velocidad con función de frenado. Este sistema se activa con el fin de mantener una velocidad elegida por el conductor (mínimo: 30 km/h), independientemente del trazado de la carretera. Dependiendo de la situación, el sistema decelera o acelera automáticamente. A diferencia de la función 
de un regulador convencional de la velocidad, el nuevo sistema no solamente regula la velocidad disminuyéndola recurriendo al momento de arrastre del motor y bajando de marchas en el caso de cajas automáticas, sino, adicionalmente, accionando los frenos. Ello significa que la velocidad también se mantiene constante al conducir cuesta abajo o al llevar remolque. 
Además, el sistema es capaz de reducir la velocidad al trazar una curva si 
así lo exige el estado dinámico del coche.

Regulación activa de la velocidad con función stop & go.

Con la función stop & go del sistema de regulación activa de la velocidad, 
el conductor puede conducir aun más relajadamente. Esta innovadora función, que se ofrece opcionalmente y por primera vez en los modelos con caja 
de cambios automática del nuevo BMW Serie 5, se ocupa de mantener las distancias de modo automático. De esta manera es posible conducir relajadamente por carreteras y autopistas, también si se producen retenciones de tráfico que obligan a conducir a velocidades mínimas, ya que 
el sistema mantiene la distancia apropiada frente al coche que va delante. 

El sistema recurre a las señales de sensores de radar de última generación, que cubren un ángulo de detección más amplio. El conductor puede elegir entre cuatro distancias. Si la distancia es menor a la que él ajustó previamente, es decir, si el coche se acerca demasiado al que está delante, el sistema adapta la velocidad incidiendo en el control del motor y aumentando la presión en el sistema de frenos, lo que significa que el coche avanza adaptándose 


a las condiciones del tráfico. Una vez que está libre el carril, vuelve 
a aumentar la velocidad hasta alcanzar la velocidad de crucero antes definida. 
El sistema también consigue reducir automáticamente la velocidad 
hasta detener el coche si así lo exigen las circunstancias. En ese caso, 
el coche frena por sí solo hasta quedar completamente detenido. 
La capacidad de deceleración automática, activada por el sistema de regulación activa de la velocidad con función stop & go es de hasta 
4 m/s². Si fuese necesario que intervenga el conductor porque el coche que va delante frena con mucha fuerza, recibe advertencias ópticas y acústicas para que él mismo pise el freno.

En las retenciones de tráfico, en las que es necesario frenar y acelerar constantemente (stop & go), este sistema facilita mucho la conducción, 
ya que con él se mantiene automáticamente una distancia prudente frente al coche que va delante. Ello significa que el conductor no tiene que frenar abruptamente en estas condiciones de tráfico, en las que es fácil distraerse 
y frenar demasiado tarde. Pero el conductor sigue asumiendo toda 
la responsabilidad. Por ejemplo, si el coche se detiene durante más de 
3 segundos, tiene que volver a pisar brevemente el acelerador o pulsar 
la tecla «Resume» para que el coche se vuelva a poner en movimiento. 
Pero aunque el sistema esté activado, el conductor puede modificar la velocidad en cualquier momento, ya sea acelerando o frenando. Pisando el freno mientras que el coche está en movimiento, se desactiva el sistema. 

Trayectoria imperturbable: sistema de advertencia de abandono 
del carril.

Para aumentar la concentración del conductor, los modelos del nuevo 
BMW Serie 5 llevan un sistema nuevo de asistencia al conductor que por su funcionamiento es único en el mercado. Este sistema contribuye a que el conductor no abandone su carril involuntariamente. El sistema de advertencia al abandonar el carril identifica desviaciones de la trayectoria y avisa 
decente pero perceptiblemente al conductor en el lugar más importante para la conducción, es decir, en el volante. La advertencia contra abandono 
del carril es un sistema que incluye una cámara instalada en el parabrisas a la altura del espejo retrovisor, una unidad de control para evaluar los datos y un transmisor de señales. 

Pantalla virtual Head-Up-Display y asistencia al conductor en condiciones de mala visibilidad.

El BMW Serie 5 es el único coche de su segmento que puede equiparse con una pantalla virtual Head-Up-Display. Al activarse esta función, se proyectan sobre el parabrisas las informaciones más importantes para el conductor. 
En el campo visual del conductor aparecen, por ejemplo, informaciones sobre la velocidad o indicaciones del sistema de navegación. 

El nuevo BMW Serie 5 combina los faros xenón opcionales con la función de luz diurna mediante anillos luminosos que circundan los faros dobles redondos. Además, el nuevo BMW Serie 5 puede adquirirse opcionalmente con la luz de adaptación automática en curvas. Con este sistema, 
la iluminación de la calzada es óptima también en curvas. El sentido de giro 
de los faros depende del ángulo de giro del volante, del ángulo de giro del 
coche sobre su propio eje vertical y de la velocidad del coche. A ello se suma la función de la luz para doblar en esquinas, que adapta la orientación del 
haz de luz a velocidades inferiores a los 40 km/h. 

El BMW Serie 5 es el único coche de su segmento que puede llevar opcionalmente un asistente de luces altas. El sistema desconecta automática​mente las luces altas cuando vienen coches de frente, si la distancia frente 
al coche que circula delante es inferior a un valor definido o si la calzada está suficientemente iluminada (por ejemplo al pasar por un pueblo al viajar por carretera).

El sistema opcional BMW Night Vision ofrece un mayor grado de seguridad al viajar de noche. El componente principal de este sistema, único en el segmento de la serie 5 de BMW, es una cámara de radiación térmica que capta seres humanos, animales y objetos diversos que se encuentra al margen de la carretera a una distancia de hasta 300 metros, ofreciendo una imagen nítida de gran contraste en la pantalla que también utiliza el sistema 
de navegación.

Sistemas audio y de navegación de avanzada tecnología.

Los sistemas audio de alta calidad y las funciones de telemática logran aumentar aun más el nivel de confort y el placer de conducir el nuevo 
BMW Serie 5. El sonido del nuevo sistema audio BMW Individual High End alcanza niveles de extraordinaria calidad. El componente más importante 
de este innovador sistema es DIRAC (Dual Input Room Acoustics Calculator), la unidad de procesamiento de señales. El amplificador digital de 9 canales con Digital Signal Processing (DSP) genera una potencia máxima de salida de 825 Watt. La conexión AUX permite conectar adicionalmente otras fuentes 
de audio externas. Opcionalmente se puede adquirir un puerto USB adicional. De esta manera es posible conectar cualquier modelo iPod de 
Apple para integrarlo plenamente en el sistema audio del BMW Serie 5.

El sistema opcional de navegación de última generación es una guinda tecnológica y un equipo especialmente confortable que se puede instalar en la berlina y en el familiar de la serie 5 de BMW. La nueva estructura del 
menú y la representación gráfica optimizada en la pantalla, aumentan tanto el atractivo como la funcionalidad de todos los sistemas que se controlan a 

través del sistema de mandos BMW iDrive. El navegador Professional puede incluir opcionalmente la función de mando por voz que permite dar 
órdenes fiablemente mediante palabras completas, correspondientes a unas 80.000 ciudades alemanas.

Confortable, amplio y práctico: el habitáculo.

Gracias a sus cómodos asientos y a la gran espaciosidad del habitáculo, viajar es un gran placer, tanto en la berlina como en el Touring de la serie 5 de BMW. El techo solar practicable opcional, accionado eléctricamente, ofrecido para 
la berlina y, además, el techo panorámico de vidrio de mayores dimensiones disponible para el modelo familiar, contribuyen adicionalmente al placer 
de viajar en el nuevo BMW Serie 5. Este techo panorámico está compuesto por dos segmentos con cristales de protección contra rayos solares, 
que cubren una superficie transparente de 0,68 metros cuadrados en total. 

La berlina cuenta con un maletero de 520 litros (de 540 litros en caso de prescindir de la rueda de emergencia), con lo que ofrece mucho espacio para llevar equipaje. Gracias a su compartimiento de carga de gran tamaño, 
que puede llegar a ser de 1.650 litros en caso de abatir los respaldos de los asientos posteriores, el BMW Serie 5 Touring es un coche muy versátil 
con gran capacidad para transportar objetos de diversa índole. Además, las dos variantes del BMW Serie 5 son los únicos coches del segmento que 
que cuentan con un gancho para remolques completamente abatible mediante un sistema de accionamiento eléctrico. Ello significa que ya no es necesario bloquear el gancho al extenderlo, lo que simplifica mucho su utilización.
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Fascinantemente innovador:
El nuevo BMW Serie 5.
(Versión completa)

•
La berlina BMW Serie 5 y el familiar BMW Serie 5 Touring con atractivas innovaciones de diseño, motores más potentes, ambiente distinguido en el habitáculo y nuevos detalles selectos de equipamiento. 
•
La nueva estética exterior subraya la elegancia y el dinamismo.

•
Diseño refinado y materiales selectos en el habitáculo. 
•
Todas las variantes de los motores consumen considerablemente menos.

•
El buque insignia entre los motores: motor V8 de 4.800 cc y 270 kW/367 CV.
•
Motores de gasolina de seis cilindros con inyección directa.

•
Motores diésel de aluminio con inyección common-rail.

•
Caja de cambios automática con cambio de marchas optimizado y selector de marchas electrónico.

•
Caja de cambios automática deportiva opcional.

•
Innovaciones: regulación de la velocidad con función de frenado, regulación activa de la velocidad con función stop & go.
•
Asistencia al conductor mediante sistema de advertencia al abandonar el carril.

•
BMW iDrive con ocho teclas libremente programables.

Siendo la simbiosis perfecta de deportividad y elegancia, el BMW Serie 5 entusiasma a los amantes del automovilismo de todo el mundo. 
La nueva versión de la berlina BMW Serie 5 y del familiar BMW Serie 5 Touring saca a relucir sus cualidades de modo aun más convincente. 
Motores más potentes y eficientes, cuidadosos detalles estéticos para acentuar más el diseño del coche, mayor refinación en el habitáculo 
y numerosos equipos fascinantes e innovadores, logran que la vivencia de estar al volante de un BMW Serie 5 sea muy especial. Cada motor es el 
más económico en su respectiva categoría. Todos los motores de gasolina de seis cilindros en línea establecen un nuevo listón de referencia en materia 
de dinamismo eficiente, gracias a su sistema de inyección directa High Precision Injection. Todos los motores diésel de seis cilindros llevan un cárter de aluminio, por lo que son más livianos y permiten que el coche sea 
más ágil. Los dos motores de gasolina de ocho cilindros en el tope de la serie, 
se distinguen por su espectacular entrega de potencia, su gran sedosidad 
y su ejemplar economía, única en el segmento. 

La nueva caja de cambios automática con selector electrónico de las marchas aumenta el dinamismo del coche y, además, reduce el consumo. Mediante tiempos más cortos de cambio de marchas, con reacciones más espontáneas y, además, gracias a estar abridada directamente al motor, la caja transmite 
la potencia a las ruedas motrices de modo más eficiente. En el caso de las tres variantes más potentes de los motores de gasolina del nuevo BMW Serie 5, las versiones equipadas con la nueva caja de cambios automática consumen menos que los mismos modelos con caja manual. Además, el nuevo 
BMW Serie 5 es el primero que puede llevar una caja de cambios automática deportiva que permite cambiar de cambios manualmente utilizando las 
levas que se encuentran al volante, con lo que la conducción es más dinámica. El excelente confort que ofrece el nuevo BMW Serie 5 en viajes largos también se debe a diversos innovadores equipos opcionales como, 
por ejemplo, el sistema de regulación de la velocidad con función de frenado, el sistema de regulación activa de la velocidad con función stop & go y, también, la función de advertencia al abandonar el carril. Estas innovaciones son únicas en el segmento del BMW Serie 5, como también lo son la 
pantalla virtual Head-up-Display, el asistente de luces altas, el sistema 
BMW Night Vision y la dirección activa. La nueva generación de sistemas de navegación con control por voz y entrada de palabras enteras de 
80.000 ciudades alemanas, alcanza niveles de funcionalidad hasta ahora únicos.
Una mirada fija, que expresa decisión.

Tres años y medio tras su lanzamiento al mercado, la serie 5 de BMW se presenta ahora con un diseño elegante y renovado, capaz de acentuar 
el carácter deportivo y la gran calidad de la berlina y del Touring. Su estética, 
la elegancia y el distinguido ambiente consiguen que el BMW Serie 5 se distancie aun más en su segmento.

En el morro, llaman la atención los faros con cristales lisos y diáfanos. 
Se mantuvo la característica forma exterior de los faros, con sus líneas ligeramente arqueadas. Gracias a los cristales exteriores completamente 
lisos y transparentes, se pueden apreciar con claridad los faros dobles que definen el aspecto del morro y que expresan firmeza y decisión. 
Esta imagen se acentúa mediante listones transparentes laminados, con los que se camuflan las luces intermitentes. Los componentes interiores 
de los faros acentúan ese aspecto de mirada fija, dirigida hacia adelante con decisión. Las laminillas se prolongan hasta los costados, recalcando 
así la anchura del coche y, además, retomando las líneas que definen su diseño exterior. Además, también constituyen un elemento más que le confiere al BMW Serie 5 su imagen tan específica. El marco de cromo brillante 

de los faros realza la calidad técnica de los grupos ópticos. También saltan 
a la vista las varillas de conducción óptica de aspecto mate que se 
encuentran en la parte superior de los faros y que subrayan la mirada concentrada que parece tener el coche.

La parte delantera del coche: líneas horizontales acentúan en 
ancho de vía.

La entrada de aire de la berlina y del familiar de la serie 5 de BMW sí ha experimentado una evidente modificación. Ahora parece más ancha debido a un listón embellecedor nuevo, que transcurre horizontalmente por el medio, acentuando el ancho de vía y, por lo tanto, confiriéndole al coche un aspecto más deportivo y de mayor aplomo. El perfil más angosto en los extremos de la entrada de aire está orientado hacia arriba y en dirección de los abombados pasarruedas, recalcando adicionalmente el ancho del coche. Además, esta línea ascendente que la entrada de aire tiene en sus extremos se corresponde con la curvatura lateral de los faros. De esta manera, todo el morro tiene una apariencia más amable. Así se realza aun más el denominador común del armonioso y agradable diseño, determinado por líneas las fluyentes que ya son parte de la identidad de la marca BMW.  
Los faros antiniebla se encuentran ahora detrás de cristales lisos y transparentes. Estos faros están algo ocultos tras una rejilla fina, por lo que la vista se prende directamente de los faros y de la parrilla ovoide doble del radiador.
En el BMW serie 5, el morro es el origen de líneas fluyentes que se prolongan hasta la zaga del coche. El faldón delantero tiene ahora un diseño más moderado, los extremos de la parrilla ovoide doble de BMW ya no están desplazados hacia atrás, sino que terminan a ras con las superficies del faldón. Gracias a esta singular configuración, la parrilla, que es un distintivo inconfundible de la marca, adquiere una imagen renovada y más prominente. Además, todos los modelos con motor de ocho cilindros y seis cilindros 
de la nueva serie 5 de BMW tienen una parrilla ovoide doble con varillas transversales cromadas.

Ligereza y elegancia acuñan la vista lateral.

Vistos desde un lado, tanto la berlina de la serie 5 como, también, la versión familiar, tienen un aspecto deportivo, elegante y alargado. Esta impresión se logra mediante una clara acentuación de las líneas horizontales de la carrocería. El umbral tiene ahora un canto más marcado, que refleja luz más clara y que se prolonga en las líneas de los faldones de la parte delantera 
y de la zaga. Las moderadas superficies convexas y cóncavas le confieren a la berlina y al Touring un perfil más marcado mediante la alternancia de 

superficies claras y sombreadas. La imagen de gran calidad de todo 
el coche se acentúa mediante una amplia gama de llantas de logrado diseño. 
Se ofrecen seis nuevas llantas de aleación ligera, con diseños diferentes para realzar diversos aspectos de la estética del BMW Serie 5 (desde deportividad y potencia hasta elegancia e innovadoras formas).

Cantos horizontales en la zaga, con quiebres de luz.

También la zaga de la berlina y del Touring de la serie 5 de BMW ha experimentado moderados pero impactantes cambios. Al igual que los faros delanteros, también los grupos ópticos de la zaga están recubiertos por 
cristal transparente y liso. Con el nuevo diseño, los componentes luminotécnicos quedan visibles, expresando precisión y demostrando que se trata de luces de avanzada tecnología. Especialmente llaman la atención 
las luces intermitentes de diodos luminosos. Los cinco conductores de luz, alimentados por los LED, no dejan lugar a dudas que se trata de un modelo 
de la gama BMW, especialmente de noche. En la zaga predominan las líneas horizontales, acentuadas ahora más por el diseño del nuevo paragolpes, 
que por sus pliegues refleja de modos diversos la luz, creando superficies claras y sombreadas. Gracias a esta ligera modificación, también la zaga 
ahora parece más ancha. Además, la nueva berlina lleva un rebaje más marcado para acoger mejor la placa de la matrícula.

Acentuación de nuevos elementos y máxima refinación en 
el habitáculo. 

La alternancia entre tensas líneas y superficies ha quedado más acentuada 
en el habitáculo de la berlina y del familiar Touring de la serie 5. 
La calidad ergonómica de los elementos de mando y las superficies de 
material especialmente agradable a la vista y al tacto logran que uno se sienta especialmente a gusto dentro del BMW Serie 5. Los elementos de mando 
de cromo brillante aperlado saltan más a la vista y su recubrimiento de goma logra que se puedan sujetar y utilizar con mayor precisión.

Los revestimientos de las puertas tienen un material especialmente selecto. Sus listones embellecedores, elegantemente curvados, retoman las formas y los materiales decorativos del salpicadero. También los dos colores de 
los revestimientos de las puertas contribuyen a realizar la armonía de todo el conjunto. La parte superior del revestimiento es de color negro, mientras 
que la parte inferior se combina con el color que impera en el resto del habitáculo. Los perfiles acentuados por el cambio de colores y la forma del apoyabrazos crean un diseño ondulado que expresa dinamismo. 
Los embellecedores de las manijas de las puertas y las formas de las bolsas de las puertas están determinados por líneas suaves y fluyentes. 
Las teclas de accionamiento de los elevalunas y del ajuste de los espejos 

retrovisores están integradas en el apoyabrazos. También los asideros 
para cerrar las puertas son de ergonomía optimizada. Las bolsas 
de las puertas, ahora ópticamente mejor integradas en el revestimiento, 
tienen una capacidad mayor. 

También ha aumentado la capacidad de los vanos portaobjetos en 
la consola central de la berlina y del Touring de la nueva serie 5 de BMW. 
En esta consola hay ahora un vano abierto donde antes se encontraba 
el cenicero, que ahora está en la parte inferior del salpicadero. 
Las formas fluyentes de la nueva palanca selectora de marchas de la caja automática también armoniza a la perfección con la estética del habitáculo. 
Su simple elegancia hace que salte a la vista, y su forma de perfecta ergonomía es una delicia al tacto y consigue que el conductor pueda sujetarla fiablemente en cualquier situación.

Sistema de mando iDrive, ahora de utilización más intuitiva.

El progreso formal y funcional también se impuso en el reformado 
sistema de mando iDrive, utilizado en la nueva serie 5 de BMW. El botón «Controller», situado en la consola central en el lugar más apropiado 
en términos ergonómicos, permite una utilización confortable de las funciones de activación y regulación del climatizador, del navegador y de los sistemas de entretenimiento y comunicación. El menú para efectuar estas operaciones aparece en la pantalla «Control Display» que se encuentra sobre el salpicadero, donde el conductor la puede observar sin distraerse del tráfico. Gracias a su gran resolución y su nueva configuración gráfica, el Control Display se adapta a las condiciones luminosas 
del entorno en cualquier situación. La incidencia de luz diurna se refleja, 
de modo que la imagen tiene más brillo. En la penumbra u oscuridad, 
la traslúcida iluminación de fondo permite una fácil lectura de la imagen en pantalla. 

El controlador, con superficie que combina piel con cromo de brillo aperlado, tiene el mismo diseño que los reguladores giratorios del aire acondicionado y del sistema de ventilación. Con el ergonómico anillo 
de goma dura, el botón ahora se puede sujetar de forma más precisa, por lo que resulta más sencillo efectuar las operaciones de selección y regulación. El nuevo sistema iDrive del nuevo BMW Serie 5 incluye ocho teclas libremente programables para una utilización más intuitiva. 
Las teclas que se encuentran en la consola central, debajo de la unidad CD, permiten la memorización personalizada de diversas funciones 
de uso frecuente, a las que entonces se tiene rápido acceso. Simplemente pulsando una de ellas puede llamarse, por ejemplo, un destino de viaje habitual, un número telefónico frecuente o la emisora de radio preferida. 


La utilización de las teclas programables es muy sencilla: Para memorizar una función, hay que mantenerlas pulsadas durante algunos segundos, mientras que para llamar la función, basta pulsarlas rápidamente. Además, las teclas tienen un sistema sensible al tacto. Ello significa que apenas rozándolas, el conductor primero recibe una información sobre la función que está memorizada en la tecla en cuestión, es decir, antes que la pulse para activar la función de su elección.

El cuadro de mandos del climatizador cuenta con botones giratorios y, adicionalmente, incluye varias teclas. Con ellas es posible acceder directamente a programas automatizados para la distribución del aire y las preferencias de climatización.

Head-Up-Display: la vista puesta en la carretera, con datos importantes a la vista. 

El BMW Serie 5 es el único coche de su segmento que puede equiparse opcionalmente con una pantalla virtual Head-Up-Display. En ella aparecen en el campo visual del conductor diversas informaciones importantes para la conducción, como, por ejemplo, la velocidad o las indicaciones del sistema de navegación. La ubicación de estas imágenes es óptima, porque se proyectan sobre el parabrisas. Las informaciones que aparecen en la pantalla virtual 
se seleccionan con el sistema de mando iDrive. Diversos ajustes personales como, por ejemplo, la claridad de las imágenes y las informaciones que aparecen, pueden memorizarse en la llave con memoria Key-/Car-Memory. 
La intensidad de la proyección se adapta automáticamente a las condiciones luminosas del entorno. La pantalla virtual Head-Up-Display contribuye a aumentar la seguridad, ya que el conductor recibe informaciones importantes sin tener que apartar la vista del tráfico. Así, la conducción no cansa tanto, 
ya que los ojos tienen que enfocar con frecuencia mucho menor objetos que se encuentran a diversas distancias.

Amplia gama de colores y materiales. 

La gama de colores y materiales para la berlina y el Touring de la serie 5 de BMW es muy amplia, permitiendo una mayor cantidad de combinaciones, muy de acuerdo con el nivel de calidad del nuevo modelo. Las nuevas pinturas metalizadas de color gris platino, bronce platino y gris espacial acentúan 
la elegancia del coche, mientras que el color metalizado azul marino oscuro realza el carácter deportivo de la berlina y del familiar. La gran variedad de materiales para los asientos, de listones embellecedores y de colores para el interior, consiguen subrayar diversos rasgos específicos del carácter de los modelos de la serie 5 de BMW.

La gama de tapicerías para los asientos se amplió agregando una variante más deportiva de combinación de tejido y piel tipo Reflex. La tapicería de piel Dakota se ofrece ahora en tres tonalidades nuevas. El color beige crema claro, especialmente moderno, se adapta armoniosamente al diseño cromático 
de la misma tonalidad que impera en el resto del habitáculo. Si se opta por un habitáculo de color negro, la tapicería de marrón natural crea un ambiente más cálido, mientras que la de color azul oscuro acentúa la elegancia. La variante de exclusiva piel de napa tiene ahora un material más suave y muy natural, con nuevo diseño de las costuras, de color negro o tabaco para crear un ambiente especialmente agradable y fino.

Los dos nuevos listones embellecedores básicos, que recalcan óptimamente la alta calidad de la berlina y del Touring de la serie 5 de BMW, completan 
de modo armonioso el equipamiento del interior. El nuevo listón barnizado y brillante de color gris de tenue brillo y, además, el segundo listón básico 
de color negro brillante irradian refinamiento y distinción. El embellecedor opcional de madera de diseño bambú de color antracita es especialmente elegante gracias a sus vetas horizontales.

Gama de motores: gran variedad de dinamismo eficiente: 

Al aplomo que el diseño confiere al nuevo BMW Serie 5 y al refinado ambiente que impera en su interior, se suma una gama de extraordinarios motores. La los motores previstos para la berlina y el Touring de la serie 5 de BMW cumplen de modo más consecuente el criterio del dinamismo 
eficiente, gracias a su mayor potencia, la optimización de su peso y un grado de eficiencia nuevamente mejorado. Todas las variantes consumen bastante menos y cada motor es líder en bajo consumo en su respectivo segmento.

Cuando se lance al mercado el nuevo BMW Serie 5, dispondrá de 
nueve motores. Algunos de ellos son completamente nuevos y otros son propulsores que fueron sometidos a una profunda remodelación. 
Los propulsores de gasolina de seis y ocho cilindros cumplen los criterios más exigentes y satisfacen plenamente las expectativas de los clientes. 
En los nuevos motores de seis cilindros en línea se aplica por primera vez el sistema de inyección directa combinado con funcionamiento con mezcla pobre. El novedoso sistema de inyección directa High Precision Injection de BMW utiliza inyectores piezoeléctricos para conseguir una inyección especialmente precisa, que aprovecha un amplio margen de revoluciones con el motor funcionando con mezcla pobre, especialmente económica. 
Gracias a esta tecnología, la inyección directa de gasolina redunda en un consumo inferior real en el tráfico cotidiano. Sin embargo, ello no afecta 
en absoluto las cualidades típicas de BMW, es decir, entrega dinámica de la 

potencia, capacidad de subir de revoluciones con alegría y funcionamiento ejemplarmente sedoso. Los nuevos motores de seis cilindros en línea con High Precision Injection se ofrecen en versiones de 3.000 cc y 2.500 cc y con tres potencias diferentes. 

Con la inyección directa common-rail de tercera generación y varias innovaciones en el sistema turbo y en el sistema de escape, los motores diésel ofrecen un nivel entusiasmante de dinamismo eficiente. En ese sentido brilla especialmente el nuevo motor diésel de seis cilindros en línea de 3.000 cc con Variable Twin Turbo (VTT). Este propulsor diésel de seis cilindros en línea, el más deportivo del mundo, tiene imponentes 210 kW/286 CV, lo que significa que su potencia es superior en 10 kW/14 CV en comparación con el motor antecesor. Con este motor, montado en el BMW 535d, el BMW Group sigue ampliando las diferencias que lo separan de la competencia en esta categoría de motores. La gama de motores diésel se completa con dos motores más de seis cilindros en línea y 3.000 cc y, además, con un motor 
de cuatro cilindros de 2.000 cc.

Eficiencia: recuperación de energía de frenado e indicación 
del punto óptimo para el cambio de marchas.

Gracias a una gran cantidad de medidas aplicadas en diversos grupos relacionados con el motor, es posible que los motores, ahora más potentes, también consuman menos y que sus gases de escape sean menos contaminantes. Algunas de estas innovaciones primero se implementan en algunos motores seleccionados, mientras que otras novedades ya están incluidas en todos los propulsores. El sistema de recuperación de la energía de frenado (Brake Energy Regeneration), por ejemplo, se utiliza en todos 
los motores de seis y ocho cilindros del nuevo BMW Serie 5. Se trata de un sistema inteligente de gestión de la energía eléctrica, con el que únicamente se alimenta corriente a la red de a bordo durante las fases de deceleración 
y frenado. De esta manera se carga la batería del coche sin consumir potencia del motor y, por lo tanto, sin que sea necesario recurrir a la energía contenida en el combustible. Por regla general, el alternador está desacoplado durante las fases de aceleración. De esta manera, la generación de corriente 
eléctrica es especialmente eficiente y, además, al acelerar se dispone de más potencia que puede transformarse en el movimiento dinámico del coche.

Para que sea más sencillo conducir consumiendo menos gasolina, los nuevos modelos de la serie 5 de BMW con motores de seis y ocho cilindros equipados con caja de cambios manual tienen un indicador del punto óptimo para cambiar de marchas. La electrónica del motor calcula el momento 
más apropiado para cambiar de marchas optimizando el consumo, teniendo en cuenta las condiciones de conducción. El indicador (una flecha que se ilumina y un número que indica la marcha que debería ponerse) se encuentra en el tablero de instrumentos, proponiendo al conductor que cambie de marcha.
Desacoplamiento mecánico de los grupos secundarios para ahorrar energía.

Otras medidas, en cambio, consiguen ahorrar gasolina sin que tenga que intervenir el conductor. Dependiendo de la variante del motor, el nuevo 
BMW Serie 5 está equipado con el sistema de regulación activa de las entradas de aire para los frenos y para la refrigeración del motor. Si los frenos y el motor necesitan poca refrigeración se cierran las tapas de las entradas de aire, por lo que mejora la aerodinámica del coche, reduciéndose en consecuencia el consumo de combustible. Además, la correa de accionamiento del compresor del climatizador está unida a un acoplamiento. Si se desconecta el aire acondicionado, se desacopla el compresor. 
De esta manera, el momento de arrastre del compresor se reduce a niveles mínimos. 

El sistema de gestión térmica del motor regula el funcionamiento de la bomba del líquido de refrigeración independientemente de las revoluciones del 
motor. Mientras que las bombas de tipo convencional consumen hasta 2 kW, con el sistema de regulación en función de las necesidades reales de refrigeración el consumo es de apenas 200 vatios. De esta manera, el motor alcanza más rápidamente su temperatura óptima de funcionamiento, 
lo que redunda en un considerable ahorro de combustible. Con la bomba Varioserv de la dirección se regula la posición del anillo en función de la presión y el caudal volumétrico, evitándose pérdidas de tracción al aumentar las revoluciones del motor. Además, en la dirección asistida del nuevo 
BMW Serie 5 se utiliza un líquido hidráulico de mayor viscosidad. De esta manera se reduce la fricción dentro del sistema de la dirección. El sistema optimizado de gestión térmica del diferencial logra adicionalmente que la resistencia de fricción disminuya más rápidamente cuando se pone en marcha el coche.

Potencia y superioridad: los motores de ocho cilindros de 
la serie 5 de BMW.

Con los motores de ocho cilindros es un placer muy especial estar al volante de la berlina o del Touring de la serie 5 de BMW. La sedosidad sin igual, 
la imponente entrega de la potencia a lo largo de un amplio margen de revoluciones y la ejemplar eficiencia son los atributos que distinguen a los dos motores V8 de aluminio. Tanto el motor de 4.800 cc del BMW 550i como, también, el propulsor de 4.000 cc del BMW 540i llevan el sistema VALVETRONIC de regulación de las válvulas sin estrangulación, la regulación variable de los árboles de levas doble VANOS en el lado de admisión y de escape y, además, el sistema de aspiración de accionamiento en dos fases. Gracias a estas guindas tecnológicas y, además, debido a la nueva unidad de control del motor y a las numerosas medidas destinadas a reducir el 
consumo, los motores de ocho cilindros no solamente impresionan por la 

espontaneidad de su respuesta, sino también por su bajo consumo y el 
bajo nivel de gases de escape contaminantes. Los dos motores V8 
cumplen la norma UE 4, al igual que todos los motores de seis cilindros 
de la serie 5 de BMW.

El motor de ocho cilindros de 4.800 cc del BMW 550i tiene una potencia de 270 kW/367 CV. El par máximo de este motor tope de gama es de 490 Nm. Estos datos redundan en prestaciones que hacen de la berlina y del Touring automóviles dignos de ser calificados como coches deportivos. La berlina BMW 550i para el crono en apenas 5,2 segundos al acelerar de 0 a 100 km/h, mientras que el Touring lo hace en 5,3 segundos. La velocidad máxima 
de ambos modelos está limitada por corte electrónico a 250 km/h. Pero el propulsor de ocho cilindros no solamente brilla por su dinamismo, 
sino también por su excepcional economía. Según ciclo de pruebas UE, 
el consumo promedio es de 10,9 litros a los 100 kilómetros en el caso 
de la berlina, y de 11,2 litros en el caso del familiar Touring. En combinación con la caja de cambios automática de seis marchas, el consumo es 
aún menor. Con esta caja, la berlina BMW 550i consume 10,3 litros a los 
100 kilómetros, mientras que el Touring consume 10,7 litros. 

Pero también el motor de ocho cilindros de 4.000 cc de la berlina BMW 540i permite disfrutar al máximo de la conducción. Este propulsor tiene una potencia de 225 kW/306 CV y su par máximo es de 390 Nm. El BMW 540i acelera de 0 a 100 kilómetros en apenas 6,1 segundos y su velocidad 
máxima es de 250 km/h, también con corte electrónico. También el motor de ocho cilindros de 4.000 cc se ha convertido en el listón de referencia en 
su categoría en materia de eficiencia, gracias a la modificación de la unidad de control del motor y a las numerosas medidas adoptadas con el fin de reducir el consumo. Según ciclo europeo, el consumo promedio del nuevo BMW 540i es ahora de 10,5 litros a los 100 kilómetros. Y con la caja automática, 
el consumo es aún menor. Con esta caja, el consumo promedio es de apenas 9,7 litros a los 100 kilómetros. En comparación con el modelo antecesor, 
este consumo significa una reducción de hasta un 7 por ciento.

Reducción perceptible del consumo mediante inyección directa 
High Precision Injection.

Puede escogerse entre tres motores de seis cilindros en línea de diferente potencia para el BMW Serie 5. La inyección directa de gasolina de segunda generación es el denominador común que comparten los tres motores. 
A diferencia de la inyección directa de primera generación que nunca llegó a utilizar BMW por las desventajas intrínsecas del sistema, la inyección directa High Precision Injection logra que el motor funcione con mezcla pobre a lo largo de un amplio margen de revoluciones y también a revoluciones bastante altas, por lo que la reducción del consumo resulta evidente. Ello se debe a 
los nuevos inyectores, montados entre las válvulas para inyectar el 

combustible justo junto a las bujías. Esta posición de los inyectores que los ingenieros del departamento de desarrollo de motores de BMW lograron implementar a pesar del poco espacio disponible, es una condición fundamental para el nuevo sistema de combustión mediante chorro guiado. Con este sistema, la inyección es especialmente precisa y sin sufrir las pérdidas de combustible que usualmente se producen con sistemas convencionales de impregnación de la pared de la cámara de combustión. 

Los nuevos inyectores piezoeléctricos alimentan el combustible a una presión de hasta 200 bar, por lo que la mezcla es especialmente fina. Las cantidades inyectadas se adaptan con precisión a la solicitación en todo momento, incluyendo la inyección previa y posterior optimizada. Con esta innovadora solución, los ingenieros no solamente lograron aumentar el grado de eficiencia del motor, sino también consiguieron que responda más espontáneamente. 

Con la inyección directa y mezcla pobre, la economía de los nuevos motores de seis cilindros de la serie 5 de BMW es ejemplar. La inyección de mezcla pobre, también calificada de mezcla por capas, permite aprovechar una gran potencia con menor cantidad de combustible. En este sistema de mezcla pobre, en la cámara de combustión se forman capas de diversa proporción de combustible y aire. Únicamente justo junto a la bujía hay una capa de la mezcla que es suficientemente rica para producir un encendido óptimo. 
Una vez iniciado el proceso de combustión, también se encienden las capas de mezcla más pobre, que se encuentran a mayor distancia de la bujía. 
Con esta innovadora tecnología, el consumo de combustible, medido según ciclo de pruebas UE, pudo reducirse en aproximadamente un 10 por ciento 
en comparación con el motor antecesor, de por sí ya muy eficiente, dotado del sistema de regulación plenamente variable de las válvulas. Considerando 
que la inyección directa de gasolina High Precision Injection también permite el funcionamiento con mezcla pobre en condiciones de mayor solicitación, puede comprobarse en la práctica una real reducción del consumo. 

Tres motores de gasolina de seis cilindros con inyección directa.

La gama de motores de la nueva serie 5 de BMW incluye, ni más ni menos, tres nuevos propulsores de seis cilindros en línea con inyección directa 
de gasolina. Dos de ellos tienen una cilindrada de 3.000 cc y el tercero tiene 2.500 cc.

El deportivo motor de gasolina de 3.000 cc, montado en el 530i, tiene 
200 kW/272, es decir, 10 kW más que el motor antecesor que tenía 
un sistema convencional de preparación de la mezcla. Su par máximo es de 320 Nm. La berlina equipada con este motor acelera de 0 a 100 km/h en imponentes 6,3 segundos, mientras que el BMW 530i Touring necesita muy poco más: 6,5 segundos. En ambos casos, la velocidad punta es de 250 km/h con corte electrónico. Según el ciclo de pruebas UE, el consumo es de 


7,7 litros a los 100 kilómetros en el caso de la berlina BMW 530i, mientras 
que el familiar Touring consume 7,9 litros, lo que significa que el nivel 
de consumo es un 12 por ciento menor al de los modelos antecesores. 
Las versiones equipadas con la caja de cambios automática incluso consumen menos: 7,5 litros la berlina y 7,7 litros el Touring. 

Debajo del capó del BMW 525i se encuentra el motor de 3.000 cc de seis cilindros en línea que tiene una potencia de 160 kW/218 CV y un par máximo de 270 Nm. Con esta variante del nuevo motor de gasolina de inyección directa, la berlina acelera de 0 a 100 km/ en 7,1 segundos y su velocidad máxima es de 248 km/h. El BMW 525i Touring para el crono en 7,4 segundos al acelerar de 0 a 100 km/h y su velocidad punta es de 243 km/h. 
El consumo promedio según norma UE es de 7,4 litros (berlina BMW 525i) y de 7,7 litros (BMW 525i Touring) a los 100 kilómetros. 

El motor de 2.500 cc, el tercero de seis cilindros en línea con High Precision Injection, montado en el 523i, tiene una potencia de 140 kW/190 CV y un 
par máximo de 325 Nm. Ello significa que también esta variante del motor tiene una potencia superior en 10 kW y un par motor mayor en 5 Nm en comparación con la versión anterior. Acelerando de 0 a 100 km/h en la nueva berlina BMW 523i transcurren 8,2 segundos, mientras que el modelo antecesor necesitaba 8,5 segundos hasta alcanzar esa velocidad. La velocidad máxima es de 247 km/h. El nuevo BMW 523i Touring acelera de 0 a 100 km/h en 8,5 segundos y su velocidad punta es de 230 km/h. La berlina 523i consume 7,3 litros a los 100 kilómetros según ciclo de pruebas UE, mientras que el BMW 523i Touring consume 7,7 litros, lo que significa una reducción de aproximadamente un 12 por ciento en comparación con los respectivos modelos anteriores. 

Motores diésel con entrega deportiva de la potencia.

Una imponente capacidad de aceleración y recuperación y la ejemplar eficiencia son las cualidades que distinguen a los modelos BMW 535d, 
BMW 530d y BMW 525d, equipados con motores diésel. Sus motores de seis cilindros en línea comparten la cilindrada de 3.000 cc y, además, 
la compresión turbo y la inyección directa common-rail de tercera generación. La impresionante entrega de potencia y la ejemplar sedosidad son las características más resaltantes de los motores diésel de seis cilindros de BMW. Los tres motores tienen una relación ideal entre el peso, 
la potencia optimizada y la mayor economía, que es fundamental para cumplir con el principio del dinamismo eficiente. Sin embargo, sí de diferencian por sus cualidades dinámicas. Mientras que el motor del nuevo BMW 252d marca el inicio de la gama de los motores diésel de seis cilindros, siendo especialmente económico, aunque también muy potente, el propulsor del nuevo BMW 535d con Vaiable Twin Turbo sigue marcando las diferencias como el motor diésel más deportivo del mundo.

Cada uno de los nuevos propulsores diésel tiene un cárter de aluminio, 
que consigue reducir considerablemente el peso. El motor del nuevo 
BMW 535d pesa más o menos 20 kilogramos menos que el motor anterior. 
Esta reducción del peso no solamente redunda en un menor consumo. Gracias a la menor carga aplicada en el eje delantero, también aumenta mucho la agilidad de estos modelos. 

En los motores diésel se utiliza la última generación de la inyección common-rail con inyectores piezoelectrónicos. Este sistema inyecta el combustible de modo más preciso y, por lo tanto, con mayor eficiencia, lo que reduce el consumo y también influye positivamente en la forma de entregar la potencia. También fue posible mejorar el tratamiento de los gases de escape. El filtro 
de partículas de última generación y el convertidor catalítico de oxidación están integrados en una sola carcasa. La unidad de limpieza de los gases de escape está montada directamente junto al motor. Esta unidad alcanza 
su temperatura óptima de funcionamiento muy poco después de poner en marcha el motor, por lo que empieza a surtir efecto muy pronto. El filtro de partículas no exige mantenimiento alguno y se regenera automáticamente mediante la combustión de las partículas diésel. El filtro funciona a cualquier régimen y solicitación, sin incidir en la potencia del motor o en el consumo.

Dinamismo excepcional gracias al Variable Twin Turbo.

La nueva ejecución del motor diésel de seis cilindros en línea de 3.000 cc y Variable Twin Turbo (VTT) del BMW 535d es un ejemplo fascinante de dinamismo eficiente. El motor diésel de características más deportivas del mundo en su categoría tiene ahora una potencia de 210 kW/286 CV, es decir, 10 kW más, y un par motor máximo de 580 Nm, lo que significa un aumento de un 20 por ciento. Al mismo tiempo, su peso en orden de marcha según DIN pudo reducirse a 194 kilogramos. Ello significa que el nuevo propulsor diésel de altas prestaciones pesa unos 50 kilogramos menos que un motor 
de ocho cilindro de potencia similar, por lo que cumple todas las premisas necesarias para obtener unas prestaciones extraordinarias.

La mayor agilidad se expresa en una mayor capacidad de aceleración. 
El BMW 535d acelera de 0 a 100 km/h en tan sólo 6,4 segundos (Touring: 6,5 segundos). La velocidad máxima está limitada por corte electrónico 
a 250 km/h. Pero también los valores correspondientes al consumo 
son ejemplares. El consumo promedio del nuevo BMW 535d según ciclo de pruebas UE es de muy modestos 6,8 litros (berlina) a los 100 kilómetros (Touring: 7,0 litros), lo que equivale a una reducción de aproximadamente un 15 por ciento en comparación con el modelo anterior.

Tecnología turbo optimizada.

El impresionante grado de eficiencia se explica principalmente por optimización del sistema Variable Twin Turbo. En el caso del sistema VTT, primero se activa una turbina pequeña a bajas revoluciones. Dado que su momento de inercia es muy pequeño, su efecto de aumento de la potencia se produce muy espontáneamente y sin retardo alguno, apenas acariciando 
el acelerador. Al aumentar las revoluciones, empieza a funcionar la segunda turbina, de mayores dimensiones. En estas condiciones, el par motor 
alcanza su máximo nivel de 580 Nm a apenas 1.750 r.p.m. La coordinación entre ambas turbinas está a cargo de una unidad de control del motor especialmente eficiente. 

Optimización: motor diésel de 3.000 cc con geometría variable 
del turbo.

También el nuevo motor diésel de seis cilindros del nuevo BMW 530d se distingue por llevar el sistema de inyección common-rail de última generación y un cárter de aluminio. Este motor es ahora más potente, teniendo 
173 kW/235 CV. En el caso de esta variante del motor de 3.000 cc, el sistema turbo de geometría variable (VTG) consigue entregar la potencia del motor 
de modo vehemente y armonioso a la vez, siempre adaptado a las condiciones dinámicas del coche. También este propulsor entrega su par motor máximo 
de 500 Nm a apenas 1.750 Nm. En estas condiciones, la berlina acelera 
en 6,8 segundos y el Touring en 6,9 segundos de 0 a 100 km/h. La velocidad máxima del nuevo 530d es de 250 y, respectivamente 245 km/h. 
El consumo promedio según norma UE es de 6,4 litros (6,6 litros) a los 
100 kilómetros. Estos datos ponen en evidencia la gran eficiencia de esta 
variante. En comparación con los modelos antecesores, el consumo 
es alrededor de un 12 por ciento menor, dependiendo del tipo de caja de cambios.

El nuevo BMW 525d lleva un motor diésel que expresa con claridad aún mayor el bajo consumo de los propulsores diésel modernos. La tercera variante del motor diésel de seis cilindros en línea de 3.000 cc, también con inyección common-rail, cárter de aluminio y turbo VTG, tiene una potencia 
de 145 kW/197 CV y un par motor máximo de 400 Nm. Con este motor, la berlina BMW 525d para el crono en 7,6 segundos al acelerar de 0 a 100 km/h y el BMW 525d Touring consigue hacerlo en 7,8 segundos. La berlina tiene una velocidad punta de 237 km/h, mientras que el Touring alcanza 232 km/h. El consumo promedio según norma UE es de 6,2 litros (berlina BMW 525d) y, respectivamente, de 6,2 litros (BMW 525d Touring), con lo que pudo reducirse en hasta un 17 por ciento en comparación con los modelos antecesores. 

El motor diésel de cuatro cilindros y 2.000 cc, inyección common-rail y 
unidad turbo VTG, conocido por su entrega temperamental de potencia y por su economía, se monta en el modelo básico de la nueva gama de la 
serie 5 de BMW. Con su potencia de 120 kW/163 CV y su par motor máximo de 340 Nm, este motor consigue que al mando del BMW 520d también 
se disfrute de una conducción deportiva. La berlina acelera en apenas 
8,6 segundos de 0 a 100 km/h, mientras que el modelo familiar consigue hacerlo en 8,9 segundos. La velocidad punta es de 223 y 218 km/h respectivamente. A pesar del carácter dinámico que también tiene esta variante del nuevo BMW Serie 5, el consumo promedio según ciclo 
de pruebas UE es de apenas 5,9 litros a los 100 kilómetros en el caso del BMW 520d (Touring: 6,1 litros).

Los motores diésel de la serie 5 de BMW combinan de modo óptimo 
el dinamismo deportivo con un consumo muy bajo. BMW ha contribuido esencialmente a la popularidad de los motores diésel, desarrollando propulsores de funcionamiento sedoso, de gran capacidad de recuperación y muy ligeros. Los nuevos motores diésel de seis cilindros en línea de 
la serie 5 de BMW satisfacen plenamente las crecientes exigencias de los clientes. Ello significa que BMW subraya una vez más su liderazgo en 
materia de ingeniería de motores.

Nueva caja de cambios automática: más dinamismo, 
menos consumo.

Todas las variantes de modelos de la serie 5 de BMW pueden llevar opcionalmente una caja ce cambios automática de seis marchas a modo de alternativa frente a la caja manual de seis marchas. Esta caja automática 
es muy confortable y, además, permite disfrutar de una conducción muy dinámica gracias a la forma en que es capaz de transmitir la potencia del motor. En el caso del BMW 535d, la caja automática va incluida de serie. 
La caja automática no solamente reacciona de modo más espontáneo a los movimientos del acelerador, sino también selecciona las marchas óptimas 
de modo extremadamente rápido gracias a un sistema hidráulico mejorado, 
al novedoso convertidor de par y a un software de mayor rendimiento. 
Los tiempos de reacción en el BMW Serie 5 fueron reducidos en un 
40 por ciento en comparación con las cajas automáticas de versiones anteriores. Adicionalmente fue posible reducir casi a la mitad el tiempo 
real necesario para cambiar de marchas.

Con su sistema de selección directa de las marchas, se ahorra tiempo al bajar de marchas. La señal de kickdown, que se emite cuando el conductor pisa con fuerza el acelerador, indica que se está exigiendo una fuerte aceleración, por lo que la caja baja de marchas directamente, si es necesario, cuatro 

marchas en una sola operación. Ahora, el coche es capaz de cambiar de modalidad de conducción relajada y confortable a una vehemente aceleración en menos de un segundo. En estas condiciones, el conductor tiene la impresión que el la caja de cambios reacciona intuitivamente a su voluntad, por lo que disfruta más del comportamiento muy deportivo del coche.

El dinamismo que ofrece la nueva caja automática también se debe a que está abridada directamente al motor. Ello es posible gracias a una nueva 
tecnología de conversión de par con amortiguador torsional integrado, que evita un resbalamiento innecesario y, por lo tanto, evita que se pierda 
potencia. El acoplamiento del convertidor se cierra inmediatamente después de haberse puesto en marcha el coche. De esta manera casi se tiene 
la impresión de estar conduciendo un coche con caja de cambios manual. 
Pero las ventajas que ofrece la nueva caja de cambios automática también redundan en un menor consumo. 

Nueva palanca electrónica de selección de marchas.

La caja de cambios automática se controla mediante una palanca selectora de accionamiento electrónico. Esta palanca tiene una sobria elegancia, 
su forma es perfectamente ergonómica y su funcionamiento es innovador. 
El esquema de sus pasillos es igual al esquema usual en cajas automáticas. Pero la nueva palanca selectora recupera su posición inicial después de accionarla. El control de la caja de cambios no es mecánico, sino está a cargo de señales electrónicas. 

La posición P de aparcar se activa pulsando la tecla P que se encuentra en la parte superior. Para activar la modalidad de selección manual de las marcas, sólo hay que desplazar la palanca hacia la izquierda. A partir de ese momento es posible cambiar de machas a mano de modo secuencial. En el display de la propia palanca y en el tablero de instrumentos aparece una información sobre la marcha que está puesta. La nueva palanca selectora tiene recorridos muy cortos, lo que es una ventaja en términos ergonómicos. Otra ventaja consiste en la utilización muy sencilla y en el espacio disponible adicionalmente en la consola central para diversos portaobjetos. 

Caja de cambios automática deportiva: más dinamismo cambiando de marchas con las levas del volante.

Otra alternativa frente a la caja de cambios manual del nuevo BMW Serie 5 es la caja de cambios automática deportiva de seis marchas, que festeja su estreno en este nuevo modelo. Esta caja puede montarse en los modelos BMW 550i, BMW 530i, BMW 535d y BMW 530d. La caja automática deportiva es igualmente confortable, una característica que distingue a todas las cajas automáticas de última generación. Pero adicionalmente tiene una 

forma más deportiva de seleccionar las marchas en la modalidad de cambio manual. El conductor puede elegir las marchas secuencialmente, ya sea utilizando la palanca diseñada exclusivamente para esta variante de la caja, 
o empleando las levas que se encuentran en el volante. También la palanca selectora de la caja automática deportiva emite las señales electrónicamente. Para activar la modalidad de cambio de marchas manual, no hay más que desplazar la palanca hacia la izquierda. Pero también es posible utilizar las levas que se encuentran en el volante. De esta manera, si lo desea el conductor, pueden utilizarse espontáneamente y pasajeramente las levas para el cambio manual de las marchas, sin tener siquiera que retirar las manos 
del volante para activar esta función. Presionando de cualquiera de las dos levas se baja de marchas, mientras que para subir de marchas no hay más 
que tirar de cualquiera de ellas.

Si, además, se pulsó la tecla Sport que se encuentra junto a la palanca selectora, puede disfrutarse de un cambio de marchas aun más dinámico. 
En ese caso, las órdenes de cambio de marchas que se dan con las levas que se encuentran en el volante, se cumplen de modo más espontáneo. 
Cuando se presionó la tecla Sport, también se modifica la progresión de los pedales con el fin de ofrecer condiciones óptimas para acelerar con mayor vehemencia. Además de permitir un cambio de marchas muy rápido, la caja también mantiene informado intuitivamente al conductor cada vez que cambia, con lo que puede hacerlo a las revoluciones óptimas. El movimiento espontáneo de la manecilla del cuentarrevoluciones es expresión inequívoca de una aceleración especialmente temperamental.  

Chasis de aluminio para mayor agilidad, más seguridad 
y superior confort.

El extraordinario comportamiento dinámico es ya un criterio que distingue a los modelos de la serie 5 de BMW. Los potentes motores, la transmisión trasera, la equilibrada distribución del peso sobre los ejes y el chasis moderno de aluminio, garantizan agilidad, seguridad y confort en cualquier situación. 
El principio de construcción ligera funcional redunda en un chasis extremadamente rígido y, a la vez, en la minimización de las masas no amortiguadas. Por ejemplo, el eje delantero con patas telescópicas y tirantes es de aluminio, exceptuando únicamente los elementos que mayor esfuerzo deben soportar, como las estabilizadoras, los cubos y las articulaciones. También el eje posterior Integral IV es casi completamente de aluminio. 
Los cuatro brazos encargados del guiado del eje posterior no están sujetos directamente a la carrocería, sino que se apoyan elásticamente en el soporte del eje, por lo que la fidelidad a la trayectoria y el nivel de confort son óptimos. 

Una solución excepcional: dirección activa para un mayor confort 
a cualquier velocidad.

El confort al volante se acrecenta con la dirección activa, un equipo opcional que es único en el segmento de los modelos de la serie 5 de BMW. 
Mientras que la Servotronic, incluida de serie, incide en la fuerza que debe aplicarse al volante, la dirección activa varía el ángulo de giro del volante 
en función de la velocidad. A baja velocidad, el ángulo de giro de las ruedas es mayor que a altas velocidades, suponiendo el mismo giro del volante. 
De esta manera, el conductor puede realizar maniobras a baja velocidad sin aplicar mucha fuerza y girando menos el volante. Sin embargo, al conducir 
a alta velocidad, la dirección tiene un comportamiento más preciso y el coche mantiene mejor su trayectoria. 

La transmisión del movimiento de giro del volante está a cargo de una caja de engranajes superpuestos, montada en la barra de la dirección. Cuando el conductor gira el volante, un motor eléctrico cambia el ángulo en función de la velocidad y, además, considerando la aceleración lateral del coche y el giro 
a lo largo de su propio eje vertical. Mediante la detección del ángulo de giro del coche sobre su propio eje vertical, la dirección activa también logra estabilizar el coche al frenar sobre calzadas con coeficientes de fricción diferentes en las rudas (frenado sobre gravilla micrónica). Aplicando un movimiento de contravolante ligero y específico, se recupera la estabilidad del coche cuando empieza a derrapar por las diferencias del coeficiente de fricción en el asfalto. 

Trayectoria de frenado más corta, respuesta más rápida de 
los frenos.

La eficiencia de los frenos de alto rendimiento de pinzas flotantes con discos autoventilados de los modelos de la serie 5 de BMW ahora se controlan electrohidráulicamente. Los sensores detectan de inmediato la intención que tiene el conductor al frenar. Las señales correspondientes se transmiten 
a una unidad de control en la que el algoritmo del software calcula la presión necesaria y ésta se genera de inmediato hidráulicamente en los frenos de cada rueda. La presión se regula de modo individual en cada una de las cuatro ruedas. Si la electrónica de control del freno electrohidráulico detecta que 
el conductor tiene la intención de frenar a tope, la generación del presión en el sistema es extremadamente rápida. Así, la operación de frenar resulta más confortable y, a la vez, la seguridad es mayor y la distancia de frenado es menor.
El BMW Serie 5 lleva de serie un indicador permanente del desgaste de los frenos, por lo que el conductor siempre está informado sobre el estado real de las pastillas. Mediante los datos detectados por los sensores se calcula la autonomía restante hasta el siguiente cambio de las pastillas y la información 

respectiva aparece en el display del tablero de instrumentos. De esta manera siempre es posible realizar a tiempo el correspondiente servicio de mantenimiento en el taller y, además, así el conductor sabe que en todo momento dispone de frenos de rendimiento óptimo. 

Sistema de control dinámico de la estabilidad con nuevas funciones.

La eficiencia del sistema de frenos también se debe a las innovadoras funciones adicionales del sistema de regulación de la estabilidad DSC (Dynamic Stability Control). La función principal del sistema DSC consiste en activar los frenos de las ruedas que correspondan y, adicionalmente, de reducir el par motor para contrarrestar las tendencias del coche de sobrevirar o subvirar en las curvas. Pero el sistema incluye, además, el ABS de regulación de los frenos, el sistema de control automático de la estabilidad (ASC) que evita que las ruedas motrices patinen sobre superficies lisas o resbaladizas, 
un sistema de asistencia de frenado y el sistema de asistencia de frenado 
en curvas CBC (Cornering Brake Control). 

El sistema DSC de la nueva serie 5 de BMW compensa adicionalmente cualquier merma del rendimiento de los frenos cuando éstos alcanzan temperaturas muy elevadas (compensación del efecto fading). Además, mediante la función de secado regular de los frenos se obtiene una capacidad de frenado óptima si la calzada está mojada. La función de acercamiento 
de las pastillas a los discos logra reducir el tiempo de reacción, por ejemplo cuando el conductor retira repentinamente el pie del acelerador, 
lo que indica que muy posiblemente tiene la intención de frenar con fuerza. 
En combinación con el sistema de regulación activa de la velocidad 
con función stop & go, se detecta muy precozmente la necesidad de frenar gracias a las señales provenientes del radar de este sistema. En ese caso, 
el sistema de frenos se prepara mediante una reducción de los umbrales de reacción del servofreno hidráulico. Adicionalmente se aumenta de 
inmediato la presión en el sistema de frenos, por lo que las pastillas se acercan a los discos, aunque sin llegar a frenar. En caso de ser necesario frenar bruscamente en una situación de emergencia, todas estas medidas previas redundan en una capacidad de frenado óptima. De esta manera, 
el trayecto de frenado es mucho más corto, con lo que se cuenta con un margen de seguridad mayor. La gama de sistemas innovadores se completa con el asistente al arrancar.

Se trata de una subfunción del sistema que aumenta los umbrales de activación del DSC simplemente pulsando una tecla para activar la modalidad DTC (Dynamic Traction Control). En ese caso, el coche puede ponerse 
en marcha más fácilmente dejando que las ruedas patinen ligeramente, por ejemplo sobre nieve profunda. Además, con la modalidad DTC se admite 


una aceleración lateral más fuerte del coche, con lo que es posible trazar curvas derrapando de modo controlado. Si lo prefiere el conductor, 
también puede desconectar completamente el sistema DSC en situaciones específicas de conducción. 

Regulación de la velocidad con función de frenado.

El BMW Serie 5 puede llevar opcionalmente un sistema de control de 
la velocidad con función de frenado. Este sistema se activa con el fin de mantener una velocidad elegida por el conductor (mínimo: 30 km/h), independientemente del trazado de la carretera. Dependiendo de la situación, el sistema decelera o acelera automáticamente. A diferencia de la función de un regulador convencional de la velocidad, este sistema no solamente regula la velocidad disminuyéndola a recurriendo al momento de arrastre del motor 
y bajando de marchas en el caso de cajas automáticas, sino, adicionalmente, accionando los frenos. Ello significa que la velocidad también se mantiene constante al conducir cuesta abajo o al llevar remolque. El sistema también puede regular la velocidad en curvas, disminuyéndola por debajo de un valor previamente definido, si así lo exigen las condiciones dinámicas del coche. Para ello, el sistema está conectado a la red del DSC, cuyos sensores ofrecen datos sobre la aceleración lateral del coche y sobre el ángulo de giro del volante. En caso necesario, se reduce la velocidad hasta que se recupera una aceleración lateral segura y confortable. A salir de la curva, el BMW Serie 5 vuelve a acelerar hasta alcanzar la velocidad elegida previamente por el conductor.

Para utilizar la función de regulación de la velocidad se recurre a la palanca correspondiente que se encuentra en la barra de la dirección. Tirando de ella o presionándola, se memoriza la velocidad actual. Esta velocidad definida 
puede modificarse posteriormente en cualquier momento. Para desactivar el sistema, puede utilizarse la palanca, aunque se desactiva también cuando 
se pisa el freno. Para activar nuevamente el sistema y recuperar la velocidad memorizada, basta pulsar la tecla «Resume». El conductor también puede utilizar la palanca para acelerar, por lo que esta palanca puede hacer las veces de un acelerador manual. De esta manera, el conductor puede aumentar 
o disminuir la velocidad en función de dos niveles previamente definidos, 
sin tener para ello que pisar el pie del acelerador o retirar el pie.

Regulación activa de la velocidad con función stop & go.

Con la función stop & go del sistema de regulación activa de la velocidad, 
el conductor puede conducir aun más relajadamente. Este innovador sistema que por primera vez está disponible opcionalmente en las versiones de la 
serie 5 de BMW con caja de cambios automática, incluye adicionalmente una regulación automática de la distancia frente al coche que circula delante. 


De esta manera es más agradable conducir por autopistas o carreteras con tráfico denso. En retenciones de tráfico, cuando se conduce a velocidades mínimas, el sistema siempre mantiene una distancia prudencial frente al 
coche que va delante. Ello significa que el sistema contribuye a una conducción más relajada en situaciones de tráfico que, normalmente, más bien son consideradas molestas. 

El conductor puede elegir entre cuatro distancias. Si la distancia es menor a la que él ajustó previamente, es decir, si el coche se acerca demasiado al que está delante, el sistema adapta la velocidad incidiendo en el control del motor y aumentando la presión en el sistema de frenos, lo que significa que el 
coche avanza en función de las condiciones del tráfico. Una vez que está libre el carril, vuelve a aumentar la velocidad hasta alcanzar la velocidad de crucero antes definida. De esta manera, con el nuevo BMW Serie 5 se puede conducir sin estrés y de modo más confortable. El conductor dispone de un sistema inteligente que le permite concentrarse mejor en el tráfico, por lo que puede conducir de modo más distendido. El sistema también consigue reducir automáticamente la velocidad hasta detener el coche si así lo exigen las circunstancias. En ese caso, el coche frena automáticamente hasta quedar completamente detenido.

La capacidad de deceleración automática, activada por el sistema de regulación activa de la velocidad con función stop & go es de hasta 4 m/s². 
Si fuese necesario que intervenga el conductor por que el coche que va delante frena con mucha fuerza, recibe advertencias ópticas y acústicas para que él mismo pise el freno. 

El sistema de regulación activa de la velocidad con función stop & go utiliza 
las señales emitidas por los sensores de radar de última generación con campo de cobertura ampliado y se distingue, entre otros, por cubrir también la zona que se encuentra inmediatamente delante del automóvil. Para lograrlo, se combinan un sensor que tiene un alcance de hasta 150 metros con otro que cubre la zona cercana, que detecta los coches que circula delante a una distancia de hasta 20 metros. Los sensores de radar no perturban el diseño del coche y están integrados en el morro.

En las retenciones de tráfico, en las que es necesario frenar y acelerar constantemente (stop & go), este sistema facilita mucho la conducción, 
ya que con él se mantiene automáticamente una distancia prudente frente al coche que va delante. Ello significa que el conductor no tiene que frenar abruptamente en estas condiciones de tráfico, en las que es fácil distraerse 
y frenar demasiado tarde. Pero el conductor sigue asumiendo toda la responsabilidad. Por ejemplo, si el coche se detiene durante más de 3 segundos, 

tiene que volver a pisar brevemente el acelerador o pulsar la tecla «Resume» para que el coche se vuelva a poner en movimiento. Pero aunque el sistema esté activado, el conductor puede modificar la velocidad en cualquier momento, ya sea acelerando o frenando. Pisando el freno mientras que el coche está en movimiento, se desactiva el sistema. Pulsando durante 
algunos segundos la tecla basculante para definir la distancia, también se puede conmutar entre la regulación de velocidad con función de frenado 
y la modalidad de regulación activa de la velocidad con función stop & go. 

Seguridad de serie: neumáticos tipo runflat e indicador de pinchazos.

El BMW Serie 5 lleva de serie llantas de aleación ligera de 16 pulgadas, aunque los modelos BMW 550i, BMW 540i, BMW 530i, BMW 535d y 
BMW 530d están equipados desde fábrica con llantas de aleación de 
17 pulgadas. Gracias a la amplia gama de atractivas llantas, el cliente puede adquirir opcionalmente unidades de diverso diseño de 17 y 18 pulgadas. Todas las combinaciones de llantas opcionales y neumáticos llevan neumáticos tipo runflat. Con ellos, es posible seguir conduciendo hasta el siguiente taller, aunque estén completamente desinfladas. Además, 
el indicador de pinchazos (RPA) controla permanentemente la presión y advierte cuando la presión real es inferior en un 30 por ciento en relación 
con la presión óptima. La advertencia consiste en una señal óptica 
mediante un chivato que se encuentra en el tablero de instrumentos.

Mayor precisión: sistema de tracción total BMW xDrive para 
los modelos de la serie 5 de BMW.

El sistema de tracción total inteligente BMW xDrive, que se ofrece a modo 
de alternativa frente al sistema de tracción estándar, permite experimentar experiencias muy especiales por su gran capacidad de tracción. 
La distribución permanente y variable de la fuerza consigue que los modelos BMW 530xd, BMW 530xi y BMW 525xi no solamente cuenten con propiedades dinámicas excepcionales sobre calzadas difíciles. El sistema BMW xDrive distribuye la potencia del motor de modo variable entre las 
cuatro ruedas a través de un acoplamiento de láminas controlado electrónica​mente, mejorando así las cualidades dinámicas de la berlina y del familiar. 

Circulando con normalidad sobre una calzada en buen estado, la fuerza se reparte en proporción de 60 : 40 entre el eje trasero y el eje delantero respectivamente. El sistema xDrive montados en los modelos de la nueva serie 5 de BMW reacciona más rápidamente a cualquier modificación de 
las condiciones dinámicas. Para conseguir estas respuestas más rápidas, 
las unidades de control del DSC y de xDrive están conectadas entre sí de modo diferente y novedoso. En estas condiciones, la fuerza aplicada en 
las cuatro ruedas siempre se distribuye de tal manera que se disponga de una máxima capacidad de impulsión, tanto al trazar curvas rápidamente como, también, al efectuar maniobras rápidas con el volante o al acelerar con fuerza.

Trayectoria imperturbable: sistema de advertencia de abandono 
del carril.

Para aumentar la concentración del conductor, los modelos del nuevo 
BMW Serie 5 llevan un sistema nuevo de asistencia al conductor que por su funcionamiento es único en el mercado. Este sistema contribuye a que el conductor no abandone su carril involuntariamente. El sistema de advertencia al abandonar el carril identifica desviaciones de la trayectoria y avisa 
decente pero perceptiblemente al conductor en el lugar más importante para la conducción, es decir, el volante. La advertencia contra abandono del carril es un sistema que incluye una cámara instalada en el parabrisas a la altura del espejo retrovisor, una unidad de control para evaluar los datos y un transmisor de señales. Al abandonar el carril, empieza a vibrar ligeramente el volante, 
con lo que conductor se da cuenta de modo inequívoco de la situación. 
Pero el sistema de advertencia de abandono del carril también se da cuenta si el conductor lo hace intencionadamente, habiendo puesto la luz intermitente para cambiar de carril o para doblar en un cruce. En esos casos, no se emite la señal de advertencia.

La cámara del sistema capta las líneas blancas en, por lo menos, uno de los lados del carril y el sistema calcula la distancia entre ellas y el coche. 
La unidad de control procesa todos los datos, pudiendo diferenciar entre una desviación ligera sin importancia y una desviación que puede significar 
un peligro. El sistema es previsor, ya que la advertencia se produce con la suficiente antelación para que el conductor pueda corregir la trayectoria 
del coche maniobrando tranquilamente. La cámara con tecnología CMOS tiene una gran resolución y sus imágenes son muy nítidas. Esta cámara 
cubre una distancia de aproximadamente 50 metros y también se activa de noche cuando se encienden los faros. 

Además, el funcionamiento del sistema de advertencia de abandono de 
carril se distingue por adaptarse a la velocidad del coche. Conduciendo 
a mayor velocidad, el sistema aplica una tolerancia menor. Ello significa que 
en ese caso se advierte al conductor automáticamente en función de 
una distancia mínima mayor frente a la líneas de la carretera. Este sistema fue concebido para la conducción por carreteras y autopistas, por lo que puede activarse a partir de una velocidad de 70 km/h. La señal vibratoria desaparece automáticamente cuando el conductor corrige la trayectoria de su coche.

Asistencia al conductor en condiciones de mala visibilidad.

El nuevo BMW Serie 5 combina los faros xenón opcionales con la función de luz diurna mediante anillos luminosos que circundan los faros dobles redondos. Adicionalmente, el nuevo BMW Serie 5 se puede adquirir con la luz de adaptación automática en curvas. Con este sistema, la iluminación de la calzada es óptima también en curvas. El sentido de giro de los faros depende 

del ángulo de giro del volante, del ángulo de giro del coche sobre su propio eje vertical y de la velocidad del coche. La luz para doblar en esquinas es una función adicional, que se activa a velocidades inferiores a 40 km/h y con la 
que se ilumina la superficie de la calzada en función del ángulo de giro del volante. En consecuencia, se trata de un sistema de función similar al sistema de iluminación adaptada automáticamente en curvas, aunque en este caso funciona a bajas velocidades.

Otra función de confort y seguridad está a cargo de unos sensores que registran mala visibilidad, ya sea debido a oscuridad o a lluvia. El sensor óptico de lluvia detecta automáticamente el inicio de la lluvia y, además, la fuerza 
de las precipitaciones. Si está en funcionamiento el sensor de lluvia, activa automáticamente los limpiaparabrisas y regula la frecuencia de su barrido en función de la intensidad de la lluvia. El sistema de conexión automática de 
las luces también contribuye a una conducción más segura si las condiciones del entorno varían con frecuencia. La electrónica de a bordo comprueba 
la intensidad de la luz del entorno mediante dos sensores integrados en el parabrisas. Si es necesario, se encienden automáticamente las luces 
de cruce, por ejemplo al entrar en un túnel o cuando empieza a anochecer.

El BMW Serie 5 es el único coche de su segmento que puede llevar opcionalmente un asistente de luces altas. El sistema desconecta automáticamente las luces altas cuando vienen coches de frente, si la distancia frente al coche que circula delante es inferior a un valor definido o si la calzada está suficientemente iluminada (por ejemplo al pasar por un 
pueblo al viajar por carretera). El sistema también cambia automáticamente entre luces de cruce y luces altas. La activación está a cargo de una cámara integrada en el dorso del espejo retrovisor interior, que controla la intensidad de la luz del entorno y, también, el tráfico. Esta función de asistencia se 
activa automáticamente al conectar las luces altas, aunque puede desactivarse mediante un mando que se encuentra en la palanca de cambios, por lo que el conductor siempre tiene la posibilidad de conmutar manualmente entre luces de cruce y luces altas. Sin embargo, la modalidad automatizada del cambio de luces ofrece más seguridad. 

El sistema opcional BMW Night Vision ofrece un mayor grado de seguridad 
al viajar de noche. El componente principal de este sistema, único en el segmento de la serie 5 de BMW, es una cámara de radiación térmica que capta seres humanos, animales y objetos diversos que se encuentran al margen de la carretera a una distancia de hasta 300 metros, ofreciendo una imagen nítida de gran contraste en la pantalla que también utiliza el 
sistema de navegación. De esta manera, el conductor se percata de posibles situaciones de peligro que a simple vista no podría reconocer. 

Disfrutar de un sonido perfecto: sistema audio de tecnología punta.

Los sistemas audio de alta calidad y las funciones de telemática logran aumentar aun más el nivel de confort y el placer de conducir el nuevo 
BMW Serie 5. El sonido del nuevo sistema audio BMW Individual High End alcanza niveles de extraordinaria calidad. El componente más importante 
de este innovador sistema es DIRAC (Dual Input Room Acoustics Calculator), la unidad de procesamiento de señales. El amplificador digital de 9 canales con Digital Signal Processing (DSP) genera una potencia máxima de salida de 825 Watt. El sistema marca un listón de referencia en términos de calidad 
de sonido, especialmente si incluye la función de regulación del volumen en función de la velocidad (GAL) y el supresor de distorsiones (GAE), también en función de la velocidad. Su brillante sonido permite disfrutar al máximo de 
la música en cualquiera de los asientos del nuevo BMW Serie 5.

La conexión AUX permite conectar adicionalmente otras fuentes de audio externas. Opcionalmente también se puede incluir un puerto USB para conectar de modo muy sencillo cualquier unidad MP3 externa. Ello significa que todos los modelos iPod de Apple pueden integrarse plenamente en 
el sistema audio del BMW Serie 5 y sus funciones se pueden regular a través del sistema de mando iDrive o con las teclas de funciones múltiples que se encuentran en el volante.

La gama de unidades multimedia se completa con el portal Internet móvil BMW Online y con el servicio de telemática BMW Assist. Además, 
en el nuevo BMW Serie 5 se pueden utilizar los nuevos servicios a distancia BMW TeleServices, ofrecidos por el BMW Group a todos sus clientes. 
Para ello es necesario que el coche esté equipado con teléfono y sistema de navegación. Con el servicio de llamada BMW TeleService Call y si lo desea 
el cliente, el coche envía todas las informaciones necesarias al concesionario de BMW para preparar el paso del coche por el taller.

Adaptación a nuevas generaciones de teléfonos móviles.

Gracias al preequipo para teléfonos móviles con interfaz Bluetooth, pueden conectarse de modo inalámbrico con la electrónica de la berlina o del familiar del BMW Serie 5 numerosos teléfonos de venta en el mercado y equipados con la función de transmisión de datos por Bluetooth. De esta manera, 
los teléfonos móviles pueden utilizarse de modo confortable y seguro mediante el sistema de manos libres y utilizando las teclas que se encuentran en el volante. En el sistema de a bordo se actualizan automáticamente 
la agenda, las listas de llamadas y otros datos. Mediante un adaptador enchufable, el teléfono móvil se carga con la red eléctrica de a bordo y, 
a la vez, utiliza la antena del coche.

Sistema de navegación Professional con mando por voz mediante palabras completas.

El sistema opcional de navegación de última generación es una guinda tecnológica y un equipo especialmente confortable que se puede instalar en la berlina y en el familiar de la serie 5 de BMW. La nueva estructura del 
menú y la representación gráfica optimizada en la pantalla, aumentan tanto el atractivo como la funcionalidad de todos los sistemas que se controlan a través del sistema de mandos BMW iDrive. Además de las indicaciones mediante flechas, el navegador Business muestra un mapa en la pantalla para que la orientación sea más sencilla y detallada. El sistema de navegación Professional se combina con una pantalla Control Display de mayor tamaño (8,8 pulgadas), con lo que la superficie en la que se presentan las informaciones es más grande y, por lo tanto, se tiene la posibilidad de representar imágenes de mayor tamaño. El sistema de navegación Professional puede ampliarse opcionalmente mediante el sistema de mando por voz, plenamente fiable y disponible en exclusiva para coches de 
la marca BMW. Con este sistema, es posible ingresar por voz los destinos expresándolos mediante palabras completas. De esta manera, es muy 
sencillo y rápido activar más o menos 80.000 destinos de ciudades alemanas.

Confortable, amplio y práctico: el habitáculo.

Gracias a sus cómodos asientos y a la gran espaciosidad del habitáculo, tanto en la berlina como en el Touring de la serie 5 de BMW son coches ideales para viajar. En cualquiera de los asientos, hacer recorridos largos en 
un BMW Serie 5 es un placer. El techo solar practicable opcional, accionado eléctricamente, ofrecido para la berlina y, además, el techo panorámico de vidrio de mayores dimensiones disponible para el modelo familiar, contribuyen adicionalmente al placer de viajar en el nuevo BMW Serie 5. Este techo panorámico está compuesto por dos segmentos con cristales de protección contra rayos solares, que cubren una superficie transparente de 0,68 metros cuadrados en total. La parte posterior de ambos segmentos deslizantes pueden elevarse para conseguir una ventilación óptima del habitáculo. 
El segmento delantero también puede abrirse completamente. 
Así, en cualquiera de los asientos puede disfrutarse de la vista a través del diáfano techo y, además, regularse de modo óptimo la ventilación. 

La berlina cuenta con un maletero de 520 litros (de 540 litros en caso de prescindir de la rueda de emergencia), con lo que ofrece mucho espacio para llevar equipaje. Gracias a su compartimiento de carga de gran tamaño, 
que puede llegar a ser de 1.650 litros en caso de abatir los respaldos de los asientos posteriores, el BMW Serie 5 Touring es un coche muy versátil 
con gran capacidad para transportar objetos de diversa índole. Además, las dos variantes del BMW Serie 5 son los únicos coches del segmento que 


que cuentan con un gancho para remolques abatible completamente mediante un sistema de accionamiento eléctrico. Ello significa que 
ya no es necesario bloquear el gancho al extenderlo, lo que simplifica mucho su utilización. 

La serie 5 de BMW: listón de referencia desde hace 35 años 
en su segmento.

Motores potentes y, al mismo tiempo, ejemplarmente eficientes, refinamiento estético del expresivo diseño, numerosas innovaciones tecnológicas, 
gran confort y extraordinario nivel de seguridad: esas son las cualidades que distinguen a la nueva serie 5 de BMW. Transcurridos 35 años desde que se lanzó al mercado la primera generación de la serie 5 de BMW, tanto la berlina como el familiar Touring se presenta ahora en su mejor forma. La serie 5 de BMW satisface las más estrictas exigencias de los automovilistas que desean disfrutar de vivencias muy especiales al volante, también en el tráfico cotidiano. El diseño está acuñado por un dinamismo inconfundible, así como también son únicos el comportamiento dinámico del coche, su innovadora tecnología y su selecta calidad. La estética, la refinación y el ambiente en el habitáculo subrayan sus cualidades deportivas. La berlina de la serie 5 es 
la quinta esencia de lo que se entiende por placer de conducir en la business-class, y una vez más logra afianzar su liderazgo en el segmento. El nuevo BMW Serie 5 Touring, más que nunca, es la perfecta combinación de dinamismo y versatilidad. Este deportivo coche de cinco puertas es la expresión más atractiva de la versatilidad automovilística. Es un automóvil que permite solucionar cualquier tarea de transporte, ya sea por razones profesionales o de ocio, y que, al mismo tiempo, permite disfrutar al máximo al volante. 

Datos técnicos berlina BMW Serie 5.
523i, 525i, 530i, 540i, 550i.

	Carrocería
	
	523i
	525i
	530i
	540i

	Cantidad puertas/asientos
	
	4/5
	4/5
	4/5
	4/5

	Largo/Ancho/Alto (vacío)
	mm
	4.841/1.846/1.468
	4.841/1.846/1.468
	4.841/1.846/1.468
	4.841/1.846/1.468

	Batalla
	mm
	2.888
	2.888
	2.888
	2.888

	Vía adelante/atrás

.


	mm
	1.558/1.581
	1.558/1.581
	1.558/1.581
	1.558/1.581

	Radio de giro
	m
	11,4
	11,4
	11,4
	11,4

	Capacidad del depósito
	Aprox. l
	70
	70
	70
	70

	Sistema de refr. incl. calef.

l
	l
	10,0 (10,5)
	10,0 (10,5)
	10,0 (10,5)
	13,8 (14,2)

	Aceite del motor

Aceite caja de cambios


	l
	6,5
	6,5
	6,5
	8,0

	Aceite caja de cambios/Diferencial
	l
	De por vida
	De por vida
	De por vida
	De por vida

	Peso orden de marcha UE1
	kg
	1.575 (1.600) 
	1.585 (1.605)
	1.605 (1.615)
	1.725 (1.735)

	Carga útil según DIN
	kg
	560
	560
	560
	560

	Peso máx. admisible DIN
	kg
	2.060 (2.085) 
	2.070 (2.090)
	2.090 (2.100)
	2.210 (2.220) 

	Carga máx. ejes del./post.
	kg
	980/1.170
	980/1.180
	980/1.180
	1.070/1.230

	Carga máx. remolque2
	             
	
	
	
	

	con freno (12%)/sin freno


	kg
	    1.600 (1.800)/750
	1.800 (2.000)/750
	2.000/750
	2.000/750

	Carga techo/carga apoyo
	kg
	100/90
	100/90
	100/90
	100/90

	Cap. del maletero DIN70020
	l
	520
	520
	520
	520

	Resistencia aerodinámica
	cX x A
	0,28 (0,27) x 2,26 
	0,28 (0,27) x 2,26 
	0,28 (0,27) x 2,26 
	0,28 (0,27) x 2,26 

	Motor
	
	
	
	
	

	Tipo/cant. Cilindros/Válvulas


	
	L/6/4
	L/6/4
	L/6/4
	V90/8/4

	Preparación de la mezcla
	
	MSD80
	MSD80
	MSD80
	ME9.2.3.

	Cilindrada real
	cc
	2.497
	2.996
	2.996
	4.000

	Carrera/Diámetro
	mm
	78,8/82,0
	88,0/85,0
	88,0/85,0
	84,1/87,0

	Compresión


	: 1
	12,0 
	12,0 
	12,0 
	10,5

	Combustible
	
	ROZ 91–983
	ROZ 91–983
	ROZ 91–983
	ROZ91–983

	Potencia
	kW/CV
	140/190
	160/218
	200/272
	225/306

	a revoluciones
	r.p.m.
	6.300
	6.100
	6.700
	6.300

	Par motor
	Nm
	235
	270
	320
	390

	a revoluciones
	r.p.m.
	3.500
	2.400–4.200
	2.750–3.000
	3.500

	Sistema eléctrico
	
	
	
	
	

	Batería/Lugar de montaje
	Ah/–
	80/Maletero
	80/Maletero
	80/Maletero
	90/Maletero

	Alternador
	A/W
	155/2.170
	155/2.170
	155/2.170
	180/2.520

	Chasis
	
	
	
	
	

	Suspensión delantera
	
	Eje de aluminio de doble articulación, montantes telescópicos y tirantes;
compensación de fuerzas laterales, de hundimiento al frenar;

	Suspensión trasera
	
	Eje de aluminio Integral IV de brazos múltiples. 
Suspensión de efecto tridimensional, con compensación de hundimiento al arrancar y frenar

	Frenos delanteros
	
	Frenos de disco con pinza flotante de un bombín

	Diámetro
	mm
	324 x 30, autovent.
	324 x 30, autovent.
	348 x 30, autovent.
	       348 x 30, autovent.

	Frenos traseros
	
	Frenos de disco con pinza flotante de un bombín

	Diámetro
	mm
	320 x 20, autovent.
	320 x 20, autovent.
	345 x 24, autovent.
	       345 x 24, autovent.

	Sistemas de estabilización
	
	ABS, CBC, ASC, DSC, DTC, DBC; opcional: Dynamic Drive
	

	Dirección


	
	Piñón y cremallera, Servotronic; opcional: dirección activa
	

	Relación total de la dirección
	: 1
	13,7
	13,7
	13,7
	                            13,7

	Tipo de caja de cambios
	
	Caja de cambios manual de 6 marchas (caja automática de 6 marchas con Steptronic)

	Desarrollos de la caja
I

  
	: 1
	4,323 (4,171)
	4,323 (4,171)
	4,350 (4,171)
	4,055 (4,171)

	                                  
II
	: 1
	2,456 (2,340)
	2,456 (2,340)
	2,496 (2,340)
	2,396 (2,340)

	                                  
III
	: 1
	1,659 (1,521)
	1,659 (1,521)
	1,665 (1,521)
	1,582 (1,521)

	                                  
IV
	: 1
	1,230 (1,143)
	1,230 (1,143)
	1,230 (1,143)
	1,192 (1,143)

	                                  
V
	: 1
	1,000 (0,867)
	1,000 (0,867)
	1,000 (0,867)
	1,0 (0,867)

	                                  
VI
	              : 1
	            0,848 (0,691)
	0,848 (0,691)                        0,848 (0,691)      
	0,851 (0,691)
	0,872 (0,691)

	                                   
R
	: 1
	3,938 (3,403)
	3,938 (3,403)
	3,926 (3,403)
	3,677 (3,403)

	Relación del diferencial
	: 1
	3,23 (3,73)
	3,15 (3,64)
	3,23 (3,64)
	3,08 (3,38)

	Neumáticos 
	
	       225/55 R16 95 V
	 225/55 R16 95 W
	225/50 R17 94 W
	225/50 R17 94V

	Llantas 
	
	              7J x 16 al. ligera
	      7 J x 16 al. ligera
	         7,5J x17 al. ligera
	7,5J x 17 al. ligera

	Prestaciones
	
	
	
	
	

	Relación peso/potencia DIN
	kg/kW
	10,7 (10,9)
	9,4 (9,6)
	7,7 
	7,3 (7,4)

	Relación potencia/cilindrada
	kW/l
	56,1
	53,4
	66,8
	56,3

	Aceleración
0–100 km/h
	s
	8,2 (8,7)
	7,1 (7,7)
	6,3 (6,5)
	6,1 (6,2)

	                   
0–1.000 m
	s
	28,6 (29,2)
	27,2 (27,8)
	25,9 (26,2)
	25,7 (25,8)

	80–120 km/h en 4ta/5ta marcha
	s
	9,0/– (–) 
	7,8/– (–) 
	6,6 (–)
	6,2/– (–)

	Velocidad máxima
	km/h
	237 (236)
	248 (246)
	2504
	2504

	Consumo según ciclo UE
	
	
	
	
	

	Ciclo urbano
	l/100 km
	10,1 (10,3)
	10,3 (10,4)
	10,9 (10,8)
	15,8 (14,4)

	Ciclo interurbano
	l/100 km
	5,7 (5,9)
	5,7 (5,8)
	5,8 (5,6)
	7,4 (6,9)

	Total
	l/100 km
	                      7,3 (7,5)
	                7,4 (7,5)
	                  7,7 (7,5)
	10,5 (9,7) /)645675675675675)

	CO2
	g/km
	174 (178)
	176 (178)
	182 (178)
	250 (232)

	Otros
	
	
	
	
	

	Clasificación según emisiones
	
	UE4
	UE4
	UE4
	UE4

	Clasificación según seguro
	KH/VK/TK
	18/21/21
	17/23/21
	19/24/23
	20/27/24


Valores entre paréntesis: caja de cambios automática.


Peso del coche en orden de marcha (DIN) más 75 kg del conductor y equipaje.


2Mayor carga posible en ciertas circunstancias. 


3Los datos de prestaciones y consumo suponen la utilización de gasolina ROZ 98.

4Con corte electrónico.

	Carrocería

.

.

Cantidad puertas/asientos
	
	550i
	
	
	

	Cantidad puertas/asientos

l
	
	4/5
	
	
	

	Largo/Ancho/Alto (vacío)

)
	mm
	4.841/1.846/1.468
	
	
	

	Batalla
	mm
	2.888
	
	
	

	Vía adelante/atrás

.


	mm
	1.558/1.581
	
	
	

	Radio de giro
	m
	11,4
	
	
	

	Capacidad del depósito
	Aprox. l
	70
	
	
	

	Sistema de refr. incl. calef.

l
	l
	13,8 (14,2)
	
	
	

	Aceite del motor

Aceite caja de cambios


	l
	8,0
	
	
	

	Aceite caja de cambios
	l
	De por vida
	
	
	

	Aceite del diferencial
	l
	De por vida
	
	
	

	Peso orden de marcha UE1
	kg
	1.735
	
	
	

	Carga útil según DIN
	kg
	560
	
	
	

	Peso máx. admisible DIN
	kg
	2.220 
	
	
	

	Carga máx. ejes del./post.
	kg
	1.070/1.235
	
	
	

	Carga máx. remolque2
	             
	
	
	
	

	con freno (12%)/sin freno


	kg
	         2.000/750
	
	
	

	Carga techo/carga apoyo
	kg
	100/90 
	
	
	

	Cap. del maletero DIN70020
	l
	520
	
	
	

	Resistencia aerodinámica
	cX x A
	0,28 (0,27) x 2,26 
	
	
	

	Motor
	
	
	
	
	

	Tipo/cant. Cilindros/Válvulas


	
	     V90/8/4
	
	
	

	Preparación de la mezcla
	
	                 ME9.2.3.
	
	
	

	Cilindrada real
	cc
	4.799
	
	
	

	Carrera/Diámetro
	mm
	88,3/93,0
	
	
	

	Compresión


	: 1
	10,5
	
	
	

	Combustible
	
	ROZ 91–983
	
	
	

	Potencia
	kW/CV
	270/367
	
	
	

	a revoluciones
	r.p.m.
	6.300
	
	
	

	Par motor
	Nm
	490
	
	
	

	a revoluciones
	r.p.m.
	                       3.400
	
	
	

	Sistema eléctrico
	
	
	
	
	

	Batería/Lugar de montaje
	Ah/–
	90/Maletero
	
	
	

	Alternador
	A/W
	180/2.520
	
	
	

	Chasis
	
	
	
	
	

	Suspensión delantera
	
	Eje de aluminio de doble articulación, montantes telescópicos y tirantes;
compensación de fuerzas laterales, de hundimiento al frenar;

	Suspensión trasera
	
	Eje de aluminio Integral IV de brazos múltiples. 
Suspensión de efecto tridimensional, con compensación de hundimiento al arrancar y frenar

	Frenos delanteros
	
	Frenos de disco con pinza flotante de un bombín

	Diámetro
	mm
	348 x 36, autovent.
	
	
	  

	Frenos traseros
	
	Frenos de disco con pinza flotante de un bombín

	Diámetro
	mm
	345 x 24, autovent.
	
	
	   

	Sistemas de estabilización
	
	ABS, CBC, ASC, DSC, DTC, DBC; opcional: Dynamic Drive
	

	Dirección


	
	Piñón y cremallera, Servotronic; opcional: dirección activa
	

	Relación total de la dirección
	: 1
	13,7
	
	
	

	Tipo de caja de cambios
	
	Caja de cambios manual de 6 marchas (caja automática de 6 marchas con Steptronic)

	Desarrollos de la caja
I

  
	: 1
	4,055 (4,171)
	
	
	

	                                  
II
	: 1
	2,396 (2,340)
	
	
	

	                                  
III
	: 1
	1,582 (1,521)
	
	
	

	                                  
IV
	: 1
	1,192 (1,143)
	
	
	

	                                  
V
	: 1
	1,0 (0,867)
	
	
	

	                                  
VI
	              :1
	       0,872 (0,691)
	
	
	

	                                   
R
	: 1
	3,677 (3,403)
	
	
	

	Relación del diferencial
	: 1
	2,93 (3,38)
	
	
	

	Neumáticos 
	
	225/50 R17 94W
	
	
	

	Llantas 
	
	           8 J x 17 al. ligera
	
	
	

	Prestaciones
	
	
	
	
	

	Relación peso/potencia DIN
	kg/kW
	6,1
	
	
	

	Relación potencia/cilindrada
	kW/l
	56,3
	
	
	

	Aceleración
0–100 km/h
	s
	5,2 (5,3)
	
	
	

	                           
0–1.000 m
	s
	24,1 (24,3)
	
	
	

	80–120 km/h en 4ta/5ta marcha
	s
	5,1/– (–)
	
	
	

	Velocidad máxima
	km/h
	2504
	
	
	

	Consumo según ciclo UE
	
	
	
	
	

	Ciclo urbano
	l/100 km
	16,6 (15,5)
	
	
	

	Ciclo interurbano
	l/100 km
	7,6 (7,2)
	
	
	

	Total
	l/100 km
	           10,9 (10,3)


	
	
	

	CO2
	g/km
	260 (246)
	
	
	

	Otros
	
	
	
	
	

	Clasificación según emisiones
	
	UE4
	
	
	

	Clasificación según seguro
	KH/VK/TK
	20/27/24
	
	
	


Valores entre paréntesis: caja de cambios automática.


Peso del coche en orden de marcha (DIN) más 75 kg del conductor y equipaje.


2Mayor carga posible en ciertas circunstancias. 


3Los datos de prestaciones y consumo suponen la utilización de gasolina ROZ 98.

4Con corte electrónico.




Datos técnicos, berlina BMW Serie 5.
520d, 525d; 530d, 535d.

	Carrocería

.

.

Cantidad puertas/asientos
	
	520d
	                        525d
	530d
	535d

	Cantidad puertas/asientos

l
	
	4/5
	4/5
	4/5
	4/5

	Largo/Ancho/Alto (vacío))
	mm
	4.841/1.846/1.468
	4.841/1.846/1.468
	4.841/1.846/1.468
	4.841/1.846/1.468

	Batalla
	mm
	2.888
	2.888
	2.888
	2.888

	Vía adelante/atrás

.


	mm
	1.558/1.581
	1.558/1.581
	1.558/1.581
	1.558/1.581

	Radio de giro
	m
	11,4
	11,4
	11,4
	11,4

	Capacidad del depósito
	Aprox.l
	70
	70
	70
	70

	Sistema de refr. incl. calef.

l
	l
	–
	9,6 (9,8)
	8,0 (8,2)
	9,8

	Aceite del motor

Aceite caja de cambios


	l
	5,5
	8,25
	7,7
	8,5

	Aceite caja de cambios/Diferencial
	l
	De por vida
	De por vida
	De por vida
	De por vida

	Peso orden de marcha UE1
	kg
	1.585 (1.595)
	1.655 (1.670)
	1.665 (1.675)
	1.735 

	Carga útil según DIN
	kg
	540
	560
	560
	560

	Peso máx. admisible DIN
	kg
	2.050 (2.060)
	2.140 (2.155)
	2.140 (2.160)
	2.220 

	Carga máx. ejes del./post.
	kg
	990/1.170
	1.050/1.200
	1.050/1.200
	1.070/1.220

	Carga máx. remolque2
	             
	
	
	
	

	con freno (12%)/sin freno


	kg
	1.800/750
	2.000/750
	2.000/750
	              2.000/750 

	Carga techo/carga apoyo
	kg
	100/90
	100/90
	100/90
	100/90

	Cap. del maletero DIN70020
	l
	                    520
	520
	520
	520

	Resistencia aerodinámica
	cX x A
	0,27 x 2,26
	0,27 x 2,26
	 0,28 (0,27) x 2,26 
	0,27 x 2,26

	Motor
	
	
	
	
	

	Tipo/cant. Cilindros/Válvulas


	
	L/4/4
	L/6/4
	L/6/4
	L/6/4

	Preparación de la mezcla
	
	DDE 6.0.4
	DDE 6.0.4
	DDE 6.0.4
	DDE 6.0.4

	Cilindrada real
	cc
	1.995
	2.993
	2.993
	2.993

	Carrera/Diámetro
	mm
	90,0/84,0
	90,0/84,0
	90,0/84,0
	90,0/84,0

	Compresión


	: 1
	17,0
	17,0
	17,0
	17,0

	Combustible
	
	Diésel
	Diésel
	Diésel
	                      Diésel

	Potencia
	kW/CV
	120/163
	145/197
	173/235
	210/286

	a revoluciones
	r.p.m.
	4.000
	3.750
	4.000
	4.400

	Par motor
	Nm
	340
	400
	500
	580

	a revoluciones
	r.p.m.
	2.000–2.750
	1.300–3.250
	1.750–3.000
	1.750–2.250

	Sistema eléctrico
	
	
	
	
	

	Batería/Lugar de montaje
	Ah/–
	80/Maletero
	90/Maletero
	90/Maletero
	90/Maletero

	Alternador
	A/W
	180/2.520
	180/2.520
	180/2.520
	180/2.520

	Chasis
	
	
	
	
	

	Suspensión delantera
	
	Eje de aluminio de doble articulación, montantes telescópicos y tirante;
compensación de fuerzas laterales, de hundimiento al frenar;

	Suspensión trasera
	
	Eje de aluminio Integral IV de brazos múltiples. 
Suspensión de efecto tridimensional, con compensación de hundimiento al arrancar y frenar

	Frenos delanteros
	
	Frenos de disco con pinza flotante de un bombín

	Diámetro
	mm
	Autovent./310 x 24
	Autovent./324 x 30
	Autovent./324 x 30
	Autovent./348 x 36

	Frenos traseros
	
	Frenos de disco con pinza flotante de un bombín

	Diámetro
	mm
	Autovent./320 x 20
	Autovent./320 x 20
	Autovent./320 x 20
	Autovent./345 x 24

	Sistemas de estabilización
	
	ABS, CBC, ASC, DSC, DTC, DBC; opcional: Dynamic Drive

ABS+CBC, ASC

ABS+CBC, ASC
	

	Dirección


	
	Piñón y cremallera, Servotronic; opcional: dirección activa
	

	Relación total de la dirección
	: 1
	                         13,7
	13,7
	13,7
	13,7

	Tipo de caja de cambios
	
	Caja de cambios manual de 6 marchas (caja automática de 6 marchas con Steptronic)

	Desarrollos de la caja
I

  
	: 1
	5,140 (4,171)
	5,080 (4,171)
	5,080 (4,171)
	4,171

	                                  
II
	: 1
	2,830 (2,340)
	2,804 (2,340)
	2,804 (2,340)
	2,340

	                                  
III
	: 1
	1,804 (1,521)
	1,783 (1,521)
	1,783 (1,521)
	1,521

	                                  
IV
	: 1
	1,257 (1,143)
	1,260 (1,143)
	1,260 (1,143)
	1,143

	                                  
V
	: 1
	1,000 (0,867)
	1,0 (0,867)
	1,0 (0,867)
	                          0,867

	                                  
VI
	              : 1
	0,831 (0,691)
	0,835 (0,691)
	0,835 (0,691)
	                         0,691

	                                   
R
	: 1
	4,638 (3,403)
	4,607 (3,403)
	4,607 (3,403)
	3,403

	Relación del diferencial
	: 1
	2,64 (3,23)
	2,47 (2,65)
	2,47 (2,65) 
	2,65

	Neumáticos 
	
	225/55 R16 95V
	225/55 R 16 91W
	225/50 R 17 94W
	       225/50 R17 94V

	Llantas 
	
	7J x 16 al. ligera
	7 J x 16 LM
	7,5 J x 17 LM
	7,5J x 17 al. ligera

	Prestaciones
	
	
	
	
	

	Relación peso/potencia DIN
	kg/kW
	12,6 (12,7)
	10,9 (11,0)
	9,1 (9,2) 
	7,9

	Relación potencia/cilindrada
	kW/l
	60,2
	48,4
	57,8
	70,2

	Aceleración
0–100 km/h
	s
	8,6 (8,7)
	7,6 (7,7)
	6,8
	6,4

	                           
0–1.000 m
	s
	29,5 (29,7)
	28,0 (28,1)
	26,7 (25,6)
	                           25,6    

	80–120 km/h en 4ta/5ta marcha
	s
	7,0/– (–)
	6,5/– (–)
	5,1/– (–)
	(–) 

	Velocidad máxima
	km/h
	223
	237 (235)
	2503 (248)
	2503

	Consumo según ciclo UE
	
	
	
	
	

	Ciclo urbano
	l/100 km
	8,0 (9,3)
	8,2 (8,5)
	8,6 (9,1)
	                           9,2

	Ciclo interurbano
	l/100 km
	4,7 (5,5)
	5,0 (5,3)
	5,1 (5,2)
	5,4

	Total
	l/100 km
	5,9 (6,9)
	6,2 (6,5)
	6,4 (6,6)
	6,8 

	CO2
	g/km
	158 (185)
	165 (172)
	170 (176)
	182

	Otros
	
	
	
	
	

	Clasificación según emisiones
	
	UE4 / Filtro de partículas
	
	
	

	Clasificación según seguro
	KH/VK/TK
	18/24/26
	18/23/25
	20/27/26
	             20/27/25


Valores entre paréntesis: caja de cambios automática.


Peso del coche en orden de marcha (DIN) más 75 kg del conductor y equipaje.


2Mayor carga posible en ciertas circunstancias. 

3Con corte electrónico.



Datos técnicos, berlina BMW Serie 5 xDrive (tracción total).
525xi, 530xi; 530xd.

	Carrocería
	
	525xi
	                        530xi
	530xd
	

	Cantidad puertas/asientos
	
	4/5
	4/5
	4/5
	

	Largo/Ancho/Alto (vacío)
	mm
	4.841/1.846/1.482
	4.841/1.846/1.482
	4.841/1.846/1.482
	

	Batalla
	mm
	2.888
	2.888
	2.888
	

	Vía adelante/atrás


	mm
	1.558/1.581
	1.558/1.581
	1.558/1.581
	

	Radio de giro
	m
	11,9
	11,9
	11,9
	

	Capacidad del depósito
	Aprox.l
	70
	70
	70
	

	Sistema de refr. incl. calef.

l
	l
	10,0 (10,5)
	10,0 (10,5)
	8,0 (8,2)
	

	Aceite del motor

Aceite caja de cambios


	l
	6,5
	6,5
	7,7
	

	Aceite caja de cambios/Diferencial
	l
	De por vida
	De por vida
	De por vida
	

	Peso orden de marcha UE1
	kg
	1.700 (1.720)
	1.710 (1.730)
	1.760 (1.780)
	

	Carga útil según DIN
	kg
	560
	560
	560
	

	Peso máx. admisible DIN
	kg
	2.185 (2.205)
	2.195 (2.215)
	2.245 (2.265)
	

	Carga máx. ejes del./post.
	kg
	1.050/1.200
	1.050/1.200
	1.090/1.220
	

	Carga máx. remolque2
	             
	
	
	
	

	con freno (12%)/sin freno


	kg
	1.800 (2.000)/750
	2.000/750
	2.000/750
	

	Carga techo/carga apoyo
	kg
	100/90
	100/90
	100/90
	

	Cap. del maletero DIN70020
	l
	520
	520
	520
	

	Resistencia aerodinámica
	cX x A
	0,28 (0,29) x 2,28 
	0,28 (0,29) x 2,28 
	 0,29 x 2,28
	

	Motor
	
	
	
	
	

	Tipo/cant. Cilindros/Válvulas


	
	L/6/4
	L/6/4
	L/6/4
	

	Preparación de la mezcla
	
	MSD80
	MSD80
	DDE 6.0.4
	

	Cilindrada real
	cc
	2.996
	2.996
	2.993
	

	Carrera/Diámetro
	mm
	88,0/85,0
	88,0/85,0
	90,0/84,0
	

	Compresión


	: 1
	12,0 
	12,0 
	17,0
	

	Combustible
	
	ROZ 91–98 3
	ROZ 91–983
	Diésel
	

	Potencia
	kW/CV
	160/218
	200/272
	173/235
	

	a revoluciones
	r.p.m.
	6.100
	6.700
	4.000
	

	Par motor
	Nm
	270
	320
	500
	

	a revoluciones
	r.p.m.
	2.400–4.200
	2.750–3.000
	1.750–3.000
	

	Sistema eléctrico
	
	
	
	
	

	Batería/Lugar de montaje
	Ah/–
	80/Maletero
	80/Maletero
	90/Maletero
	

	Alternador
	A/W
	155/2.170
	155/2.170
	180/2.520
	

	Chasis
	
	
	
	
	

	Suspensión delantera
	
	Eje de aluminio de doble articulación, montantes telescópicos y tirantes;
compensación de fuerzas laterales, de hundimiento al frenar;

	Suspensión trasera
	
	Eje de aluminio Integral IV de brazos múltiples. 
Suspensión de efecto tridimensional, con compensación de hundimiento al arrancar y frenar

	Frenos delanteros
	
	Frenos de disco con pinza flotante de un bombín

	Diámetro
	mm
	324 x 30, autovent.
	324 x 30, autovent.
	324 x 30, autovent.
	

	Frenos traseros
	
	Frenos de disco con pinza flotante de un bombín

	Diámetro
	mm
	320 x 20, autovent.
	320 x 20, autovent.
	320 x 20, autovent.
	

	Sistemas de estabilización
	
	ABS, CBC, ASC, DSC, DTC, DBC; opcional: Dynamic Drive
	

	Dirección


	
	Piñón y cremallera, Servotronic; opcional: dirección activa
	

	Relación total de la dirección
	: 1
	14,58
	14,58
	14,58
	

	Tipo de caja de cambios
	
	Caja de cambios manual de 6 marchas (caja automática de 6 marchas con Steptronic)

	Desarrollos de la caja
I

  
	: 1
	4,350 (4,171)
	4,350 (4,171)
	5,080 (4,171)
	

	                                  
II
	: 1
	2,496 (2,34)
	2,496 (2,340)
	2,804 (2,340)
	

	                                  
III
	: 1
	1,665 (1,521)
	1,665 (1,521)
	1,783 (1,521)
	

	                                  
IV
	: 1
	1,230 (1,143)
	1,230 (1,143)
	1,260 (1,143)
	

	                                  
V
	: 1
	1,000 (0,867)
	1,000 (0,867)
	1,0 (0,867)
	

	                                  
VI
	              : 1
	0,851 (0,691)                0,848 (0,691)      
	0,851 (0,691),
	0,835 (0,691)
	

	                                   
R
	: 1
	3,926 (3,403)
	3,926 (3,403)
	4,607 (3,403)
	

	Relación del diferencial
	: 1
	3,23 (3,91)
	3,23 (3,73)
	2,56 (2,65) 
	

	Neumáticos 
	
	 255/50 R17 94 W
	225/50 R17 94 W
	225/50 R 17 94W
	

	Llantas 
	
	       7,5 J x 17 al. ligera
	         7,5J x17 al. ligera
	7,5 J x 17 al. ligera
	

	Prestaciones
	
	
	
	
	

	Relación peso/potencia DIN
	kg/kW
	10,2 (10,3)
	8,2 (8,3) 
	9,7 (9,9) 
	

	Relación potencia/cilindrada
	kW/l
	53,4
	66,8
	57,8
	

	Aceleración
0–100 km/h
	s
	7,9 (8,2)
	6,6 (6,8)
	6,6 (6,8)
	

	               
0–1.000 m
	s
	28,3 (28,5)
	26,5 (26,7)
	27,0 (27,2)
	

	80–120 km/h en 4ta/5ta marcha
	s
	8,7/– (–)  
	7,1/– (–)
	5,5/– (–) 
	

	Velocidad máxima
	km/h
	240 (234)
	250
	242 (240)
	

	Consumo según ciclo UE
	
	
	
	
	

	Ciclo urbano
	l/100 km
	11,3 (11,2)
	11,5 (11,6)
	9,2 (9,6)
	

	Ciclo interurbano
	l/100 km
	6,2 (6,3)
	6,2 (6,0)
	5,5 (5,5)
	

	Total
	l/100 km
	                8,1 
	8,2 (8,1)
	6,9 (7,0)
	

	CO2
	g/km
	193
	194 (193)
	183 (186)
	

	Otros
	
	
	
	
	

	Clasificación según emisiones
	
	UE4
	
	
	

	Clasificación según seguro
	KH/VK/TK
	17/ 23/21
	19/24/23
	20/27/26
	


Valores entre paréntesis: caja de cambios automática.


Peso del coche en orden de marcha (DIN) más 75 kg del conductor y equipaje.


2Mayor carga posible en ciertas circunstancias. 

3Los datos de prestaciones y consumo suponen la utilización de gasolina ROZ 98.

Datos técnicos BMW Serie 5 Touring.
523i, 525i, 530i, 550i.

	Carrocería
	
	523i
	525i
	530i
	550i

	Cantidad puertas/asientos
	
	5/5
	5/5
	5/5
	5/5

	Largo/Ancho/Alto (vacío)
	mm
	4.843/1.846/1.491
	4.843/1.846/1.491
	 4.843/1.846/1.491
	4.843/1.846/1.491

	Batalla
	mm
	2.886
	2.886
	2.886
	2.886

	Vía adelante/atrás


	mm
	1.558/1.581
	1.558/1.581
	1.558/1.581
	1.558/1.581

	Radio de giro
	m
	11,4
	11,4
	11,4
	11,4

	Capacidad del depósito
	Aprox. l
	70
	70
	70
	70

	Sistema de refr. incl. calef.

l
	l
	10,0 (10,5)
	10,0 (10,5)
	10,0 (10,5)
	13,8 (14,2)

	Aceite del motor

Aceite caja de cambios


	l
	6,5
	6,5
	6,5
	8,0

	Aceite caja de cambios/Diferencial
	l
	De por vida
	De por vida
	De por vida
	De por vida

	Peso orden de marcha UE1
	kg
	1.665 (1.695) 
	1.680 (1.705) 
	1.695 (1.705) 
	1835

	Carga útil según DIN
	kg
	600
	600
	600
	560

	Peso máx. admisible DIN
	kg
	2.190 (2.220) 
	2.205 (2.230) 
	2.220 (2.230) 
	2.320

	Carga máx. ejes del./post.
	kg
	980/1.290
	980/1.300
	980/1.300
	1.070/1.300

	Carga máx. remolque2
	             
	
	
	
	

	con freno (12%)/sin freno


	kg
	    1.600 (1.800)/750 
	1.800 (2.000)/750
	           2.000/750 
	              2.000/750

	Carga techo/carga apoyo
	kg
	100/90
	100/90
	100/90
	100/90

	Cap. del maletero DIN70020
	l
	500–1.6505
	500–1.6505
	500–1.6505
	500–1.6505

	Resistencia aerodinámica
	cX x A
	0,28 (0,29) x 2,26 
	0,28 (0,29) x 2,26 
	0,28 (0,29) x 2,26 
	0,29 x 2,26

	Motor
	
	
	
	
	

	Tipo/cant. Cilindros/Válvulas


	
	L/6/4
	L/6/4
	L/6/4
	V90/8/4

	Preparación de la mezcla
	
	MSD80
	MSD80
	MSD80
	ME9.2.3.

	Cilindrada real
	cc
	2.497
	2.996
	2.996
	4799

	Carrera/Diámetro
	mm
	78,8/82,0
	88,8/85,0
	88,0/85,0
	88,3/93,0

	Compresión


	: 1
	12,0 
	12,0 
	12,0 
	10,5

	Combustible
	
	ROZ 91–983
	ROZ 91–983
	ROZ 91–983
	ROZ 91–983

	Potencia
	kW/CV
	140/190
	160/218
	200/272
	270/367

	a revoluciones
	r.p.m.
	6.300
	6.100
	6.700
	6.300

	Par motor
	Nm
	235
	270
	320
	490

	a revoluciones
	r.p.m.
	3.500
	2.400–4.200
	2.750–3.000
	3.400

	Sistema eléctrico
	
	
	
	
	

	Batería/Lugar de montaje
	Ah/–
	90/Maletero
	90/Maletero
	90/Maletero
	90/Maletero

	Alternador
	A/W
	155/2.170
	155/2.170
	155/2.170
	180/2.520

	Chasis
	
	
	
	
	

	Suspensión delantera
	
	Eje de aluminio de doble articulación, montantes telescópicos y tirantes;
compensación de fuerzas laterales, de hundimiento al frenar;

	Suspensión trasera
	
	Eje de aluminio Integral IV de brazos múltiples. 
Suspensión de efecto tridimensional, con compensación de hundimiento al arrancar y frenar

	Frenos delanteros
	
	Frenos de disco con pinza flotante de un bombín

	Diámetro
	mm
	324 x 30, autovent.
	324 x 30, autovent.
	348 x 30, autovent.
	    348 x 36, autovent.

	Frenos traseros
	
	Frenos de disco con pinza flotante de un bombín

	Diámetro
	mm
	320 x 20, autovent.
	320 x 20, autovent.
	345 x 24, autovent.
	    345 x 24, autovent.

	Sistemas de estabilización
	
	ABS, CBC, ASC, DSC, DTC, DBC; opcional: Dynamic Drive
	

	Dirección


	
	Piñón y cremallera, Servotronic; opcional: dirección activa
	

	Relación total de la dirección
	: 1
	13,7
	13,7
	13,7
	13,7

	Tipo de caja de cambios
	
	Caja de cambios manual de 6 marchas (caja automática de 6 marchas con Steptronic)

	Desarrollos de la caja
I

  
	: 1
	4,323 (4,171)
	4,323 (4,171)
	4,350 (4,171)
	4,055 (4,171)

	                                  
II
	: 1
	2,456 (2,340)
	2,456 (2,340)
	2,496 (2,340)
	2,396 (2,340)

	                                  
III
	: 1
	1,659 (1,521)
	1,659 (1,521)
	1,665 (1,521)
	1,582 (1,521)

	                                  
IV
	: 1
	1,230 (1,143)
	1,230 (1,143)
	1,23 (1,143)
	1,192 (1,143)

	                                  
V
	: 1
	1,000 (0,867)
	1,000 (0,867)
	1,00 (0,867)
	1,0 (0,867)

	                                  
VI
	              :1
	            0,848 (0,691)
	0,848 (0,691)
	          0,851 (0,691)      0,8510,
	 0,872 (0,691)

	                                   
R
	: 1
	3,938 (3,403)
	3,938 (3,403)
	3,926 (3,403)
	3,677 (3,403)

	Relación del diferencial
	: 1
	3,38 (3,91)
	3,23 (3,64)
	2,23 (3,73)
	2,93 (3,38)

	Neumáticos 
	
	       225/55 R16 95W
	 225/55 R16 95W
	 225/50 R17 94Y
	  225/50 R17 94Y

	Llantas 
	
	7 J x 16 al. ligera
	      7 J x 16 al. ligera
	         7,5 J x 17 al. ligera
	         8J x 17 al. ligera

	Prestaciones
	
	
	
	
	

	Relación peso/potencia DIN
	kg/kW
	11,4 (11,6)   
	10,0 (10,2)
	8,1 (8,2)
	6,5

	Relación potencia/cilindrada
	kW/l
	56,1

,,1
	53,4
	66,8
	56,3

	Aceleración
0–100 km/h
	s
	8,5 (9,1)
	7,4 (7,9)
	6,5 (6,8)
	5,3 (5,4)

	                           
0–1.000 m
	s
	29,3 (29,7)
	27,7 (28,2)
	26,3 (26,5)
	24,3 (24,5)

	80–120 km/h en 4ta/5ta marcha
	s
	9,2/– (–) 
	8,1/– (–) 
	7,0/– (–) 
	5,3/– (–)

	Velocidad máxima
	km/h
	230 (229)
	243 (241)
	2504 (250)4
	2504

	Consumo según ciclo UE
	
	
	
	
	

	Ciclo urbano
	l/100 km
	10,6 
	10,8 (10,7)
	11,1 (11,0)
	17,0 (16,1)

	Ciclo interurbano
	l/100 km
	6,0
	5,9 (6,0)
	6,0 (5,8) 
	7,8 (7,5)

	Total
	l/100 km
	7,7 
	7,7
	7,9 (7,7)
	11,2 (10,7)

	CO2
	g/km
	183 (184)
	183 (184)
	187 (184)
	267 (254)

	Otros
	
	
	
	
	

	Clasificación según emisiones
	
	UE4
	UE4
	UE4
	UE4

	Clasificación según seguro
	KH/VK/TK
	18/23/24
	18/23/24
	18/24/24
	20/27/24


Valores entre paréntesis: caja de cambios automática.


Peso del coche en orden de marcha (DIN) más 75 kg del conductor y equipaje.


2Mayor carga posible en ciertas circunstancias. 


3Los datos de prestaciones y consumo suponen la utilización de gasolina ROZ 98.



4Con corte electrónico.

Datos técnicos BMW Serie 5 Touring.
520d, 525d, 530d, 535d.

	Carrocería
	
	520d
	525d
	530d
	535d

	Cantidad puertas/asientos
	
	5/5
	5/5
	5/5
	5 /5

	Largo/Ancho/Alto (vacío)
	mm
	4.843/1.846/1.491
	4.843/1.846/1.491
	4.843/1.846/1.491
	4.843 /1.846/1.491

	Batalla
	mm
	2.886
	2.886
	2.886
	2.886

	Vía adelante/atrás


	mm
	1.558/1.581
	1.558/1.581
	1.558/1.581
	1.558/1.581

	Radio de giro
	m
	11,4
	11,4
	11,4
	11,4

	Capacidad del depósito
	Aprox. l
	70
	70
	70
	70

	Sistema de refr. incl. calef.

l
	l
	–
	9,6 (9,8)
	8,0 (8,2)
	9,8

	Aceite del motor

Aceite caja de cambios


	l
	5,5
	8,25
	7,7
	8,5

	Aceite caja de cambios/Diferencial
	l
	De por vida
	De por vida
	De por vida
	De por vida

	Peso orden de marcha UE1
	kg
	1.675 (1.695)
	1.735 (1.765) 
	1.735 (1.775)
	1.853 

	Carga útil según DIN
	kg
	600
	600
	600
	560

	Peso máx. admisible DIN
	kg
	2.200 (2.220)
	2.260 (2.290) 
	2.260 (2.300)
	2.320 

	Carga máx. ejes del./post.
	kg
	990/1.300
	1.050/1.300
	1.050/1.300
	1.070/1.300

	Carga máx. remolque2
	             
	
	
	
	

	con freno (12%)/sin freno


	kg
	1.800/750
	              2.000/750
	2.000/750
	              2.000/750 

	Carga techo/carga apoyo
	kg
	100/90
	100/90
	100/90
	100/90

	Cap. del maletero DIN70020
	l
	500–1.6504
	500–1.6504
	500–1.6504
	500–1.6504

	Resistencia aerodinámica
	cX x A
	0,29 x 2,26
	0,29 x 2,26
	0,29 x 2,26
	0,29 x 2,26

	Motor
	
	
	
	
	

	Tipo/cant. Cilindros/Válvulas


	
	L/4/4
	L/6/4
	L/6/4
	                     L/6/4

	Preparación de la mezcla
	
	DDE 6.0.4
	DDE 6.0.4
	DDE 6.0.4
	DDE 6.0.4

	Cilindrada real
	cc
	1.995
	2.993
	2.993
	2.993

	Carrera/Diámetro
	mm
	90,0/84,0
	90,0/84,0
	90,0/84,0
	90,0/84,0

	Compresión


	: 1
	17,0
	17,0 
	17,0 
	17,0 

	Combustible
	
	Diésel
	                      Diésel
	Diésel
	                      Diésel

	Potencia
	kW/CV
	120/163
	145/197
	173/235
	210/286

	a revoluciones
	r.p.m.
	4.000
	3.750
	4.000
	4.400

	Par motor
	Nm
	340
	400
	500
	580

	a revoluciones
	r.p.m.
	2.000–2.750
	1.300–3.250
	1.750–3.000
	1.750–2.250

	Sistema eléctrico
	
	
	
	
	

	Batería/Lugar de montaje
	Ah/–
	90/Maletero
	90/Maletero
	90/Maletero
	90/Maletero

	Alternador
	A/W
	180/2.520
	180/2.520
	180/2.520
	180/2.520

	Chasis
	
	
	
	
	

	Suspensión delantera
	
	Eje de aluminio de doble articulación, montantes telescópicos y tirantes;
compensación de fuerzas laterales, de hundimiento al frenar;

	Suspensión trasera
	
	Eje de aluminio Integral IV de brazos múltiples. 
Suspensión de efecto tridimensional, con compensación de hundimiento al arrancar y frenar

	Frenos delanteros
	
	Frenos de disco con pinza flotante de un bombín

	Diámetro
	mm
	Autoventilados/
310 x 24
	Autoventilados/
324 x 30
	Autoventilados/
324 x 30
	Autoventilados/
348 x 36

	Frenos traseros
	
	Frenos de disco con pinza flotante de un bombín

	Diámetro
	mm
	Autoventilados/
320 x 20
	Autoventilados/
320 x 20
	Autoventilados/
320 x 20
	Autoventilados/
345 x 24

	Sistemas de estabilización
	
	ABS, CBC, ASC, DSC, DTC, DBC; opcional: Dynamic Drive
	

	Dirección


	
	Piñón y cremallera, Servotronic; opcional: dirección activa
	

	Relación total de la dirección
	: 1
	13,7
	13,7
	13,7
	13,7

	Tipo de caja de cambios
	
	Caja de cambios manual de 6 marchas (caja automática de 6 marchas con Steptronic)

	Desarrollos de la caja
I

  
	: 1
	5,140 (4,171)
	5,080 (4,171)
	5,080 (4,171)
	4,171

	                                  
II
	: 1
	2,830 (2,340)
	2,804 (2,340)
	2,804 (2,340)
	2,340

	                                  
III
	: 1
	1,804 (1,521)
	1,783 (1,521)
	1,783 (1,521)
	1,521

	                                  
IV
	: 1
	1,257 (1,143)
	1,260 (1,143)
	1,260 (1,143)
	1,143

	                                  
V
	: 1
	1,000 (0,867)
	1,0 (0,867)
	1,0 (0,867)
	0,867

	                                  
VI
	          : 1
	              0,831 (0,691)
	              0,835 (0,691)
	        0,835 (0,691) (0,691 (0,691)
	0,691

	                                   
R
	: 1
	4,638 (3,403)
	4,607 (3,403)
	4,607 (3,403)
	3,403

	Relación del diferencial
	: 1
	2,65 (3,23)
	2,56 (2,65)
	2,56 (2,65)
	2,65

	Neumáticos 
	
	      225/55 R16 95W
	       225/55 R16 95W
	225/50 R17 94Y
	       225/50 R17 94Y

	Llantas 
	
	             7J x 16 al. ligera
	     7 J x 16 al. ligera
	7,5 J x 17 al. ligera
	7,5J x 17 al. ligera

	Prestaciones
	
	
	
	
	

	Relación peso/potencia DIN
	kg/kW
	13,3 (13,5)
	11,4 (11,7)
	9,6 (9,8)
	8,4

	Relación potencia/cilindrada
	kW/l
	60,2
	48,4
	57,8
	70,2

	Aceleración
0–100 km/h
	s
	8,9 (8,9)
	7,8 (7,9)
	6,9 (7,0)
	6,5

	                           
0–1.000 m
	s
	30,1 (30,0)
	                  28,4 (28,5)
	27,0 (27,2)
	                           25,9    

	80–120 km/h en 4ta/5ta marcha
	s
	7,5/– (–)
	6,8/– (–) 
	5,2/–  (–) 
	(–) 

	Velocidad máxima
	km/h
	218
	232
	245 (243)
	2503

	Consumo según ciclo UE
	
	
	
	
	

	Ciclo urbano
	l/100 km
	                      8,3 (9,6)
	8,4 (8,6)
	     8,8 (9,3)
	9,4

	Ciclo interurbano
	l/100 km
	4,8 (5,6)
	5,2 (5,4)
	5,3 
	5,6

	Total
	l/100 km
	6,1 (7,1)
	6,4 (6,6)
	6,6 (6,8)
	7,0 

	CO2
	g/km
	162 (189)
	171 (176)
	176 (180)
	186

	Otros
	
	
	
	
	

	Clasificación según emisiones
	
	
	
	
	UE4/Filtro de partículas

	Clasificación según seguro
	KH/VK/TK
	18/24/26
	18/24/25
	20/26/26
	20/26/26


Valores entre paréntesis: caja de cambios automática.


Peso del coche en orden de marcha (DIN) más 75 kg del conductor y equipaje.


2Mayor carga posible en ciertas circunstancias.


3Con corte electrónico.

4Con neumáticos tipo runflat.

Datos técnicos BMW Serie 5 Touring xDrive (tracción total).
525xi, 530xi, 530xd.

	Carrocería
	
	525xi
	530xi
	530xd
	

	Cantidad puertas/asientos
	
	5/5
	5/5
	5/5
	

	Largo/Ancho/Alto (vacío)
	mm
	4.843/1.846/1.491
	 4.843/1.846/1.491
	4.843/1.846/1.491
	

	Batalla
	mm
	2.886
	2.886
	2.886
	

	Vía adelante/atrás


	mm
	1.558/1.581
	1.558/1.581
	1.558/1.581
	

	Radio de giro
	m
	11,9
	11,9
	11,9
	

	Capacidad del depósito
	Aprox. l
	70
	70
	70
	

	Sistema de refr. incl. calef.

l
	l
	10,0 (10,5)
	10,0 (10,5)
	8,0 (8,2)
	

	Aceite del motor

Aceite caja de cambios


	l
	6,5
	6,5
	7,7
	

	Aceite caja de cambios/Diferencial
	l
	De por vida
	De por vida
	De por vida
	

	Peso orden de marcha UE1
	kg
	1.795 (1.815) 
	1.800 (1.810) 
	1.845 (1.855)
	

	Carga útil según DIN
	kg
	600
	600
	580
	

	Peso máx. admisible DIN
	kg
	2.320 (2.340) 
	2.325 (2.335) 
	2.350 (2.360)
	

	Carga máx. ejes del./post.
	kg
	1.050/1.300
	1.050/1.300
	1.090/1.300
	

	Carga máx. remolque2
	             
	
	
	
	

	con freno (12%)/sin freno


	kg
	1.800(2.000)/750
	           2.000/750 
	2.000/750
	

	Carga techo/carga apoyo
	kg
	100/90
	100/90
	100/90
	

	Cap. del maletero DIN70020
	l
	500–16504
	500–1.6504
	500–16504
	

	Resistencia aerodinámica
	cX x A
	0,30 (0,31) x 2,28 
	0,30 (0,31) x 2,28 
	0,31 x 2,28
	

	Motor
	
	
	
	
	

	Tipo/cant. Cilindros/Válvulas


	
	L/6/4
	L/6/4
	L/6/4
	

	Preparación de la mezcla
	
	MSD80
	MSD80
	DDE 6.0.4
	

	Cilindrada real
	cc
	2.996
	2.996
	2.993
	

	Carrera/Diámetro
	mm
	88,0/85,0
	88,0/85,0
	90,0/84,0
	

	Compresión


	: 1
	12,0 
	12,0 
	17,0 
	

	Combustible
	
	ROZ 91–983
	ROZ 91–983
	Diésel
	

	Potencia
	kW/CV
	160/218
	200/272
	173/235
	

	a revoluciones
	r.p.m.
	6.100
	6.700
	4.000
	

	Par motor
	Nm
	270
	320
	500
	

	a revoluciones
	r.p.m.
	2.400–4.200
	2.750–3.000
	1.750–3.000
	

	Sistema eléctrico
	
	
	
	
	

	Batería/Lugar de montaje
	Ah/–
	80/Maletero
	80/Maletero
	90/Maletero
	

	Alternador
	A/W
	155/2.170
	155/2.170
	180/2.520
	

	Chasis
	
	
	
	
	

	Suspensión delantera
	
	Eje de aluminio de doble articulación, montantes telescópicos y tirantes;
compensación de fuerzas laterales, de hundimiento al frenar;

	Suspensión trasera
	
	Eje de aluminio Integral IV de brazos múltiples. 
Suspensión de efecto tridimensional, con compensación de hundimiento al arrancar y frenar

	Frenos delanteros
	
	Frenos de disco con pinza flotante de un bombín

	Diámetro
	mm
	324 x 30, autovent.
	324 x 30, autovent.
	324 x 30, autovent.
	   

	Frenos traseros
	
	Frenos de disco con pinza flotante de un bombín

	Diámetro
	mm
	320 x 20, autovent.
	320 x 20, autovent.
	320 x 20, autovent.
	

	Sistemas de estabilización
	
	ABS, CBC, ASC, DSC, DTC, DBC; opcional: Dynamic Drive
	

	Dirección


	
	Piñón y cremallera, Servotronic; opcional: dirección activa
	

	Relación total de la dirección
	: 1
	14,58
	14,58
	14,58
	

	Tipo de caja de cambios
	
	Caja de cambios manual de 6 marchas (caja automática de 6 marchas con Steptronic)

	Desarrollos de la caja
I

  
	: 1
	4,350 (4,171)
	4,350 (4,171)
	5,080 (4,171)
	

	                                  
II
	: 1
	2,496 (2,340)
	2,496 (2,340)
	2,804 (2,340)
	

	                                  
III
	: 1
	1,665 (1,521)
	1,665 (1,521)
	1,783 (1,521)
	

	                                  
IV
	: 1
	1,230 (1,143)
	1,230 (1,143)
	1,260 (1,143)
	

	                                  
V
	: 1
	1,000 (0,867)
	1,000 (0,867)
	1,0 (0,867)
	

	                                  
VI
	              : 1
	          0,851 (0,691)      0,8510,
	          0,851 (0,691)      0,8510,
	 0,835 (0,691) (0,691)
	

	                                   
R
	: 1
	3,926 (3,403)
	3,926 (3,403)
	4,607 (3,403)
	

	Relación del diferencial
	: 1
	3,23 (3,91)
	3,38 (3,73)
	2,56
	

	Neumáticos 
	
	 225/55 R17 94Y
	 225/50 R17 94Y
	225/50 R17 94Y
	

	Llantas 
	
	      7,5 J x 17 al. ligera
	       7,5 J x 17 al. ligera
	7,5 J x 17 al. ligera
	

	Prestaciones
	
	
	
	
	

	Relación peso/potencia DIN
	kg/kW
	10,8 (10,9)
	8,6 (8,7)
	10,2 (10,3)
	

	Relación potencia/cilindrada
	kW/l
	53,4
	66,8
	57,8
	

	Aceleración
0–100 km/h
	s
	8,2 (8,5)
	6,9 (7,1)
	6,8 (7,0)
	

	                           
0–1.000 m
	s
	28,3 (28,5)
	26,9 (27,1)
	27,3 (27,5)
	

	80–120 km/h en 4ta/5ta marcha
	s
	9,2/– (–) 
	7,4/– (–) 
	5,6/– (–) 
	

	Velocidad máxima
	km/h
	233 (230)
	246 (244)
	235 (233)
	

	Consumo según ciclo UE
	
	
	
	
	

	Ciclo urbano
	l/100 km
	11,8 (11,7)
	12,0 (12,1)
	     9,6 (9,9)
	

	Ciclo interurbano
	l/100 km
	6,4 (6,5)
	6,4 (6,3) 
	5,8 (5,6) 
	

	Total
	l/100 km
	8,4
	8,5 (8,4)
	7,2
	

	CO2
	g/km
	201
	203 (201)
	192
	

	Otros
	
	
	
	
	

	Clasificación según emisiones
	
	UE4
	UE4
	UE 4
	

	Clasificación según seguro
	KH/VK/TK
	18/23/24
	18/24/24
	20/26/26
	


Valores entre paréntesis: caja de cambios automática.


Peso del coche en orden de marcha (DIN) más 75 kg del conductor y equipaje.


2Mayor carga posible en ciertas circunstancias. 


3Los datos de prestaciones y consumo suponen la utilización de gasolina ROZ 98.



4Con neumáticos tipo runflat.
[image: image5.png][::%(§§§\ P /6§§,§::3
00 J E%\ - /Qé D
3 —\l py=—
- T
OON —
S . J
- 1581 -
- 1846 _
/
P >
\
|

00
O
N
Y
A

2888
484

L




Dimensiones exteriores e interiores. 

BMW Serie 5.
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BMW Serie 5 Touring.
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Diagramas de potencia y par motor.

BMW 523i.
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BMW 525i.
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BMW 530i.
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BMW 540i.
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BMW 550i.
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BMW 520d.


BMW 525d.


BMW 530d.


BMW 535d.





































