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1. 
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•
Ampliación de la gama de la marca MINI, agregando un concepto «Shooting Brake» nuevo y único, que con su alargado techo acentúa tanto la deportividad como la funcionalidad del coche; el MINI Clubman combina la típica vivencia de estar a los mandos de un coche de la marca con 
un diseño extrovertido, muy exclusivo y más funcional. Cinco asientos, zaga vertical con dos puertas que se abren hacia los costados («Splitdoor», puerta partida); puerta «Clubdoor» en el lado derecho, que se abre en sentido contrario; en comparación con el MINI, carrocería 24 centímetros más larga, y, por lo tanto, mayor distancia entre ejes y 8 centímetros 
más espacio para las piernas de los ocupantes de los asientos posteriores. Capacidad del maletero: 260 y, abatiendo la banqueta posterior, 930 litros.

•
Proporciones exclusivas como expresión del carácter individual de 
MINI Clubman; clara integración en la estética de la marca, manteniendo las características del diseño de MINI.

•
Nueva generación de motores de gasolina de cuatro cilindros con 
Twin-Scroll-Turbo o con sistema de regulación plenamente variable de las válvulas, así como motor diésel de cuatro cilindros con inyección 
common-rail. Todos los motores con numerosas medidas destinadas a la optimización del consumo y de las emisiones: función Start-Stop automática, recuperación de la energía de frenado, indicador del momento óptimo de cambio de marchas. 

•
Tracción delantera y sensación de estar a los mandos de un 
kart, característica típica de los coches de la marca, gracias al chasis especialmente adaptado al MINI Clubman. Frenos con sistema antibloqueo (ABS), distribución electrónica de la fuerza de frenado (EBD), sistema de asistencia de frenado en curvas (CBC) y asistente de frenado. Control dinámico de la estabilidad (DSC) con asistencia para arrancar cuesta arriba, de serie en todos los modelos. Diferencial autoblocante opcional para el MINI Cooper S Clubman.

•
Jaula del habitáculo optimizada para resistir choques. Seis airbags 
de serie. Cinturones automáticos de tres puntos de anclaje en todos los asientos, con tensor y limitador de tensión en los cinturones de los asientos delanteros. Advertencia de conexión del cinturón de seguridad. Sistema ISOFIX de anclaje de asientos para niños de serie en los 
asientos posteriores. 

•
Interpretación moderna de las raíces históricas de la marca, con estilo que retoma la estética de los modelos Morris MINI Traveler, Austin MINI Countryman y MINI Clubman Estate de la década de los años sesenta.

•
Amplias posibilidades de personalización en el exterior y en el interior. Marco de las puertas del maletero coincidentes con el estilo de decoración del techo. Más de 40 combinaciones posibles de colores. Oferta específica de quipos opcionales y de accesorios. 

•
Lanzamiento al mercado: 10 de noviembre de 2007, 
con tres variantes de motores: 
MINI Cooper S Clubman: motor de gasolina de cuatro cilindros con Twin-Scroll-Turbo e inyección directa. 
Cilindrada: 1.598 cc, 
potencia: 128 kW/175 CV a 5.500 r.p.m., 
par máximo: 240 Nm a 1.600–5.000 r.p.m. (260 Nm con overboost), 
aceleración (0–100 km/h): 7,6 segundos, 
velocidad máxima: 224 km/h, 
consumo promedio según UE: 6,3 litros/100 kilómetros, 
valor CO2: 150 g/km.

MINI Cooper Clubman: motor de gasolina de cuatro cilindros 
con regulación plenamente variable de las válvulas, sobre la base de la tecnología VALVETRONIC del BMW Group. 
Cilindrada: 1.598 cm3, 
potencia: 88 kW/120 CV a 6.000 r.p.m., 
par máximo: 160 Nm a 4.250 r.p.m., 
aceleración (0–100 km/h): 9,8 segundos, 
velocidad máxima: 201 km/h, 
consumo promedio según UE: 5,5 litros/100 kilómetros, 
valor CO2: 132 g/km.

MINI Cooper D Clubman: motor turbodiésel con inyección common-rail y turbo de geometría variable. 
Cilindrada: 1.560 cm3, 
potencia: 80 kW/110 CV a 4.000 r.p.m., 
par máximo: 240 Nm a 1.750–2 000 r.p.m. (260 Nm con overboost),
aceleración (0–100 km/h): 10,4 segundos, 
velocidad máxima: 193 km/h, 
consumo promedio según UE: 4,1 litros/100 kilómetros, 
valor CO2: 109 g/km.
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2.

Único, extrovertido e irresistible:
El MINI Clubman.
(Versión resumida)
Casi exactamente después de un año del lanzamiento de la nueva generación de modelos, MINI amplía su gama agregando un concepto automovilístico innovador e irresistible. El MINI Clubman, con su sorprendente diseño, está al margen de cualquier categoría automovilística específica. Desde toda perspectiva, es inconfundiblemente un MINI y llama especialmente la atención por el excepcional diseño de su zaga y por sus nuevas proporciones. 
El MINI Clubman fascina con las cualidades típicas de la marca y, además, por las nuevas posibilidades que ofrece. Al volante se puede disfrutar al máximo del genuino carácter inconfundible de un MINI. Pero detrás de los asientos posteriores empieza la nueva experiencia MINI, con ventajas especiales y una imagen extrovertida. La combinación entre la sensación típica que se tiene 
al conducir un MINI y un confort extraordinario al tomar asiento en la parte trasera, un maletero versátil y un sistema de puertas sin parangón, hace del MINI Clubman un automóvil único. 

Inconfundiblemente un MINI, irresistiblemente innovador. El especial carácter del MINI Clubman salta a la vista. La línea de su techo se prolonga más allá 
de los tres montantes, continuando en toda la zaga. El nuevo portón de dos hojas («Splitdoor») que se abren hacia la derecha e izquierda, con su marco 
en color de contraste, no solamente marca un acento estético. El amplio maletero puede ampliarse de modo versátil y, gracias a esta puerta posterior, es muy sencillo colocar cargas en su interior. Además, el MINI Clubman es 
un coche de cinco asientos. Los ocupantes de los asientos traseros disfrutan de 8 centímetros adicionales en la zona de las piernas, en comparación con el MINI convencional. El acceso a dichos asientos resulta más sencillo mediante una puerta adicional, la «Clubdoor», que se encuentra en el lado derecho y que se abre en sentido contrario. El MINI Clubman, gracias a su versatilidad, interpreta los conceptos de diseño «Shooting Brake» tradicionales, acentuando la deportividad y la funcionalidad del coche con su zaga fluida y alargada. De esta manera, se trata del sucesor moderno de tres clásicos legendarios: el Morris MINI Traveller, el Austin MINI Countryman y el 
MINI Clubman Estate, que durante la década de los años sesenta contribuyeron al gran éxito que tuvo el coche original de todos los automóviles compactos.

Estreno con tres motores.

Cuando se lance al mercado el 10 de noviembre de 2007, 
el MINI Clubman se ofrecerá con tres motores diferentes. La versión 
MINI Cooper S Clubman se coloca a la vanguardia de la serie con su motor de cuatro cilindros con Twin-Scroll-Turbo de 1.600 cc, con inyección directa 
de gasolina y una potencia de 128 kW/175 CV a 5.500 r.p.m. El MINI Cooper Clubman garantiza un máximo placer al conducir y, a la vez, un alto nivel 
de economía con su motor de cuatro cilindros de 1.600 cc, 88 kW/120 CV a 6.000 r.p.m. y sistema de regulación plenamente variable de las válvulas. 
El MINI Cooper D Clubman, con motor diésel de 1.600 cc y 80 kW/110 CV a 4.000 r.p.m., brilla por su fascinante capacidad de recuperación, bajo 
consumo de combustible y ejemplar calidad de sus emisiones. Ello significa que también el MINI Cooper D alcanza valores extraordinarios que se manifiestan a través de un consumo de 4,1 litros a los cien kilómetros según ciclo de pruebas UE y unas emisiones de CO2 de apenas 109 gramos 
al kilómetro, valores muy ventajosos en comparación con los modelos de la competencia del mismo segmento o de segmentos similares.

Todos los propulsores son expresión de la gran competencia profesional que BMW Group tiene en materia de desarrollo y fabricación de motores. 
Todos ellos, correspondientes al año de modelos 2008, incluyen todas las medidas nuevas destinadas a reducir el consumo y las emisiones, es decir, entre otros, sistema de recuperación de la energía de frenado, función 
Auto-Start-Stop e indicación del momento óptimo de cambio de marchas.

Diseño con personalidad propia, cinco puertas de distribución 
completamente nueva.

Siendo el único coche selecto en el sector de los automóviles pequeños, 
la nueva generación del MINI combina la extraordinaria imagen de su diseño con cualidades dinámicas incomparables, gran calidad, un máximo nivel de seguridad y gran eficiencia, además de ofrecer numerosas posibilidades para la personalización del coche. El MINI Clubman amplía estas cualidades agregando cualidades adicionales. En comparación con el MINI, su carrocería es 24 centímetros más larga y la distancia entre ejes es ocho centímetros mayor, lo que el MINI Clubman expresa a través de un diseño de carácter muy extrovertido. 
Antes que nada, llama la atención el innovador concepto de las puertas del MINI Clubman. Se trata de un coche de cinco puertas muy especial. 
A las puertas delanteras del conductor y de su acompañante, se suman una puerta lateral en el lado derecho y la puerta de dos hojas («Splitdoor») en 
la zaga. Esta puerta del maletero constituye la reinterpretación de un detalle auténtico de sus antecesores clásicos. 

Con la puerta adicional del lado derecho («Clubdoor»), que se abre en sentido contrario y que permite acceder cómodamente a los asientos traseros, el encanto del MINI Clubman también resulta irresistible para los acompañantes que toman asiento en la parte posterior del habitáculo. Por razones de seguridad, esta puerta posterior adicional del lado derecho únicamente se puede abrir si está abierta la puerta delantera. Este detalle también armoniza 
a la perfección con el diseño exterior del coche, ya que la puerta «Clubdoor» prescinde de manilla exterior, por lo que no llama la atención y se 
integra perfectamente en la forma de la carrocería del MINI Clubman. 

Las puertas laterales del lado derecho, una con bisagras en la parte delantera y la otra con bisagras en la parte posterior, permiten un acceso muy fácil 
al interior y, además, son ideales para introducir objetos de gran tamaño o artículos de deporte en el habitáculo. Aunque el MINI Clubman puede 
llevar cuatro o cinco asientos, según las preferencias del cliente, y aunque los pasajeros traseros disfrutan de un espacio más amplio a la altura de 
las rodillas, el maletero tiene una considerable capacidad de 260 litros. 
La banqueta posterior, que se abate parcial o totalmente, el piso del maletero completamente plano en una versión opcional y, además, la holgada 
altura del maletero, le proporcionan al MINI Clubman versatilidad adicional.

Una ligera elevación, la así llamada Dune Line, transcurre en ambos lados desde el montante A hasta el montante C a lo largo de todo el techo. Con ella, el techo tiene un tenso arco y el flanco del coche es dos centímetros más alto. El punto más elevado se encuentra encima del montante B. De esta manera, las proporciones laterales del nuevo MINI Clubman resultan más equilibradas y fluidas. El techo de todas las variantes termina en una moderada pestaña aerodinámica en la zaga. De este modo, se obtiene una combinación muy lograda de ingeniosa aerodinámica y funcionalidad especialmente estética. 

La interpretación moderna de un concepto clásico.

Con la puerta posterior de dos hojas «Splitdoor», el MINI Club hace recordar a sus famosos antecesores: el Austin MINI Countryman, el Morris MINI Traveller y el MINI Clubman Estate, que fueron un éxito de ventas entre los años 1960 y 1982. Estos clásicos modelos fueron fuente de inspiración para el MINI Clubman, aunque todos sus detalles respetan el concepto automovilístico propio de un coche del siglo XXI. 

También el diseño es una reminiscencia de los tradicionales antecesores 
del MINI Clubman. Se respetan plenamente los criterios estilísticos muy especiales de los modelos clásicos, aunque vertiéndolos en las formas y funciones modernas del MINI Clubman. Mientras que la versión original tenía un marco de madera y las bisagras visibles externamente, la nueva versión 


tiene puertas de superficies optimizadas en términos aerodinámicos, que se montan a ras con los montantes C. También los colores recogen la imagen 
de las construcciones clásicas de la zaga. Los montantes C del MINI Clubman se acentúan junto con el paragolpes mediante un color de contraste, 
creando así un marco muy acentuado del portón de dos hojas posterior. 
El color de este marco siempre es igual al color del techo que, en el caso del MINI Clubman, contrasta con el color del coche, siendo de color plateado 
o negro. Si lo desea el cliente, el color del techo del MINI Clubman puede ser igual al color del resto de la carrocería. En ese caso, únicamente los montantes C y la zona correspondiente al paragolpes contrastan con color plateado o negro, manteniéndose así la acentuación del marco de la puerta posterior de todos los MINI Clubman. 

Más funciones y cualidades dinámicas típicas de MINI.

MINI ha concebido esta nueva variante para clientes activos y apasionados, que conscientemente quieren diferenciarse de la uniformidad que impera en el tráfico vial. Este deportivo y carismático automóvil brilla por su nuevo y versátil habitáculo. A pesar de ello, el MINI Clubman respeta las proporciones típicas de MINI con voladizos muy cortos, incluso con su mayor batalla y su voladizo algo más grande en la zaga. Sus cualidades dinámicas se distinguen por una fascinante agilidad, ofreciendo esa legendaria sensación de estar 
a los mandos de un kart, que desde siempre caracterizó a los modelos de la marca MINI. 

El chasis, concebido para la nueva generación del MINI y, específicamente, 
la versión configurada para el MINI Clubman, garantiza una estabilidad segura y deportiva en todo momento. El excelente guiado de las ruedas delanteras está a cargo de columnas telescópicas McPherson. La dirección casi no se ve afectada por las fuerzas del conjunto propulsor al acelerar o frenar o al conducir rápidamente por carreteras sinuosas. Al concebir el eje posterior de brazos oscilantes centrales, se aprovechó la competencia profesional 
que en esta materia se ha acumulado en BMW Group. Este eje es único en el segmento del MINI y, gracias a su sofisticada cinemática, consigue un contacto siempre óptimo con la calzada. La utilización de brazos longitudinales de aluminio logra optimizar el peso del conjunto. Además, la gran estabilidad aumenta mediante las barras estabilizadoras. Debido a las características del modelo, el MINI Cooper S Clubman logra superar el carácter deportivo del reglaje del chasis del MINI Cooper Clubman y del 
MINI Cooper D Clubman, que también brillan por su agilidad. Todas las variantes  disponen de amplias reservas de seguridad, incluso si se conducen al límite. El equipamiento de serie del nuevo MINI Cooper Clubman y del nuevo MINI Cooper D Clubman incluye llantas de 15 pulgadas. El MINI Cooper S Clubman tiene llantas de 16 pulgadas con neumáticos tipo run-flat, 
que permiten seguir conduciendo aunque pierdan completamente la presión.

Con la servodirección electromecánica EPAS (siglas en inglés por Electrical Power Assisted Steering), el conductor siempre está informado sobre el estado de la calzada y las condiciones dinámicas de su coche, en cualquier situación. La dirección reacciona de modo deportivo y directo; la fuerza de 
la asistencia se aplica en función de la velocidad. Además, la servodirección electromecánica se distingue por su menor peso en comparación 
con soluciones convencionales y por su funcionamiento en función de las necesidades, lo que redunda en un ahorro de energía. El servomotor 
eléctrico sólo se activa cuando es necesario ofrecer la asistencia a la dirección o cuando el conductor la necesita.

Además del chasis de regulación deportiva, el MINI Clubman tiene un sistema de frenos de gran eficiencia. Además, el coche está equipado de serie con sistema antibloqueo (ABS), sistema de distribución electrónica de la fuerza de frenado EBD (Electronic Brakeforce Distribution), sistema de regulación 
de frenado en curvas CBC (Cornering Brake Control) y sistema de regulación dinámica de la estabilidad DSC, que incluye la función de asistencia al arrancar cuesta arriba. El asistente de frenado del nuevo MINI detecta una situación 
de frenado de emergencia y, cuando es necesario, genera el máximo nivel posible de presión en el sistema de frenos. De esta manera, la trayectoria necesaria para detener el coche es lo más corta posible.

Los propulsores: máxima eficiencia en las versiones de tres potencias.

El MINI Clubman no solamente brilla por su extraordinario concepto y su extrovertido diseño, sino también por sus excepcionales motores. 
Los tres motores de avanzada tecnología, especialmente concebidos para la nueva generación del MINI, garantizan un máximo placer al volante y, 
además, son notablemente eficientes. Los motores del MINI Clubman llevan de serie todas las funciones técnicas destinadas a reducir el consumo, previstas por primera vez para todos los modelos del año 2008. 

Las inteligentes medidas destinadas a aumentar la eficiencia consiguen reducir el consumo de combustible y, al mismo tiempo, contribuyen a aumentar el placer de la conducción. Un buen ejemplo de ello es el sistema de recuperación de la energía de frenado. El sistema de gestión de energía logra que la potencia del motor sea transformada, antes que nada, en fuerza de propulsión, generándose corriente eléctrica para la red de a bordo únicamente cuando el coche desacelera o frena. Para lograrlo, el alternador se desacopla automáticamente durante las fases de aceleración. En estas circunstancias, la potencia que el alternador consume en coches de tipo convencional, está disponible para conseguir una capacidad de aceleración mayor. Sin embargo, el sistema siempre garantiza el correcto abastecimiento de corriente eléctrica para la red de a bordo, ya que cuando el MINI cambia de fase de aceleración a fase de deceleración, el alternador vuelve a entrar en acción. 

En el caso de los modelos MINI Clubman con caja de cambios manual, 
la nueva función Auto-Start-Stop redunda en una perceptible reducción de la cantidad de fases de funcionamiento del motor en ralentí. Con este sistema, 
al detener el coche por ejemplo en un cruce, el motor se detiene automáticamente cuando el conductor coloca la palanca en punto muerto y retira el pie del pedal del embrague. Para poner en funcionamiento el motor nuevamente, el conductor no tiene más que pisar el pedal del embrague. 
Así, el motor empieza a funcionar de inmediato nuevamente. La función Auto-Start-Stop logra que el aprovechamiento del combustible sea más eficiente, especialmente en el tráfico urbano.

El indicador del momento óptimo para el cambio de marchas del MINI Clubman es un componente que contribuye adicionalmente a lograr una conducción más eficiente. Gracias a esta función, que también está incluida de 
serie, el conductor de un MINI Clubman con caja de cambios manual tiene la posibilidad de conducir del modo más eficiente posible, gracias a la indicación correspondiente que siempre está a la vista. La electrónica del motor analiza ininterrumpidamente las revoluciones del motor, las condiciones dinámicas del coche y la posición de acelerador. En función de estos datos se calcula la marcha que debería estar puesta para lograr la conducción más eficiente posible. Si aplicando estos criterios fuese recomendable cambiar de marcha, aparece el símbolo de una flecha en el display del tablero de instrumentos, 
por debajo de la escala del cuentarrevoluciones. Al mismo tiempo, también se indica el número de la marcha recomendada.

La caja de cambios manual permite disfrutar al máximo en el buque insignia de la nueva serie, el MINI Cooper S Clubman. Este modelo lleva un motor 
de cuatro cilindros de 1.600 cc con Twint-Scroll-Turbo e inyección directa de gasolina, que tiene una potencia de 128 kW/175 CV a 5.500 r.p.m. 
El propulsor tiene un par motor máximo de 240 Nm entre las 1.600 y 
5.000 vueltas; por breves instantes es posible aumentar el par motor a 260 Nm, mediante la función de sobrecarga «overboost». En estas condiciones, 
el MINI Cooper S Clubman es capaz de acelerar desde 0 a 100 km/h en apenas 7,6 segundos. Su velocidad punta es de 225 km/h. El MINI Cooper S Clubman no solamente impresiona por sus prestaciones, sino también por 
la relación excepcionalmente favorable entre el placer de conducir y eficiencia económica, ya que tan sólo consume en promedio 6,3 litros a los 
100 kilómetros, según ciclo de pruebas UE. Así, las emisiones de CO2 del MINI Cooper S Clubman son de apenas 150 gramos por kilómetro.
La relación entre temperamento y consumo es igualmente impresionante 
en el caso del MINI Cooper Clubman. Su motor atmosférico de cuatro cilindros de 1.600 cc, está provisto de un sistema de regulación plenamente variable de las válvulas, desarrollado sobre el sistema VALVETRONIC de 

BMW Group. Con este sistema, las respuestas del coche son mejores y, además, aumentan la suavidad y la eficiencia del motor. Este innovador propulsor tiene una potencia de 88 kW/120 CV a 6.000 r.p.m. Su par motor máximo de 160 Nm está disponible a 4.250 revoluciones. El MINI Cooper Clubman acelera en 9,8 segundos de 0 a 100 km/h y tiene una velocidad máxima de 201 km/h. Gracias a su consumo promedio según ciclo UE de apenas 5,5 litros a los cien kilómetros y a sus emisiones de CO2 de 
132 gramos por kilómetro, este motor de gasolina marca un listón de referencia en el segmento.
La eficiencia del motor turbodiésel de cuatro cilindros del MINI Cooper D Clubman es considerable. Este motor tiene una potencia de 80 kW/110 CV a 4.000 r.p.m. Entre las guindas técnicas de este propulsor de aluminio especialmente ligero, cabe destacar su sistema de inyección directa tipo common-rail y el turbocompresor con turbina de geometría variable, 
capaz de entregar la potencia óptima a cualquier régimen. Además, la función «overboost» del MINI Cooper D Clubman redunda en una mayor capacidad 
de aceleración. Este sistema surte exactamente el mismo efecto que en el MINI Cooper S Clubman, especialmente potente y deportivo. Con el «overboost», el par máximo de 240 Nm aumenta brevemente a 260 Nm entre las 1.750 y 2.000 revoluciones.
El nuevo MINI Cooper D Clubman detiene el cronómetro en 10,4 segundos al acelerar de 0 a 100 km/h. Su velocidad punta es de 193 km/h. El nuevo 
MINI Cooper D Clubman combina su carácter dinámico con una excepcional economía. El consumo promedio según ciclo de pruebas UE es de apenas 
4,1 litros a los 100 kilómetros y el valor de las emisiones de CO2 es de 
109 gramos, un valor muy bajo.

La tracción es delantera, una configuración típica en todos los MINI. 
Los modelos MINI Cooper S Clubman, MINI Cooper Clubman y MINI Cooper D Clubman llevan de serie una caja de cambios mecánica de seis marchas. Opcionalmente se puede adquirir en todos los modelos una caja de cambios automática, también de seis marchas.

Diseño propio, con características resaltantes de MINI.

Hasta el montante B, las tres variantes del MINI Clubman son idénticas a los modelos MINI Cooper, MINI Cooper D y MINI Cooper S. En el MINI Clubman también se mantienen de modo muy logrado los clásicos iconos del 
diseño MINI. Esto incluye, en la parte delantera, los grandes y característicos faros redondos, las luces de posición, también redondas, y la parrilla de 
forma hexagonal. En los costados se puede apreciar la ranura diagonal del capó que es típica en los modelos MINI y, además, la unidad de la luz intermitente.

Un embellecedor cromado también circunda la carrocería del MINI Clubman. En la parte trasera, este embellecedor llega hasta las puertas posteriores. 
El MINI Clubman tiene el mismo ancho que el MINI y su altura es apenas algo mayor, por lo que mantiene la estética plana y las proporciones compactas 
de los modelos MINI, siendo igualmente maniobrable y ágil.

Los pilotos posteriores han sido diseñados del modo más pequeño posible. Concretamente, se trata del tamaño más pequeño mundialmente homologable. Toda la zaga tiene un aspecto elegante de claras líneas, gracias a la combinación de las líneas estéticas y a diversos elementos de 
cuidado diseño, como los pilotos posteriores y las manillas de las puertas. 
Las variantes del modelo se reconocen por las siglas «Cooper», «Cooper D» 
y «Cooper S» en la parte posterior del coche. La identificación «Clubman» 
se encuentra en los umbrales de ambas puertas.

Más de 40 combinaciones de colores para combinar belleza con dinamismo.

Conducir un MINI es siempre más que simplemente desplazarse de un lugar 
a otro; más bien es expresión de un estilo de vida. Priman el placer de conducir y la alegría que depara un diseño expresivo. El MINI Clubman ofrece más posibilidades para personalizar el coche. Por ejemplo, puede elegirse entre 40 combinaciones de colores. La gran variedad de posibilidades de personalización se explica por la gran cantidad de accesorios disponibles y, además, por el gran número de equipamientos opcionales, concebidos especialmente para el MINI Clubman.

El color Hot Chocolate metalizado, especialmente expresivo, es exclusivo del MINI Clubman. En total, puede escogerse entre 12 colores para la carrocería: tres pinturas convencionales de color Chili Red, Pepper White y Mellow Yellow; adicionalmente Hot Chocolate y los colores de pintura metalizada Astro Black, Sparkling Silver, British Racing Green, Pure Silver, Lightning Blue, Nightfire Red, Dark Silver y Laser Blue. 

Cada cliente es un artista y puede configurar libremente 
el habitáculo.

El cliente de un MINI Clubman puede configurar el habitáculo de su coche 
de acuerdo con sus preferencias y gustos personales. Puede elegir entre cuatro colores del habitáculo para combinarlos con una de las cinco variantes del equipamiento Colour Line. Además de los asientos básicos de serie, 
todos los modelos pueden equiparse con asientos de combinación de tejido y piel o de únicamente piel, de diversas variantes y colores. La gama de molduras embellecedoras disponibles subraya de modo especial el carácter selecto del MINI Clubman, pudiéndose optar, por ejemplo, por la ejecución 


en English Oak o en laca de piano de color negro brillante. La oferta se completa con dos molduras embellecedoras estándar y dos ejecuciones opcionales de color Fluid Silver y Brushed Alloy.

El MINI Clubman es único y, precisamente por eso, es un MINI típico. Conscientemente recurre a los tradicionales conceptos del diseño «Shooting Brake» para verterlos en formas modernas. De esta manera, se establecen paralelismos con el Classic MINI, al que también se sumaron variantes de modelos de características completamente nuevas en su época. También la nueva generación del MINI, incluyendo la variante MINI Clubman, es una interpretación moderna del Mini classic, adaptada a las exigencias que se plantean en el siglo XXI, ofreciendo además posibilidades completamente nuevas. Gracias a la variedad de sus cualidades, el MINI Clubman se transforma en precursor de un nuevo segmento automovilístico. Con estos innovadores modelos de vanguardia, la selecta marca MINI vuelve a 
subrayar su liderazgo en el segmento de los coches en términos de concepto, tecnología y diseño.

[image: image4.png]Torque [Nm]

320

200

240

200

160

120

80

i

128 kW @ 5500 min~]

N

140,0

+ 130,0

r-

I

240 Nm @ 1600 min~1
[ |

120,0

+ 110,0

100,0

+ 90,0

80,0

+ 70,0

60,0

+ 50,0

40,0

+ 30,0

20,0

+ 10,0

0 1000
EngwmeSpeed[nﬂn‘1]

2000

3000

4000

5000

6000

0,0
7000

Output [kW]



3.
Buscando nuevos retos.
El concepto.
El «Shooting Brake» sirvió de ejemplo. En Gran Bretaña, la cuna del MINI, este término se utiliza para referirse a los coches deportivos que combinan las formas de un coupé con una zaga vertical, por lo que son más funcionales que un coupé puro. Este criterio estilístico fue aplicado numerosas veces en 
el pasado, también por empresas muy especializadas en la fabricación a mano de coches exclusivos y fascinantes. Este tipo de automóviles permite 
que sus propietarios tengan pasatiempos extravagantes, sin por ello tener que recurrir a un familiar para transportar los equipos necesarios.

El nuevo MINI Clubman retoma el concepto de los coches tipo «Shooting Brake», por lo que ocupa un puesto muy especial dentro la gama MINI que, ahora, cuenta con tres modelos. El nuevo MINI Clubman es una nueva interpretación, auténtica y poco convencional, de los valores básicos que distinguen a la marca MINI. Sobre la base del MINI y manteniendo sus 
ágiles cualidades y las prestaciones que lo asemejan a un kart, el nuevo 
MINI Clubman representa un concepto automovilístico propio, que despierta emociones. Este nuevo modelo se atiene a las características típicas 
del diseño MINI, aunque vertiéndolas a su propio segmento automovilístico. 

Las proporciones muy exclusivas del nuevo MINI Clubman subrayan su carácter individual, deportivo, activo y masculino. La puerta lateral «Clubdoor» que se abre en sentido contrario, la puerta «Splitdoor» de dos hojas en la 
zaga y la distancia entre ejes 80 mm más grande en comparación con el MINI, consiguen que el nuevo MINI Clubman sea inconfundible. Este modelo ha sido concebido para clientes activos y extrovertidos, para quienes el coche es un modo de expresar su estilo de vida y que quieren diferenciarse de los demás en el tráfico vial. 

Funciones clásicas, de interpretación moderna.

Respetando el lema de MINI «Del original al original», el nuevo MINI Clubman es consciente de sus históricos genes, expresándolos con los medios disponibles en el siglo XXI. Concretamente, el nuevo modelo retoma detalles estéticos de sus antecesores, el Morris Mini-Traveller y el Austin Mini Countryman (ambos fabricados entre los años 1960 y 1969). Estos coches, legendarios no solamente en Gran Bretaña, fueron fuente de inspiración 
al desarrollar el MINI Clubman. Los diseñadores lograron conjugar el diseño clásico con el nuevo concepto «Shooting Brake», dotándolo de la tecnología más avanzada y de las funciones más modernas, creando un automóvil que supera de modo fascinante los retos del presente. 

Un buen ejemplo es la puerta «Splitdoor» de dos hojas en la zaga. Este principio de una puerta de dos hojas que se abren hacia la derecha e izquierda, ya aplicado en la década de los años sesenta, se aplica en el nuevo MINI Clubman, aunque agregando diversos detalles innovadores. 
Por ejemplo, los pilotos posteriores más sólidos, integrados en la carrocería y no en la puerta, el mecanismo de la puerta de dos hojas, asistido por 
muelles neumáticos, o, también, los limpialunetas para los cristales de la puerta posterior. Todos estos detalles se han diseñado considerando 
su funcionalidad.

Los montantes C verticales son otro ejemplo del diseño poco común. 
Este montante representa una evolución de los antecesores históricos que en ese lugar llevaban un recubrimiento de madera, por lo que el Mini classic  recibió el apodo Woody. Para subrayar este origen en el nuevo MINI Clubman, sus montantes C y el paragolpes posterior pueden únicamente ser en color 
de contraste, negro o Pure Silver metalizado. De esta manera se crea un marco que salta a la vista, por lo que la zaga del MINI Clubman resulta inconfundible. 

Sensación de conducir un kart y reducción del consumo.

A pesar de la batalla mayor y del peso ligeramente superior, aunque con cualidades aerodinámicas algo mejores, el nuevo MINI Clubman tiene prestaciones similares a las del MINI. Ello se explica por los potentes motores, los pequeños voladizos de la carrocería y el reglaje específico del chasis 
y de la dirección. El conductor del nuevo MINI Clubman puede disfrutar, sin limitación alguna, de la sensación de estar a los mandos de un ágil kart, típica en los coches de la marca MINI. Además, este coche resulta muy convincente manteniendo fielmente su trayectoria en recta, un factor que es ventajoso al realizar viajes largos.

En todos los modelos se han aplicado numerosas medidas destinadas 
a reducir el consumo. La recuperación de la energía de frenado, la función Auto Start Stop y el indicador del momento óptimo para cambiar de marchas, permiten una conducción económica, sin que por ello se merme el placer de conducir.

Soluciones ingeniosas proporcionan una funcionalidad mayor.

El concepto general del MINI Clubman redunda en una mayor funcionalidad y más confort. Este automóvil es la mejor expresión de la idea de concebir un coche de máximas cualidades en mínimo espacio. Las dimensiones del 
MINI Clubman corresponden a las usuales en el segmento, pero su interior supera claramente lo que suele ofrecerse en dicho segmento. La distancia 
8 centímetros mayor entre ejes en comparación con el MINI, permite disponer de mayor espacio en la parte trasera, a la altura de las rodillas. Con la 

«Clubdoor» no solamente es más sencillo acceder a la parte posterior 
del habitáculo, donde puede haber dos o tres asientos, a elección del cliente. Junto con los cómodos asientos, las grandes superficies acristaladas y los materiales de los revestimientos gran calidad, esa puerta contribuye a crear un refinado ambiente. Considerando que el MINI Clubman dispone de serie de 
la función de acceso fácil «Easy-Entry» de los asientos delanteros, el acceso a los asientos posteriores resulta aún más sencillo.

La forma poco usual de la puerta posterior de dos hojas «Splitdoor», que prácticamente cubre todo el ancho de la zaga, hace más cómodo el acceso al comportamiento de carga. Junto con el respaldo abatible de la banqueta trasera, que permite una utilización más versátil del maletero, la «Splitdoor» ofrece más posibilidades para que el coche se adapte al estilo de vida 
de su propietario. El nuevo MINI Clubman es apropiado para transportar un instrumento musical de gran tamaño, así como también para llevar un mountainbike o un kiteboard. De este modo, el cliente de un MINI Clubman se siente más libre, ya que cuenta con el automóvil apropiado para ejercer 
sus actividades de ocio preferidas. Y si el espacio no fuese suficiente, es posible equipar al MINI Cooper Clubman o al MINI Cooper D Clubman opcionalmente con un gancho para remolques.

Millones de posibilidades para personalizar el coche.

Uno de los criterios principales que se tuvo en cuenta al diseñar el 
MINI Clubman fue la posibilidad de personalizarlo, ofreciendo una cantidad de alternativas desconocidas hasta el momento. Considerando la ampliación de la oferta de equipos opcionales y teniendo en cuenta los accesorios originales exclusivos de MINI, en parte desarrollados específicamente para el nuevo modelo, se disponen de varios millones de variantes para personalizar el 
MINI Clubman según los gustos personales de su propietario. 

El color Hot Chocolate, por ejemplo, fue desarrollado específicamente para 
el MINI Clubman y es típico de MINI. Este color recuerda la tradición 
de los coches clásicos británicos, aunque con un toque de modernidad. 
Hot Chocolate metalizado es un color previsto para la carrocería, aunque también puede utilizarse como color de la tapicería de piel de los asientos, 
y también como color predominante en el habitáculo. Las combinaciones entre las opciones disponibles y, además, la elección de diversos detalles del equipamiento, redundan en una ingente cantidad de posibles formas de personalizar el coche. Por ejemplo, recurriendo al nuevo color, es posible crear una gran variedad de estilos del ambiente en el coche: empezando por un entorno más bien refinado y armonioso, llegando hasta un ambiente extravagante o intencionadamente extrovertido. También los demás colores de la carrocería o del habitáculo ofrecen un margen muy amplio para personalizar el coche según las preferencias personales.

Cooperación internacional durante el desarrollo.

El trabajo de desarrollo del nuevo MINI Clubman se llevó a cabo a través de una moderna red de cooperación, bajo la dirección de los expertos del 
BMW Group. Las formas del nuevo modelo se definieron en el Centro de Diseño de MINI. El trabajo principal de desarrollo del concepto del coche, 
del conjunto propulsor y del reglaje estuvo a cargo del Centro de Investigación e Innovación (FIZ, según las sigas en alemán) del BMW Group en Munich. 
Al mismo tiempo, cada paso del desarrollo fue coordinado con las plantas de fabricación de MINI en Gran Bretaña. Italdesign Guigiaro (IDG) también 
fue parte integrante del equipo internacional de desarrollo, ocupándose de la creación de los prototipos de preserie y aportando trabajo de ingeniería 
hasta la obtención del coche previsto para la fabricación en serie. Además, 
en todas las fases también se involucró a los proveedores principales. 
De esta manera fue posible aprovechar de modo inteligente las aportaciones de todas las empresas involucradas, por lo que el proceso de desarrollo 
se distinguió por su versatilidad y agilidad a máximo nivel. 
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4.

Típico MINI: 
sorprendentemente nuevo.
El diseño.
Es un MINI genuino, pero, aun así, es un MINI sorprendentemente nuevo. Tratándose de un coche de concepto exclusivo, el MINI Clubman tiene 
un diseño exterior e interior que lo identifica inconfundiblemente como un miembro de la gama MINI, pero, a pesar de ello, cuenta con una serie 
de características fascinantemente nuevas. Su diseño retoma las formas del nuevo MINI, pero, al mismo tiempo, también aprovecha detalles de sus históricos antecesores, el Morris MINI Traveller y el Austin MINI Countryman, aunque interpretándolos de modo moderno. Así sucede especialmente 
con la puerta de dos hojas «Splitdoor» en la zaga. Otra característica del 
MINI Clubman, aunque completamente nueva, es la puerta lateral «Clubdoor», que se encuentra en el lado derecho y que se abre en sentido contrario. 
Otros detalles que diferencian al MINI Clubman del resto de los modelos de la marca, son el voladizo más largo en la zaga y los montantes C, ópticamente más acentuados y con posición vertical.

La imagen del nuevo MINI Clubman está determinada por el diseño de la carrocería, de superficies planas y tensas. Los doce colores de la carrocería (nueve de ellos de pintura metalizada) y los colores negro o Pure Silver metalizado del techo y de los montantes C, permiten obtener más de 
40 combinaciones. El color Hot Chocolate metalizado es exclusivo del 
MINI Clubman. Con este color se establece el nexo perfecto entre la tradición automovilística del Mini classic y el diseño moderno del MINI del siglo XXI. 
A modo de alternativa, se puede optar por los siguientes colores de la carrocería: Chili Red, Pepper White y Mellow Yellow de pintura normal y, además de 
Hot Chocolate, las pinturas metalizadas de color Astro Black, Sparkling Silver, British Racing Green, Pure Silver, Lightning Blue, Nightfire Red, Dark Silver 
y Laser Blue.

El nuevo MINI Clubman tiene una imagen muy propia, que emana potencia y elegancia a la vez. Su diseño acentúa el carácter emotivo de este extrovertido concepto automovilístico. Gracias al diseño de su carrocería, el MINI Clubman es, evidentemente, un miembro de la gama MINI; pero, a la vez, se nota que se trata de un coche con características muy exclusivas. 

Estreno mundial: Clubdoor para acceder más fácilmente al fondo 
del habitáculo.

La estructura asimétrica de los costados del MINI Clubman es una cualidad poco común. Mientras que en el lado izquierdo hay una puerta delantera convencional, en el lado derecho, la puerta «Clubdoor» adicional, que se abre en sentido contrario, permite un acceso especialmente cómodo a los asientos posteriores. El distintivo «Clubman», que se encuentra en el umbral del lado derecho, debajo de la «Clubdoor», da la bienvenida a los pasajeros que entran en el coche para sentarse en los asientos traseros. El montante B, con 
el anclaje integrado del cinturón de seguridad del asiento delantero, es parte integrante de esta puerta. La estética lateral del montante subraya el 
carácter inconfundible del MINI Clubman. 

La vista lateral: Dune Line y montante C en contraste.

Visto desde un lado, el nuevo MINI Clubman tiene una dinámica forma de cuña, que se obtiene mediante la línea de la cintura ligeramente ascendente hacia la zaga y el trazado horizontal de la línea del techo. La línea de la 
cintura transcurre desde los faros, a lo largo de las musculosas aletas hasta el montante C, donde la distancia hasta el techo es menor que a la altura del montante A. De esta manera, la forma de la superficie acristalada se abre en la parte frontal, por lo que el coche parece estar proyectado hacia delante. 
Así se puede apreciar de inmediato el carácter deportivo del MINI Clubman, aunque no esté en movimiento. Dado que los montantes A y B son de 
color oscuro, parece que no interrumpen la superficie formada por las ventanas laterales. Así, el techo parece pender en el aire, unido a la carrocería únicamente por el montante C.

La línea estrecha y ligeramente elevada llamada Dune Line, transcurre a lo largo del techo entre los montantes A y C. Esta línea le confiere al techo una forma ligeramente arqueada y tensa, elevando los flancos del coche unos 
dos centímetros. El punto más elevado se encuentra encima del montante B. De esta manera, las proporciones laterales del nuevo MINI Clubman son especialmente fluidas y equilibradas. En todos los modelos, el techo termina en una discreta pestaña aerodinámica en la zaga. Esta combinación 
de diseño y e ingeniosa aerodinámica redunda en un resultado de lograda estética funcional. 

El gran ancho de vía y los cortos voladizos de la carrocería subrayan ópticamente el aplomo del coche, característico de la marca. El nuevo 
MINI Clubman parece estar adherido al asfalto en sus cuatro extremos. 
Esta impresión se acentúa mediante el marco de material sintético 
que circunda toda la carrocería, marcando el límite inferior de los faldones delantero y posterior, de los pasos de rueda y de los umbrales. 

El montante C vertical y el voladizo posterior, 16 cm más largo que en 
el MINI, subrayan la mayor utilidad del nuevo MINI Clubman y crean nuevas proporciones que, a pesar de ser distintas, siguen siendo típicas de 
MINI. Además, el color diferente del montante C consigue que el coche esté ópticamente equilibrado. 

La zaga: Splitdoor y pilotos integrados en la estructura 
de la carrocería.

La zaga del nuevo MINI Clubman está determinada por líneas horizontales paralelas, que contrastan con las líneas verticales del montante C. 
Las líneas horizontales dividen la estructura en varias secciones que se van estrechando en la parte superior. Estas líneas que los diseñadores 
suelen llamar líneas en cascada, acentúan el bajo centro de gravedad y el gran aplomo del coche y, guían la vista hacia las ruedas del MINI Clubman. 
Estas líneas horizontales que forman capas en la zaga, se realzan mediante la tercera luz de freno, integrada en la pestaña aerodinámica del techo y 
también con los dos limpialunetas, uno para cada ventana de la puerta de dos hojas, con las manillas cromadas de las puertas de la zaga, con los reflectores separados y mediante el listón en color de contraste del paragolpes.  

Las líneas horizontales del diseño de la zaga casi no se interrumpen por la ranura entre las dos hojas de la puerta posterior. Sin embargo, el marco formado por el montante C y el canto superior del paragolpes sí salta a la vista. Este marco siempre es de color negro o de color Pure Silver metalizado, independientemente del color de la carrocería. Esta solución cromática y, además, la puerta de dos hojas «Splitdoor» consiguen que el nuevo 
MINI Clubman sea inconfundible visto desde atrás. 

Otro detalle característico del nuevo MINI Clubman no se aprecia a primera vista. Se trata de las luces posteriores, que están integradas en la estructura de la carrocería, por lo que no se abren junto con las hojas de la puerta posterior «Splitdoor». Esta solución cumple un requisito establecido por ley, que determina que las luces posteriores tienen que estar visibles desde 
detrás del coche aunque se abra la puerta. A pesar de esta exigencia, las hojas de la «Splitdoor» se abren en gran ángulo hasta casi tocar con los montantes C, para permitir un aprovechamiento óptimo del maletero. La solución aplicada en este caso no solamente es interesante en términos técnicos, ya que, 
al mismo tiempo, logra que los pilotos posteriores se transformen en un elemento estilístico, siendo circundados por el marco de la puerta, por lo que llaman más la atención, aunque su tamaño real es muy pequeño, cumpliendo con el tamaño mínimo exigido para la homologación internacional. En la 
parte superior, el perfil de las luces traseras está ligeramente arqueado hacia 
el interior, siguiendo discretamente la línea del marco de la puerta.

La zaga de los modelos MINI Cooper Clubman y el MINI Cooper D Clubman es igual en ambos casos. Pero para diferenciarse del MINI Cooper S Clubman, llevan pequeños embellecedores distintivos a los lados del soporte de la matrícula. El MINI Cooper S Clubman lleva en el mismo lugar unos embellecedores reticulados en forma de hexágonos, que por su forma, se parecen a la rejilla de la entrada de aire en el frente del coche. La tercera 
luz de freno es otro componente que distingue al MINI Cooper S Clubman. 
La cubierta de esta luz es blanca. Además, este modelo se diferencia claramente por las dos salidas de escape que se encuentran en los extremos de la zaga, que llaman la atención incluso antes de apreciarse las siglas específicas que este modelo tiene en la parte posterior. 

La parte frontal: diferencias entre las variantes de modelos.

Visto de frente, el nuevo MINI Clubman se diferencia del MINI únicamente por la silueta modificada del techo. Ello significa que el nuevo modelo lleva 
todos los elementos característicos que distinguen a todos los modelos MINI. 
La parrilla hexagonal y los grandes faros redondos acuñan la apariencia del frontal del nuevo MINI Clubman, por lo que resulta evidente que se trata de un coche de la gama MINI. Lo mismo se aplica en el caso de las luces intermitentes, integradas en los faros principales, y, también, en las luces de posición que pueden acoger los faros antiniebla opcionales.

También en el caso del MINI Clubman, la parte delantera se aprovecha para diferenciar las variantes de este modelo. Concretamente, el MINI Cooper S Clubman se distingue por elementos de diseño que expresan la potencia del motor turbo. Se trata, por un lado, del abombamiento del capó, 20 mm más alto. Por otro lado, el tamaño de la entrada de aire inferior se acentúa mediante una rejilla hexagonal, de igual diseño que la calandra con marco cromado. Adicionalmente, el MINI Cooper S Clubman tiene una abertura en el capó. 

En el caso del MINI Cooper Clubman, la parrilla del radiador tiene un marco cromado y tres varillas horizontales cromadas. Los lados de la entrada de 
aire inferior están ligeramente arqueados hacia la parte superior, con lo que parece que el MINI Cooper Clubman está sonriendo. Por ello, el frontal 
tiene una expresión elegante y simpática. 

También el MINI Cooper D Clubman tiene un capó bastante abombado. 
Esta variante se distingue, además, por contar con una entrada de aire inferior de mayor tamaño, para conseguir mayor eficiencia en la refrigeración 
del motor. Así la parte delantera tiene más aplomo, expresando la potencia del propulsor diésel. 

Todas las variantes del nuevo MINI Clubman comparten molduras cromadas de alta calidad, que realzan el carácter selecto del coche. Estos elementos 
de diseño, únicos en el segmento automovilístico del MINI, se encuentran, entre otros, en los faros, en el marco de la parrilla, en la moldura que circunda el coche a la altura de su cintura y en las manillas de las puertas.

El habitáculo: salpicadero deportivo, cómodo ambiente detrás.

El nuevo MINI Clubman es igual que el MINI hasta el montante B. 
En consecuencia, también este modelo cuenta con el puesto de mando de vanguardia y deportivo, con el instrumento redondo central, que es típico 
de la marca. Esta unidad contiene, además del velocímetro analógico, los mandos y las indicaciones del sistema audio y de las funciones de entretenimiento y navegación opcionales. La escala del velocímetro circunda todas las demás indicaciones a modo de anillo. Justo detrás del volante 
se encuentra el cuentarrevoluciones. Éste incluye el display del ordenador de a bordo y un indicador digital de velocidad, que permite un ajuste personalizado.

Debajo del instrumento central se encuentran, entre otros, los botones giratorios para la regulación de la ventilación, dos portavasos integrados 
en la consola central y, además, los conmutadores basculantes de diversas funciones, parecidos a los que se utilizan en los coches de carreras. 
Estos conmutadores se emplean, entre otros, para activar los elevalunas eléctricos y el cierre centralizado. También en el techo hay conmutadores 
de este tipo, por lo que también el accionamiento del techo practicable opcional sigue el estilo típico de MINI.

La marcada orientación horizontal del salpicadero se acentúa mediante una gran cantidad de superficies decorativas. El carácter selecto del MINI Clubman 
se realza también con la utilización de materiales y tapicerías de alta calidad, también disponibles en el nuevo integrante de la gama MINI. El color 
Hot Chocolate es nuevo y se aplica como opción en el interior y en la tapicería de piel, subrayando el carácter extrovertido del coche. 

La distancia entre ejes del MINI Clubman, ocho centímetros mayor, se aprovecha íntegramente para ofrecer más espacio a los pasajeros traseros a la altura de sus rodillas. La banqueta posterior es de nuevo diseño y puede 
tener dos o tres asientos. La parte superior de los respaldos tienen una armoniosa línea arqueada. Si se selecciona la variante de tres asientos, 
la prolongación posterior de la consola central es más pequeña. 

Los recubrimientos laterales posteriores en el interior, dividido en dos partes en el lado derecho debido a la puerta «Clubdoor», retoman el diseño oval 
de los componentes del revestimiento de las puertas delanteras. La segunda línea elíptica que acoge los altavoces, es un rasgo estético dinámico que consigue alargar ópticamente el habitáculo, por lo que se tiene una sensación de mayor espacio. El mayor espacio disponible, la calidad de los materiales 
y la ventana lateral alargada, crean un cómodo y acogedor ambiente en el habitáculo.
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5.

Temperamental en la conducción, modesto al repostar.
Motores y cajas de cambio.
En la fecha del lanzamiento del nuevo MINI Clubman, podrá escogerse entre tres motores. El MINI Cooper S Clubman tiene un propulsor tetracilíndrico 
de gasolina de 128 kW/175 CV de 1.600 cc, con inyección directa y turbo Twin-Scroll, para disfrutar de unas prestaciones excepcionales. El MINI Cooper Clubman también tiene un motor de cuatro cilindros de gasolina de 1.600 cc. Se trata de un motor atmosférico de 88 kW/120 CV, equipado con un sistema de regulación plenamente variable de las válvulas. El motor turbodiésel de 1.600 cc con inyección directa del MINI Cooper D Clubman tiene una potencia de 80 kW/110 CV y es especialmente económico. Las prestaciones sólo difieren mínimamente de aquellas de los modelos MINI correspondientes, 
lo que confirma el carácter muy deportivo del MINI Clubman.

Los tres motores entusiasman por la deportiva entrega de su potencia y convencen plenamente por su gran economía. Las medidas adoptadas para acrecentar su carácter económico, tales como recuperación de la energía 
de frenado, función Auto Start Stop e indicación del momento más apropiado para cambiar de marchas, consiguen que el nuevo MINI Clubman consuma muy poco y, además, que las emisiones de CO2 sean muy bajas. En términos de economía, el líder es el MINI Cooper D Clubman, que según el 
ciclo normalizado de pruebas de la UE, apenas consume 4,1 litros a los 
100 kilómetros. Las emisiones de CO2 de este modelo son de solamente 
109 gramos por kilómetro. 

MINI Cooper S Clubman: disfrutar al máximo al volante.

El MINI Cooper S Clubman es expresión del más puro dinamismo eficiente. Su motor de 1.600 cc de cuatro cilindros con turbo Twin-Scroll e inyección directa de gasolina tiene 128 kW/175 CV a 5.500 r.p.m. El par motor máximo es de 240 Nm entre las 1.600 y 5.000 vueltas. Éste puede aumentar brevemente a 260 Nm mediante la elevación de la presión de carga. 
Esta función «overboost» logra aumentar la capacidad de aceleración del 
MINI Cooper S Clubman cuando así lo exige el conductor. 

La velocidad punta del MINI Cooper S Clubman es de 224 km/h y la aceleración de 0 a 100 km/h se consigue en 7,6 segundos. Según el ciclo de pruebas de la UE, el consumo de este modelo es de 6,3 litros a los 
100 kilómetros en promedio. Su cifra de CO2 es de 150 gramos por kilómetro.

MINI Cooper Clubman: único y eficiente.

El motor atmosférico de cuatro cilindros del nuevo MINI Cooper Clubman tiene un sistema de regulación plenamente variable de las válvulas de admisión. La carrera y la duración de la apertura de estas válvulas se regulan electrónicamente de modo continuo, adaptando su funcionamiento a la solicitación en todo momento. Con este innovador sistema de regulación en función de la carga, que se rige por la tecnología VALVETRONIC del 
BMW Group, el motor no solamente reacciona de modo más rápido y funciona de modo más suave, sino también consume menos y las emisiones de 
gases nocivos son menores. 

El propulsor de 1.600 cc de cuatro cilindros tiene una potencia de 88 kW/
120 CV a 6.000 r.p.m. El par máximo de 160 Nm está disponible a 
4.250 r.p.m. Con este motor, el MINI Cooper Clubman acelera de 0 a 100 km/h en 9,8 segundos y su velocidad punta es de 201 km/h. Considerando su consumo promedio de 5,5 litros a los 100 kilómetros según ciclo de pruebas de la UE y su valor de emisión de CO2 de 132 gramos al kilómetro, está 
claro que el nuevo MINI Cooper Clubman es muy eficiente y permite disfrutar de una conducción muy dinámica. 

MINI Cooper D Clubman: ágil y económico.

El nuevo MINI Cooper D Clubman demuestra de modo muy convincente 
cuál es el potencial que ofrecen los motores diésel modernos. Su motor de cuatro cilindros de 1.600 cc tiene una potencia máxima de 88 kW/110 CV 
a 4.000 r.p.m. y la velocidad punta es de 193 km/h. Acelera de 0 a 100 km/h en 10,4 segundos. Estas prestaciones deportivas se combinan con un consumo mínimo y emisiones muy bajas. El consumo promedio según ciclo de pruebas de la UE es de 4,1 litros a los 100 kilómetros, y el valor de 
109 gramos al kilómetro, correspondiente a las emisiones de CO2, también 
es ejemplar.

Esta lograda combinación entre agilidad y economía se debe al motor turbodiésel de aluminio, especialmente ligero. Este propulsor tiene inyección directa de combustible con common-rail y una unidad turbo con turbina de geometría variable, por lo que entrega la potencia de modo óptimo a cualquier régimen del motor. Con el fin de mejorar la capacidad de aceleración (por ejemplo, al adelantar a otro coche), el par máximo de 240 Nm puede elevarse momentáneamente hasta 260 Nm con la función «overboost», tal como también es posible en el caso del MINI Cooper S. 

Recuperación de la energía de frenado para optimizar el aprovechamiento de la potencia del motor.

El nuevo MINI Clubman permite disfrutar al máximo al volante y, a la vez, es extremadamente económico. Ello es posible gracias a la gran cantidad de medidas adoptadas con el fin de aumentar la eficiencia del coche. También los modelos MINI del año 2008 se benefician de estas medidas, optimizándose aún más su economía. El mejor ejemplo de las medidas que logran combinar óptimamente el dinamismo y la economía es el sistema de recuperación de la energía de frenado, incluido de serie en todos los modelos. Con este inteligente sistema de gestión de energía, la potencia del motor se transmite fundamentalmente a las ruedas motrices, consumiéndose la menor cantidad posible para la generación de energía que necesitan los grupos secundarios. Por ello, el alternador se desacopla automáticamente en las fases de aceleración. Únicamente se genera corriente para la red de a bordo cuando el MINI avanza por inercia o cuando el conductor frena. En estas condiciones, 
la energía que se convierte en corriente eléctrica es, por decirlo así, gratuita. Por otro lado, la valiosa energía de propulsión obtenida del combustible 
está plenamente disponible para disfrutar al volante. Ello significa que la recuperación de la energía de frenado logra reducir el consumo y las emisiones de gases nocivos, independientemente del estilo de conducción. Con este sistema, el coche es más ágil al acelerar, mientras que frenando 
se genera corriente eléctrica para la red de a bordo.

Al mismo tiempo, el sistema de gestión inteligente de la energía controla constantemente el estado de carga de la batería. Ésta tiene una gran vida 
útil gracias a las fases de regeneración específicas, a que el sistema siempre mantiene un nivel de carga mínimo y al uso de la nueva tecnología AGM (Absorbent Glass Mat). 

Ahorrar cuando el coche no está en movimiento: 
función Auto Start Stop.

En todos los modelos del nuevo MINI Clubman equipados con una caja de cambios manual, la función Auto Start Stop desconecta el motor cada vez que se detiene el coche, por ejemplo en un semáforo. Cuando el conductor 
coloca la palanca de cambios en punto muerto y retira el pie del embrague, 
se interrumpen el encendido y la alimentación de combustible. Para volver 
a poner en marcha el motor, el conductor no tiene más que pisar el embrague. Entonces, el motor arranca de inmediato automáticamente.

Con la función Auto Start Stop se optimiza considerablemente el consumo de combustible en el tráfico urbano o al circular en tráfico muy denso con paradas frecuentes. Cada vez que se detiene el coche, el consumo de energía 
y las emisiones bajan a cero de modo muy sencillo. Así pasó a la historia el 

consumo innecesario de combustible en ralentí. La función Auto Start Stop 
se pone en modalidad de espera cada vez que se arranca el motor y se activa una vez que el aceite del motor alcanza su temperatura de funcionamiento. 
El control electrónico no apaga el motor si por razones de seguridad o de confort fuese necesario. Además, el conductor puede desactivar esta función en cualquier momento, simplemente pulsando la tecla correspondiente. 

Ahorrar al conducir: indicador del momento apropiado para cambiar 
de marchas.

Con el indicador de cambio de marchas, incluido de serie, el conductor de un MINI Clubman con caja de cambios manual siempre puede conducir aplicando criterios de ahorro de combustible. La electrónica del motor analiza constantemente las revoluciones del motor, la situación dinámica del coche 
y la posición del acelerador. Recurriendo a todos estos datos, se calcula cuál es la marcha que debe estar puesta para conducir de modo más económico. Si es recomendable cambiar de marcha, aparece una flecha en el display 
que se encuentra debajo de la escala del cuentarrevoluciones. Además, junto a la flecha aparece un número que indica cuál es la marcha recomendada. 

El indicador de cambio de marchas puede activarse y desactivarse mediante el ordenador de a bordo. Además, el sistema también tiene en cuenta el 
estilo de conducción en todo momento. Si, por ejemplo, el conductor acelera con fuerza, el indicador de cambio se desactiva temporalmente.

Seis marchas de serie; caja de cambios automática opcional para todas las variantes.

Al igual que en el caso del MINI y del MINI Cabrio, el nuevo MINI Clubman tiene tracción delantera. Todas las variantes llevan de serie una caja de cambios manual de seis marchas. Opcionalmente puede adquirirse una caja de cambios automática, también de seis marchas. Dado que todas las 
cajas tienen seis marchas, se acentúa el carácter ágil y deportivo del nuevo MINI Clubman. Las relaciones de las marchas son óptimas, perfectamente adaptadas a la potencia de los motores. 

Sport, simplemente pulsando un botón.

La caja de cambios automática tiene dos modalidades de funcionamiento. 
En la modalidad automática, la electrónica ejecuta los cambios de marcha casi sin interrumpir el flujo de fuerza. Para conseguirlo, la caja automática tiene 
un convertidor de par para poner en movimiento el automóvil, y dispone de un bloqueo del convertidor que se cierra apenas el coche está en movimiento. Esta modalidad combina un alto nivel de confort con un cambio rápido y preciso de las marchas. Si el conductor opta por conducir más dinámicamente, no tiene más que pulsar el botón de Sport para activar la modalidad 


opcional de funcionamiento más deportivo. En ese caso, la electrónica reduce el tiempo necesario para cambiar de marcha. Activando la modalidad Sport, cambia la programación del pedal del acelerador para obtener respuestas más inmediatas, y también la dirección reacciona más rápidamente. Esta función 
se aplica también a los modelos equipados con la caja manual.

Estando activada la modalidad manual, el conductor puede cambiar de marchas con las levas del volante, tal como se hace en los bólidos de 
la Fórmula 1. Así, al cambiar de marchas, no es necesario retirar las manos 
del volante, por lo que el control del coche es más seguro. 
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6.

Disfrutar maniobrando con seguridad: al estilo de la marca.
El chasis.
El chasis, el sistema de frenos y los programas electrónicos de control dinámico del MINI Clubman están configurados básicamente del mismo modo que en los correspondientes modelos MINI. Sin embargo, su reglaje ha sido adaptado específicamente a las condiciones del MINI Clubman. Los técnicos le prestaron especial atención a que también el tercer modelo de la marca permita tener esa característica sensación de estar al volante de un kart. 
Por ello, las cualidades que distinguen a todos los MINI, es decir, la tracción delantera, el bajo centro de gravedad, el ancho de vía y los voladizos cortos 
de la carrocería, también se hacen sentir en el MINI Clubman, sentándose las bases para una conducción deportiva y una excepcional estabilidad. 
La agilidad de la conducción de un MINI también se pone de manifiesto en el MINI Clubman. Al mismo tiempo, los tres modelos de la marca se distinguen por su comportamiento muy seguro.

Sofisticada configuración de los dos ejes.

El excelente guiado de las ruedas delanteras está a cargo de columnas telescópicas McPherson. La dirección casi no se ve afectada por las fuerzas generadas por el grupo propulsor, incluso al tomar curvas a mayor velocidad, 
al acelerar o al frenar. La sofisticada cinemática del eje posterior de brazos múltiples, en cuyo desarrollo se aprovechó la experiencia que en esta materia se tiene en el BMW Group, garantiza siempre un contacto óptimo con 
la calzada. Los brazos longitudinales de aluminio contribuyen a reducir considerablemente el peso del conjunto. Las estabilizadoras reducen la inclinación lateral de la carrocería a niveles mínimos, contribuyendo adicionalmente al comportamiento ágil y seguro del coche. Debido a las características del modelo, el MINI Cooper S Clubman dispone de serie del reglaje más deportivo del chasis. Si lo desea el cliente, puede optar por 
un chasis deportivo para esta variante más potente, para acentuar aun más esa sensación de estar al volante de un kart, típica de la marca. 

El MINI Cooper Clubman y el MINI Cooper D llevan de serie llantas de aleación ligera de 15 pulgadas y neumáticos de medidas 175/65 R 15. 
El MINI Cooper S Clubman tiene llantas de aleación ligera de 16 pulgadas y neumáticos de tipo runflat de medidas 195/55 R 16. Estos neumáticos permiten seguir conduciendo aunque hayan perdido toda la presión. Opcionalmente es posible adquirir llantas de 17 pulgadas, desarrolladas exclusivamente para el MINI Clubman, de diseño de 5 radios tipo Pace Spoke. 

Dirección asistida electromecánica, para disfrutar más al volante.

El nuevo MINI Clubman está equipado de serie con una servodirección electromecánica EPAS (Electrical Power Assisted Steering), que combina a la perfección el confort con el dinamismo. EPAS controla el efecto de asistencia en función de la velocidad del coche. De esta manera, tiene que aplicarse menos fuerza al realizar maniobras a baja velocidad, por ejemplo, al aparcar. 
En aras de un mayor nivel de seguridad, deben aplicarse mayores fuerzas al conducir a mayor velocidad. El sistema de recuperación activa del punto central de la dirección consigue que el volante vuelva a su posición inicial de modo preciso al salir de una curva. Pulsando la tecla Sport opcional, cambia 
la programación de la dirección, pudiéndose así adaptar el comportamiento de la dirección a las preferencias del conductor. Seleccionando la modalidad Sport, se activa una programación más dinámica, que se distingue por tener que aplicar más fuerza para girar. Así aumenta la precisión de la dirección y mejora la maniobrabilidad del coche en situaciones extremas. 

En comparación con un sistema hidráulico convencional, la dirección EPAS pesa mucho menos. Además, el servomotor eléctrico sólo se activa cuando realmente es necesaria la asistencia o cuando el conductor la desea. 
Con este funcionamiento específico, la dirección electromecánica también contribuye a reducir el consumo de combustible.

DSC y ASC+T de serie en todas las variantes de modelos.

El reglaje deportivo del chasis del nuevo MINI Clubman se completa con un sistema de frenos de óptimo rendimiento. Las ruedas delanteras llevan discos de freno de 280 milímetros de diámetro (294 milímetros en el caso del 
MINI Cooper S Clubman), mientras que los discos de las ruedas posteriores son de 259 milímetros. Este eficiente sistema de frenos se regula en todos 
los modelos con el sistema antibloqueo ABS, el distribuidor electrónico de la fuerza de frenado EBD (Electronic Brakeforce Distribution) y el regulador de frenado en curvas CBC (Cornering Brake Control). En situaciones de emergencia, el asistente de frenado del MINI Clubman genera de inmediato el máximo nivel de presión en el sistema, independientemente de la fuerza 
que el conductor aplica en el pedal del freno. De esta manera, la trayectoria de frenado es más corta, gracias a la reacción más rápida del sistema.

Con el sistema de control dinámico de la estabilidad DSC, incluido de serie, 
la seguridad es mayor en situaciones críticas. El DSC evita que el coche derrape al trazar una curva, para lo que activa los frenos de las ruedas que correspondan y reduce el par motor. En el nuevo MINI Clubman, el sistema DSC está combinado con el sistema antipatinamiento y control de la tracción ASC+T. Si lo prefiere el conductor, puede desactivarlo pulsando un botón. 
El equipamiento del coche también incluye la asistencia para arrancar cuesta arriba (Hill Assist), que en el momento del intento de iniciar la marcha activa los frenos, para evitar que el coche ruede hacia atrás.

El MINI Cooper S Clubman puede adquirirse opcionalmente con un diferencial autoblocante mecánico. Con el fin de compensar coeficientes de adherencia diferentes en las ruedas de ambos lados del coche, dirige de inmediato la mayor parte de la potencia del motor hacia la rueda motriz que dispone de mayor capacidad de tracción. De esta manera, el diferencial autoblocante evita, por ejemplo, que las ruedas motrices patinen al conducir sobre una calzada resbaladiza o, también, al trazar curvas a alta velocidad. 

7.

Más espacio, óptima protección 
y máxima calidad. 
La carrocería y la seguridad.
La seguridad y calidad del nuevo MINI Clubman están a la altura de los exigentes estándares que aplica el BMW Group. El equipamiento de seguridad se basa en el concepto de seguridad para los ocupantes del MINI que logró obtener la máxima puntuación de cinco estrellas en las pruebas 
de choque Euro NCAP. Este excelente resultado conseguido por el modelo de más venta de la marca en la exigente prueba, garantiza que también 
el MINI Clubman ofrezca una protección sumamente eficiente a todos los ocupantes. La estructura especial de la carrocería consigue absorber 
con eficiencia la fuerza de un impacto lateral, tanto en el lado derecho (el de la puerta Clubdoor) como en el lado izquierdo. 

El concepto de seguridad del MINI Clubman incluye también la posibilidad de abrir la puerta lateral Clubdoor únicamente después de haberse abierto la puerta lateral delantera del lado derecho. De esta manera, es imposible abrir desde dentro la puerta Clubdoor involuntariamente. 

Seis airbags de serie.

Todas las variantes del MINI Clubman llevan de serie seis airbags, cinturones de seguridad de tres puntos en todos los asientos y anclajes para los 
asientos ISOFIX para niños. El conductor y su acompañante están protegidos de forma fiable mediante los airbags frontales y los airbags laterales que están montados en la parte lateral de los respaldos de los asientos delanteros. 
Los airbags laterales de tipo cortina, montados debajo del guarnecido del techo, son más largos que los del MINI y se despliegan en caso de un choque lateral, cubriendo una gran superficie y ofreciendo el máximo nivel posible de protección a las cabezas, también de los ocupantes de los asientos traseros. 

El asiento del conductor, el del acompañante y también los dos o tres asientos posteriores, dependiendo de la configuración elegida, tienen cinturones de seguridad de tres puntos de anclaje. Los de delante están equipados además con tensores y limitadores de tensión, además de sensores de advertencia para su uso. Tanto los seis airbags como los cinturones de seguridad se controlan mediante una unidad de control central de sistemas de seguridad. Esta unidad activa los elementos de protección apropiados, según el tipo 
y la intensidad del golpe. En caso de un choque, la electrónica desactiva el cierre centralizado, conecta las luces intermitentes de emergencia, 
enciende la luz de habitáculo y desconecta la bomba de combustible.

Los dos asientos posteriores exteriores están equipados con anclajes para asientos de niños ISOFIX, para el montaje de estos asientos de modo 
muy sencillo y óptimo desde el punto de vista de la seguridad. Si se coloca un asiento para niños en el asiento delantero del acompañante, puede desactivarse el airbag frontal correspondiente. 

También la puerta Clubdoor ofrece una protección óptima en caso 
de un choque lateral.

Al realizar el trabajo de desarrollo del amplio equipamiento de seguridad del nuevo MINI Clubman, fue posible recurrir a los conocimientos adquiridos en el BMW Group en los trabajos de investigación práctica de esta materia. 
Para conseguir que el nivel de seguridad sea óptimo a pesar de las compactas dimensiones de la carrocería, se recurrió a una gran variedad de materiales, posicionándolos de tal manera que, por sus propiedades, ofrecen la mejor protección posible. De esta manera fue factible obtener una carrocería extremadamente sólida y a la vez ligera, utilizando acero altamente resistente, chapas de carrocería de grosor variable según el esfuerzo que deben 
soportar (Tailored Rolled Blanks), puertas con elementos de aluminio y el soporte del salpicadero de magnesio entre los dos montantes A. 

En caso de un choque lateral, las fuerzas se desvían hacia los bajos del 
coche y, desde allí, se transmiten al lado opuesto. Las puertas, los montantes B, los asientos, el soporte del tablero de instrumentos y el marco del techo garantizan la rigidez necesaria de la estructura lateral de la carrocería. El nivel de seguridad es el mismo en ambos lados, independientemente de la configuración asimétrica debido a la presencia de la puerta posterior Clubdoor en el lado derecho del coche. 

Las barras diagonales de refuerzo de las puertas, la barra de aluminio conformada por extrusión en la zona inferior del marco de la ventana y los montantes A y B forman juntos una zona de deformación programada. 
En la zaga, la zona de deformación programada está constituida por dos largueros, la chapa de los bajos del maletero, la chapa vertical posterior, 
las aletas traseras y diversos refuerzos adicionales. 

Considerando que el motor del nuevo MINI Clubman está montado delante transversalmente, queda suficiente espacio para las así llamadas cajas 
de impacto, que absorben la energía de un choque frontal. Adicionalmente, 
el soporte del eje delantero, también de configuración especial, desvía 
la fuerza del impacto hacia los bajos. Este sistema, unido a las estructuras portantes, crea un conjunto muy eficiente para absorber la energía del impacto en un mínimo espacio. De esta manera, las fuerzas generadas por un 
choque se mantienen fuera de la jaula del habitáculo, extremadamente rígida. Esta jaula hace las veces de espacio de supervivencia en caso de un choque fuerte o si el coche vuelca. 

La absorción y desviación eficaz de la energía del impacto y, además, la rigidez de la jaula del habitáculo, son una premisa para la eficiencia óptima de 
los sistemas de retención que están instalados de serie en el nuevo MINI. 

8.
Más posibilidades de personalización.
Equipamiento y accesorios.
El nuevo MINI Clubman ofrece a su propietario un margen muy amplio para personalizar su coche. Los equipos opcionales que se pueden adquirir 
de fábrica, suman varios millones de posibles combinaciones para que el 
MINI Clubman corresponda a las preferencias personales del cliente. Además, con los accesorios originales de MINI concebidos para el MINI Clubman, 
es posible personalizar aún más el coche, para adaptarlo al estilo específico del conductor.

Color Hot Chocolate, para realzar el carácter del coche. 

Además del equipamiento muy variado que procede del MINI, se ofrecen numerosas opciones concebidas exclusivamente para el nuevo 
MINI Clubman. Los diseñadores a cargo del interior del coche consiguieron acentuar de diversos modos y de forma espectacular el carácter del 
MINI Clubman con el color Hot Chocolate. La piel Piping de este color, manufacturada a mano y de aspecto deportivo y noble a la vez, se utiliza 
en el asiento completo de piel Piping Lounge o, también, en combinación con tapicería de tejido en los asientos de piel opcionales. El mismo color 
Hot Chocolate también puede encargarse para la carrocería o para el ambiente del habitáculo. De este modo se obtienen múltiples posibilidades para que el MINI Clubman adquiera una imagen muy extrovertida.  

A modo de alternativa, esta piel tipo Piping utilizada en los asientos, 
de gran calidad y que retoma la tradición automovilística británica, también puede ser de color negro Carbon Black. Los asientos deportivos pueden tener, además, cuatro combinaciones de piel y tejido. La tapicería Checkered con la bandera a cuadros en las superficies de apoyo de la banqueta y 
del respaldo, está reservada exclusivamente para el MINI Cooper S Clubman. Los modelos MINI Cooper Clubman y MINI Cooper D Clubman llevan 
de serie asientos con tapicería de tejido, combinando los colores Cosmos y Carbon Black. Los asientos estándar pueden obtenerse con tapicería completa de piel de color Carbon Black (Leather Punch) o Tuscan Beige (Leather Gravity). 

Iluminación ambiental: un color para cada estado de ánimo. 

También el color del habitáculo del MINI Clubman puede elegirse libremente, según las preferencias del cliente. La variedad es mayor que nunca, ya que además de los colores ya disponibles para el MINI, es decir, Carbon Black, Gotham Grey y Tuscan Beige, se ofrece adicionalmente el nuevo color 


Hot Chocolate para el habitáculo. El equipamiento opcional Colour Line opcional agrega más variedad, ya que con él, los apoyabrazos, 
los revestimientos de las puertas delanteras y traseras y la franja inferior del salpicadero pueden ser de color Dark Grey, Cream White, Pacific Blue, 
Rooster Red o Mellow Yellow. 

Las superficies decorativas (la zona central del tablero de instrumentos, 
el marco elipsoide de las superficies laterales, las manillas de las puertas y, dependiendo del modelo y de su equipamiento, siete o catorce anillos decorativos) pueden individualizarse seleccionando cuatro variantes exclusivas a modo de alternativa frente a la versión de serie. Con el equipamiento decorativo English Oak de madera natural y con la versión de aluminio macizo Brushed Alloy, se realza el carácter selecto del automóvil. Otras alternativas pueden ser el color negro brillante laca de piano o las superficies de tenue brillo, que recuerdan a la estructura de un metal en estado líquido. En el lado del acompañante, en la zona decorada del salpicadero, puede integrarse 
un vano portaobjetos con tapa o, a modo de alternativa, un vano con un cambiador de CDs. 

La iluminación ambiental, incluida en el kit de luces opcional, crea una atmósfera muy especial en el habitáculo del MINI Clubman. Con las discretas luces tipo cascada, la iluminación indirecta del guarnecido del techo, 
las luces de los vanos de las puertas y la iluminación de las manillas interiores de las puertas, esta solución lumínica le confiere al habitáculo un ambiente excepcional. El color de la luz puede variarse según el estado anímico de los ocupantes, empezando por un color naranja cálido y llegando hasta un color azul más deportivo. 

Posibilidad de disponer de una superficie plana hasta los respaldos 
de los asientos delanteros. 

Diversos características han sido concebidas especialmente para el 
MINI Clubman, con el fin de aumentar su carácter funcional, considerando el mayor volumen de su habitáculo. La banqueta posterior tiene básicamente tres asientos, pero si lo desea el cliente, puede optar por una banqueta de dos asientos, sin coste adicional. Esta variante ofrece más confort a las personas que viajan en los asientos traseros.

Teniendo la posibilidad de abatir la banqueta posterior parcial o totalmente, 
es posible transformar toda la parte posterior del habitáculo en un espacio útil de gran tamaño. Los 260 litros del maletero pueden ampliarse así hasta 
930 litros. El carácter funcional del equipamiento de carga aumenta mediante un piso plegable opcional para el maletero. Al abatir completamente 
los asientos posteriores, se obtiene con este piso una superficie de carga 

completamente plana. Además, con esta tabla intermedia se divide el maletero de modo muy práctico, ya que debajo de ella se crea un vano que tiene un volumen de aproximadamente 50 litros. En él se pueden guardar objetos de menor tamaño para que no se muevan y, además, para que queden ocultos. Además, es posible variar la inclinación de los respaldos de los asientos posteriores. Si están fijos en posición vertical, se obtiene un espacio adicional en el maletero que, muchas veces, es el espacio adicional que faltaba para transportar objetos algo más voluminosos. 

Avanzada tecnología de los sistemas de entretenimiento y navegación. 

La gran calidad de los equipos de entretenimiento y navegación subraya la exquisitez del equipamiento del nuevo MINI Clubman. Los elementos 
de mando del equipo de audio y la pantalla TFT de 6,5 pulgadas del sistema opcional de navegación, se encuentran por encima de la tapa extraible del vano que contiene la unidad DVD del navegador. En la pantalla aparecen las funciones que se pueden activar utilizando el mando tipo joystick que se encuentra en la consola central.

El equipo de audio del nuevo MINI Clubman permite conectar unidades de memoria externas con archivos de música. Con la conexión AUX, incluida 
de serie, es posible, por ejemplo, reproducir la música que antes se grabó en una unidad MP3. Además se puede adquirir un accesorio para integrar en el equipo un iPod de Apple. En este caso, se pueden seleccionar las canciones utilizando los elementos de mando del equipo de audio. Otro de los elementos destacados opcionales del sistema de entretenimiento es el receptor híbrido de programas de televisión. Con este receptor es posible recibir señales de TV analógicas o señales digitales DVB-T de más de 30 canales de televisión, para apreciar las imágenes en la pantalla TFT del Center Speedo. 

La preparación para la conexión de teléfonos móviles, el sistema de manos libres con interface Bluetooth y el puerto USB para la conexión de equipos externos de audio, logran que la comunicación al viajar sea fiable y óptima. 
El kit de preparación permite conectar numerosos modelos de teléfonos móviles que actualmente se ofrecen en el mercado.

Chasis deportivo y llantas de aleación ligera: mayor dinamismo. 

Si el cliente desea acentuar las cualidades dinámicas de su MINI Clubman, puede recurrir al kit aerodinámico opcional y a un chasis de reglaje más deportivo, con suspensión, amortiguación y barras estabilizadoras más duras. Este chasis deportivo puede completarse con llantas de aleación ligera de 
16 ó 17 pulgadas de diseños diferentes. La llanta de 17 pulgadas de diseño de 5 radios en estrella Pace Spoke está reservada en exclusiva para el 
nuevo MINI Clubman. 

Las grandes superficies acristaladas le confieren al habitáculo del 
MINI Clubman un ambiente muy luminoso. Esta claridad puede acentuarse mediante el techo panorámico opcional de gran superficie acristalada. 
En el exterior se puede realzar el carácter selecto del coche con marcos cromados que abarcan, entre otros, la entrada de aire inferior y las luces 
de posición y antiniebla. 

Gran variedad de accesorios: mejor ambiente, más deportividad, 
más funcionalidad. 

La gama de accesorios incluye más de 200 propuestas para personalizar más aún el MINI Clubman, además de los equipos opcionales que se pueden adquirir de fábrica. Esta gama incluye accesorios ya clásicos, ofrecidos para el MINI y que gozan de gran popularidad, pero también accesorios nuevos, concebidos especialmente para el MINI Clubman. Todos los componentes han sido diseñados con mucho esmero, para que armonicen con los materiales y el diseño del nuevo MINI Clubman; además, cumplen los estrictos criterios de calidad y seguridad del BMW Group. De fábrica 
cuentan con la aprobación para el montaje en el MINI Clubman y se entregan acompañados de un certificado técnico de homologación. 

Las exclusivas llantas (doce versiones de 16 y 17 pulgadas) y los faros adicionales con tapas negras o plateadas para montar a ambos lados de la parrilla hexagonal, subrayan el carácter deportivo y atractivo del MINI Clubman. También la oferta de decoración del techo es muy amplia, empezando por la bandera Union Jack y llegando hasta el diseño de helipuerto. Los retrovisores exteriores, las manillas de las puertas, los marcos de las luces intermitentes laterales y los tapones de las válvulas de los neumáticos se ofrecen en diversos diseños que armonizan con la estética del techo. 

Guardar el equipaje con estilo y conducir de modo relajado.

Para que el aprovechamiento del espacio disponible para transportar objetos de diversa índole sea más agradable, se ofrecen varios equipos opcionales. Entre ellos un portaequipajes básico al que se le pueden agregar elementos para el transporte de esquís o bicicletas, o que puede emplearse para el montaje de una caja aerodinámica. Se pueden adquirir vanos adicionales de diverso tipo para el interior y, además, cajas para el transporte en el maletero. La guantera tiene una práctica división para colocar los objetos de modo más ordenado. En los vanos que de esta manera se obtienen, es posible guardar, por ejemplo, los CD y las gafas de sol sin que se muevan.

Para proteger el habitáculo del nuevo MINI Clubman, por ejemplo si se transportan perros, la gama de accesorios de MINI incluye una manta protectora de los asientos posteriores que cubre íntegramente la superficie de 

carga hasta los respaldos de los asientos delanteros. Un embellecedor iluminado para el montaje en los umbrales, sirve de protección adicional, 
pero también constituye un elemento decorativo único. Además, 
también es posible adquirir portavasos iluminados.

Piel Hot Chocolate en el volante y sistema de navegación extraible.

La gama de accesorios para el MINI Clubman incluye otros componentes 
de color Hot Chocolate, para que armonicen con el equipamiento de piel 
del mismo color. Entre ellos, el volante forrado de piel, el pomo de la palanca 
de cambios, el fuelle de la palanca de cambios y el recubrimiento de la palanca del freno de mano. 

Si el cliente desea instalar posteriormente un sistema de navegación, 
la gama de accesorios de MINI incluye la solución. Se trata de un equipo portátil que para indicar la posición del coche, muestra la imagen en 3D de un MINI Clubman y el usuario puede decorar el techo de ese coche según 
sus preferencias, lo que, sin duda alguna, es una solución muy típica de MINI.

John Cooper Works para los momentos deportivos de la vida.

La clásica estética de los coches de carreras está disponible ahora para el coche que se utiliza cotidianamente, gracias a la gama John Cooper Works. 
Los accesorios ofrecidos de fábrica llevan el nombre del legendario preparador de coches MINI. La gama incluye, entre otros, discos de freno perforados 
y autoventilados para las ruedas delanteras del MINI Clubman. Las llantas de aleación ligera de 18 pulgadas de John Cooper Works llegan al límite de 
lo técnicamente factible. 

John Cooper Works ofrece accesorios de tipo fibra de carbono para realzar la estética del habitáculo del MINI Clubman. Entre otros, es posible adquirir el puño de la palanca de cambios y la palanca del freno de mano decorados con este material. El indicador del momento óptimo para el cambio de marchas, con diodos luminosos que cambian de color verde a amarillo y, finalmente 
a rojo, sirve para optimizar las operaciones de aceleración y, además, crean 
un ambiente que casi corresponde a un bólido de Fórmula 1. 

9.
Versátil, eficiente y 
de alta calidad. 
La producción.
Más de un millón de MINI vendidos en tan sólo seis años. Ese es el resultado parcial de la venta del único coche pequeño selecto del mundo, fabricado 
en Gran Bretaña. Y el siguiente capítulo de esta exitosa historia acaba de abrirse. La integración técnica y logística del MINI Clubman en el proceso de fabricación de MINI en las plantas de Oxford (carrocería, pintura y montaje), Swindon (prensas) y Hams Hall (fabricación de motores), ha sentado las 
bases para iniciar la producción en serie de la tercera variante de modelos MINI. De esta manera, MINI está a punto de establecer nuevos récords 
de fabricación y ventas.

Las tres plantas del BMW Group integradas en el así llamado triángulo de fabricación MINI, forman una eficiente y versátil red de producción para todas las variantes del MINI. En el transcurso de los últimos doce meses, 
se llevaron a cabo todos los preparativos necesarios para cumplir con las exigencias específicas que plantea la producción del MINI Clubman.

Al igual que en el caso de las demás variantes de MINI, el MINI Clubman no plantea limitación alguna para la fabricación del coche según las especificaciones y preferencias del cliente. Cada cliente puede configurar su propio MINI según sus gustos personales. Todos los procesos de producción y de logística son suficientemente versátiles como para adaptarse a esta 
gran cantidad de posibles variantes. Considerando el gran número de variaciones posibles, es muy poco probable que salgan de la fábrica de 
Oxford dos MINI idénticos. 

6. 800 trabajadores para fabricar diariamente hasta 800 MINI.

Al presentarse el nuevo MINI en el mes de setiembre de 2006, las plantas de Hams Hall y Swindon fueron integradas plenamente en el triángulo de producción de MINI. En estas plantas se fabrican actualmente los motores de MINI y se prensan las chapas que, a continuación, se envían a la planta de Oxford. El triángulo de producción de MINI en Gran Bretaña cuenta con una plantilla integrada por aproximadamente 6.800 personas, dedicadas a la fabricación de los coches de la marca MINI.

El éxito del MINI ha quedado reflejado claramente en la evolución que ha experimentado la planta de Oxford: mientras que en el año 2001 se producían como máximo 300 coches diariamente con 2.400 operarios que trabajaban 
en un solo turno, actualmente los más de 4.700 operarios trabajan en tres 

turnos para fabricar hasta 800 MINI diariamente, los siete días de la semana en el transcurso de hasta 134 horas. En el mismo período, la capacidad de producción máxima de la planta fue aumentando paulatinamente desde 100.000 unidades hasta 240.000 unidades anuales, con el fin de satisfacer la gran demanda. En total, el BMW Group ha invertido desde el año 2000 
más de 380 millones de libras esterlinas (550 millones de euros) en la planta de Oxford para la fabricación del MINI. 

Fabricación según los estrictos estándares de calidad del 
BMW Group.

Las tres plantas cumplen los estrictos estándares de calidad que el 
BMW Group aplica en términos de procesos de fabricación y de productos. Además, cuentan con la certificación según ISO 14001. El Quality and Engineering Centre (QEC) de Oxford ha asumido un papel decisivo durante el trabajo de desarrollo del MINI Clubman, colaborando estrechamente con el Centro de Investigación e Innovación de BMW (FIZ) del BMW Group con sede en Munich. Además, el QEC controla la calidad de la fabricación utilizando 
los métodos de control más sofisticados. Las instalaciones del QEC incluyen una pista de pruebas, un banco de pruebas hidráulico para comprobar el efecto de fuertes vibraciones simulando los esfuerzos que deben soportar el chasis y la carrocería, una cámara de lluvia y de condiciones climatológicas (con temperaturas desde – 40 °C hasta + 90 °C) y, además, un banco de pruebas con rodillos para llevar a cabo pruebas de acústica. En este banco, los coches MINI se someten a pruebas en marcha en condiciones de laboratorio, alcanzando velocidades máximas si es necesario. 

La planta de Oxford: fabricación de carrocerías, cabinas de pintura 
y secciones de montaje.

La fábrica original situada en la tradicional ciudad universitaria Oxford, 
a unos 100 kilómetros al noroeste de Londres, fue fundada a principios del siglo pasado. William Morris empezó a fabricar automóviles en el año 
1913. En el año 1994, el BMW Group adquirió la planta y, a la par que se llevaron a cabo los preparativos para la fabricación del moderno MINI, 
la planta fue modernizada completamente en los años 2000 y 2001. 

En la sección de pintura y en la de montaje, el MINI Clubman se fabrica junto con las demás variantes del MINI, en las mismas instalaciones de versátil funcionamiento. Únicamente en la sección de carrocería, la fabricación se lleva a cabo, al menos en parte, por separado, debido a las dimensiones diferentes de la carrocería. Las aproximadamente 350 piezas individuales de la carrocería se unen de modo completamente automático mediante robots extrema​damente precisos de soldadura y de manipulación de piezas. En total, en la sección de carrocerías de la planta se utilizan más de 500 robots 

computerizados, 80 de ellos instalados adicionalmente para la producción 
del MINI Clubman. Estos robots aplican más de 4.100 puntos de soldadura en la carrocería, para que adquiera la solidez y la rigidez torsional necesarias. 
En algunos casos, hay ocho robots, dispuestos en tres niveles, que trabajan simultáneamente en una sola carrocería. En la sección de carrocería, 
la garantía de la calidad está a cargo de estaciones Perceptron de medición por rayos láser, que tienen una precisión de medición de 0,05 milímetros, 
para controlar el cumplimiento exacto de las dimensiones nominales de cada unidad.

En la sección de pintura, el MINI Clubman comparte en secuencias indistintas el proceso de fabricación con las demás variantes del MINI, por lo que este nuevo modelo también se beneficia de las ventajas que ofrece la innovadora tecnología de aplicación integrada de pintura (Integrated Paint Process, IPP), instalada por primera vez en todo el mundo en la planta de Oxford. Con IPP se prescinde completamente del proceso de aplicación y secado al horno 
del pigmento de base, usado en el método convencional anterior. Esta primera pigmentación ahora se consigue mediante una de las dos capas de base 
que fueron desarrolladas con ese propósito. Durante la aplicación así llamada «mojado en mojado» de estas dos capas, la primera asume todas las funciones y tiene todas las propiedades de la capa convencional de pigmentación básica, mientras que la segunda capa de pintura de base aporta el color, los efectos cromáticos y la sensación de profundidad. Estas 
dos capas de base se recubren con barniz transparente, tal como ya se hacía antes. Al igual que el método convencional utilizado antes, el proceso IPP cumple todas las estrictas exigencias en relación con la estética y la función protectora de la pintura. Además, el IPP contribuye a cumplir los objetivos ecológicos de la planta, ya que con él no se utiliza la capa de pigmentación básica que contenía disolventes y además se reduce considerablemente 
el consumo de materiales y de energía.

También en el caso del MINI Clubman se utiliza la pintura de contraste que es propia de los MINI. Dependiendo de las preferencias del cliente y mediante 
un proceso especial de aplicación de pintura, el techo del MINI se pinta en un color de contraste mediante robots. 

En la sección de Montaje, el MINI Clubman comparte la cinta de transporte con los demás modelos de la marca. Según llegan los pedidos y de acuerdo con el equipamiento de cada coche, los operarios efectúan el montaje 
de hasta 2.000 componentes en cada coche. En el caso del MINI Clubman, llegan a la cinta de montaje 18 módulos principales «justo en secuencia», 
es decir, justo a tiempo, en el orden correcto y en concordancia con el pedido del cliente. Se trata, entre otros, de los motores, del módulo frontal completo 

(incluyendo los faros), de los paragolpes, del sistema de refrigeración, de los módulos integrales de las puertas, de los asientos y del salpicadero 
con el tablero de instrumentos. Una peculiaridad del proceso de montaje del 
MINI Clubman es que, al principio de las operaciones de montaje, 
se desmontan las dos puertas delanteras, la Clubdoor y la Splitdoor. Estas puertas avanzan a lo largo de una línea de montaje diferente para ser provistas de todos los componentes específicos que pidió el cliente. Más adelante, 
las puertas se vuelven a montar en sus respectivas carrocerías. El proceso de montaje incluye numerosos controles de calidad. Para realizar las pruebas correspondientes, los operarios utilizan ordenadores portátiles inalámbricos. Con ellos, primero se identifican los coches mediante los números del chasis escaneados para realizar, a continuación, las pruebas específicas necesarias. Al término del proceso de montaje, los coches se someten a un amplio programa de pruebas que concluye con una prueba de funcionamiento sobre el banco de rodillos y, finalmente, se llevan a cabo exhaustivos tests electrónicos. 

La planta de Swindon: precisión en las chapas de acero.

En la planta de Swindon, que se encuentra a unos 70 kilómetros al oeste 
de Oxford, se producen chapas de carrocería desde el año 1954. 
Los 1.100 operarios producen actualmente el 90 por ciento de las chapas prensadas y el 80 por ciento de las piezas premontadas de carrocería 
– entre ellas, capós, tapas de maleteros y puertas – para las carrocerías que se montan en la planta de Oxford. El BMW Group ha invertido aproxima-
damente 60 millones libras esterlinas (88 millones euros) en la planta de MINI en Swindon.

En la planta de Swindon hay instaladas 19 líneas de prensas que suman, 
en total, 50 prensas individuales. Todas las prensas utilizadas para la fabricación de los MINI fueron sometidas a una amplia renovación y, ahora, están completamente automatizadas y provistas de la electrónica de 
control más moderna. La fuerza que aplican estas prensas oscila entre 400 y 5.000 toneladas, en función del tamaño y de la geometría de cada pieza. 
El capó y el portón del MINI, por ejemplo, adquieren sus formas en la línea de prensas más largas, pasando por seis procesos de prensado, empezando 
por la deformación de las chapas planas de acero y llegando hasta la chapa exterior completamente prensada y moldeada. Las partes de la carrocería 
del MINI Clubman que son especialmente grandes como, por ejemplo, 
las puertas, el techo, las dos Dune Lines y las aletas, pasan por las dos grandes prensas de funcionamiento en cuatro fases, que aplican una fuerza de prensado de 5.000 toneladas.

En el proceso altamente automatizado de fabricación de piezas completas 
de la carrocería (por ejemplo, las puertas, el capó y el portón) intervienen 
más de 130 robots de soldadura y manipulación. 20 de ellos se ocupan de la fabricación de la Clubdoor y de la Splitdoor del MINI Clubman. 

La planta de Hams Hall: motores de avanzada tecnología para el MINI.

En comparación con las otras dos plantas del triángulo británico de fabricación del BMW Group, la fábrica de motores de Hams Hall es mucho más reciente. Esta planta, que se encuentra en las cercanías de Birmingham, es, desde 
el año 2001, el centro de competencia del BMW Group para la fabricación de motores de gasolina de cuatro cilindros y de cilindradas de hasta 2.000 cc. Las inversiones realizadas desde el año 2005 en la fabricación de los motores MINI de gasolina ascienden a unos 30 millones de libras esterlinas. 
En esta planta, aproximadamente 1.000 personas fabrican motores de avanzada tecnología. Los modernos sistemas de estos motores incluyen, 
por ejemplo, el sistema de regulación continua de las válvulas VALVETRONIC, desarrollado por el BMW Group y utilizado en los motores del MINI One, 
MINI Cooper y MINI Cooper Clubman para una entrega óptima de la potencia, o, también, el sistema Twin-Scroll para una respuesta inmediata del motor turbo del MINI Cooper S y del MINI Cooper S Clubman. La planta produce hasta 800 motores MINI diariamente, que son enviados a Oxford justo 
a tiempo y en la secuencia precisa, es decir, en el momento y en el orden apropiados para su montaje final.
10.
Más MINI: 
un concepto que siempre 
ha sido único.
La tradición.
Las raíces del nuevo MINI Clubman son muy profundas. Por su concepto automovilístico, este tercer representante de la gama MINI, que se 
suma al MINI y al MINI Cabrio, se orienta por el Morris Mini-Traveller y el 
Austin Mini Countryman de la década de los años sesenta y, también retoma la idea del Mini Clubman Estate, que apareció en el mercado en los setenta. Las características propiedades de este modelo, su diseño excepcional y ágil comportamiento dinámico, la amplitud de su habitáculo y su puerta de 
dos hojas «Splitdoor» en la zaga, son interpretados de forma moderna por el MINI Clubman, con materiales y funciones propios del siglo XXI. 

Los mellizos: Mini-Traveller y Austin Mini Countryman. 

En el año 1959, el ingeniero Alec Issigonis, de origen griego, diseñó 
un coche que dejaría profundas huellas en el siglo pasado. Creó un concepto automovilístico revolucionario para la British Motor Corporation (BMC), 
a la que pertenecían las marcas Morris, Austin, MG, Wolseley y Riley. 
Este coche, con motor montado transversalmente, tracción delantera, zaga vertical y con «una rueda en cada esquina», se diferenció de todos los 
coches que en aquella época circulaban por las calles europeas. BMC fabricó este excepcional automóvil bajo las marcas Morris Mini-Minor y Austin Seven, coches mellizos que únicamente se diferenciaron por la parrilla y las siglas 
de identificación.

Ya por el año 1960, es decir, tan sólo un año después de haberse lanzado 
al mercado el coche con la zaga vertical, BMC presentó una variante más de la carrocería del ágil coche con tracción delantera. Este coche, que fue desarrollado bajo el lema de «concepto revolucionario, diseño ingenioso», 
se basó en la furgoneta Mini, un vehículo comercial que tuvo gran acogida. Pero en vez de del sobrio compartimiento de carga sin ventanas del utilitario, el nuevo modelo estuvo provisto de ventanas laterales y posteriores y una banqueta trasera que podía abatirse de modo muy sencillo. La zaga tenía una puerta de dos hojas que se abrían en gran ángulo (Splitdoor, en inglés), 
para facilitar el acceso al compartimiento de carga. 

Al igual que sucedió en el caso de las berlinas, las nuevas variantes de la carrocería se comercializaron en dos versiones idénticas bajo el nombre de Morris Mini-Traveller y Austin Seven Countryman. Los costados y la zaga tenían un recubrimiento de madera, una reminiscencia histórica, aunque ya sin función específica. Debido a este peculiar diseño, los dos modelos recibieron el cariñoso apodo de «Woody». Posteriormente, también se ofrecieron sin ese revestimiento de madera.

En términos técnicos, la nueva variante era idéntica a la berlina. Llevaba un motor de cuatro cilindros y 848 cc y tenía tracción delantera. Sus 34 CV permitían alcanzar una velocidad máxima de 112 km/h, suficiente en aquellos tiempos. El nuevo modelo, de carrocería de pequeños voladizos, con una distancia entre ejes ligeramente mayor y ancho de vía sin modificaciones, 
tenía las mismas cualidades dinámicas y gran maniobrabilidad que ya habían distinguido a los modelos Morris Mini-Minor y Austin Seven. 

El nuevo concepto automovilístico tuvo una gran acogida en Gran Bretaña y en los demás países europeos. Hasta el año 1967 se vendieron unos 
161.000 ejemplares del Morris Mini-Traveller y del Austin Seven Countryman, que en 1962 recibió el nombre de Austin Mini Countryman.

BMC lanzó al mercado en 1967 las versiones modificadas de los dos modelos. Además de ligeros retoques estéticos (por ejemplo, en la parrilla), 
la segunda generación de estos modelos se distinguió por llevar un motor más potente, lo que se expresó con las siglas Mk II, agregadas a las de identificación de los coches. Este nuevo motor tuvo 998 cc y su potencia fue de 39 CV. En vez de la caja de cambios de cuatro marchas, que a partir 
del año 1968 tenía todas las marchas sincronizadas, podía adquirirse una caja automática. En el transcurso de dos años, BMC colocó en el mercado 
46.000 unidades de ambos modelos.

Mini y Mini Clubman fabricados simultáneamente ya en 1969.

Debido a la fusión entre BMC y Leyland, surgió la empresa British Leyland en el año 1968. La separación entre los modelos Austin y Morris se anuló 
en el año 1969, por lo que todos los coches se empezaron a fabricar bajo el único nombre de Mini. Los modelos idénticos Morris Mini-Traveller y 
Austin Mini Countryman, se continuaron fabricando hasta el mes de noviembre de 1969. Su sucesor fue el Mini Clubman Estate. Así surgió por primera vez el nombre Clubman en la nomenclatura de la marca.

Mientras que el Mini classic seguía produciéndose casi sin modificación alguna, la variante Clubman tuvo una parte delantera de diseño diferente y un equipamiento más sofisticado, entre otros, ventanas de guillotina en vez de ventanas corredizas. Sin embargo, la zaga con su característica puerta de dos hojas «Splitdoor» casi no sufrió alteraciones. En la primera generación del 
Mini Clubman Estate únicamente se agregó una moldura de material sintético con marco cromado. 

En un primer término se siguió utilizando el motor de cuatro cilindros de 
39 CV, de probada eficiencia. En 1975 se aumentó a 1.098 cc la cilindrada de los motores de todos los modelos equipados con caja de cambios manual. Este nuevo motor tuvo una potencia de 45 CV. Con este propulsor, el Mini Clubman Estate tenía una velocidad punta de 130 km/h.

Cuando en el año 1980 se volvió a cambiar el nombre del coche (esta 
vez, Mini 1000 HL Estate) y se redujo nuevamente la cilindrada a 998 cc, 
el ciclo de vida del coche con la «Splitdoor» estaba llegando a su fin. 
Hasta la fecha final de fabricación, se habían vendido 197.606 modelos 
Mini Clubman Estate. 

Datos técnicos. 
MINI Cooper S Clubman.
	Carrocería
	
	MINI Cooper S Clubman
	MINI Cooper S Clubman Automatik
	

	Número de puertas/asientos
	 
	3/4
	3/4
	

	Largo/Ancho/Alto (vacío)
	mm
	3.958/1.683/1.432 
	3.958/1.683/1.432
	

	Batalla
	mm
	2.547
	2547
	

	Vía delantera / trasera
	mm
	1.453/1.461
	1.453/1.461
	

	Diámetro de giro
	m
	11,0
	11,0
	

	Capacidad del depósito
	Aprox. l
	50
	50
	

	Sistema de refrigeración incl. calefacción
	l
	5,2
	5,2
	

	Aceite del motor
	l
	4,2
	4,2
	

	Aceite caja de cambios y diferencial
	l
	De por vida
	De por vida
	

	Peso orden de marcha DIN/UE1
	kg
	1.205/1.280
	1.230/1.305
	

	Carga útil según DIN
	kg
	485
	485
	

	Peso máx. admisible DIN
	kg
	1.690
	1715
	

	Carga máx. ejes del./post.
	kg
	865/855
	890/855
	

	Peso remolcable admisible2
	
	
	
	

	con freno (12%)/sin freno
	kg
	No se aplica
	No se aplica
	

	Carga techo/carga apoyo
	kg
	75/–
	75/–
	

	Capacidad del maletero DIN
	l
	260–930
	260–930
	

	Resistencia aerodinámica
	cX x A
	0,35 x 2,02
	0,35 x 2,02
	

	Motor
	
	
	
	

	Tipo /Número de cilindros/Válvulas por cilindro
	
	L/4/4
	L/4/4
	

	Unidad de control del motor
	
	MED 17.2
	MED 17.2
	

	Cilindrada
	cc
	1.598
	1.598
	

	Diámetro/Carrera
	mm
	77/85,8
	77/85,8
	

	Compresión
	: 1 
	10,5 : 1
	10,5 : 1
	

	Combustible
	RON
	91–98
	91–98
	

	Potencia
	kW/CV
	128/175
	128/175
	

	a revoluciones
	r.p.m.
	5.500
	5.500
	

	Par motor
	Nm
	240 (260 con overboost)
	240 (260 con overboost)
	

	a revoluciones
	r.p.m.
	1.600–5.000
	1.600–5.000
	

	Sistema eléctrico
	
	
	
	
	
	

	Batería/Lugar de montaje
	Ah/–
	46/Delante
	46/Delante
	

	Alternador
	A/W
	120/1.680
	120/1.680
	

	Chasis
	
	
	
	

	Suspensión delantera
	Eje de articulación única y columnas telescópicas McPherson, 

con compensación de hundimiento en frenado.
	

	Suspensión trasera
	Brazo longitudinal con brazos transversales centrales, eje tipo Z
	

	Frenos delanteros
	
	Discos autoventilados
	Discos autoventilados
	

	Diámetro
	mm
	294
	294
	

	Frenos traseros
	
	Discos
	Discos
	

	Diámetro
	mm
	259
	259
	

	Sistemas de estabilización
	Sistema de frenos hidráulicos de dos circuitos con ABS, regulación electrónica 
de la fuerza de frenado (EBD), ayuda de frenado en curvas (CBC), control dinámico 
de la estabilidad (DSC) con asistencia de la arrancar cuesta arriba. 
Freno de mano mécanico, actuación sobre las ruedas posteriores.
Asistencia de tracción (ASC+T). Diferencial autoblocante opcional.
	

	Dirección
	Dirección de piñón y cremallera, con asistencia eléctrica (EPAS)
	

	Relación total de la dirección
	: 1 
	14,1
	14,1
	

	Tipo de caja de cambios
	
	Manual, de 6 marchas
	Automática, de 6 marchas
	

	Desarrollos de la caja
I
	: 1 
	3,308
	4,044
	

	
II
	: 1 
	2,130
	2,371
	

	
III
	: 1 
	1,483
	1,556
	

	
IV
	: 1 
	1,139
	1,159
	

	
V
	: 1 
	0,949
	0,852
	

	
VI
	: 1 
	0,816
	0,672
	

	
R
	: 1 
	3,231
	3,193
	

	Relación del diferencial
	: 1
	3,647
	3,683 
	

	Neumáticos 
	 
	195/55 R16 87V RSC
	195/55 R16 87V RSC
	

	Llantas 
	 
	6,5J x 16 aleación ligera
	6,5J x 16 aleación ligera
	

	Prestaciones
	
	
	
	

	Relación peso/potencia DIN
	kg/kW
	9,4
	9,6
	

	Relación potencia/cilindrada
	kW/l
	80,1
	80,1
	

	Aceleración
0–100 km/h
	s
	7,6
	7,8
	

	
0–1.000 m
	s
	28,0
	28,3
	

	en 4ta/5ta
80–120 km/h
	s
	5,9/7,6  
	–/–
	

	Velocidad máxima
	km/h
	224 
	219
	

	Consumo según ciclo UE
	
	
	
	

	Ciclo urbano
	l/100 km
	8,0
	9,8
	

	Ciclo interurbano
	l/100 km
	5,3 
	5,4 
	

	Total
	l/100 km
	6,3
	7,0
	

	CO2
	g/km
	150
	168
	

	Otros
	
	 
	
	

	Clasificación según emisiones
	–
	UE4
	UE4
	

	Clasificación según seguro
	HPF/VK/TK
	–/–/–
	–/–/–
	

	Distancia al suelo
	mm
	135
	135
	



Peso del coche en orden de marcha (DIN) más 75 kg del conductor y equipaje.

2Mayor carga posible en ciertas circunstancias.

MINI Cooper Clubman.

	Carrocería
	
	MINI Cooper Clubman
	MINI Cooper Clubman Automatik
	

	Número de puertas/asientos
	 
	3/4
	3/4
	

	Largo/Ancho/Alto (vacío)
	mm
	3.937/1.683/1.426
	3.937/1.683/1.426 
	

	Batalla
	mm
	2.547
	2.547
	

	Vía delantera/trasera
	mm
	1.459/1.467
	1.459/1.467
	

	Diámetro de giro
	m
	11,0
	11,0
	

	Capacidad del depósito
	Aprox. l
	40
	40
	

	Sistema de refrigeración incl. calefacción
	l
	5,2
	5,2
	

	Aceite del motor
	l
	4,2
	4,2
	

	Aceite caja de cambios y diferencial
	l
	De por vida
	De por vida
	

	Peso orden de marcha DIN/UE1
	kg
	1.145/1.220
	1.185/1.260
	

	Carga útil según DIN
	kg
	500
	500
	

	Peso máx. admisible DIN
	kg
	1.645
	1.685
	

	Carga máx. ejes del./post.
	kg
	830/850
	865/850
	

	Peso remolcable admisible2
	
	
	
	

	con freno (12%)/sin freno
	kg
	750/500
	750/500
	

	Carga techo/carga apoyo
	kg
	75/50
	75/50
	

	Capacidad del maletero DIN
	l
	260–930
	260–930
	

	Resistencia aerodinámica
	cX x A
	0,33 x 2,01
	0,34 x 2,01
	

	Motor
	
	
	
	

	Tipo/Número de cilindros/Válvulas por cilindro
	
	L/4/4
	L/4/4
	

	Unidad de control del motor
	
	MEV 17.2
	MEV 17.2
	

	Cilindrada
	cc
	1.598
	1.598
	

	Diámetro/Carrera
	mm
	77/85,8
	77/85,8
	

	Compresión
	: 1 
	11 : 1
	11 : 1
	

	Combustible
	RON
	91–98
	91–98
	

	Potencia
	kW/CV
	88/120
	88/120
	

	a revoluciones
	r.p.m.
	6.000
	6.000
	

	Par motor
	Nm
	160
	160
	

	a revoluciones
	r.p.m.
	4.250
	4.250
	

	Sistema eléctrico
	
	
	
	

	Batería/Lugar de montaje
	Ah/–
	46/Delante
	46/Delante
	

	Alternador
	A/W
	120/1.680
	120/1.680
	

	Chasis
	
	
	
	

	Suspensión delantera
	Eje de articulación única y columnas telescópicas McPherson, 

con compensación de hundimiento en frenado.
	

	Suspensión trasera
	Brazo longitudinal con brazos transversales centrales, eje tipo Z
	

	Frenos delanteros
	
	Discos autoventilados
	Discos autoventilados
	

	Diámetro
	mm
	280 
	280
	

	Frenos traseros
	
	Discos
	Discos
	

	Diámetro
	mm
	259
	259
	

	Sistemas de estabilización
	Sistema de frenos hidráulicos de dos circuitos con ABS, regulación electrónica de 
la fuerza de frenado (EBD), ayuda de frenado en curvas (CBC), control dinámico de la estabilidad (DSC) con asistencia de la arrancar cuesta arriba. 
Asistencia de tracción (ASC+T). 
Freno de mano mecánico, actuación sobre las ruedas posteriores.
	

	Dirección
	Dirección de piñón y cremallera, con asistencia eléctrica (EPAS)
	

	Relación total de la dirección
	: 1 
	14,1
	14,1
	

	Tipo de caja de cambios
	
	Manual, de 6 marchas
	Automática, de 6 marchas
	

	Desarrollos de la caja
I
	: 1 
	3,214
	4,148
	

	
II
	: 1 
	1,792
	2,370
	

	
III
	: 1 
	1,194
	1,556
	

	
IV
	: 1 
	0,914
	1,155
	

	
V
	: 1 
	0,784
	0,859
	

	
VI
	: 1 
	0,683
	0,686
	

	
R
	: 1 
	3,143
	3,394
	

	Relación del diferencial
	: 1
	4,353
	4,103
	

	Neumáticos 
	 
	175/65 R15 84H
	175/65 R15 84H
	

	Llantas 
	 
	5,5J x 15 aleación ligera
	5,5J x 15 aleación ligera
	

	Prestaciones
	
	
	
	

	Relación peso/potencia DIN
	kg/kW
	13,0
	13,5
	

	Relación potencia/cilindrada
	kW/l
	55,1
	55,1
	

	Aceleración
0–100 km/h
	s
	9,8
	10,9
	

	
0–1.000 m
	s
	30,9
	32,0
	

	en 4ta/5ta
80–120 km/h
	s
	10,2/12,7
	–
	

	Velocidad máxima
	km/h
	201
	195
	

	Consumo según ciclo UE
	
	
	
	

	Ciclo urbano
	l/100 km
	7,1
	9,2
	

	Ciclo interurbano
	l/100 km
	4,5
	5,1
	

	Total
	l/100 km
	5,5
	6,6
	

	CO2
	g/km
	132
	159
	

	Otros
	
	 
	
	

	Clasificación según emisiones
	–
	UE4
	UE4
	

	Clasificación según seguro
	HPF/VK/TK
	–/–/–
	–/–/–
	

	Distancia al suelo
	mm
	138
	138
	



Peso del coche en orden de marcha (DIN) más 75 kg del conductor y equipaje.

2Mayor carga posible en ciertas circunstancias.

MINI Cooper D Clubman.


	Carrocería
	
	MINI Cooper D Clubman 
	MINI Cooper D Clubman Automatik
	

	Número de puertas/asientos
	 
	3/4
	3/4
	

	Largo/Ancho/Alto (vacío)
	mm
	3.945/1.683/1.426
	3.945/1.683/1.426
	

	Batalla
	mm
	2.547
	2.547
	

	Vía delantera/trasera
	mm
	1.459/1.467
	1.459/1.467
	

	Diámetro de giro
	m
	11,0
	11,0
	

	Capacidad del depósito
	Aprox. l
	40
	40
	

	Sistema de refrigeración incl. calefacción
	l
	5,4
	5,4
	

	Aceite del motor
	l
	–
	–
	

	Aceite caja de cambios y diferencial
	l
	De por vida
	De por vida
	

	Peso orden de marcha DIN/UE1
	kg
	1.175/1.250
	1.205/1.280
	

	Carga útil según DIN
	kg
	500
	500
	

	Peso máx. admisible DIN
	kg
	1.675
	1.705
	

	Carga máx. ejes del./post.
	kg
	875/840
	905/840
	

	Peso remolcable admisible2
	
	
	
	

	con freno (12%)/sin freno
	kg
	750/500
	750/500
	

	Carga techo/carga apoyo
	kg
	75/50
	75/50
	

	Capacidad del maletero DIN
	l
	260–930
	260–930
	

	Resistencia aerodinámica
	cX x A
	0,33 x 2,01
	0,33 x 2,01
	

	Motor
	
	
	
	

	Tipo/Número de cil.indros /Válvulas por cilindro
	
	L/4/4
	L/4/4
	

	Unidad de control del motor
	
	DDE 6.08
	DDE 6.08
	

	Cilindrada
	cc
	1.560
	1.560
	

	Diámetro/Carrera
	mm
	75/88,3
	75/88,3
	

	Compresión
	: 1 
	18:1
	18 : 1
	

	Combustible
	
	Diésel
	Diésel
	

	Potencia
	kW/CV
	80/110
	80/110
	

	a revoluciones
	r.p.m.
	4.000
	4.000
	

	Par motor
	Nm
	240 (260 con overboost)
	240 (260 con overboost)
	

	a revoluciones
	r.p.m.
	1.750–2.000
	1.750–2.000
	

	Sistema eléctrico
	
	
	
	

	Batería/Lugar de montaje
	Ah/–
	70/Delante
	70/Delante
	

	Alternador
	A/W
	154/2.156
	154/2.156
	

	Chasis
	
	
	
	

	Suspensión delantera
	Eje de articulación única y columnas telescópicas McPherson, 

con compensación de hundimiento en frenado
	

	Suspensión trasera
	Brazo longitudinal con brazos transversales centrales, eje tipo Z
	

	Frenos delanteros
	
	Discos autoventilados
	Discos autoventilados
	

	Diámetro
	mm
	280 
	280
	

	Frenos traseros
	
	Discos
	Discos
	

	Diámetro
	mm
	259
	259
	

	Sistemas de estabilización
	Sistema de frenos hidráulicos de dos circuitos con ABS, regulación electrónica de 
la fuerza de frenado (EBD), ayuda de frenado en curvas (CBC), control dinámico de la estabilidad (DSC) con asistencia de la arrancar cuesta arriba. 
Asistencia de tracción (ASC+T). 
Freno de mano mecánico, actuación sobre las ruedas posteriores.
	

	Dirección
	Dirección de piñón y cremallera, con asistencia eléctrica (EPS)
	

	Relación total de la dirección
	: 1 
	14,1
	14,1
	

	Tipo de caja de cambios
	
	Manual, de 6 marchas
	Automática, de 6 marchas
	

	Desarrollos de la caja
I
	: 1 
	3,308
	4,044
	

	
II
	: 1 
	1,870
	2,371
	

	
III
	: 1 
	1,194
	1,556
	

	
IV
	: 1 
	0,872
	1,159
	

	
V
	: 1 
	0,721
	0,852
	

	
VI
	: 1
	0,596
	0,672
	

	
R
	: 1 
	3,231
	3,193
	

	Relación del diferencial
	: 1
	3,706
	3,683
	

	Neumáticos 
	 
	175/65 R15 84H
	175/65 R15 84H
	

	Llantas 
	 
	5,5J x 15 aleación ligera
	5,5J x 15 aleación ligera
	

	Prestaciones
	
	
	
	

	Relación peso/potencia DIN
	kg/kW
	14,7
	15,1
	

	Relación potencia/cilindrada
	kW/l
	51,3
	51,3
	

	Aceleración
0–100 km/h
	s
	10,4
	10,9
	

	
0–1.000 m
	s
	32,9
	33,1
	

	en 4ta/5ta
80–120 km/h
	s
	7,9/10,2
	–
	

	Velocidad máxima
	km/h
	193
	188
	

	Consumo según ciclo UE
	
	
	
	

	Ciclo urbano
	l/100 km
	4,9
	6,6
	

	Ciclo interurbano
	l/100 km
	3,6
	4,2
	

	Total
	l/100 km
	4,1
	5,1
	

	CO2
	g/km
	109
	136
	

	Otros
	
	 
	
	

	Clasificación según emisiones
	–
	UE4
	UE4
	

	Clasificación según seguro
	HPF/VK/TK
	–/–/–
	–/–/–
	

	Distancia al suelo
	mm
	118
	118
	



Peso del coche en orden de marcha (DIN) más 75 kg del conductor y equipaje.

2Mayor carga posible en ciertas circunstancias.

12.
Diagramas de potencia y par motor. 

MINI Cooper S Clubman.

MINI Cooper Clubman.

MINI Cooper D Clubman.
13.
Dimensiones exteriores 
 
e interiores.

MINI Cooper S Clubman.

MINI Cooper Clubman.

MINI Cooper D Clubman.
