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La presencia de BMW en el 78 Salón Internacional del Automóvil de 
Ginebra 2008 está determinada por la continuación de la estrategia de ampliación de la gama de modelos y por la estrategia de desarrollo 
BMW EfficientDynamics, reconocida por su proyección hacia el futuro. 
El fabricante de automóviles selectos con mayores ventas del mundo 
presenta novedades fascinantes en diversos segmentos automovilísticos y, 
al mismo tiempo, marca hitos adicionales en el camino hacia la reducción 
del consumo y de las emisiones. Todos los modelos nuevos de BMW 
incluyen de serie tecnologías innovadoras y más eficientes. Estos modelos marcan nuevos listones de referencia en sus respectivos segmentos, 
tanto en lo que se refiere a su economía como a sus cualidades dinámicas. Así, la marca alemana contribuye de modo eficiente a la reducción del consumo y de las emisiones de CO2 con todas sus series de modelos y con todos sus motores. 

La capacidad de conjugar el placer de conducir, típico de la marca, con el uso responsable de los recursos naturales, confirma la gran capacidad innovadora de BMW Group. La estrategia BMW EfficientDynamics abarca todas las medidas adoptadas con el fin de optimizar la relación entre las prestaciones del coche y el consumo de combustible. Estas medidas empiezan por la tecnología de los conjuntos propulsores, pasan por los sistemas de gestión de energía y llegan hasta la aerodinámica. Todas las innovaciones conseguidas 
en estos ámbitos ya se incluyen de serie en numerosos modelos de la marca y se irán incorporando sucesivamente en toda la gama de modelos. 

La aplicación consecuente de la estrategia de desarrollo de BMW Efficient-Dynamics ha permitido la venta en 2007 de más de 400.000 automóviles equipados con sistemas destinados a reducir el consumo y las emisiones. 
En la actualidad, casi la mitad de todos los modelos nuevos de BMW Group matriculados en el mercado europeo tiene un valor CO2 máximo de 
140 gramos por kilómetro. Y también los modelos de BMW pertenecientes 
a los segmentos automovilísticos superiores consumen mucho menos y tienen niveles de CO2 mucho menores que los modelos de otras marcas de similar potencia. El BMW 520d, por ejemplo, que tiene una potencia de 
130 kW/177 CV, apenas consume 5,1 litros a los 100 kilómetros y su valor 
de CO2 es de tan sólo 136 gramos por kilómetro, valores que no tienen parangón en su segmento. En la actualidad ya hay 21 modelos BMW que tienen un valor de emisiones de CO2 inferior a 140 g por kilómetro.

La estrategia BMW EfficientDynamics, aplicada de modo integral y en todas las series de modelos de la marca, consigue que el fabricante de automóviles premium más exitoso del mundo afiance y amplíe su liderazgo en materia 
de optimización del consumo de combustible. La reducción de los valores correspondientes a la emisión de gases nocivos y el aumento simultáneo de las cualidades dinámicas de los coches constituye un criterio fundamental 
que BMW Group aplica en su trabajo de desarrollo. Por ello, BMW Efficient-Dynamics no solamente se refiere a las soluciones innovadoras ya disponibles en los modelos actuales; además se trata de una estrategia de mediano
y largo plazo, destinada a reducir los valores de consumo y de emisiones. 

En el salón del automóvil de 2008, BMW expone un concept car que demuestra las posibilidades excepcionales que ya ofrecen hoy en día las medidas aplicadas hasta el momento y factibles en un futuro próximo 
(consultar carpeta de prensa especial). Adicionalmente, las personas que visiten el salón de Ginebra entre el 6 y el 16 de marzo de 2008 podrán 
apreciar el futuro previsible de la tecnología híbrida de BMW. El BMW Concept X6 ActiveHybrid es el adelanto de una nueva generación de vehículos, 
en los que se combina un motor eléctrico con un motor de combustión. 
Su transmisión activa Two-Mode subraya el carácter dinámico del 
coche y, al mismo tiempo, consigue reducir el consumo en un 20 por ciento 
en comparación con el modelo correspondiente equipado únicamente con 
un motor de combustión. A largo plazo, la estrategia BMW EfficientDynamics apuesta por el uso de hidrógeno como agente energético obtenido mediante la aplicación de métodos regenerativos. El BMW Hydrogen 7 ya demuestra 
hoy que es factible aprovechar la tecnología del hidrógeno en el tráfico 
vial actual. Esta berlina de lujo, fabricada en una pequeña serie y utilizada 
por clientes de diversas partes del mundo, está equipada con un motor 
de combustión de doce cilindros. Este ecológico automóvil también puede apreciarse en el salón de Ginebra de 2008.

BMW estrena en Europa un concepto automovilístico completamente nuevo. El BMW X6, una de las estrellas del salón de Ginebra de 2008, combina 
de modo incomparable la elegancia de un gran coupé con el aplomo de un modelo X de BMW y con las prestaciones de un coche deportivo. El nuevo modelo de la serie X de BMW es el primer vehículo del mundo equipado con el sistema Dynamic Performance Control. Además de la distribución variable de la fuerza entre los dos ejes mediante el sistema de tracción total inteligente xDrive, este innovador sistema distribuye el momento de impulsión entre 
las dos ruedas del eje posterior. Otra novedad que ofrece el BMW X6 es el motor V8 con Twin Turbo y High Precision Injection. Este motor V8 de 
gasolina, la motorización tope del nuevo modelo, tiene los turbocompresores montados en el espacio entre las dos filas de cilindros de la V. Su potencia 
es de 300 kW/407 CV y se trata del propulsor más eficiente de su categoría.

BMW M GmbH está presente en Ginebra con dos primicias mundiales. 
Por primera vez se puede ver el nuevo BMW M3 Cabrio y, además, se estrena la caja de cambios M con doble embrague y Drivelogic. El nuevo escapotable de altas prestaciones, el tercer modelo de la gama M3 de BMW, puede 
estar equipado, al igual que el BMW M3 Coupé y la berlina BMW M3, con la primera caja de cambios del mundo de siete marchas y doble embrague, concebida para motores de gran potencia. Con esta caja se puede cambiar de marchas sin interrumpir el flujo de la fuerza del motor y, además, se aprovechan las ventajas que ofrece el sistema Drivelogic, típico de BMW M. En la modalidad manual, se ofrecen seis programas de conducción 
(cinco en la modalidad automatizada) para adaptar las características del funcionamiento de la caja de cambios a las preferencias específicas 
del conductor. 

También la política de ampliación de la serie 1 de BMW permite que los clientes puedan elegir entre más modelos según sus preferencias personales. Después de las versiones de cinco y de tres puertas y del coupé, presentado hace tan sólo unos pocos meses, BMW estrena ahora en Europa el 
BMW Serie 1 Cabrio. Este nuevo modelo, que se puede apreciar por primera vez en Ginebra, tiene todos los ingredientes típicos de un descapotable de BMW, visibles por la baja línea de la cintura, paralela a la calzada, y perceptibles por el carácter diáfano del coche para disfrutar al máximo de 
la conducción al aire libre. Además, el nuevo descapotable también dispone 
de la agilidad que caracteriza a todos los modelos de la serie 1 de BMW. 
Con los nuevos motores de gasolina y diésel, el BMW Serie 1 Cabrio es el modelo de las mejores prestaciones y la mayor eficiencia de su segmento. 
El modelo tope de gama BMW 135i Cabrio, equipado con un motor de 
seis cilindros en línea de 225 kW/306 CV con Twin Turbo y High Precision Injection, es muy superior a su competencia en el mercado.

El propulsor de seis cilindros en línea garantiza una entrega excepcionalmente dinámica de la potencia y el concepto de la serie 1 de BMW es expresión 
de fascinante agilidad automovilística. Esta combinación permite disfrutar al máximo de la conducción deportiva, también a los mandos del BMW 125i Coupé. Esta nueva variante, dotada de un motor de 3.000 cc de 
160 kW/218 CV con VALVETRONIC y bloque de cilindros de magnesio 
y aluminio, permite disfrutar de modo especialmente económico de 
las excepcionales cualidades que tiene un propulsor de seis cilindros. 

La gama de motores del BMW Serie 3 Cabrio también se amplía agregando una variante especialmente económica. En el salón del automóvil de Ginebra se presenta por primera vez el BMW 320d Cabrio, equipado con un nuevo motor diésel de cuatro cilindros. Este propulsor de aluminio de 2.000 cc 
con inyección common-rail de tercera generación, tiene una potencia de 
130 kW/177 CV. De esta manera se combinan prestaciones deportivas y la inigualable sensación de estar al volante de un descapotable especialmente selecto, con un nivel de eficiencia extraordinario. El BMW 320d Cabrio consume en promedio 5,3 litros a los 100 kilómetros y el valor CO2 es de 
140 gramos por kilómetro, valores únicos en este segmento automovilístico.

También la gama de modelos de la serie 5 de BMW que se presenta en Ginebra es más atractiva que nunca. La berlina y el Touring brillan por 
la excelente relación entre prestaciones y economía. El BMW 520d supera holgadamente a todos los modelos que compiten con él con su consumo promedio de apenas 5,3 litros a los 100 kilómetros y un valor CO2 de 
140 gramos por kilómetro. Algo similar sucede con el BMW 520i, que en 
su segmento también establece un nuevo listón de referencia en materia de eficiencia. Esta variante de los modelos de la serie 5 de BMW está equipada con un motor de gasolina de cuatro cilindros extremadamente económico 
de 125 kW/170 CV con inyección directa High Precision Injection. El sistema de inyección directa de gasolina con mezcla pobre logra que también el 
BMW 520i combine un comportamiento dinámico deportivo con excelentes valores de consumo y emisiones. Según ciclo de pruebas UE, el BMW 520i consume 6,7 litros a los 100 kilómetros. La serie 5 de BMW resulta ahora 
más atractiva por la disponibilidad de las ediciones Lifestyle, Exclusive y Sport. Cada una de estas ediciones especiales tiene su estilo propio gracias 
a colores exclusivos, llantas de aleación ligera, tapicería de alta calidad y variantes decorativas en el habitáculo. En todos los casos, la selección específica de equipos especialmente selectos acentúa el carácter premium de estos modelos. Gracias a los modernos motores y el equipamiento 
de alta calidad, la serie 5 de BMW sigue cumpliendo en el año 2008 todos 
los criterios necesarios para la continuación de su exitosa historia.

•
BMW EfficientDynamics: innovaciones para disminuir el 
consumo y aumentar el placer de conducir.
Todos los nuevos BMW incluyen BMW EfficientDynamics. BMW ha conseguido que la eficiencia sea parte integral de todo el trabajo 
de desarrollo de nuevos modelos, más que cualquier otro fabricante 
de automóviles. Aunque el consumo de los modelos de la marca disminuyen constantemente, cada nuevo modelo de BMW permite disfrutar más de la conducción. En el salón de Ginebra de 2008, 
BMW muestra las tecnologías que permiten ese doble progreso en 
la actualidad y que seguirán asegurándolo en el futuro. 

•
Estreno mundial: el nuevo BMW M3 Cabrio.
El nuevo BMW M3 Cabrio combina de modo inigualable la fascinación 
de un coche deportivo de altas prestaciones y el placer de conducir al aire libre. Las cualidades del atlético diseño y del motor V8 de 309 kW/420 CV del BMW M3 se conjugan con la estética del descapotable de la serie 3, con su silueta típicamente baja y su techo duro segmentado y escamo-teable. El descapotable de altas prestaciones se suma al BMW M3 Coupé y a la berlina BMW M3, completando la gama M de la serie 3. El motor sube a altas revoluciones, por lo que su capacidad de impulsión es extraordinaria. Gracias a su baja silueta, la sensación de estar conduciendo al aire libre es especialmente intensa, y el techo duro escamoteable garantiza un óptimo aislamiento térmico y acústico. 

•
Estreno mundial: la nueva caja de doble embrague M 
con Drivelogic.
El principio del cambio de marchas sin interrupción de la fuerza de tracción es ideal para acelerar de modo especialmente dinámico. La combinación entre la caja de cambios de siete marchas con doble embrague y el 
motor de altas revoluciones redunda en una nueva dimensión de altas prestaciones. La caja de cambios M con doble embrague y Drivelogic 
que se presenta por primera vez en el salón del automóvil de Ginebra 2008 está montada en el BMW M3 Cabrio, aunque también está disponible 
para los modelos BMW M3 Coupé y berlina BMW M3. Así, BMW M GmbH asume una vez más el papel de precursor en materia de cajas de cambios manuales con función automatizada. Muy de acuerdo con los criterios 
de M, el sistema Drivelogic permite seleccionar entre varios programas 
de conducción, según las preferencias del conductor. En la modalidad manual se puede elegir entre seis programas, mientras que en la modalidad automática de la caja de cambios M con doble embrague es posible escoger entre cinco programas. 

•
Estreno en Europa: el BMW X6.
Después de la introducción en el mercado de los Sports Activity Vehicles (SAV), ahora BMW presenta otro concepto automovilístico innovador: 
el Sports Activity Coupé. El BMW X6 es el primer modelo que representa esta nueva categoría automovilística. Combina el aplomo de un SAV, 
el dinamismo de un coche deportivo y la elegancia de un gran coupé 
de BMW. Las extraordinarias vivencias que se experimentan a los mandos 
de este coche están garantizadas por el sistema de tracción inteligente BMW xDrive y por el Dynamic Performance Control, también incluido de serie. Este sistema, único en el mundo, distribuye el momento de impulsión de modo continuo entre las dos ruedas del eje posterior, mejorando la agilidad del BMW X6 en curvas, aumentando su estabilidad 
y su capacidad de tracción. Pero el BMW X6 incluye otra novedad: 
el motor V8 de 300 kW/407 CV con Twin Turbo y High Precision Injection. 

•
Estreno en Europa: el BMW Serie 1 Cabrio.
El BMW Serie 1 Cabrio marca el acceso al mundo de los descapotables de la marca, permite un contacto especialmente directo con la brisa 
y el sol, brilla por su extraordinario nivel de calidad e impresiona por la agilidad, propia de todos los modelos de la serie 1 de BMW. Los potentes motores, la tracción trasera y la baja línea de la cintura, típica en los descapotables de la marca, garantizan experimentar una vivencia muy especial al conducir al aire libre. A estas características inconfundibles de este tipo de automóviles de la marca alemana, se suman cualidades dinámicas que no tienen parangón en este segmento. Especialmente el BMW 135i Cabrio marca un nuevo listón de referencia con su motor 
de seis cilindros en línea de 225 kW/306 CV con Twin Turbo e inyección directa High Precision Injection.

•
Estreno en Europa: BMW Performance, accesorios originales de BMW, para disfrutar aun más de la conducción.
Para los modelos del año 2008 se agrega una nueva línea de productos 
de accesorios originales de BMW. La gama BMW Performance incluye accesorios que acentúan el carácter deportivo de los coches. Todos los artículos incluidos en la línea de productos BMW Performance son hechos a medida de cada modelo. Se trata de componentes que aumentan las 
cualidades deportivas de los motores y del chasis, optimizan las características aerodinámicas y, además, realzan el carácter dinámico y deportivo del diseño exterior y del habitáculo. La gama BMW Performance se estrena en Europa en el salón del automóvil de Ginebra de 2008, donde se podrán apreciar las virtudes de los nuevos accesorios montados, a modo de ejemplo, en el BMW Serie 1 Coupé. 

La tecnología automovilística moderna tiene nombre propio: BMW EfficientDynamics. Más que cualquier otro fabricante, BMW Group lleva aplicando desde hace varios años dos criterios de igual trascendencia 
en su trabajo de desarrollo de modelos nuevos: disminuir continuamente el consumo y las emisiones y, a la vez, ofrecer productos que permitan disfrutar cada vez más de la conducción. En la actualidad, el resultado de esta estrategia resulta evidente: gracias a los progresos obtenidos en ambos campos, BMW es capaz de ofrecer automóviles en todos los segmentos que brillan por sus excepcionales prestaciones y por su ejemplar eficiencia. 

Aumentar las prestaciones y reducir el consumo: durante décadas se creyó que estas dos metas eran irreconciliables. BMW Group supo aprovechar 
sus cualidades innovadoras para eliminar esta aparente contradicción. En las comparaciones entre coches de similar potencia, es cada vez más frecuente que un BMW no solamente sea el modelo más deportivo, sino, también, 
el más económico. Ningún otro fabricante del mundo ofrece automóviles 
en todos los segmentos del mercado con una relación tan favorable 
entre la potencia y el consumo. Incluso los modelos tope de gama de cada una de las series de BMW, superiores a los modelos de la competencia 
por su gran dinamismo, tienen valores de consumo y de emisiones que suelen ser inferiores a los modelos menos potentes de la competencia, gracias 
a la aplicación consecuente de la estrategia BMW EfficientDynamics.

Reducción en 25 por ciento del consumo de la flota entre 
1995 y 2008.

El éxito de BMW EfficientDynamics no solamente se pone de manifiesto 
en el buen resultado obtenido por algunos modelos de BMW cuando 
son comparados con la competencia. Los resultados más recientes de esta estrategia de desarrollo han tenido como consecuencia que el consumo promedio y las emisiones de CO2 de todos los coches de BMW Group vendidos en Europa hayan disminuido drásticamente. El consumo de la flota del BMW Group en el año 2008 será un 25 por ciento inferior al consumo promedio del año 1995. A pesar de su mayor presencia en los segmentos automovilísticos superiores, BMW Group ha logrado cumplir su parte 
del compromiso voluntario adquirido por la ACEA (Asociación de Constructores Europeos de Automóviles) en relación con la reducción 
de las emisiones de CO2. 

Mínimo consumo, máximo placer al volante: 
cualidades típicas de BMW, también en el futuro.

Gracias a los recientes éxitos obtenidos en materia de reducción del 
consumo y de las emisiones, BMW Group ahora también es líder 
del mercado en este sector. BMW EfficientDynamics fue considerada últimamente en varias ocasiones una estrategia especialmente prometedora 
y los estudios científicos confirman su efecto sostenible. La plena 
inclusión de BMW EfficientDynamics en la política de la empresa ha 
afianzado la reputación que BMW Group tiene como fabricante 
de automóviles especialmente responsable, capaz de aplicar estrategias 
de carácter sostenible. 

Para BMW Group, esta cualidad privilegiada es confirmación y reto a la 
vez. Por ello, la aplicación persistente de la estrategia BMW EfficientDynamics también significa asegurar y seguir ampliando las ventajas frente a la compe-tencia. BMW Group se mantiene fiel a su estrategia de seguir marcando 
las pautas mundialmente en términos de dinamismo y eficiencia al desarrollar 
las futuras generaciones de automóviles y motores.

BMW EfficientDynamics: estrategia con buenas perspectivas.

El planteamiento que determina y seguirá determinando el trabajo de desarrollo de BMW Group consiste en combinar el placer de conducir con 
la conducción económica. Además, las numerosas medidas adoptadas de acuerdo con la estrategia BMW EfficientDynamics son un importante requisito para un progreso sostenible. BMW EfficientDynamics es una estrategia 
de desarrollo de largo plazo, que descansa sobre tres pilares. El aumento 
de eficiencia conseguido en los motores de gasolina y diésel y en los grupos secundarios de estos motores, además del progreso obtenido en términos 
de aerodinámica y gestión de energía, tienen como consecuencia, 
a corto plazo, que BMW Group sea líder en todos los segmentos de relevancia 
en lo que se refiere a las prestaciones y a la economía. A medio plazo, la estrategia BWM EfficientDynamics redundará en un menor nivel de consumo gracias a la progresiva ampliación de la electrificación del conjunto propulsor, llegando hasta la plena hibridación. 

BMW Group considera que, a largo plazo, la tecnología más sostenible consiste en el aprovechamiento del hidrógeno en motores de combustión, obtenido a través de fuentes energéticas regenerables. El BMW Hydrogen 7 de BMW Group, el primer coche de lujo del mundo que funciona con motor de hidrógeno en el tráfico cotidiano, ya ha demostrado que esa tecnología 
es perfectamente viable.

Más dinamismo, menos CO2 de serie en todos los modelos nuevos.

Las innovaciones obtenidas gracias a la aplicación de la estrategia 
BMW EfficientDynamics se incluyen de serie en todos los modelos nuevos 
de BMW. Introduciendo sucesivamente y en todas las series de modelos 
de BMW diversas medidas destinadas a aumentar la eficiencia, se consigue 
la difusión más amplia posible de las tecnologías que permiten reducir el consumo y las emisiones. A diferencia de lo que sucede en diversas empresas de la competencia, las medidas destinadas a optimizar el consumo de combustible y a reducir las emisiones de CO2 no se aplican únicamente 
en modelos específicos o en ediciones especiales. Más bien se aprovechan en todos los modelos nuevos, incluyendo de serie los componentes correspondientes.

En la primavera de 2008, BMW cuenta ya con 21 modelos que tienen emisiones de CO2 inferiores a 140 gramos por kilómetro. Todos estos modelos fueron desarrollados de acuerdo con la estrategia BMW Efficient-Dynamics. Esto significa que se diferencian de los correspondientes modelos antecesores por tener mejores prestaciones y, a la vez, por consumir menos. Ninguno de estos modelos es un modelo especial que consume menos 
y que tiene menos emisiones nocivas por tener un motor menos potente 
o por rendir menos. Todo lo contrario: también los modelos más económicos de BMW son, a la vez, los más dinámicos en sus respectivos segmentos. 
Por ejemplo, el BMW 118d, un modelo correspondiente al segmento de los automóviles compactos, apenas consume 4,5 litros a los 100 kilómetros según ciclo de pruebas UE y su valor CO2 es de unos modestos 119 gramos por kilómetro. Sin embargo, su motor diésel de cuatro cilindros y 
105 kW/143 CV permite acelerar de 0 a 100 km/h en tan sólo 9,0 segundos. 

Excelentes valores de CO2, también en los descapotables premium correspondientes al segmento automovilístico superior. 

A diferencia de la mayoría de los modelos de la competencia, la oferta de coches de la marca BMW con bajo nivel de CO2 no se limita a los modelos correspondientes a los segmentos de coches pequeños y compactos. 
Un buen ejemplo de ello es el nuevo BMW 320d Cabrio, que se estrena en 
el salón del automóvil de Ginebra 2008. Este descapotable de cuatro asientos con techo duro segmentado y escamoteable, permite disfrutar al máximo de 
la conducción al aire libre en un ambiente muy selecto, aunque consumiendo apenas 5,3 litros a los 100 kilómetros según ciclo de pruebas UE y siendo 
su valor de CO2 de tan sólo 140 gramos por kilómetro. Su propulsor diésel de cuatro cilindros de 130 kW/177 CV es muy eficiente y dinámico a la vez, 
tal como lo confirma, por ejemplo, la posibilidad de acelerar de 0 a 100 km/h en 8,6 segundos.

BMW también lidera con holgura la evaluación de la eficiencia de los automóviles correspondientes al segmento superior. El 520d, que según ciclo de pruebas UE consume en promedio 5,1 litros de combustible diésel a 
los 100 kilómetros y que tiene un valor CO2 de 136 gramos, marca un nuevo hito en su segmento. Los valores correspondientes al BMW 520d Touring 
son igualmente impresionantes, ya que consume en promedio 5,3 litros a los 100 kilómetros y su valor de CO2 es de 140 gramos por kilómetro. Ello es posible gracias al nuevo motor diésel de cuatro cilindros con bloque de cilindros de aluminio e inyección common-rail de tercera generación, montado en estos dos modelos. Tanto la berlina como el modelo familiar tienen prestaciones sorprendentemente deportivas con este motor que tiene una potencia de 130 kW/177 CV. Gracias a este nuevo propulsor, es posible experimentar el típico placer que se tiene al volante de cualquier BMW y, a la vez, alcanzar niveles de emisiones que los coches de la competencia ni siquiera alcanzan con sistemas híbridos. 

Reducción del CO2: 
BMW cumple el compromiso voluntario asumido por la ACEA.

BMW Group contribuye de modo eficiente a la reducción de las emisiones 
de CO2, gracias a la gran variedad de coches económicos en todas sus series de modelos. Cumpliendo el compromiso voluntario adquirido ante la VDA, 
la emisión de CO2 de la flota de automóviles BMW se redujo un 30 por ciento en Alemania entre los años 1990 y 2005. Las recientes medidas aplicadas 
de acuerdo con la estrategia de desarrollo BMW EfficientDynamics han redundado nuevamente en una impresionante reducción del consumo y de las emisiones. Hasta la primavera de 2008, BMW Group logró vender 
en el mercado europeo más de 400.000 unidades equipadas con sistemas BMW EfficientDynamics. La consecuente reducción de los valores correspondientes al consumo y a las emisiones significa que BMW Group 
ha aportado lo suyo al cumplimiento del compromiso voluntario adquirido 
por la ACEA (Asociación de Constructores Europeos de Automóviles) 
en relación con la reducción de las emisiones de CO2 de coches nuevos. 
Y más aún: aunque BMW Group tiene una presencia por encima del promedio en los segmentos automovilísticos superiores, el consumo de su flota 
cumple las cuotas definidas para todas las marcas en todos los segmentos. 
El consumo de la flota de BMW Group en el año 2008 será un 25 por ciento inferior al consumo de la flota en el año 1995. 

Reconocimiento y confirmación científica:
BMW EfficientDynamics es la estrategia más eficiente.

Los recientes éxitos obtenidos en relación con la reducción del consumo 
y de las emisiones han llamado la atención de la opinión pública y de expertos independientes, reconociéndose el mérito de la labor de desarrollo llevada 
a cabo por BMW Group. BMW EfficientDynamics se ha transformado en 
muy poco tiempo en sinónimo de desarrollo moderno y futurista de automóviles. 

BMW EfficientDynamics también recibió un premio especial del renombrado galardón alemán «Das Goldene Lenkrad (el volante de oro)». El premio «Volante Verde», fue concedido por primera vez para galardonar tecnologías especialmente respetuosas del medio ambiente. Los miembros del jurado, expertos en temas automovilísticos, y los lectores del semanario «Bild am Sonntag» otorgaron el premio a BMW EfficientDynamics. La concesión del premio se explicó aludiendo a la importancia trascendental que la estrategia BMW EfficientDynamics tiene para el trabajo de desarrollo desplegado 
por BMW Group, realzando la aplicación de las medidas en toda la gama de modelos y reconociendo el efecto sostenible de reducción del consumo 
y de las emisiones de CO2. 

La última edición de «CAROLINA Internet Auto Awards» de AutoScout24 también le concedió un premio especial a BMW EfficientDynamics. 
En este portal Internet europeo, el mayor dedicado a temas automovilísticos, 
se premiaron diversos modelos de coches y, también, varias innovaciones tecnológicas. En la categoría especial «Mejor innovación», el claro ganador 
fue BMW EfficientDynamics. 

Los éxitos que tiene la estrategia de desarrollo BMW EfficientDynamics 
fueron reconocidos en Austria en el año 2007 durante la concesión de los premios más importantes del sector automovilístico. BMW recibió por segundo año consecutivo el premio a la innovación del «Autorevue Award». 
En el año 2006, esta revista especializada concedió el premio a la berlina 
de lujo con motor de hidrógeno BMW Hydrogen 7, y este año premió 
la estrategia BMW EfficientDynamics, por considerarla un planteamiento innovador, proyectado hacia el futuro. Además, los periodistas del motor, pilotos y otros expertos que integran el jurado que concede el premio ecológico de la federación de automovilística y de ciclistas de Austria (ARBÖ), eligieron en 2007 la estrategia BMW EfficientDynamics de BMW Group 
por considerarla «una contribución esencial a la protección del medio ambiente». Este premio ecológico es uno de los que se otorgan con motivo del premio anual automovilístico austríaco. 

La revista del motor británica «CAR» le concedió el «Green Award» a 
BMW EfficientDynamics por el carácter claramente definido y eficaz de las medidas destinadas a aumentar la eficiencia de los nuevos modelos 
de cualquier a de las series de BMW. Los expertos de la revista «What Car?», que también se publica en Gran Bretaña, llegaron a conclusiones similares. Buscando los «Green Heroes» del mercado automovilístico, premiaron 
como mejores coches de sus respectivos segmentos a seis modelos de BMW Group, equipados con sistemas que se obtuvieron gracias a la estrategia BMW EfficientDynamics. También estos expertos alabaron la 
amplia oferta de coches económicos y ecológicos que son resultado 
de la aplicación de la estrategia BMW EfficientDynamics. 

Además, diversos estudios científicos independientes confirman los progresos conseguidos por BMW Group en relación con la reducción del consumo de la flota y la consecuente disminución de los valores de CO2. 
Los comentarios positivos se refieren tanto a determinados modelos específicos como, también, al trabajo de desarrollo de BMW Group en 
su conjunto. El año pasado, por ejemplo, tanto el BMW 318d como 
el MINI Cooper Cabrio fueron merecedores del certificado ecológico alemán ÖKO-TREND. Ambos modelos convencieron a los expertos independientes, especializados en temas ecológicos, por su ejemplar bajo nivel de 
consumo, entre otros factores. Además, la certificación otorgada por el 
consejo consultor de ÖKO-TREND confirma la optimización de los valores 
de gases contaminantes, el uso de una gran cantidad de materiales reciclables y la aplicación de sistemas de producción respetuosos del 
medio ambiente. 

Otros estudios consideran la gama de modelos completa de BMW Group y, por lo tanto, el desarrollo de automóviles especialmente económicos en 
todos los segmentos, gracias a BMW EfficientDynamics. En la última edición del Enviromental Defense Report estadounidense se confirma el éxito de estos esfuerzos generales desplegados por BMW Group. En este estudio independiente, que analiza el consumo de combustible de los coches nuevos vendidos en los EE.UU. entre los años 1990 y 2005, se llega a la conclusión que BMW Group ha contribuido bastante más que cualquier otro fabricante a la reducción del consumo y de las emisiones de CO2. Según este análisis, 
el fabricante alemán de coches selectos consiguió reducir la emisión de 
CO2 de toda su flota en un 12,3 por ciento durante el período cubierto por el estudio, mientras que durante el mismo tiempo, cuadruplicó sus ventas en los EE.UU. La empresa que ocupa el segundo lugar en esta lista apenas pudo reducir sus emisiones de CO2 en un 3 por ciento. En el Enviromental Defense 
Report se subraya explícitamente que BMW Group logró reducir el consumo 
y las emisiones de los vehículos correspondientes a todas sus series de modelos. 

También diversos estudios europeos constatan el papel especial que juega 
BMW Group en relación con la reducción de las emisiones de gases 
de escape nocivos en la industria automovilística. Un estudio de la European Federation for Transport and Enviroment (T & A), publicado en noviembre 
de 2007 por esta entidad independiente, analiza la evolución de las emisiones promedio de CO2 de todos los automóviles nuevos matriculados en la Unión Europea en el año 2006. En la comparación que incluye a los 14 fabricantes de mayores ventas, BMW Group ocupa el primer lugar en materia de reducción de los valores de CO2, tanto entre los fabricantes alemanes como entre los fabricantes internacionales de coches selectos. BMW Group 
fue el único fabricante alemán que consiguió reducir las emisiones promedio 
de CO2 de sus coches en comparación con las emisiones correspondientes 
del año anterior. 

BMW Group, el «fabricante de automóviles más sostenible 
del mundo».

BMW Group pudo afianzar su lugar privilegiado en el Dow Jones 
Sustainability Index gracias al trabajo de desarrollo determinado por la estrategia BMW EfficientDynamics, a sus sistemas de producción respetuosos con el medio ambiente y a sus elevados estándares sociales en beneficio de sus trabajadores. Este ranking, preparado por Dow Jones Indizes, Stoxx Limited y Züricher Vermögensverwaltungsgesellschaft SAM, es considerado en todo el mundo el criterio más importante para medir el grado de responsabilidad empresarial. BMW Group ha sido calificado por tercera 
vez consecutiva como «fabricante de automóviles más sostenible del mundo». También esta evaluación es, en buena parte, resultado de la aplicación de la estrategia de desarrollo BMW EfficientDynamics. BMW Group es el único fabricante del sector automovilístico que aparece en todos los rankings desde que se creó el Dow Jones Sustainability Index en el año 1999.

Reducción drástica de los valores de CO2: 
resultado de una estrategia a largo plazo.

Los éxitos obtenidos con la estrategia de desarrollo BMW EfficientDynamics no se explican por una definición de prioridades de alcance a corto plazo. 
Más bien son el resultado de decisiones de carácter fundamental, proyectadas hacia un futuro a largo plazo. Las tecnologías utilizadas en los coches 
actuales fabricados en serie, como, por ejemplo, la recuperación de la energía de frenado o la función Auto Start Stop, tienen su origen en decisiones 
que fueron tomadas hace ya más o menos cinco años. El criterio fundamental de mejorar en cada modelo nuevo tanto el dinamismo como la eficiencia, ya 
se viene aplicando durante bastante más tiempo. Únicamente así fue posible optimizar sucesivamente durante décadas los valores correspondientes 
al consumo y a las emisiones. El consumo del actual BMW 525i, por ejemplo, es un 33 por ciento inferior al consumo del modelo correspondiente 
del año 1982. Además, la calidad de los gases de escape de este modelo ha mejorado en aproximadamente un 95 por ciento, mientras que la potencia 
del BMW 525i ha aumentado en un 45 por ciento durante el mismo periodo.

El considerable aumento de la eficiencia se explica principalmente por 
el progreso que experimentó el desarrollo de nuevas tecnologías para los conjuntos de propulsión. Siendo el líder mundial en innovaciones para motores, BMW muy pronto desarrolló tecnologías capaces de conjugar más placer de conducir con más economía. El sistema VANOS de regulación continua de los árboles de levas de admisión, utilizado desde la década de 
los años noventa, marcó un hito en el proceso de desarrollo de motores 
de gasolina modernos y fue ampliado en 1998 con el sistema de regulación continua de los árboles de levas del lado de escape, obteniéndose así el sistema doble-VANOS. En el año 2001 se obtuvo otro importante avance con el sistema VALVETRONIC de regulación variable de las válvulas. Por primera vez desde que se inventó el motor de combustión de gasolina pudo prescindirse de la mariposa, con la consecuente disminución del consumo 
de gasolina en un 10 por ciento según ciclo de pruebas UE. 

El bloque de cilìndros de aluminio, utilizado por primera vez en 1994 
en un coche fabricado en serie, significó una gran reducción del peso del motor. Actualmente, todos los motores diésel, todos los motores tetracilíndricos de gasolina y los motores de seis y ocho cilindros con 
Twin Turbo son completamente de aluminio. Cuando se lanzó la nueva serie 3 de BMW en el año 2004, también se presentó el primer motor de gasolina 
de seis cilindros con bloque de cilìndros de magnesio y aluminio. Esta solución, aplicada actualmente en todos los motores atmosféricos de seis cilindros, permitió reducir el peso del bloque en un 24 por ciento en comparación con 
un bloque correspondiente de aluminio.

Con el sistema de inyección directa de gasolina de segunda generación 
High Precision Injection, BMW consiguió dar un importante paso en el campo de la alimentación de combustible. Este sistema que fue presentado en los modelos del año 2007 es el primer sistema del mundo de inyección directa de gasolina con chorro guiado que se ofrece en motores fabricados en grandes series. El sistema permite el funcionamiento del motor con mezcla pobre dentro de un amplio margen de revoluciones, por lo que el consumo 
es menor. De esta manera, es posible reducir perceptiblemente el consumo en el tráfico diario real. La High Precision Injection consigue que los 
motores de gasolina de seis y de cuatro cilindros de BMW sean mucho 
más eficientes sin perder las cualidades típicas de los propulsores de BMW, es decir, la facilidad con la que suben de revoluciones y la espectacular 
forma de entregar la potencia. 

También los motores diésel de BMW fueron aumentando su potencia y eficiencia en el transcurso de los años, especialmente gracias a la continua optimización del sistema de inyección. En 1988 se consiguió un importante progreso con la inyección electrónica de combustible diésel (injection by 
wire). Diez años después, BMW empezó a utilizar la inyección common-rail. Esta tecnología fue mejorada continuamente hasta la actualidad, con el 
fin de obtener una dosificación muy precisa y, por lo tanto, mejorar la eficiencia de la alimentación del combustible diésel. Los inyectores piezoeléctricos utilizados en los propulsores diésel correspondientes a los modelos del año 2008, permiten una inyección sumamente precisa y económica del combustible, aplicando una presión de hasta 2.000 bar. 

Además, los motores tope de gama de BMW de cuatro y de seis cilindros 
son los que tienen mundialmente la mayor potencia en sus respectivos segmentos. El propulsor diésel de 3.000 cc de 210 kW/286 CV y un par de 580 Nm, montado entre otros en el nuevo BMW X6 xDrive35d, es el motor diésel más deportivo de su categoría. El primer Sports Activity Coupé 
del mundo, equipado con este motor, es capaz de acelerar espectacularmente de 0 a 100 km/h en apenas 6,9 segundos y, además, alcanza impresionantes niveles de eficiencia, especialmente considerando sus prestaciones, ya 
que tan sólo consume 8,3 litros a los 100 kilómetros según ciclo de pruebas UE. El BMW 123d está equipado con el primer motor diésel del mundo 
que tiene una potencia específica superior a los 100 CV por 1.000 cc. 
Este motor de cuatro cilindros de 2.000 cc tiene una potencia de 150 kW/
204 CV y el BMW 123d equipado con él apenas necesita 6,9 segundos 
para acelerar de 0 a 100 km/h. También el consumo promedio de 5,2 litros 
a los 100 kilómetros según ciclo UE es excepcional. Ambos motores 
incluyen la innovadora tecnología Twin Turbo, con la que se activan dos turbocompresores de distinto tamaño en función de la carga. Estos 
dos turbocompresores, coordinados entre sí electrónicamente de modo muy preciso, consiguen una impresionante entrega de la potencia, inmediata 
y desde bajas revoluciones, que proporciona una sobresaliente capacidad 
de aceleración. 

Gran variedad de motores para una oferta variable en los mercados internacionales.

La actual gama de modelos de BMW incluye motores de cuatro, seis, 
ocho y doce cilindros. Además, cuatro modelos de BMW M GmbH 
están equipados con un motor de diez cilindros de altas revoluciones. 
La variedad de la gama de motores cambia según segmento automovilístico 
y la serie de modelos. La selección de los motores depende de las 
cualidades y características de cada modelo. Por ejemplo, el nuevo BMW X6 puede estar equipado con el nuevo motor de ocho cilindros con Twin Turbo 
y High Precision Injection, con un motor de seis cilindros en línea con 
Twin Turbo y High Precision Injection y con un dos motores turbodiésel de 
seis cilindros en línea. El nuevo BMW Serie 1 Cabrio, por su parte, puede llevar un motor de seis cilindros en línea con Twin Turbo y High Precision Injection, un motor de seis cilindros en línea con VALVETRONIC o motores 
de cuatro cilindros de gasolina o diésel. 

En numerosos mercados automovilísticos internacionales se deben tener 
en cuenta las condiciones específicas de cada mercado nacional y 
regional al configurar la gama de modelos y motores que allí se ofrecerán. BMW Group ofrece en todos los mercados las soluciones tecnológicas óptimas en términos de dinamismo, economía y emisiones. Concretamente, el conjunto completo de todas las medidas de EfficientDynamics aplicadas 
en motores de gasolina por lo pronto sólo se ofrecerá en aquellos mercados que disponen de una red de ventas de gasolina sin azufre, es decir, en Europa, Nueva Zelanda y Japón. En los EE.UU. y en amplias partes de Asia, la solución más eficiente es VALVETRONIC hasta que en estas partes del mundo se disponga de una red suficientemente amplia de combustibles de alta calidad. También los motores con VALVETRONIC están sujetos a un continuo 
proceso de desarrollo y, por lo tanto, contribuyen de modo eficiente a reducir el consumo y las emisiones. 

Estreno en los EE.UU. y en Canadá: 
BMW AdvancedDiesel con BluePerformance.

Mientras que los motores diésel modernos tienen una acogida cada vez mayor, especialmente en Europa, su difusión en muchos otros países del mundo está inhibida especialmente por la existencia de restricciones legales. Por ejemplo, en grandes partes de China y en Japón no se puede aprovechar el potencial de eficiencia que ofrecen los modernos motores diésel de BMW debido a las leyes vigentes en esos países. Sin embargo, se espera que los coches con motores diésel experimenten un considerable aumento de ventas en los EE.UU. y en Canadá. Los modelos con motor diésel del año 2008 contarán con el sistema BMW AdvancedDiesel con Blue Performance. Esta tecnología será decisiva para la difusión de la tecnología diésel de BMW en todo el mundo. El motor de seis cilindros en línea de 3.000 cc y, en los EE.UU. con una potencia de 265 hp, dotado de la única tecnología del mundo 
Twin Turbo Variable y utilizado en los modelos BMW X5 3.0sd y BMW 335d, es el motor diésel más deportivo del mundo. El uso de un sistema SCR 
para la reducción de los óxidos de nitrógeno (NOX) permite cumplir los niveles de emisiones californianos y de otros estados norteamericanos especialmente exigentes, por lo que será posible que el vehículo con motor BMW AdvancedDiesel con BluePerformance se venda en los 50 estados del país norteamericano. Este motor BMW AdvancedDiesel con BluePerformance 
es un hito más de la estrategia de desarrollo BMW EfficientDynamics, 
que tiene la finalidad de ofrecer a los clientes de todo el mundo coches que combinen de modo óptimo el placer de conducir con una conducción eficiente, de bajo consumo y pocas emisiones nocivas, respetando las condiciones válidas en cada región.

Optimización permanente, también en los grupos secundarios.

La estrategia de desarrollo BMW EfficientDynamics incluye una serie de medidas adicionales, además de la optimización del consumo y de las emisiones de los motores, que en cada modelo nuevo redundan en un mayor placer al conducir y en un mayor nivel de eficiencia. Principalmente se trata 
de medidas adoptadas con el fin de reducir el peso y las fricciones y disminuir las resistencias aerodinámicas. También con los sistemas de gestión inteligente de la energía es posible reducir de modo cuantificable el nivel de consumo. A partir del año 2008 se ofrecerán más coches provistos de estas nuevas soluciones. Con los modelos BMW 320d Cabrio, BMW Serie 1 Cabrio y BMW 125i Coupé y Cabrio, que se presentan en el salón del automóvil 
de Ginebra, se amplía la gama de modelos especialmente eficientes. Las medidas adoptadas en estos modelos y en los grupos secundarios del motor se definen en función de las características específicas de cada modelo 
y de los motores correspondientes. 

En el año 2008, todos los modelos de las series 6, 5, 3 y 1 de BMW y, además, los modelos BMW X6 y BMW X5, estarán provistos del sistema 
de recuperación de la energía de frenado. Este sistema es el resultado 
de una gestión inteligente de la energía, que permite aprovechar de modo más eficiente la energía contenida en el combustible y que, además, redunda en una mayor capacidad de aceleración. Con el sistema de recuperación 
de la energía de frenado, la generación de corriente eléctrica para la red de 
a bordo se limita fundamentalmente a las fases de deceleración y frenado 
del coche. Durante las fases de tracción se desacopla el alternador, por lo que se dispone de una mayor energía de impulsión que puede traducirse en dinamismo de conducción.

La función Auto Start Stop, presentada por primera vez en la primavera de 2007 en el nuevo BMW serie 1 y en el BMW 320i Coupé/Cabrio, se incluye desde el otoño de 2007 en todos los motores de cuatro cilindros utilizados en los modelos de la serie 3 para reducir el consumo cuando el coche está detenido en cruces o en atascos. Cuando el conductor coloca la palanca de cambios en punto muerto y deja de pisar el embrague, el motor se desconecta automáticamente. Si desea volver a arrancar, no tiene más que pisar el embrague para que el motor se vuelva a poner en marcha inmediatamente. 

Para conseguir una gestión más precisa de la energía en el coche se recurre 
al control específico de los grupos secundarios, al uso de una dirección eléctrica y de una bomba de funcionamiento variable de la servodirección 
y al desacoplamiento del compresor del climatizador. Por ejemplo, la bomba del líquido refrigerante que se activa en función de la necesidad de refrigeración del motor, consume bastante menos energía que un sistema convencional que funciona constantemente. El servomotor de la dirección eléctrica únicamente se activa cuando es necesario o cuando lo desea 
el conductor. Con la bomba Varioserv regula la leva de control en función de 
la presión y del caudal para evitar las pérdidas de fuerza que surgen al aumentar las revoluciones del motor. Con un sistema de regulación inteligente también es factible reducir la pérdida de potencia provocada por el funcionamiento de los compresores convencionales de los sistemas de 
aire acondicionado. Los nuevos modelos de BMW tienen un compresor que 
se desacopla de la correa de accionamiento mediante un embrague magnético cuando el sistema de aire acondicionado está desconectado.

Estas soluciones reducen el consumo de energía eléctrica, por lo que el alternador tiene que convertir menos energía primaria en energía eléctrica. Para reducir las fricciones se utiliza un aceite de baja viscosidad en la caja de cambios. Además, la optimización de la gestión del calor en el diferencial consigue que se reduzca más rápidamente la resistencia por fricción después de poner en movimiento el coche. También la reducción de la resistencia aerodinámica contribuye a la disminución del consumo. Las compuertas 
de las entradas de aire de refrigeración que se abren o cierran según 
sea necesario y que, además, se controlan activamente en determinados modelos, logran mejorar las condiciones aerodinámicas cuando están cerradas. 

Además, el nuevo sistema de indicación del momento óptimo para el cambio de marchas informa al conductor de cómo conducir para consumir la 
menor cantidad posible de combustible. Este sistema recurre a los datos 
de la electrónica del motor para determinar en cualquier situación el momento más apropiado para subir o bajar de marchas, de acuerdo con criterios de reducción del consumo. La señal que propone el cambio de marchas aparece en el tablero de instrumentos. Se trata de una flecha y de un número, correspondiente a la marcha que el sistema considera óptima para un aprovechamiento más eficiente del combustible.

Tecnología híbrida de BMW: 
disfrutar más al volante, conducir de modo más eficiente.

A medio plazo, BMW Group tiene la intención de incluir sistemas híbridos 
en su gama de productos. La combinación entre motores eléctricos y motores de combustión permite reducir adicionalmente las emisiones de CO2; 
y aprovechando de modo consecuente la energía de frenado es posible aumentar la eficiencia adicionalmente, ya que esta energía se puede transformar en energía eléctrica. Antes de implementar la tecnología híbrida 
es necesario que haya alcanzado un nivel de desarrollo capaz de satisfacer las exigencias que plantean los clientes frente a un automóvil de carácter selecto. La tecnología BMW ActiveHybrid se presentará en un coche de serie por primera vez en el año 2009. El BMW X6 con BMW ActiveHybrid no solamente sorprenderá por su extraordinaria eficiencia, sino también fascinará por 
las sensaciones completamente nuevas que se experimentarán al conducirlo. 

BMW está participando actualmente en un grupo de cooperación creado junto con Daimler y General Motors con el propósito de desarrollar una nueva generación de sistemas híbridos. La así llamada Transmisión Activa Two-Mode prevé la plena integración de motores eléctricos y el uso de una caja de cambios con relaciones fijas y variables en una sola unidad. Los coches equipados con este sistema podrán funcionar con el motor eléctrico, con el motor de gasolina o con los dos a la vez. Con este sistema híbrido será posible, por primera vez, obtener un aumento de la eficiencia tanto en el tráfico urbano como interurbano. Además, estos nuevos híbridos no tendrán la desventaja que afecta a los híbridos ofrecidos actualmente de serie, que consumen considerablemente más a altas velocidades, por lo que anulan buena parte de la ventaja del menor consumo en el tráfico urbano. 

En cooperación con el Mercedes Car Group se está desarrollando, además, 
un innovador Mild-Hybrid-Module para automóviles de tracción trasera pertenecientes al segmento automovilístico superior. Así, BMW Group está desarrollando un amplio sistema modular de soluciones híbridas, para ofrecer al cliente la mejor solución en cada caso («Best of Hybrid»), confeccionada 
a medida de cada modelo. Estos dos proyectos de cooperación se limitan al nivel de desarrollo de componentes. Las adaptaciones correspondientes 

a los coches y a las peculiaridades de las marcas están a cargo exclusivamente de los respectivos fabricantes. Esto significa que también un BMW híbrido 
será siempre, inconfundiblemente, un BMW. 

El Concept X6 ActiveHybrid mostrado en el salón del automóvil de Ginebra 
de 2008 refleja de modo bastante realista las cualidades que tendrá un coche de este tipo de la marca BMW. Las ventajas específicas de un motor eléctrico, capaz de entregar su máximo par motor desde el mismo momento en que 
se pone en funcionamiento, se suman de modo idóneo a las ventajas que 
ofrece un motor de combustión de BMW. Combinando estos dos tipos de motores, el BMW Concept X6 ActiveHybrid entrega su potencia de modo muy especial. Además, la combinación inteligente de motor eléctrico y motor de combustión tiene como consecuencia el aprovechamiento óptimo 
de las cualidades específicas de ambos motores a cualquier velocidad.

El corazón del nuevo sistema de transmisión de potencia es la transmisión activa Two-Mode que regula el funcionamiento combinado de dos motores eléctricos y un motor de combustión. La unión se consigue dentro del sistema mediante tres conjuntos de engranajes planetarios que distribuyen el 
par del motor de combustión y de los motores eléctricos en función de dos márgenes de relaciones. Una modalidad se activa al poner en marcha el coche, aplicando una gran capacidad de tracción y se aprovecha al conducir 
a bajas velocidades. La segunda modalidad ha sido concebida para acelerar 
con fuerza y para conducir a altas velocidades. De esta manera, el dinamismo y la eficiencia son máximos en cualquier situación. El sistema aplicado en el BMW Concept X6 ActiveHybrid redunda en un dinamismo perceptiblemente superior al que se obtiene con coches híbridos convencionales y, además, 
el consumo es hasta un 20 por ciento inferior en comparación con un coche comparable equipado únicamente con un motor de combustión. 

Opción con perspectivas de futuro, ya es hoy una realidad: 
el hidrógeno conquista las carreteras.

Planificando la movilidad sostenible, BMW Group apuesta por el uso 
de hidrógeno obtenido por medios regenerativos, para una conducción exenta de emisiones de CO2. El aprovechamiento del hidrógeno como agente energético en vehículos de movilidad individual ya es hoy una realidad con 
el BMW Hydrogen 7. La primera berlina de lujo del mundo con motor de hidrógeno que se puede utilizar perfectamente en el tráfico vial, fue fabricada en una pequeña serie de 100 unidades, entregadas a personalidades del ámbito político, industrial y social para que las usen diariamente. Transcurridos unos pocos meses, estos pioneros han recorrido más de 2 millones de kilómetros en Europa, los EE.UU. y en otras regiones del mundo a los mandos 
del BMW Hydrogen 7. Este uso práctico en condiciones reales ha demostrado que este concepto automovilístico con nulas emisiones nocivas es perfectamente útil en el tráfico cotidiano y que, por lo tanto, constituye 
una opción realista para el futuro.

El BMW Hydrogen 7 tiene un motor de combustión bivalente de doce cilindros, que funciona tanto con hidrógeno como con gasolina convencional. El motor tiene una potencia de 191 kW/260 km/h y la berlina equipada con este propulsor acelera de 0 a 100 km/h en 9,5 segundos. La velocidad punta es de 230 km/h, limitada electrónicamente. Este potente motor se basa en 
el motor de doce cilindros de gasolina de 6.000 cc y VALVETRONIC, utilizado 
en los modelos de la serie 7 de BMW. Su par máximo es de 390 Nm 
a 4.300 rpm. Lo especial de este motor bivalente consiste en que la combustión de hidrógeno o de gasolina se produce en los mismos cilindros. Ello es posible gracias a una nueva tecnología de control que permite conmutar sin retardo alguno de un tipo de funcionamiento al otro. A pesar de las diferencias entre las características de la combustión de hidrógeno y de gasolina, la potencia del motor se mantiene igual con los dos tipos de combustible. Funcionando con hidrógeno, el BMW Hydrogen 7 tiene una autonomía de 200 kilómetros y puede recorrer 500 kilómetros más funcionando con gasolina. Esto significa que el BMW Hydrogen 7 ofrece la posibilidad de recorrer grandes distancias hasta la siguiente gasolinera. 
Por lo tanto, se trata de un automóvil que es práctico y útil en el tráfico diario 
y que permite disfrutar al volante como en cualquier modelo de la marca. 

El BMW Hydrogen 7 es el precursor de una estrategia de desarrollo a largo plazo identificada con el nombre de BMW EfficientDynamics. Al mismo tiempo, este modelo también marca un hito en el camino de la implemen-tación de la estrategia energética BMW CleanEnergy, que se centra en 
la tecnología del hidrógeno como sistema de propulsión exento de emisiones nocivas y de carácter sostenible. BMW Group marca las pautas en relación con el aprovechamiento de esta fuente de energía, manteniéndose fiel 
a las metas de la estrategia BMW EfficientDynamics. Así como la empresa es innovadora aplicando soluciones innovadoras a corto plazo y promocionando la tecnología híbrida a medio plazo, también recurre a su capacidad innovadora con el fin de encontrar soluciones sostenibles y prácticas con perspectivas 
a largo plazo, con el fin de ofrecer automóviles que permitan disfrutar de la conducción y que garanticen la subsistencia de la movilidad individual 
en el futuro. 


El nuevo BMW X6 representa una nueva categoría automovilística, un concepto de diseño diferente y un dinamismo de características hasta ahora desconocidas. El primer Sports Activity Coupé del mundo fascina por cualidades que ningún otro automóvil puede ofrecer en esta combinación. 
Su diseño mezcla la elegancia deportiva de un gran coupé de la marca 
BMW con el aplomo y solidez de un modelo X de BMW. Las excepcionales prestaciones se explican porque el BMW X6 conjuga el dinamismo propio de los coches de la marca sobre el asfalto con una conducción eficiente 
sobre cualquier tipo de terreno. Es un coupé de carácter único y, al mismo tiempo, es un modelo X muy especial de BMW.

Con las superficies acristaladas más esbeltas y la línea suavemente descendente en la parte posterior, el BMW X6 tiene inconfundiblemente 
las proporciones de un coupé. En su interior el conductor y sus acompañantes toman asiento en cuatro cómodos asientos individuales, lo que también es típico de los coupé. La mayor distancia del coche al suelo, los pasos de rueda muy acentuados, las cuatro puertas, el gran portón posterior y la elevada 
línea de la cintura, demuestran que el diseño de este modelo corresponde 
a la serie X de BMW. El diseño en su totalidad expresa el potencial dinámico que ofrecen el conjunto propulsor y el chasis del BMW X6, no solamente sobre asfalto, sino también en pistas campestres de tierra.

El BMW X6 lleva de serie el sistema de tracción total inteligente BMW xDrive, que con su control electrónico distribuye en todo momento la tracción entre los dos ejes. Además, el BMW X6 es el primer modelo en incluir de serie 
el sistema Dynamic Performance Control, con el que se distribuye de modo variable la fuerza de tracción entre las dos ruedas posteriores. Ello significa que, independientemente del momento de impulsión, es posible que, 
por ejemplo, se aumente activamente el momento en la rueda posterior que se encuentra en el lado exterior de la curva. Este sistema, único en el mundo, consigue aumentar perceptiblemente la precisión de la dirección y, por lo tanto, la agilidad del coche desde velocidades moderadas. Además, al trazar curvas a alta velocidad, incluso efectuando maniobras bruscas o retirando 
repentinamente el pie del acelerador, este sistema consigue mantener 
la estabilidad del coche, por lo que se alcanzan nuevos niveles de conducción dinámica segura. Al conducir sobre superficies resbaladizas o desiguales, 
el Dynamic Performance Control logra que la capacidad de tracción sea mayor.

También el nuevo motor V8 con Twin Turbo e inyección directa de gasolina 
se estrena mundialmente en el BMW X6. Este propulsor de ocho cilindros de 4.400 cc tiene una potencia de 300 kW/407 CV, disponible en un amplio margen de revoluciones comprendido entre las 1.750 y 4.500 vueltas. El par máximo es de 600 Nm. Considerando estos datos, se trata del motor más potente que jamás se ha montado en un modelo X de BMW. El nuevo motor de ocho cilindros no solamente impresiona por su gran fuerza de impulsión, sino, también, por su compacto diseño. Es el primer motor V8 de gasolina del mundo que lleva los turbocompresores en el espacio entre las dos filas 
de cilindros de la V. 

En la parte delantera: aplomo y orientación hacia la calzada.

El diseño del BMW X6 no deja lugar a dudas de que este modelo lleva los genes de los modelos X de BMW, aunque interpretando sus cualidades 
de modo especialmente deportivo. Desde cualquier perspectiva, el BMW X6 es, inconfundiblemente, un BMW. Ello se debe sobre todo al diseño escultural que distingue a todos los modelos BMW X. Las formas y las superficies 
de la parte frontal, la parte lateral y la zaga confluyen, creando una unidad.

El frontal del Sports Activity Coupé es expresión de potencia y aplomo. Gracias a la mayor cantidad de superficies con el color del resto de la carrocería, se tiene la impresión que el coche es menos alto, por lo que se acentúa su proyección hacia el asfalto. Los genes de los BMW X también saltan a la vista en el capó, en los faros dobles de perfil recortado en la parte superior y en la estructura horizontal de la parrilla ovoide doble. Las grandes entradas de aire, ubicadas en los extremos de la parte frontal, no solamente indican que este modelo lleva motores de gran potencia, ya que junto 
con las aletas, que se prolongan por encima de los faros, consiguen acentuar el aplomo del coche apoyado en las cuatro ruedas de grandes dimensiones, acentuando ópticamente la gran estabilidad dinámica del BMW X6. Las entradas de aire laterales en la parte frontal están divididas horizontalmente mediante varillas de color aluminio que, a su vez, sirven de soporte para 
los faros antiniebla redondos. 

Vista lateral: techo de línea dinámica, superficies musculosas.

Visto desde un lateral, se aprecian las excepcionales proporciones del 
BMW X6. El corto voladizo delantero acentúa el dinamismo del coche y la línea del techo, que desciende ligeramente en la parte posterior, combinada con el voladizo más grande en la zaga, le confieren la forma alargada que distingue la silueta de un coupé. El punto más alto del techo se encuentra exactamente a la altura de los asientos delanteros. De esta manera, 
el conductor está más visible, lo que armoniza a la perfección con la extravagancia del diseño del BMW X6. 

La altura de la cintura y los pasos de rueda fuertemente abombados que logran que el centro de gravedad óptico se traslade hacia el centro del coche, haciendo ver que se trata de un coche de tracción total, son clara expresión 
de los genes de BMW. Además, las estrechas molduras de material sintético que se encuentran en la parte inferior de los paragolpes, de los estribos 
y de los pasos de rueda subrayan discretamente la solidez del BMW X6.

Ancha zaga para acentuar el aplomo del coche.

También la parte posterior del BMW X6 conjuga armoniosamente sus líneas, expresando elegancia, deportividad y robustez. El paragolpes de grandes dimensiones y el revestimiento que protege los bajos son elementos ya clásicos de los modelos BMW X. Al mismo tiempo, el diseño equivale a las proporciones típicas de un coupé, aunque manteniendo el carácter típico 
de los modelos X de BMW. La superficie acristalada incluye una ventana posterior llamativamente inclinada. El portón trasero también se adapta a las líneas típicas de un coupé y, además, incluye una pestaña aerodinámica 
de marcado diseño.

Toda la zaga está marcada por líneas horizontales, con lo que la parte posterior del coche parece más ancha, recalcándose el aplomo del coche. También 
el diseño de los pilotos posteriores respeta el carácter especial del BMW X6. Su forma en L, típica en los modelos X de BMW, ha sido modificada y ahora está ligeramente arqueada, por lo que resulta más dinámica.

Habitáculo de carácter deportivo y de gran exclusividad.

El interior del BMW X6 convence por su lograda combinación de lujo, diná-mica deportividad y formas muy marcadas. Al igual que todos los modelos X de BMW, los asientos también son más elevados en el nuevo Sports Activity Coupé. De esta manera, especialmente el conductor adopta una postura 
al volante que le confiere la seguridad de tener su coche siempre bajo control. Además, el Sports Activity Coupé se diferencia de los demás modelos 
BMW X por los dos asientos deportivos en la parte posterior, separados por una consola central. Estos asientos individuales ofrecen una gran sujeción lateral y llevan los apoyacabezas integrados.

Otro detalle del equipamiento que acentúa el carácter deportivo del coche son las superficies de apoyo de las rodillas, en ambos lados de la consola central. Estos apoyos ofrecen una sujeción adicional al conductor y a su acompañante, especialmente al efectuarse maniobras bruscas para esquivar algún obstáculo, pero también al conducir por pistas campestres. 

Gran amplitud, múltiples posibilidades para personalizar el coche.

Las puertas traseras se abren en gran ángulo, para facilitar el acceso a los asientos posteriores. También el espacio entre las cabezas de los ocupantes de los asientos traseros y el techo es poco usual en un coupé. Los 
944 milímetros de altura garantizan que también personas muy altas puedan sentirse a gusto en el coche. Sentado en uno de los asientos posteriores, 
se tiene la impresión que el BMW X6 se ensancha adelante, por lo que se acentúa la amplitud del habitáculo. 

Tal como es usual en un coupé, el habitáculo y el maletero del BMW X6 
están claramente separados entre sí. El maletero, que se encuentra detrás de los asientos posteriores tiene un volumen útil de 570 litros, lo que significa que tiene un espacio mucho mayor al que es usual en los coches tipo coupé. De esta manera, cada uno de los ocupantes de los cuatro asientos del 
BMW X6 puede llevar su propia bolsa de golf en el maletero. La capacidad 
del compartimiento de carga puede ampliarse abatiendo asimétricamente el respaldo de los asientos traseros. Así, el volumen disponible puede llegar a ser de hasta 1.450 litros. El amortiguador de gas, incluido de serie, funciona en dos etapas, por lo que el portón puede mantenerse en dos ángulos de apertura. Así se evita el riesgo de golpes en espacios con techos bajos, como los hay en algunos aparcamientos.

El cliente puede escoger entre diez colores exteriores, cinco variantes de equipamiento, dos colores del habitáculo y cinco variantes de molduras embellecedoras, para encontrar la combinación que prefiera. Las molduras embellecedoras de fresno veteado y aluminio Flywheel fueron concebidas exclusivamente para este Sports Activity Coupé. La tapicería de los asientos puede ser de diversas variantes de tejido y de piel de alta calidad y, también, de una combinación de Alcántara y piel, especialmente desarrollada para 
el BMW X6.

La combinación perfecta de gran dinamismo y confort.

Con el primer Sports Activity Coupé, el dinamismo alcanza nuevas dimensiones, que se manifiestan a través de una perceptible mayor agilidad, una estabilidad excepcional al trazar curvas a gran velocidad y una capacidad de tracción fiable sobre calzadas resbaladizas. Los potentes motores, el sistema de tracción total inteligente xDrive de BMW, el sistema de control dinámico de la estabilidad DSC (Dynamic Stability Control), la dirección 
activa y el sistema Adaptive Drive (ambos opcionales) y el sistema de serie Dynamic Performance Control, que se estrena en el BMW X6, constituyen junto con la vía más ancha en el eje posterior, la base para alcanzar 
niveles dinámicos extraordinarios. 

Control inteligente del dinamismo: Integrated Chassis Management. 

El Integrated Chassis Management (ICM) engloba todos los sistemas de tracción y del chasis en una sola red, para obtener un resultado óptimo. 
Esta unidad electrónica de control de alto rendimiento consigue coordinar 
las funciones de optimización de la tracción y del dinamismo del coche, 
de tal manera que la estabilidad y las prestaciones son ideales en cualquier situación. Si repentinamente cambian las condiciones (por ejemplo, 
si la calzada tiene coeficientes de fricción desiguales, si el conductor gira bruscamente el volante, acelera o frena repentinamente), el ICM también reacciona de inmediato activando los actuadores de xDrive, DSC y Dynamic Performance Control y, si procede, también el sistema de dirección activa. 

La distribución variable de la capacidad de tracción ya no solamente está 
a cargo del sistema de tracción total BMW xDrive, que reparte las fuerzas entre los dos ejes; ahora, Dynamic Performance Control reparte las fuerzas 
entre las dos ruedas del eje trasero. Así, la fuerza se desvía siempre hacia 
las ruedas que mejor capacidad de tracción tienen. Esta tecnología, única en el mercado, logra aumentar la agilidad, precisión y estabilidad de marcha del coche en curvas y, además, consigue mejorar la capacidad de tracción sobre calzadas resbaladizas. Estas cualidades redundan en un dinamismo claramente superior. En estas condiciones, el sistema DSC interviene más tarde, cuando realmente se alcanzan los límites que dicta la física. Por ello, el conductor 
del primer Sports Activity Coupé del mundo puede disfrutar al máximo de la conducción, ya que con el BMW X6 se controlan las situaciones exigentes 
de modo más deportivo.

Ello es posible gracias a la configuración especial del chasis, sin parangón 
en el segmento de los modelos X de BMW. El eje delantero es de doble brazo transversal con doble articulación, que admite grandes fuerzas de aceleración lateral, garantiza que el coche mantenga fielmente su trayectoria en rectas 
y, además, minimiza la transmisión de fuerzas al volante. El eje posterior del BMW X6 es de tipo Integral IV patentado, que conjuga un alto nivel de confort con extraordinario dinamismo. Diversos detalles del eje de materiales ligeros han sido optimizados, con el fin de adaptarlo a las características del Sports Activity Coupé. Todo el conjunto considera las cualidades más deportivas 
del BMW X6.

El BMW X6 lleva de serie llantas de aleación ligera de 19 pulgadas y monta de serie neumáticos de seguridad tipo run-flat, que permiten seguir conduciendo hasta el siguiente taller aunque hayan perdido toda la presión. El sistema de control de pinchazos (RPA) comprueba ininterrumpidamente la presión de los neumáticos y advierte con una señal óptica en el tablero de instrumentos 
si el valor real es inferior en 30 por ciento o más al valor nominal. 

BMW xDrive: tracción total inteligente que proporciona más dinamismo y tracción óptima.

Gracias a la tracción total permanente con distribución electrónica y variable del momento de impulsión entre los dos ejes, todos los modelos BMW X 
no solamente disponen de una capacidad de tracción óptima, sino que además son más dinámicos. El sistema de tracción total xDrive merece ser considerado inteligente porque, a través de un diferencial con embrague multidisco controlado electrónicamente, es capaz de aplicar la fuerza 
de impulsión a las ruedas del eje que mejor contacto tienen con la calzada, dosificándola de forma precisa. 

Durante la conducción normal, el sistema BMW xDrive distribuye las fuerzas entre los dos ejes en una relación de 40 : 60 entre el eje delantero y el 
eje trasero. Diversos sensores miden constantemente el resbalamiento. 
El sistema es capaz de variar esta relación en fracciones de segundo, anticipándose al resbalamiento de una rueda, a diferencia de los sistemas convencionales, que reaccionan cuando la rueda ya ha perdido tracción. Gracias a sus cualidades, el sistema xDrive contribuye a aumentar el comportamiento dinámico del BMW X6, ya que contrarresta precozmente cualquier tendencia a subvirar o sobrevirar. Con el nuevo sistema 
Dynamic Performance Control, las reacciones son más rápidas y precisas.

Precisión ejemplar de la dirección y gran fidelidad a la trayectoria, gracias a xDrive y Dynamic Performance Control.

Los efectos positivos del Dynamic Performance Control pueden apreciarse incluso en el tráfico vial cotidiano. El coche toma las curvas con más precisión, también a bajas velocidades. Al contrario de lo que sucede con un diferencial autoblocante convencional, el Dynamic Performance Control consigue, 
por ejemplo, acelerar el giro de la rueda que se encuentra en el lado exterior de la curva. Así se obtiene un momento de giro adicional que se traduce 
en un giro del coche a lo largo de su propio eje vertical, lo que equivale a un movimiento de la dirección. Además, el Dynamic Performance Control contribuye a estabilizar el coche al efectuar movimientos bruscos con el volante o si se traza una curva a una velocidad muy alta. 
En términos generales, cualquier coche puede tender a sobrevirar o subvirar en situaciones extremas, dependiendo del estado de la calzada, del radio 
de la curva y de la velocidad. El sistema de tracción total xDrive y el Dynamic Performance control contrarrestan estas dos tendencias. Si el coche amenaza con sobrevirar, xDrive reduce la fuerza aplicada en las ruedas del eje posterior que tienden a derrapar. El Dynamic Performance Control disminuye además 
el momento de impulsión de la rueda posterior que se encuentra en el lado exterior de la curva, sometida a una carga mayor debido a las fuerzas centrífugas, desviándolo hacia la rueda trasera que se encuentra en el interior de la curva. Este efecto estabilizador se produce a gran velocidad y se 
dosifica de forma precisa, de modo que el conductor no se percata de ello. 
Sin embargo, sí nota que puede conducir su BMW X6 con gran precisión 
en situaciones muy dinámicas. 

Y viceversa, también se contrarresta la tendencia que el coche puede 
tener a subvirar. En ese caso, xDrive disminuye la fuerza transmitida a las ruedas delanteras cuando el coche amenaza con seguir una trayectoria 
más recta y, al mismo tiempo, Dynamic Performance Control desplaza el momento de impulsión hacia la rueda posterior que se encuentra en el lado exterior de la curva, para optimizar la estabilización del coche. De esta 
manera, la conducción es más precisa y el coche mantiene fielmente su trayectoria, permitiendo una conducción más ágil.

Una solución única: con Dynamic Performance Control la precisión de la dirección es también mayor cuando el conductor levanta 
el pie del acelerador.

Otra peculiaridad del Dynamic Performance Control consiste en que 
la distribución variable entre las dos ruedas posteriores no solamente se produce en condiciones de aceleración, sino también en fases de deceleración. El diferencial incluye un conjunto adicional, compuesto por 
un planetario doble y un embrague multidisco accionado eléctricamente, con 
el que se varía la distribución de la fuerza también si el conductor retira 
el pie del acelerador. El BMW X6 es el primer coche del mundo que cuenta con un sistema de estabilización independiente del estado de carga 
del motor.

El sistema Dynamic Performance Control logra optimizar la capacidad 
de tracción sobre calzadas resbaladizas y si las ruedas de coche descansan sobre superficies con diferentes coeficientes de fricción. Así sucede, por ejemplo, si las ruedas de un lado se encuentran sobre asfalto, mientras que las otras dos se encuentran sobre nieve. El Dynamic Performance Control 
compensa las diferencias de fricción entre las ruedas de un lado y del otro, distribuyendo específicamente el momento de impulsión entre las ruedas de eje posterior.

El conductor no tiene más que echar un vistazo al tablero de instrumentos para ver cuándo interviene el sistema Dynamic Performance Control. En 
una representación gráfica que se puede activar en vez de las indicaciones normales del ordenador de a bordo, se indica la distribución de las fuerzas 
en todo momento.

El DSC interviene únicamente en situaciones extremas.

La diferencia de los momentos de impulsión entre las dos ruedas posteriores, conseguida mediante Dynamic Performance Control, puede ser de hasta 1.800 Nm. Y también en esos casos extremos, el conductor sólo nota que su coche es más ágil, que tiene una mayor capacidad de tracción y que se mantiene fiel a su trayectoria. Además, también se da cuenta que el sistema de control dinámico de la estabilidad DSC interviene con menos frecuencia.

Además de las funciones de estabilización del coche, el sistema DSC del nuevo BMW X6 incluye una serie de funciones adicionales que contribuyen 
a aumentar la seguridad de la conducción. Entre estas funciones se 
encuentra el sistema antibloqueo ABS, el control automático de la estabilidad ASC, el sistema de estabilización de remolques, el sistema auxiliar al conducir cuesta abajo HDC, el sistema de control dinámico de los frenos DBC que aumenta la presión en el circuito de frenos si el conductor tiene que frenar 
a tope, el sistema de control de los frenos en curvas CBC y, también, el control de la velocidad con función de disminución de la velocidad. Con el sistema 
de diferencial autoblocante electrónico ADB (Automatic Differential Brake) 
se consigue un bloqueo transversal y con el sistema de aumento de la presión de los frenos se evita la pérdida de la eficiencia de los frenos a causa del «fading» que se produce cuando los frenos están muy calientes. La función de acercamiento regular de las pastillas al disco de freno al conducir en lluvia, también contribuye a optimizar la eficiencia de los frenos. Además, el asistente para arrancar cuesta arriba evita que el coche ruede hacia atrás al ponerlo en movimiento. El nuevo BMW X6 dispone de un freno de mano de funcionamiento electromecánico e hidráulico, que se activa y desactiva pulsando un botón. Considerando el gran potencial dinámico del BMW X6, 
el sistema DSC incluye la función de control dinámico de la tracción DTC, que hace que el DSC intervenga más tarde, permitiendo una conducción más deportiva y, además, logrando que sea más sencillo poner en marcha el coche sobre nieve o arena, dejando que las ruedas motrices patinen ligeramente.

Con los frenos de alto rendimiento, secundados por las numerosas funciones del sistema DSC, el BMW X6 alcanza valores de deceleración extraordinarios. Los discos autoventilados de las cuatro ruedas absorben eficientemente 
la energía de frenado. El nuevo sistema de frenos con discos apropiados para llantas de 385 milímetros y pinzas fijas de aluminio en las ruedas delanteras 
y traseras, garantizan una máxima eficiencia y un gran confort al frenar con el BMW X6 xDrive50i, el modelo tope de gama.

Dirección activa: una conducción deportiva y confortable.

La dirección de piñón y cremallera del BMW X6 varía su relación en función del ángulo de giro del volante, por lo que es una solución óptima para 
diversas situaciones de conducción. El BMW X6 puede llevar opcionalmente el sistema de dirección activa. Este sistema, desarrollado por BMW, hace 
que la relación de la dirección sea óptima en función de la velocidad. Hasta una velocidad de aproximadamente 90 km/h, la dirección es más directa, 
tal como es preferible cuando el estilo de conducción es más deportivo. Además, al aparcar, basta girar el volante dos veces hasta llegar a los topes 
de giro. A velocidades más altas, la dirección activa es más indirecta, por 
lo que la conducción en recta es más segura y confortable.

En el BMW X6, la dirección activa está combinada con la Servotronic, por 
lo que aumenta el confort porque se aplica menos fuerza en el volante, siempre en función de la velocidad del coche. Además, la dirección activa contribuye a recuperar la estabilidad si el coche sobrevira en curvas o si 
el conductor frena con fuerza en circunstancias complicadas. Por ejemplo, 
si frena cuando las ruedas se encuentran sobre superficies de diversos coeficientes de fricción, el sistema efectúa un ligero movimiento de contravolante para evitar que el coche derrape.

Solución única: 
Adaptive Drive con transmisión de datos a través de FlexRay.

El control coordinado de estabilizadoras y amortiguadores mediante el 
sistema opcional Adaptive Drive, es un sistema único en el segmento de los modelos X de BMW. La combinación del sistema de estabilización activa 
de las inclinaciones con el sistema de regulación variable de la amortiguación, consigue que el nuevo BMW X6 tenga un comportamiento dinámico ejemplar.

Los sensores de Adaptive Drive miden permanentemente la velocidad, el ángulo de giro del volante, las aceleraciones longitudinales y transversales, la elevación y la aceleración de las ruedas y las distancias al suelo. Recurriendo 
a todas estas informaciones, se activan los motores giratorios de las barras estabilizadoras y, además, las electroválvulas de los amortiguadores. Para que el sistema Adaptive Drive tenga un funcionamiento rápido, fiable y coordinado, las señales se transmite a gran velocidad a través del sistema FlexRay. 
BMW es el primer fabricante de automóviles del mundo que utiliza la tecnología FlexRay en sus coches fabricados en serie.

Gran dinamismo, con dos motores de gasolina y dos motores diésel.

La gran calidad de la tecnología del chasis del BMW X6 consigue que 
el coche tenga una gran capacidad de tracción y un comportamiento muy dinámico en cualquier situación y sobre cualquier tipo de calzada. Los 
motores que puede llevar el primer Sports Activity Coupé, marcan un listón 
de referencia en sus respectivas categorías por su inmediata entrega de potencia, la suavidad de su funcionamiento y su gran eficiencia.

El modelo tope de gama, el BMW X6 xDrive50i, está equipado con un nuevo motor de ocho cilindros. El motor de seis cilindros en línea más potente 
del fabricante alemán de coches selectos se monta en el BMW X6 xDrive35i. El BMW X6 xDrive 35d se lanza al mercado con el motor diésel de seis cilindros más deportivo del mundo. Y también el BMW X6 xDrive 30d, que también lleva un motor de aluminio y sistema de inyección directa de tercera generación, brilla con prestaciones propias de un coche deportivo y, 
además, logra un grado de eficiencia que es único en el segmento de los modelos X de BMW.

Una categoría aparte. 
El nuevo motor de ocho cilindros con Twin Turbo.

El nuevo propulsor V8 de 4.400 cc con Twin Turbo e inyección directa de gasolina (High Precision Injection) tiene una potencia de 300 kW/407 CV, disponible entre las 5.500 y las 6.400 vueltas. El par máximo de 600 Nm se alcanza entre 1.750 y 4.500 rpm. Es la primera vez que se usan dos compresores turbo en un motor de gasolina de ocho cilindros para aumentar de modo especialmente eficiente la potencia y el par motor. Cada uno de 
los dos turbocompresores alimenta de aire comprimido a cuatro cilindros. En estas condiciones, las respuestas son especialmente inmediatas. Además, 
el motor aumenta rápidamente de revoluciones y el par motor es muy elevado a lo largo de un margen de revoluciones muy amplio.

Una novedad tecnológica consiste en el posicionamiento de los turbocompresores y de los catalizadores, en el espacio entre las dos filas de cilindros de la V. De esta manera, el conjunto es especialmente compacto. 
Con esta disposición, fue necesario adoptar una nueva configuración de los conductos de admisión y escape. Por ello, los tubos son más cortos y 
tienen un diámetro mayor, con lo que se ha logrado minimizar las pérdidas 
de presión en los lados de admisión y escape.

El motor V8 de aluminio, desarrollado para el BMW X6, tiene las cualidades típicas de los motores de ocho cilindros, aunque acentuando más sus cualidades deportivas. El BMW X6 xDrive50i es capaz de acelerar de 
0 a 100 km/h en apenas 5,4 segundos, y a altas velocidades queda suficiente reserva de potencia para seguir acelerando. La velocidad punta es de 
250 km/h, limitada electrónicamente. 

El bajo consumo se explica principalmente por el sistema de inyección directa High Precision Injection. La segunda generación de este sistema funciona 
con inyectores piezoeléctricos, que están montados en la culata justo junto 
a las bujías y que aplican una presión de 200 bar al inyectar la gasolina a 
las cámaras de combustión. Esta solución garantiza, también, una dosificación muy precisa del combustible. Además, repercute positivamente en las emisiones y en el nivel de ruidos del motor. El nuevo motor de ocho cilindros cumple la norma estadounidense ULEV II de gases de escape, así como también la norma UE5 válida en Europa.

El nuevo motor V8 es el más eficiente de su categoría. En combinación con una serie de medidas adicionales, adoptadas de acuerdo con la estrategia BMW EfficientDynamics, este propulsor consigue que el BMW X6 xDrive50i tenga valores de consumo y de emisiones muy por debajo de los valores correspondientes a otros vehículos con motor de ocho cilindros que compiten con los modelos X de BMW. El consumo promedio según ciclo de pruebas UE del BMW X6 xDrive50i es de 12,5 litros a los 100 kilómetros, y su 
valor de CO2 es de 299 gramos por kilometro.

El motor de seis cilindros en línea más potente de BMW para el primer Sports Activity Coupé.

La segunda variante de gasolina del BMW X6 lleva el motor de seis cilindros en línea más potente de BMW. El propulsor de 3.000 cc del BMW X6 xDrive35i tiene una potencia de 225 kW/306 CV. Esta potencia se entrega entre las 5.800 y 6.250 vueltas. El par motor máximo de 400 Nm está disponible entre apenas 1.300 rpm. y hasta 5.000 rpm. Al igual que en el 
caso del nuevo V8, también el motor del BMW X6 xDrive35i cuenta con la exclusiva combinación de BMW del sistema Twin Turbo y la inyección directa de gasolina High Precision Injection, disponiendo así de unas características de funcionamiento inconfundibles, entre las que destacan su gran potencia 
e impresionante economía.

La entrega de la potencia del motor de seis cilindros en línea con Twin Turbo 
y High Precision Injection sólo es comparable a la de motores atmosféricos 
de ocho cilindros de mayor cilindrada. Sin embargo, en relación con esos motores, el propulsor de seis cilindros más potente de BMW consume mucho menos. Además, este motor de aluminio pesa bastante menos, lo que redunda directamente en una mayor agilidad del coche. El BMW X6 xDrive35i acelera de 0 a 100 km/h en 6,7 segundos y su velocidad punta es de 
240 km/h. Según ciclo de pruebas de la UE, el consumo promedio 
es de 10,9 litros a los 100 kilómetros, mientras que el valor de CO2 es 
de 262 gramos por kilómetro.

Máxima potencia diésel: 
motor de seis cilindros en línea con sistema Variable Twin Turbo.

Dos turbocompresores, inyección directa de combustible y máximo dinamismo: el motor diésel más potente que se puede montar en el BMW X6 tiene interesantes similitudes con los motores de gasolina. También el propulsor diésel de seis cilindros en línea de 3.000 cc con Variable Twin Turbo (VTT) es un motor que brilla por sus excepcionales cualidades. Tiene una potencia de 210 kW/286 CV a 4.400 rpm, por lo que es el motor de su tipo más deportivo del mundo. Además, el propulsor del BMW X6 xDrive35d dispone de características inconfundibles y numerosos detalles 
técnicos únicos.

El bloque de cilindros de aluminio, el sistema turbo VTT y la inyección 
directa common-rail de tercera generación con inyectores piezoeléctricos son las condiciones ideales para que este motor tenga una impresionante 
entrega de potencia y, a la vez, sea especialmente eficiente. El motor pesa 194 kilogramos según DIN, por lo que es aproximadamente 50 kilogramos más liviano que un motor de ocho cilindros de similar potencia, lo que contribuye a aumentar el carácter dinámico del BMW X6 xDrive 35d, que es capaz de acelerar de 0 a 100 km/h en 6,9 segundos y de alcanzar una velocidad punta de 236 km/h. Considerando estas prestaciones, su consumo promedio según ciclo de pruebas UE de 8,3 litros a los 100 kilómetros es 
muy moderado.

Con el sistema VTT, a bajas revoluciones primero se activa un turbocompresor pequeño. Gracias a su bajo momento de inercia, su efecto se hace notar apenas se pisa ligeramente el acelerador, ya que responde de inmediato. 
Al aumentar las revoluciones del motor, entra en funcionamiento el turbocompresor de mayor tamaño. En estas condiciones, el par motor 
máximo de 580 Nm ya está disponible a apenas 1.750 rpm. 

Gran capacidad de recuperación y ejemplar economía: motor diésel de seis cilindros y turbocompresor con geometría variable. 

El BMW X6 xDrive30d es la segunda variante, especialmente económica, 
con motor diésel. También este modelo lleva un motor diésel de aluminio de seis cilindros en línea de 3.000 cc, con inyección directa common-rail de tercera generación. El turbocompresor de este propulsor tiene una geometría de admisión variable, que permite una entrega de la potencia armoniosa, 
en función de las condiciones de conducción. El eficiente funcionamiento del compresor aumenta la potencia y el par motor del motor diésel. Concreta-mente, su potencia es de 173 kW/235 CV a 4.000 rpm y el par máximo es 
de 520 Nm, disponible a partir de 2.000 rpm La inyección directa common-rail con inyectores piezoeléctricos también consigue que esta variante del motor diésel de 3.000 cc responda inmediatamente y con decisión y, además, lo haga de modo especialmente eficiente, con bajas emisiones y funcionando muy suavemente. El BMW X6 xDrive30d acelera de 0 a 100 km/h en 
8,0 segundos y su velocidad máxima es de 210 km/h (220 km/h con el reglaje opcional para altas velocidades). Según ciclo de pruebas UE, el consumo promedio es de 8,2 litros a los 100 kilómetros, lo que significa que el coche tiene una autonomía de 1.035 kilómetros: una referencia en el seg-
mento del BMW X6 xDrive30d y de los modelos X de BMW en general.

Con el fin de optimizar las emisiones, los dos motores diésel están 
equipados con un filtro de partículas de última generación y, además, con 
un catalizador por oxidación, ambos montados en un solo cuerpo que se encuentra directamente junto al motor. El valor CO2 del BMW X6 xDrive35d 
es de 220 gramos por kilómetro, mientras que el del BMW X6 xDrive30d 
es de 217 gramos por kilómetro.

BMW EfficientDynamics: diversos sistemas incluidos de serie, 
para reducir el consumo y las emisiones.

Todas las variantes del nuevo BMW X6 llevan de serie un conjunto de sistemas relacionados con el motor, que tienen la finalidad de aumentar la eficiencia de los propulsores. Por ejemplo, el sistema de recuperación 
de la energía de frenado que concentra Se trata de un sistema combinado 
con todos los motores y que logra una gestión inteligente de la energía, concentrando la generación de corriente eléctrica para la red de a bordo 
a las fases de deceleración y frenado.

También la activación de los grupos secundarios logra optimizar la eficiencia 
de los modelos BMW X6. Por ejemplo, el consumo de energía de la bomba 
de combustible y de la bomba de la servodirección se adapta a las condiciones dinámicas del coche para disminuir el consumo de corriente eléctrica. La correa del compresor del climatizador tiene un acoplamiento, de modo que cuando se desconecta el climatizador, automáticamente se desacopla el compresor. De esta manera, se reduce el momento de arrastre del compresor a un nivel mínimo. Una optimización adicional se consigue con los neumáticos de menor resistencia de rodadura y, también, con la sofisticada aerodinámica del coche. Las compuertas de las entradas de aire que se encuentran detrás de la parrilla ovoide doble de BMW se controlan electrónicamente. Cuando están cerradas, se reduce la resistencia aerodinámica del coche, de modo que únicamente se abren si el motor necesita más aire de refrigeración.

Caja de cambios automática deportiva.

El BMW X6 lleva de serie una caja de cambios automática optimizada de 
seis marchas, con relaciones especialmente deportivas. La caja selecciona las marchas de modo muy rápido, preciso y eficiente. Esto no solamente mejora el confort, sino también el comportamiento dinámico del BMW X6. Además, 
la caja automática de seis marchas está ubicada junto al motor y el convertidor de par funciona casi sin resbalamiento. De esta manera, la selección de 
las marchas es sumamente precisa, por lo que el motor funciona de forma 
más económica.

La caja de cambios automática se activa utilizando la palanca de funcionamiento electrónico o recurriendo a las levas que se encuentran en el volante. Los cambios de marcha no se realizan por medios mecánicos, sino mediante señales eléctricas. La posición de aparcar se activa pulsando 
la tecla P que se encuentra en la parte superior de la palanca. Para activar la modalidad de cambio manual, basta con desplazar la palanca hacia la izquierda. A partir de ese momento, es posible cambiar de marchas manual-mente de modo secuencial, ya sea con la propia palanca o con las levas que de serie se encuentran en el volante. También es posible activar directamente la modalidad manual, utilizando una de las levas. A partir de ese momento, 
la caja abandona la modalidad automática y activa de inmediato la modalidad de cambio manual.

Utilización inteligente de materiales ligeros para aumentar 
el dinamismo y la solidez.

El BMW X6, al igual que los demás modelos BMW X, cuenta con una carrocería especialmente resistente a la torsión. Para conseguir una solidez extrema y, a la vez, contar con una carrocería lo más ligera posible, los ingenieros apostaron coherentemente por el uso inteligente de materiales ligeros. Tanto los materiales mismos como la distribución y geometría 
de los soportes, barras y apoyos, se rigen por un concepto general orientado hacia un máximo nivel de seguridad en caso de choques y, al mismo 
tiempo, hacia la máxima agilidad del coche.

Con el fin de optimizar la seguridad pasiva, durante el desarrollo de la carrocería se le concedió especial importancia a la obtención de una jaula 
del habitáculo lo más sólida posible. Las fuerzas que actúan en caso 
de accidente se desvían de modo controlado a través del soporte del motor 
y del chasis, con el fin de evitar que las estructuras portantes se sometan 
a esfuerzos extremos. El BMW X6 lleva de serie airbags frontales y airbags para las caderas y la zona torácica, además de airbags de tipo cortina que 
se despliegan desde el revestimiento de los montantes A y del guarnecido del techo, para proteger a todos los ocupantes en caso de impactos laterales. 
El nuevo BMW X6 tiene cinturones de seguridad de tres puntos de anclaje en todos los asientos. Estos sistemas de retención están equipados con limitadores de tensión en todos los asientos y los cinturones de los asientos delanteros tienen, además, tensores. Los asientos delanteros del BMW X6 llevan apoyacabezas de accionamiento automático en caso de un impacto, para evitar que los ocupantes sufran lesiones en las cervicales. Además, 
los asientos posteriores cuentan de serie con anclajes para asientos de niños tipo ISOFIX. Todos los sistemas de retención se controlan a través de la centralita de electrónica de seguridad. Esta unidad detecta el tipo y la fuerza de los impactos y activa únicamente los elementos de protección apropiados. Los airbags frontales se activan en dos fases. Dependiendo de la fuerza 
del choque, se activan con intensidades diferentes.

Si el coche amenaza con volcar, los sensores «roll-over» activan los airbags de tipo cortina y los tensores de los cinturones de seguridad. Estos sensores están incluidos en la red de regulación dinámica DSC, por lo que se garantiza una activación correcta y rápida del sistema.

Visibilidad óptima: faros bi-xenón de serie.

Los faros dobles bi-xenón de serie del BMW X6 no solamente procuran una iluminación óptima de la calzada de noche, sino que sus anillos luminosos son una solución atractiva y eficiente para la luz diurna. De esta manera, también de día se distingue el coche a grandes distancias. Además, de inmediato 
se ve que se trata de un BMW, ya que estos anillos luminosos de luz diurna son típicos de la marca. El BMW X6 lleva de serie un sensor de luz para activar automáticamente la luz de cruce en función de la luminosidad del entorno. También cuenta de serie con un sensor de lluvia, que registra la intensidad 
de las precipitaciones para regular automáticamente la velocidad del limpiaparabrisas. El sistema de control automático de la luz larga logra que la conducción de noche sea más confortable. Además, los faros antiniebla asumen la función de luces para iluminar la calzada en curvas. Dependiendo del giro del volante, el haz de luz se desvía mediante un reflector, con el fin 
de poder apreciar mejor la calzada al girar.

El sistema opcional de regulación automática de la velocidad con función 
de frenado se coordina con la centralita del motor, la selección de las marchas y los frenos, con el fin de mantener constante la velocidad que el conductor 
ha seleccionado. El sistema controla ininterrumpidamente la velocidad 


del coche y, si es necesario, reduce la velocidad para poder tomar curvas confortablemente. Además, al bajar por una cuesta, el sistema activa 
los frenos para controlar la velocidad, también si el coche lleva un remolque.

Para controlar los sistemas de navegación, climatización, entretenimiento 
y comunicación, el BMW X6 lleva de serie el moderno sistema de 
mando BMW iDrive. Para simplificar la utilización, es posible programar ocho funciones que se activan con las teclas correspondientes. Opcionalmente puede adquirirse la pantalla virtual Head-Up-Display, que proyecta la imagen en el parabrisas para que el conductor reciba las informaciones de mayor relevancia cuando conduce.

Equipamientos especiales, exclusivos e innovadores.

El confort en viajes largos en el BMW X6 es mayor utilizando sistemas de navegación y de audio de avanzada tecnología. Un sistema de DVD para los pasajeros traseros, un cargador de CDs y DVDs en la guantera y el innovador sistema de audio de varios canales constituyen las guindas del sistema de entretenimiento. Además, se ofrece el portal Internet BMW Online, el servicio de telemática BMW Assist y el BMW TeleServices.

A modo de ampliación del sistema de control de distancias al aparcar 
PDC (Park Distance Control) el BMW X6 tiene instalada una cámara en la zaga. Con este sistema de vídeo es más sencillo aparcar y maniobrar 
en espacios reducidos. En vez del climatizador que el BMW X6 lleva de serie, puede adquirirse un equipo con regulación individual de la temperatura 
en dos o cuatro zonas. Para disfrutar de una sensación de amplitud aún mayor, 
el BMW X6 puede tener opcionalmente un techo practicable de vidrio.

La presentación del BMW X6 confirma una vez más la competencia profesional que tiene BMW en materia de desarrollo de conceptos automovilísticos nuevos. El primer Sports Activity Coupé del mundo interpreta la deportividad típica de la marca de una manera completamente diferente. Al mismo tiempo, se amplía la gama de los modelos BMW X, agregando una variante especialmente fascinante. BMW vuelve a dar un impulso a este segmento 
del mercado, que está experimentando un dinámico crecimiento. Además, por su concepto y por su tecnología, el BMW X6 demuestra la gran fuerza innovadora que tiene el fabricante más exitoso del mundo de coches selectos.

La gama del BMW M3 se amplía agregando otro modelo de fascinante carácter. El nuevo BMW M3 Cabrio, la tercera variante de carrocería de este coche deportivo de altas prestaciones tras el coupé y la berlina, ofrece 
nuevas perspectivas para disfrutar un dinamismo radical. Debajo del capó 
se encuentra un motor V8 completamente nuevo, desarrollado para el 
BMW M3. Este propulsor tiene una cilindrada de 4.000 cc y gira a altas revoluciones. El techo duro escamoteable de accionamiento electrohidráulico se abre en tan sólo 22 segundos pulsando una tecla, desapareciendo completamente en la zaga del coche. El nuevo BMW Serie 3 Cabrio es un coche deportivo de pura sangre que no solamente brilla por sus extra-ordinarias prestaciones, sino también por el conjunto de sus cualidades y por su exquisita elegancia. Un automóvil para disfrutar relajadamente de los paseos al aire libre y, a la vez, un coche dispuesto en todo momento a rendir 
al máximo. 

El excepcional potencial dinámico del BMW M3 Cabrio tiene sus raíces 
en el nuevo motor de ocho cilindros. Este propulsor de 4.000 cc tiene una potencia de 309 kW/420 CV, e impresiona tanto por su par motor máximo 
de 400 Nm como por sus revoluciones máximas de 8.400 rpm. Este motor, con su funcionamiento a altas revoluciones típico en los motores M, proviene del actual motor de Fórmula 1 de la escudería BMW Sauber F1. Este concepto logra que también el BMW M3 Cabrio disponga de una enorme capacidad de aceleración y recuperación cuando la gran potencia del motor se aplica en las ruedas posteriores a través del diferencial autoblocante variable M. Este descapotable es capaz de acelerar de 0 a 100 km/h en apenas 
5,3 segundos, y continúa acelerando con una fascinante fuerza hasta que 
la electrónica limita la velocidad punta a 250 km/h.

La deslumbrante entrega de la potencia y el irresistible dinamismo impresionan desde la primera vez que uno se pone a los mandos del 
BMW M3 Cabrio. Este descapotable de dos puertas no solamente tiene el mismo conjunto propulsor que el BMW M3 Coupé y la berlina BMW M3; también se trata de un modelo que ha sido concebido desde cero para conferirle todos los atributos que distinguen a los modelos M de BMW. El BMW M3 Cabrio traslada la tecnología de la competición automovilística 
al tráfico cotidiano y cumple todos los criterios que caracterizan a un coche 


de altas prestaciones. Por su carácter es, antes que nada, un BMW M3. 
Y comparado con el coupé y la berlina, se distingue por su marcada 
identidad propia. 

Tradición e innovación: el cuarto BMW M3 Cabrio, por primera vez con techo duro escamoteable.

En BMW M GmbH ya es tradicional la combinación de la fascinación que despierta un coche de altas prestaciones y el placer que depara la conducción de un coche con el techo abierto. Hace 20 años se lanzó al mercado el primer BMW M3 Cabrio. Y también en las generaciones posteriores se sumó un descapotable al coupé. Este concepto ya tiene tradición, pero la cuarta edición se diferencia de las anteriores en un detalle fundamental: es la primera vez que el BMW M3 Cabrio no tiene una capota textil, sino un techo duro escamoteable para proteger a los ocupantes de modo óptimo frente a las inclemencias del tiempo. 

Este techo consta de tres piezas y permite conducir el coche sin limitación alguna en cualquier estación del año y, además, ofrece un excelente aislamiento acústico. Impresiona por su solidez, acentúa la calidad del coche y, además, ofrece una visibilidad panorámica ejemplar gracias a las grandes superficies acristaladas. Cuando el tiempo lo permite, no hay más que pulsar una tecla para que los tres elementos del techo duro se superpongan de modo completa-mente automático, accionados por un sistema electrohidráulico, y terminen desapareciendo en la zaga, ejecutando un movimiento muy fluido y ocupando un mínimo espacio en el maletero. La compacta construcción del techo 
favorece la estética del BMW M3 y, además, acrecienta las vivencias al volante. 

Por su diseño y las cualidades dinámicas, inconfundiblemente 
un BMW M3.

En comparación con el modelo anterior, el nuevo BMW M3 Cabrio ha mejorado perceptiblemente su comportamiento dinámico, lo que se puede comprobar cronómetro en mano. Para intuir esta mejora basta comprobar 
la relación peso/potencia, excepcional para un descapotable y mejorada en comparación con el modelo anterior. Esta relación es de apenas 
4,3 kilogramos por CV. Esta optimización se nota claramente al volante de este coche. El nuevo motor V8 del nuevo BMW M3 Cabrio acelera con 
mayor fuerza, sube de revoluciones más fácilmente y reacciona de modo más inmediato. También ha mejorado la estabilidad del coche, gracias a la 
armonía del concepto que distingue a todos los modelos M de BMW y que 
es especialmente lograda en el caso del nuevo BMW M3 Cabrio. 

A primera vista no cabe duda alguna que también este nuevo descapotable 
es un BMW M3. Además de distinguirse por su abombado capó de aluminio con marcados nervios, son inconfundibles las entradas de aire y el diseño 
de los faldones delantero y posterior, las branquias laterales, los estribos, los espejos retrovisores y las llantas de aleación ligera, con el típico diseño 
de BMW M. 

Debajo de la parrilla hay tres grandes aberturas para alimentar de aire de admisión al motor y, además, para refrigerarlo. Estas aberturas están cruzadas por sólidas varillas verticales, que acentúan el característico diseño de la 
parte frontal del coche. Junto con la parrilla ovoide doble, típica de la marca, 
y los faros alargados bi-xenón de serie, el nuevo BMW M3 Cabrio tiene 
una expresión muy dinámica. La estructura de toda la parte frontal está determinada por el aire que necesita este motor de gran potencia. Gran parte del frontal está abierto para surtir con suficiente aire al motor, por lo que 
se renunció a los faros antiniebla que tienen los modelos convencionales de 
la serie 3 de BMW, tal como es normal en todos los modelos M. Los estribos son especialmente prominentes, como los del BMW M3 Coupé, y sus dos tensas superficies reflejan la luz de modo definido. De esta manera, el coche parece más ligero y deportivo, ya que las aletas parecen ser más pequeñas. 

También las proporciones de la zaga le confieren al BMW M3 Cabrio una imagen de gran potencia y superioridad. Las líneas de los estribos, ligera-mente descendentes en la parte posterior, y del faldón posterior consiguen acentuar el aplomo del coche. Los perfiles de las cuidadas divisiones 
del difusor que se encuentran debajo del paragolpes, retoman las formas 
de las entradas de aire en la parte frontal. La acanaladura que guía el 
aire y las salidas de escape dobles, que se encuentran casi en el centro 
de la zaga, logran dirigir la vista hacia la zona inferior central. 

Cuando está abierto el techo, el BMW M3 Cabrio es la combinación perfecta de buen diseño y elegancia deportiva, esencialmente debido a la baja línea de su cintura. Además, el techo duro escamoteable, cuando está cerrado, 
tiene también un diseño muy propio. En comparación con el techo del coupé, que se une con suavidad a las formas de la zaga, el techo del BMW M3 Cabrio termina en la zaga de modo más marcado. 

El habitáculo: cuatro asientos bajo techo o al aire libre.

El diseño del habitáculo consigue que los ocupantes disfruten al máximo 
de la conducción sentados en un ambiente que parece estar hecho a medida. Esta sensación es especialmente válida en el caso del conductor. Todos los 
elementos de mando que se necesitan para conducir han sido optimizados, para que estén a la altura de las excepcionales prestaciones del 
BMW M3 Cabrio.

Cuando se abre el techo duro escamoteable, el conductor y su acompañante pueden gozar de un ambiente incomparable al aire libre, gracias al bajo 
nivel de la línea de la cintura, a los asientos algo más desplazados hacia atrás 
y al parabrisas relativamente corto. La distancia entre el marco del parabrisas 
y las cabezas de los ocupantes de los asientos delanteros es relativamente grande, por lo que se puede disfrutar de la brisa y del sol sin obstáculos. Además, en estas condiciones es posible deleitarse más con el excepcional sonido del motor V8. A pesar de la postura relativamente baja y deportiva 
que se adopta al volante, la línea de la cintura de este coche también es llamativamente baja. Dado que se prolonga casi horizontalmente en la parte posterior, también los ocupantes de los dos envolventes y deportivos 
asientos traseros pueden disfrutar plenamente de la conducción al aire libre. 

El primer BMW M3 Cabrio con motor de ocho cilindros.

Transcurridos quince años, el motor de seis cilindros en línea varias veces premiado como «Engine of the Year» y propulsor de las dos generaciones anteriores del BMW M3, ahora tiene un digno sucesor. Todas las variantes del nuevo BMW M3 tienen, por primera vez, un propulsor de ocho cilindros. 
Los datos técnicos de este motor de altas prestaciones completamente nuevo son expresión de la experiencia acumulada por los ingenieros de 
BMW M GmbH en el deporte de la competición automovilística. Este nuevo motor V8 de 3.999 cc tiene una potencia de 309 kW/420 CV. Su par máximo es de 400 Nm. Este par se alcanza a 3.900 rpm. Aproximadamente el 
85 por ciento del par máximo está disponible en un margen muy amplio de revoluciones: 6.500 rpm.

Pero la característica más notable del motor de ocho cilindros consiste en 
sus altas revoluciones, una solución típica de BMW M. Gracias a su capacidad de girar a 8.400 vueltas, este motor brilla por su imponente capacidad de impulsión. La transmisión de la fuerza hacia las ruedas traseras está a cargo 
de una caja de cambios manual de seis marchas y de un diferencial completamente nuevo. Esta combinación desemboca en una capacidad de aceleración que, por su inmediata respuesta y su duración, está perfectamente a la altura de lo que se exige de un coche de altas prestaciones. 

Además de la potencia específica de 105 CV por cada 1.000 cc, el consumo de apenas 12,9 litros a los cien kilómetros es expresión de la pericia de los ingenieros de BMW M GmbH que estuvieron a cargo del desarrollo de este 
excepcional automóvil. Con este consumo, el nuevo BMW M3 Cabrio es excepcionalmente eficiente en comparación con otros descapotables de altas prestaciones. 

El motor tiene tres programaciones; dos de ellas pueden activarse mediante 
la tecla incluida de serie en la consola central. La tercera se activa mediante 
el sistema opcional Mdrive. Estas programaciones inciden en la posición 
de las mariposas de admisión y, además, en otros parámetros que modifican perceptiblemente la respuesta del motor.

Un sistema inteligente de gestión de energía, con recuperación de la energía de frenado, consigue aumentar la eficiencia del motor V8 del nuevo 
BMW M3 Cabrio. La generación de electricidad para la red de a bordo se limita a las fases de deceleración y frenado. De esta manera se carga la 
batería del coche sin que sea necesario recurrir a la energía contenida en el combustible. Por regla general, el alternador está desacoplado durante las fases de aceleración. De esta manera, la generación de corriente eléctrica es especialmente eficiente y, además, al acelerar se dispone de más potencia.

Chasis específico, en concordancia con las cualidades dinámicas 
de un BMW M3.

Al igual que el BMW M3 Coupé y la berlina BMW M3, también el nuevo 
BMW M3 Cabrio tiene tracción trasera. Considerando que las fuerzas de la dirección actúan sobre el eje delantero y las de propulsión sobre el posterior, se cumplen las condiciones ideales para disponer de cualidades dinámicas excepcionales, para que el coche se mantenga siempre fiel a su trayectoria 
y para disfrutar de una extraordinaria estabilidad. Por su construcción, el nuevo BMW M3 Cabrio tiene la configuración ideal para un coche de altas prestaciones especialmente ágil. 

El chasis se basa en el del BMW M3 Coupé y tiene modificaciones específicas en relación con la repartición del peso y considerando la ausencia del techo. Tal como es usual en coches descapotables, se han adoptado medidas adicionales para optimizar la rigidez torsional. En comparación con 
el BMW M3 Cabrio de la generación anterior, la rigidez torsional del nuevo modelo es bastante superior también teniendo en cuenta la mayor potencia del motor. 

Eje posterior con soporte reforzado y guiado modificado del aire.

Las barras en V, montadas a modo de refuerzo del eje posterior en el coupé 
y en la berlina, se han prolongado hasta la zona de los estribos en el modelo descapotable. Esta configuración aumenta la rigidez del chasis en la zona 
del eje posterior y, además, acrecenta el carácter deportivo del coche, gracias a una cinemática del eje especialmente adaptada a la gran potencia del 
motor y a las cualidades dinámicas del automóvil. Además, los ingenieros de BMW M GmbH han adaptado el guiado del aire en la zona del eje trasero 
a las modificaciones que experimentó el chasis, con el fin de garantizar una refrigeración óptima del diferencial. 

Todo el eje posterior de cinco brazos ha sido concebido con el fin de optimizar el peso. Por ejemplo, la barra estabilizadora es tubular. A pesar del diámetro del tubo, ligeramente mayor en comparación con el diámetro del tubo utilizado en el coupé, también la solución aplicada en el BMW M3 Cabrio es una combinación ideal de eficiencia y bajo peso. 

El eje delantero es igual al de los modelos coupé y berlina. Casi todos los componentes del eje delantero de doble articulación son de aluminio. 
La estructura de toda la parte delantera del coche, adaptada a la gran potencia del motor, se obtiene, entre otros elementos, mediante las rígidas columnas telescópicas, cojinetes y soportes del eje específicos de M y un refuerzo adicional por debajo del motor. 

Frenos compuestos y llantas forjadas de aleación ligera.

El nuevo BMW M3 Cabrio cuenta con los mismos frenos de grandes dimensiones con discos compuestos que también llevan los modelos coupé 
y berlina. Estos discos de fundición gris autoventilados y perforados, 
de 360 y 350 milímetros de diámetro en las ruedas delanteras y posteriores respectivamente, están sujetos a la base de aluminio mediante soportes fundidos de acero inoxidable. Dado que esta configuración reduce conside-rablemente el esfuerzo térmico, la eficiencia y duración de los frenos son mucho mayores. Además, estos frenos de alto rendimiento tienen menores masas no amortiguadas.

El BMW M3 Cabrio lleva de serie llantas de aleación ligera forjada de diseño M específico. Las llantas de las ruedas delanteras son de 8,5 x 18 pulgadas 
con neumáticos de perfil bajo de medidas 245/40. En el eje posterior, las llantas son de 9,5 x 18 pulgadas con neumáticos 265/40. 

Servotronic con dos programaciones de asistencia a la dirección. 

El nuevo BMW M3 Cabrio tiene una dirección de piñón y cremallera con el sistema de asistencia hidráulica Servotronic. Este sistema reduce las fuerzas que deben aplicarse en el volante. El grado de asistencia depende de la velocidad del coche. A baja velocidad la asistencia es mayor, por lo que debe aplicarse menos fuerza al girar el volante maniobrando, por ejemplo al aparcar. A velocidades mayores, la servoasistencia es menor. El conductor puede 
regular el efecto del sistema Servotronic utilizando el sistema de mando opcional Mdrive. Puede elegir entre dos programaciones diferentes, seleccionando entre la modalidad «Normal» y «Sport». 

Diferencial autoblocante variable M: tracción óptima en las 
ruedas traseras.

El nuevo diferencial del BMW M3 Cabrio también está equipado con un sistema de deslizamiento limitado variable M, que genera un bloqueo de hasta un 100 por ciento de modo completamente variable para conseguir una capacidad de tracción óptima sobre cualquier superficie y cuando se fuerza 
la marcha en curvas. El diferencial autoblocante variable M reacciona a las diferencias de giro entre las dos ruedas traseras. Esta solución es ideal puesto que realza las cualidades positivas que, de por sí, tiene la tracción trasera.

Programas dinámicos con características específicas de M.

Los programas de control electrónico de la estabilidad ayudan al conductor 
de un BMW M3 Cabrio en situaciones en las que se alcanzan los límites 
que dicta la física. El control dinámico de la estabilidad (DSC) del nuevo 
BMW M3 Cabrio también incluye funciones adicionales que aumentan el nivel de seguridad. En caso necesario, el sistema DSC activa los frenos de las ruedas que correspondan y reduce el par motor, para mantener la estabilidad del coche. Otra función consiste en el acercamiento de las pastillas a los discos, anticipando la voluntad del conductor de frenar a tope, por lo que se gana tiempo y el tramo de frenado resulta más corto. Además, el DSC también junta ligeramente las pastillas en determinados intervalos al conducir en lluvia, con el fin de secar los discos. De esta manera, la eficacia de la operación 
de frenado no se merma por la película de agua que, de otro modo, se habría creado en la superficie de los discos. 

El control dinámico de la estabilidad incluye otros varios sistemas: antibloqueo de los frenos (ABS), control automático antipatinamiento (ASC, que evita 
que las ruedas patinen sobre calzadas con poca adherencia), asistente para arrancar cuesta arriba (que evita que el coche retroceda involuntariamente al arrancar en una pendiente) y el sistema de control de frenado en curvas 
(CBC por Cornering Brake Control, que evita que el coche sobrevire al pisar el freno en plena curva). Adicionalmente, el sistema DSC evita la reducción 
del rendimiento de los frenos por calentamiento extremo, para lo que aumenta específicamente la presión en el sistema de frenos.

Las respuestas de los programas de control dinámico han sido adaptadas 
a las altas prestaciones del BMW M3 Cabrio. La activación de los sistemas controlados electrónicamente se produce considerando las excelentes propiedades dinámicas del coche. Además, el conductor puede configurar determinados parámetros según sus preferencias, para que el coche reaccione tal como él lo desee. Por ejemplo, con una tecla que se encuentra en la consola central, es posible desconectar completamente el sistema 
de control dinámico de la estabilidad DSC. De este modo, los conductores que prefieren un estilo de conducción francamente deportivo, pueden aprovechar mejor el potencial dinámico de su coche. En un circuito, la desconexión del DSC permite acercarse más a los límites que dicta la física 
y disfrutar más de las curvas. 

El sistema de control electrónico de la amortiguación reacciona inmediatamente a cualquier cambio dinámico.

El nuevo BMW M3 Cabrio puede llevar opcionalmente el sistema de control electrónico de la amortiguación (EDC). Este sistema optimiza la fuerza de 
la amortiguación mediante una regulación electrohidráulica. No solamente se regulan los efectos verticales al forzar la conducción en curvas, sino también se reduce perceptiblemente la tendencia al hundimiento que tiene el coche 
al frenar o acelerar. Así como puede seleccionarse la programación del motor, también el sistema de control electrónico de la amortiguación (EDC) puede modificarse según las preferencias individuales. El conductor puede seleccionar entre las modalidades «normal», «Confort» y «Sport», para lo 
que sólo tiene que pulsar una tecla que se encuentra en la consola central. 
El margen de regulación es mucho más amplio que en los sistemas convencionales de este tipo.

Además, el sistema tiene la cualidad de adaptarse automáticamente, 
sin importar la modalidad activada, ya que modifica de forma rápida y precisa las fuerzas de la amortiguación a cualquier cambio de las condiciones dinámicas. Si un mayor ángulo de giro del volante permite suponer que el conductor tiene la intención de tomar una curva a mayor velocidad, aumenta automáticamente la fuerza de la amortiguación. A partir de ese momento, 
el EDC cambia inmediatamente de regulación, activando una programación de amortiguación del nivel más duro posible, sin importar qué modalidad activó antes el conductor. Ello significa que el sistema EDC se adapta 
de inmediato al cambio del estilo de conducción si el conductor opta por conducir más deportivamente después de haber estado conduciendo de forma relajada. Con el sistema opcional Mdrive también es posible memorizar el ajuste preferido del EDC como parte de la configuración personalizada 
del coche.

Tecla Mdrive en el volante: 
acceder en cualquier momento al reglaje óptimo.

En el nuevo BMW M3 Cabrio, el sistema de mando iDrive puede ampliarse opcionalmente mediante una función adicional Mdrive. Con Mdrive pueden modificarse las programaciones del motor y de la Servotronic y, además, 
se accede a las modalidades del DSC y, opcionalmente, a los ajustes del EDC. De esta manera, el conductor tiene la posibilidad de predeterminar todos 
los sistemas de asistencia configurables con el fin de obtener un reglaje personalizado de su automóvil. Esta configuración definida personalmente se memoriza y puede activarse sin retardo alguno, simplemente pulsando la tecla Mdrive que se encuentra en el volante de funciones múltiples y sin importar los ajustes del sistema antes elegidos con las teclas de funciones. Así, 
el conductor del BMW M3 Cabrio tiene la posibilidad de disfrutar del carácter muy versátil de su coche, ya que la activación de los ajustes personales 
de su coche se obtiene pulsando únicamente una tecla. Con Mdrive se puede activar la programación «Sport Plus», la modalidad DSC «M Dynamic Mode» 
y la programación «Sport» de la Servotronic.

Carrocería resistente a la torsión, una condición básica para la protección eficiente de los ocupantes.

La gran seguridad pasiva del nuevo BMW M3 Cabrio se debe a la rigidez torsional de la carrocería y al completísimo conjunto de sistemas de 
seguridad y retención que se activan electrónicamente en función de las características del impacto. Gracias a las sólidas estructuras portantes 
de acero especialmente resistente y a la configuración precisa de las zonas 
de deformación programada, las fuerzas que surgen a raíz de un choque 
se desvían o anulan de modo eficiente y específico. 

Los ocupantes de los asientos delanteros son protegidos mediante airbags frontales y laterales, que se activan en dos fases, dependiendo de la 
fuerza del choque. Los airbags laterales, que protegen las cabezas y las zonas torácicas, están integrados en los respaldos de los asientos y, cuando se activan cubren una gran superficie, desde la parte inferior de los respaldos hasta el canto superior de los apoyacabezas. El peligro de sufrir daños en 
las piernas en caso de un choque frontal se reduce en el lado del conductor mediante un apoyapié deformable de modo definido. Además, el 
BMW M3 Cabrio tiene sensores de vuelco que captan permanentemente 
los movimientos verticales y horizontales del coche. Adicionalmente, la centralita procesa todos los datos relacionados con las condiciones dinámicas del coche. Estando abierto el techo, si el sistema detecta que el coche 
tiende a volcar se activan las barras antivuelco situadas detrás de los apoyacabezas posteriores. Al mismo tiempo se activan los tensores de los cinturones delanteros y los airbags que protegen el tórax y la cabeza. Adicionalmente fueron reforzados los montantes A y el marco del parabrisas, 
a modo de medida preventiva de protección adicional en caso de que el coche vuelque.

El habitáculo: experimentar la libertad y el dinamismo en cualquiera de los cuatro asientos.

En el nuevo BMW M3 Cabrio, cuatro personas pueden disfrutar la libertad que significa conducir con el techo abierto y experimentar las excepcionales vivencias que depara una conducción muy dinámica. Los asientos delanteros están equipados con cinturones de seguridad integrados. La consola 
central, que se prolonga en la parte posterior, divide la banqueta posterior, obteniéndose así dos asientos individuales ergonómicos y entre las cabezas de los ocupantes de estos asientos y el techo hay un holgado espacio. 

El nuevo BMW M3 Cabrio es un automóvil apropiado para realizar viajes largos, una cualidad que confirma el espacio disponible en el maletero. 
Si el techo está abierto, el volumen del maletero es de 210 litros, un espacio suficiente para llevar maletas duras de gran tamaño o hasta dos bolsas de 
golf. Además, la parte posterior del habitáculo de este descapotable también puede aprovecharse para llevar objetos, ya que al plegar el respaldo de la banqueta, que es de una sola pieza, es posible llevar objetos de gran tamaño colocándolos sobre la superficie plana del dorso de los respaldos. La 
abertura opcional de 40 centímetros de anchura entre los respaldos de los dos asientos traseros y el maletero es una solución sin parangón en los descapotables del segmento. Además, la carga también resulta más sencilla gracias a la tapa variable que separa el maletero del vano que acoge el 
techo. Si el techo está cerrado, esta tapa puede elevarse eléctricamente 
para que el volumen del maletero aumente a 350 litros.

El mecanismo para abrir y cerrar el techo segmentado escamoteable se activa mediante un interruptor que se encuentra en la consola central. La capota también se puede abrir con el mando a distancia por radiofrecuencia del sistema de cierre centralizado. Opcionalmente se puede adquirir un mando 
a distancia con función de acceso de confort, que permite poner en funcionamiento el coche sin utilizar la llave y con el que, además, es posible cerrar el techo duro la capota dura a distancia. 

Típico en M: cuentarrevoluciones con zona de advertencia variable.

Basta abrir las puertas y apreciar el logotipo de M en las molduras embellecedoras de los umbrales de las puertas, para entender que también 
el BMW M3 Cabrio tiene un carácter muy exclusivo. Los instrumentos dobles redondos, típicos de BMW (velocímetro que incluye el indicador del depósito de gasolina y cuentarrevoluciones con indicador de la temperatura del aceite), tienen un diseño específico de M, reflejando con toda claridad la gran potencia del motor de ocho cilindros. Las esferas son de color negro, por lo que las cifras y escalas de color blanco resaltan mucho más. Las manecillas claramente visibles son de color rojo, toda una tradición en los modelos 
de BMW M GmbH. 

Una solución típica en los modelos de M es el cuentarrevoluciones con 
zona variable advertencia. Esta zona advierte al conductor del margen 
de revoluciones recomendado durante la fase de calentamiento del aceite 
del motor. El límite entre la zona amarilla de la escala y la zona roja se 
desplaza a medida que se calienta el aceite del motor, abarcando un margen de hasta 8.400 rpm cuando el aceite alcanza su temperatura óptima 
de funcionamiento. Entre los dos instrumentos redondos se encuentran 
los indicadores digitales para la hora, la temperatura exterior y el cuenta-kilómetros, además de varios testigos luminosos.

Amplias posibilidades para personalizar el habitáculo. 

Los asientos delanteros son típicos de un descapotable, ya que llevan integrado el sistema de los cinturones de seguridad, aunque con una modificación específica de M para que ofrezcan una sujeción lateral óptima 
al trazar curvas a alta velocidad. Los asientos delanteros pueden estar equipados opcionalmente con el sistema de ampliación del ancho 
del respaldo. El nuevo BMW M3 Cabrio lleva de serie tapicería de piel 
de alta calidad en los cuatro asientos.

La tecnología Sun Reflective, aplicada en las pieles del nuevo BMW M3 Cabrio, permite disfrutar mejor de la conducción con el techo abierto durante el verano, cuando el coche está expuesto al sol. Los pigmentos fríos, incluidos en la piel, reducen el calentamiento de las superficies en hasta 20 °C, 
aunque el coche esté expuesto a los rayos solares durante bastante tiempo. 
En la práctica, esto significa que aunque la temperatura de la piel aumenta, 
no llega a calentarse tanto que resulte desagradable.

Único: climatizador con modalidad de funcionamiento especial 
para descapotable.

El nuevo BMW M3 Cabrio lleva de serie un climatizador. El sistema de regulación de la temperatura incluye una modalidad especial para coches descapotables, que puede activarse cuando el techo está abierto. En 
ese caso, la regulación de la ventilación depende menos de la temperatura que impera en el habitáculo y más de la temperatura exterior y de la 
incidencia de rayos solares.

Además de la climatización, también la circulación de aire fresco puede acomodarse a la conducción con el techo abierto. Para ello se utiliza 
el deflector que se ofrece de serie y que evita que se formen remolinos de 
aire en el habitáculo si se conduce a altas velocidades. Este deflector se monta recurriendo a los mecanismos de fijación que se encuentran en las partes laterales traseras del habitáculo. Una vez fijado en esos soportes, puede abatirse para que quede en posición vertical. Como los pomos giratorios del mecanismo de fijación del anclaje del deflector se encuentran 
en ambos lados, basta utilizar uno solo de ellos, en cualquiera de los 
dos lados. 

Visibilidad perfecta: faros bi-xenón de serie, luz de adaptación automática en curvas y asistente de luces largas opcional. 

Los dobles faros bi-xenón del BMW M3 Cabrio iluminan óptimamente la calzada. Los faros tienen los anillos luminosos típicos de BMW, que hacen 
las veces de luces diurnas. 

El nuevo BMW M3 Cabrio también puede llevar opcionalmente el sistema 
de adaptación automática de la luz en curvas. Con este sistema, el haz de luz ilumina el trazado de la carretera en curvas. El giro de los faros depende 
del giro del volante, del giro que el coche da alrededor de su eje vertical y de 
la velocidad de conducción. Esta opción también incluye el sistema de 
luces para doblar esquinas, que se activa a velocidades inferiores a 40 km/h, cuando se pone la luz intermitente o si se gira mucho el volante. 

El asistente de las luces largas, también opcional, aumenta el confort al conducir de noche. El sistema desconecta automáticamente las luces largas para no deslumbrar a los conductores de los coches que vienen de frente 
o a los que circulan delante, si la distancia hasta ellos es inferior a una predeterminada.

Equipamiento de serie de gran calidad, equipos opcionales de carácter exclusivo.

Para controlar el climatizador, los sistemas de comunicación y navegación 
y las funciones de entretenimiento, se utiliza el sistema de mando iDrive, cuyo botón de control se encuentra en la consola central. Con el sistema iDrive también se configuran los ajustes del sistema Mdrive opcional. Para simplificar aun más el control de diversas funciones, hay ocho teclas libremente programables. Así, simplemente pulsando una sola tecla es posible llamar 
a números telefónicos que se usan con frecuencia, programar destinos 
de viaje frecuentes o sintonizar la emisora de radio preferida. Opcionalmente se ofrecen diversos sistemas de navegación, el portal Internet móvil 
BMW Online y el sistema de telemática BMW Assist. 

El nuevo BMW M3 Cabrio está equipado de serie con un sistema de audio 
de gran calidad. La unidad CD también es apropiada para la lectura de archivos de música en formato MP3. Además de la conexión AUX-In, puede incluirse opcionalmente un puerto USB para conectar diversas unidades 
MP3 y otros soportes de datos como, por ejemplo, una unidad convencional de memoria USB, para integrarlos en el sistema de audio del coche. Si lo desea el cliente, el nuevo BMW M3 Cabrio también puede equiparse con el sistema audio BMW Individual High End, desarrollado exclusivamente 
para este automóvil. 

Optar por el BMW M3 Cabrio es tomar una decisión determinada por las altas prestaciones e influenciada por el placer de conducir.

Con el BMW M3 Cabrio se experimentan nuevas sensaciones al disfrutar 
de las altas prestaciones y la libertad de estar al mando de un coche descapotable. En última instancia, el conductor siempre decide qué faceta 
del BMW M3 Cabrio desea aprovechar. El BMW M3 Cabrio de todos modos cuenta con reservas de potencia más que suficientes, que pocas veces 
se llegan a aprovechar, tal como sucede también con las otras dos variantes del BMW M3. La gran cantidad de configuraciones posibles y los numerosos sistemas de asistencia al conductor, que también tiene la versión descapotable, consiguen que el conductor pueda disfrutar del coche según sus preferencias personales muy específicas. Gracias al techo duro escamoteable del BMW M3 Cabrio, esta variante ofrece una alternativa más 
a las otras dos versiones de la serie. Y cuando la capota está cerrada, el confort es perfectamente comparable al del coupé. Con la capota abierta, 
se disfruta de una sensación de libertad sin límites, gozando de la brisa 
y del sol. 

Al igual que en el caso del coupé y la berlina, el BMW M3 Cabrio tiene su propio marcado carácter, aunque mantiene las propiedades básicas de 
todos los modelos BMW M3. La tecnología, proveniente de la competición automovilística, permite contar con prestaciones excepcionales para experimentar vivencias sin igual sobre el asfalto. También este descapotable es, antes que nada, un BMW M3, es decir, un coche de altas prestaciones con el que el conductor puede disfrutar de un dinamismo espectacular día a día.

BMW M GmbH es el primer fabricante de automóviles del mundo que ofrece una caja de cambios de siete marcas con doble embrague para un motor 
de altas revoluciones. En comparación con los sistemas anteriores, la nueva solución optimiza los cambios de marchas y permite acelerar con mayor ímpetu. Además, contribuye a reducir el consumo. La nueva caja de cambios M con doble embrague y Drivelogic cambia de marchas sin interrumpir 
la fuerza de tracción, por lo que es posible conducir más dinámicamente y, además, cambiar de marchas de modo más confortable. Por sus caracterís-ticas, esta caja es ideal para el motor V8 del nuevo BMW M3. La caja de cambios M con doble embrague se estrena simultáneamente en los modelos BMW M3 Coupé, BMW M3 berlina y BMW M3 Cabrio, por lo que los tres modelos son capaces de acelerar mejor.

Esta caja de cambios de siete marchas con doble embrague es ideal 
para los conductores que gustan de una conducción francamente deportiva, por lo que constituye una atractiva alternativa frente a la caja de cambios manual de seis marchas que estos modelos llevan de serie. Dado que la caja está conectada directamente al motor, a los pequeños saltos de revoluciones al cambiar de marchas y al aprovechamiento del excedente momento dinámico al subir de marchas, el comportamiento deportivo se hace sentir tanto en la modalidad de cambio automático como en la modalidad manual. Además, el sistema Drivelogic, exclusivo de BMW M, tiene cinco programas de cambio de velocidades en la modalidad D y seis en la modalidad S, 
por lo que el conductor tiene la posibilidad de configurar el comportamiento de su BMW M3 de acuerdo con sus preferencias personales.

Con la caja de cambios M con doble embrague y Drivelogic, cambiar 
de marchas es más rápido y resulta más confortable tanto en la modalidad automática (modo D) como en la manual (modo S). La utilización de la caja 
es igual que en el caso de la caja de cambios secuencial M. Esto significa 
que aunque se cambie manualmente las marchas no es necesario pedal de embrague y, por lo tanto, el conductor puede seguir pisando el acelerador durante la operación. 

Para activar la modalidad D o S, y también para poner la marcha atrás, se utiliza la palanca de cambios, diseñada exclusivamente para el BMW M3. Con esta palanca, el conductor también puede cambiar de marchas manualmente si ha activado la modalidad S. En ese caso, la palanca se mueve hacia adelante o hacia atrás, es decir, secuencialmente. Pero también tiene la posibilidad 
de ejecutar la misma operación utilizando las levas que se encuentran en el volante. Para subir de marchas, se utiliza la leva del lado derecho, mientras 
que para bajarlas se emplea la del lado izquierdo. 

Desarrollo consecuente de la caja de cambios automatizada.

En el año 1996, el BMW M3 fue el primer coche del mundo que estuvo equipado con una caja de cambios completamente automatizada. La caja 
de cambios secuencial M (SMG) fue sometida a un consecuente trabajo 
de desarrollo de generación en generación, optimizándose su utilización y agregando otras funciones. En 2001, BMW M GmbH presentó la caja de cambios secuencial con Drivelogic, también única en su género y estrenada en el BMW M3 que antecedió al nuevo modelo actual; esta caja permitió 
que el conductor adaptase las características del cambio a sus preferencias específicas. 

La nueva caja de cambios M con doble embrague y Drivelogic es el 
resultado del desarrollo consecuente de las cajas de cambios automatizadas previstas para los coches de altas prestaciones de BMW M GmbH. Tal 
como ya lo hizo la caja secuencial M utilizada hasta ahora, la nueva versión cumple los requisitos que se plantean en la competición automovilística 
en relación con la máxima transmisión de la potencia a las ruedas motrices y, también, en lo que se refiere a su utilización ergonómica. 

Una vez más, BMW M GmbH establece un nuevo listón de referencia con 
una innovadora tecnología. Al igual que las tres generaciones de la caja secuencial M, la nueva caja de cambios M con doble embrague y Drivelogic asume el liderazgo en el mercado en términos de deportividad y eficiencia 
en los automóviles fabricados en serie.

La competición automovilística es la referencia, el máximo rendimiento es el requisito principal.

El principio de la caja de cambios con doble embrague tiene sus raíces en 
la competición automovilística. Esta caja ha demostrado su eficiencia 
en los circuitos, donde cada décima de segundo puede ser decisiva para la victoria o la derrota, como también lo ha hecho la caja secuencial proveniente de la Fórmula 1. Subir de marchas acelerando a fondo y sin quitar el pie 
del acelerador: ese es el método que también utilizan los pilotos profesionales para ganar esas decisivas fracciones de segundo. 

Sin embargo, las cajas de este tipo hasta ahora sólo podían combinarse 
con motores bastante menos potentes y con mucho menor par, si se quería ofrecer un nivel de confort apropiado al cambiar de marchas. Pero ahora, 
las ventajas de la caja de cambios con doble embrague también pueden combinarse con potentes motores que implican máximos esfuerzos. 
La caja de cambios M con doble embrague y Drivelogic es el primer sistema de transmisión del mundo previsto para una velocidad de giro de hasta 
9.000 rpm. Además, el conductor puede aprovechar el método de utilización que también se usa en la competición automovilística para obtener prestaciones máximas. Las levas que se encuentran en el volante garantizan una utilización eficiente y segura en cualquier situación. Además, el esquema secuencial del cambio de marchas minimiza el riesgo de equivocarse 
de marcha.

Adelantándose al cambio de marchas.

La caja de cambios M con doble embrague y Drivelogic combina dos cajas parciales en una sola de dimensiones muy compactas, correspondientes 
a las de una caja de cambios manual convencional. El corazón de la tecnología de la nueva caja de cambios con doble embrague M está constituido por 
dos embragues húmedos refrigerados en baño de aceite. Uno de los dos está a cargo de las marchas 2, 4 y 6, mientras que el otro se ocupa de las marchas 1, 3, 5 y 7, además de la marcha atrás. Cuando se conduce, uno de los dos embragues siempre está cerrado, mientras que el otro está abierto. Al acelerar (y también al bajar de marchas) se activan alternativamente. Cada vez que se cambia de marchas, el primer embrague se abre mientras que el otro se cierra. En estas condiciones, los cambios de marchas no producen tirones, son 
muy confortables y, por encima de todo son incomparablemente rápidos, sin interrupción alguna de la fuerza de tracción. 

La utilización de dos embragues permite principalmente cambiar de marchas de modo incomparablemente rápido, porque la unidad de control selecciona la siguiente marcha considerando la relación óptima en función de las revoluciones del motor y la velocidad. Si, por ejemplo, se pisa el acelerador 
del BMW M3 estando puesta la tercera marcha, la fuerza se transmite a través del embrague correspondiente y la caja parcial a cargo de las marchas 
de número impar. Entretanto, la caja parcial a cargo de las marchas de número par ya se está encargando de poner la marcha necesaria para continuar acelerando (en este ejemplo, la cuarta marcha). A continuación, no tiene más que cerrarse el embrague de la cuarta marcha mientras que se abre la 
de la tercera. Así, la fuerza se transmite inmediatamente a las ruedas aplicando 
la nueva relación. Esta operación apenas dura unas milésimas de segundo. 
En otras palabras: en el tiempo que un experimentado conductor necesita para pisar el embrague, la caja M con doble embrague y Drivelogic completa 
la operación de cambio de marcha, para que el conductor pueda seguir acelerando.

Igual que en los circuitos: máximo par al subir de marchas, 
golpe de gas entre marchas al reducir. 

Gracias a la simultaneidad de las operaciones de embragar y desembragar, 
la transmisión de fuerza no se interrumpe. De este modo, las marchas 
se cambian sin que se produzcan tirones, de modo muy confortable y, sobre todo, de modo incomparablemente rápido. Para que la conducción resulte 
aun más deportiva y mejorar aun más la capacidad de aceleración, se 
aprovecha al máximo el par y la potencia del motor mediante el sistema Drivelogic correspondientemente configurado. Gracias a los pequeños saltos 
de revoluciones, se consigue que cada cambio de marchas sea percibido 
como una renovación de la capacidad de aceleración. El conductor nota cómo 
la fuerza adicional que se aprovecha con la nueva relación se transmite a 
las ruedas motrices. A los mandos de un BMW M3 con caja de cambios M 
con doble embrague, la combinación de rápidos cambios de marchas, pequeños saltos de revoluciones y aumento del par, se percibe como una 
nueva experiencia dinámica que proviene directamente de la competición automovilística.

Al bajar de marchas, la caja de cambios M con doble embrague funciona 
de igual manera. Pero en ese caso, la unidad de control electrónico de la caja embraga más suavemente, para evitar que las ruedas se bloqueen. Si 
la electrónica detecta que se producirá un salto de revoluciones muy grande 
al cambiar de marchas (por ejemplo, si el conductor opta por una estilo de conducción francamente deportivo o si frena con fuerza), el sistema se ocupa de adaptar las revoluciones del motor automáticamente durante la operación de cambio de marcha. Gracias a este golpe de gas, el coche mantiene 
su estabilidad y, además, las vivencias al volante son más intensas. La fuerza del motor sólo se hace sentir tal como lo espera el conductor y corresponde 
a aquella que se produce en coches equipados con una caja de cambios manual convencional. 

La unidad electrónica de control reconoce la intención del conductor.

Al elegir la marcha que debe seleccionar, la electrónica de control considera 
la situación dinámica del coche. Recurriendo a los datos correspondientes 
a la posición del acelerador, a las revoluciones del motor, a la velocidad y al programa de conducción activado, el sistema reconoce la intensidad deseada de la aceleración o, al contrario, la reducción prevista de la velocidad. La unidad de control de la caja de cambios adopta las medidas necesarias para que las maniobras que ejecuta el conductor se realicen con la mayor armonía posible. Incluso si el conductor opta bruscamente por cambiar su estilo 
de conducción, el cambio de marchas siempre se realiza con máxima rapidez y precisión. Si, por ejemplo, el conductor debe interrumpir imprevistamente 


la aceleración, la caja M con doble embrague detecta esta situación y activa 
la relación apropiada con la misma velocidad que una caja de cambios automática convencional de última generación, extremadamente dinámica.

Un volante de dos masas hace las veces de amortiguador torsional. 
El accionamiento del doble embrague está a cargo de un módulo hidráulico integrado. La lubricación por cárter seco garantiza un funcionamiento plenamente fiable y exento de mantenimiento, durante toda la vida útil del coche.

Refrigeración especial, para soportar esfuerzos extremos. 

Los ingenieros de BMW M GmbH no solamente adaptaron la caja M con 
doble embrague y Drivelogic a las altas revoluciones y al elevado par 
del motor, sino también a los mayores esfuerzos térmicos que debe soportar 
el conjunto propulsor de este coche deportivo de altas prestaciones. El 
aceite de la caja de cambios no solamente mantiene una temperatura óptima 
por estar integrado en el circuito de agua refrigerante del motor. Un radiador 
de aceite-aire consigue adicionalmente que las temperaturas no suban demasiado en el interior de la caja M con doble embrague, aunque los esfuerzos sean máximos, tal como puede suceder, por ejemplo, en un circuito. La conexión al sistema de refrigeración del motor logra que el aceite de 
la caja alcance más rápidamente su temperatura óptima de funcionamiento, una característica importante si las temperaturas exteriores son muy bajas. 
De este modo se reduce el desgaste ocasionado por la fricción durante 
la fase de calentamiento y, además, el consumo de combustible es menor.

Una combinación perfecta: motor de ocho cilindros y 8.400 rpm, doble embrague y siete marchas.

Tanto por su construcción básica como por su aplicación específica en 
el coche, esta nueva caja de cambios M con doble embrague y Drivelogic es ideal para el motor de ocho cilindros completamente nuevo, montado 
en el también nuevo BMW M3. Lo es porque, durante el desarrollo de la caja, desde un principio se tuvo en mente la combinación con los motores de BMW M y sus características específicas. Los ingenieros de BMW M GmbH cuentan con profundos conocimientos sobre los motores M y, además, disponen de una amplia experiencia en materia de desarrollo y reglaje de cajas de cambios secuenciales M. Esta competencia profesional ha podido aprovecharse directamente cuando se diseñó la caja de cambios M con doble embrague. Esta caja se desarrolló al mismo tiempo que el motor V8 de altas revoluciones, por lo que fue adaptada desde un principio a este propulsor. Tratándose del primer sistema de transmisión de esta índole, la caja M 
con doble embrague es capaz de cubrir un margen de hasta 9.000 rpm del motor. Además, fue concebida para soportar un par motor muy alto. 

Considerando estas cualidades, la caja M con doble embrague es ideal para 
el BMW M3, equipado con el motor de V8 que tiene una potencia de 
309 kW/420 CV y que gira a revoluciones muy altas, como es común en 
los motores M. El propulsor de ocho cilindros entrega su máxima potencia 
a 8.300 rpm y puede girar hasta 8.400 rpm. El par máximo del V8 es 
de 400 Nm. Todos estos datos fueron tomados en consideración durante 
el trabajo de desarrollo de la caja M con doble embrague. 

La nueva caja M con doble embrague y mando secuencial tiene siete marchas, por lo que sus relaciones se adaptan perfectamente a las caracte-rísticas y a la potencia del motor M. Al acelerar, los cambios de marchas 
se producen con saltos pequeños de las revoluciones. Cada vez que se pone una marcha, las revoluciones son óptimas, por lo que el conductor percibe 
la gran potencia que tiene el motor. El par motor y la fuerza de impulsión acentuada por las altas revoluciones, pueden aprovecharse óptimamente a cualquier velocidad. Cada vez que se sube de marchas, la capacidad 
de aceleración sigue siendo impresionante. 

Cambiar de marchas sin interrupción de la fuerza de tracción. Dinamismo y confort.

Aplicando el criterio del dinamismo, la caja de siete marchas con doble embrague tiene evidentes ventajas frente a la caja de cambios secuencial de siete marchas SMG, que ya es un ejemplo de caja extremadamente eficiente 
y rápida. La ventaja se explica por el cambio de marchas sin interrupción 
de la fuerza de tracción, que redunda en valores de aceleración superiores, confirmados con el cronómetro. 

La caja M con doble embrague es el primer sistema de su tipo que permite disfrutar de las ventajas de una caja de siete marchas sin interrupción 
de la fuerza de tracción, en un coche de altas prestaciones. El progreso que esta combinación representa no solamente queda plasmado en el mayor dinamismo del coche, sino también en su mayor nivel de confort y en su eficiencia. El rápido y suave cambio de las marchas tiene como consecuencia que las operaciones de aceleración sean especialmente armoniosas. Estando activa la modalidad automática, se puede afirmar que casi únicamente 
el movimiento de la manecilla del cuentarrevoluciones delata que la caja está cambiando de marcha. Con la nueva caja desaparecen completamente 
los movimientos debidos a los cambios de carga que se producen en las 
cajas convencionales, por lo que se alcanza un nivel de confort que nunca antes ha sido posible al conducir de modo francamente deportivo. 

Menos resbalamiento, mayor número de marchas, más eficiencia.

En comparación con una caja de cambios automática convencional, combinada con el mismo motor la caja M con doble embrague consigue un menor consumo y menos emisión de gases contaminantes. Ello se explica fundamentalmente por el montaje de la caja directamente junto al motor 
y, además, porque la nueva caja tiene siete marchas. El mayor número de marchas permite un escalonamiento más preciso de las relaciones. 

Con una apertura de 4,8, la caja M con doble embrague y Drivelogic es 
capaz de seleccionar la relación apropiada en casi cualquier situación en 
el tráfico cotidiano. Por ello, la conducción también es más económica, 
aunque sin mermar el dinamismo del coche, ya que si el conductor decide repentinamente acelerar con fuerza, la caja M con doble embrague 
es capaz de poner la marcha necesaria con una rapidez incomparable.

Cambio automático o secuencial: el conductor elige. 

La caja de cambios M con doble embrague y Drivelogic permite seleccionar las marchas automáticamente o de modo manual. En ambos casos, el 
cambio de marchas se lleva a cabo con una velocidad y precisión imposibles para cajas de cambios automáticas o manuales convencionales. Además, 
el conductor puede disfrutar del confort optimizado de la caja M con 
doble embrague y, aun así, optar rápidamente en cualquier momento por 
un estilo de conducción más deportivo. Para cambiar de la modalidad automatizada al modo manual, ni siquiera tiene que desplazar la palanca 
hasta la posición correspondiente. Si el coche está en marcha, no tiene más que pulsar una de las levas que se encuentran en el volante, para cambiar 
de marcha inmediatamente y pasar automáticamente a la modalidad manual, «S». A continuación, el conductor puede usar las levas o la palanca para 
seguir cambiando de marchas.

La electrónica se encarga de bajar de marchas automáticamente en determinadas situaciones definidas (por ejemplo, al acercarse a un semáforo que está en rojo), sin que el conductor tenga que ocuparse de ello. En cualquiera de las modalidades de funcionamiento y en cualquier programa de conducción, el indicador de marchas que se encuentra en el tablero de instrumentos informa sobre la marcha que está puesta, tanto en la modalidad automática como manual. 

Sistema Drivelogic específico de M, con once programas 
de conducción. 

El conductor de un BMW M3 equipado con la caja M con doble embrague no solamente puede elegir entre la modalidad de cambio de marchas automática o manual. También puede modificar el comportamiento de la caja, tanto 
en el modo D como en el S. En ambos casos puede determinar el grado 
del dinamismo de la operación del cambio de marchas. Las posibles configuraciones escalonadas de forma precisa abarcan desde un cambio 
de marchas confortable hasta un cambio de velocidades más bien propio 
en un circuito. El sistema Drivelogic, adaptado a las características de 
la caja M con doble embrague, ofrece cinco programas en la modalidad D 
y seis en la modalidad S.

Así, el conductor puede configurar su BMW M3 perfectamente a sus preferencias personales, también en lo que se refiere al comportamiento de la caja de cambios. Además, tiene la libertad de seleccionar el ajuste apropiado, según las condiciones dinámicas del coche, considerando, por ejemplo, 
las condiciones meteorológicas, el trazado de la carretera o el número de personas que se encuentran en el coche. Para cambiar de programa, no hay más que utilizar la tecla Drivelogic que se encuentra en la consola central. 
La configuración preferida puede memorizarse junto con los demás parámetros definidos por el conductor, y activarse en cualquier momento con la tecla 
Mdrive que se encuentra en el volante de funciones múltiples del BMW M3. 
En el tablero de instrumentos, entre el velocímetro y el cuentarrevoluciones, 
se muestra el número correspondiente a la marcha que está puesta y el programa de conducción seleccionado por el conductor.

Sport y confort. El conductor elige según las circunstancias.

En la modalidad D, es decir, cuando la caja cambia automáticamente poniendo una de las siete marchas, se dispone de cinco programas Drivelogic. De 
esta manera, las características del cambio de marchas pueden adaptarse perfectamente al estilo de conducción preferido. Los programas de conducción se diferencian por la velocidad con la que se engranan las marchas y por el número de revoluciones al que se produce dicho cambio. En cualquiera de los programas, ambos parámetros dependen de la situación dinámica del coche, de su velocidad y de la posición del acelerador. Ello significa que eligiendo el programa apropiado, el conductor puede aprovechar las cualidades deportivas o el nivel de confort que le ofrece la caja M con 
doble embrague. 

Si se activa el programa especialmente deportivo (D5) y si se acelera a 
fondo (kick-down), la caja M con doble embrague cambia de marchas casi 
al tope de revoluciones del motor y, además, la caja baja de marchas muy dinámicamente. En el otro extremo, es decir, cuando se activa el programa D1 de Drivelogic, el coche comienza a moverse estando puesta la segunda marcha. Además, en este caso, el funcionamiento del embrague es especial-mente suave. Con este programa, es mucho más sencillo, por ejemplo, arrancar sobre nieve. Aunque esté activa la modalidad automatizada, el conductor puede influir en la operación de cambio de marchas, por ejemplo retirando lentamente el pie del acelerador para determinar el momento 
para subir de marcha. Y al revés: si acelera rápidamente a fondo (kick-down), provoca que la caja baje de marchas para que el coche acelere al máximo. 

Informaciones inconfundibles al cambiar de marchas e indicación del momento óptimo para cambiar de marcha (Shift Lights). 

Activando la modalidad manual, Drivelogic ofrece seis programas a elegir 
que, a su vez, también cubren todo el margen de las características de la caja M con doble embrague. En los programas más deportivos de la modalidad S, las reacciones más dinámicas de los embragues provocan una transmisión perceptible de la fuerza, tal como es usual en las cajas manuales y tal como lo exigen los conductores que prefieren un estilo de conducción deportivo. 
Esta reacción que percibe el conductor cuando se produce el cambio 
de marchas contribuye a darle más emoción a las vivencias de conducción 
al mando de un BMW M3 con caja M con doble embrague. 

Ocho diodos luminosos (LED) indican cuándo se alcanzan las revoluciones ideales para cambiar de marchas y acelerar óptimamente. Estos diodos 
se encuentran en el anillo embellecedor del cuentarrevoluciones. Con estas «Shift Lights» es posible determinar con máxima precisión el momento oportuno para subir de marcha. Seis LED amarillos avisan al conductor conforme se aproxima a las revoluciones máximas del motor. El momento en el que a más tardar debe cambiarse de marcha, se señaliza mediante dos diodos de color rojo. Cuando se alcanzan las revoluciones máximas, los dos diodos empiezan a parpadear. Los «Shift Lights» pueden configurarse 
con la tecla Mdrive o, si se prefiere, pueden desactivarse. 

Modalidad manual con Launch Control para arrancar como en la parrilla de salida. 

Estando activa la modalidad manual, Drivelogic ofrece además la función Launch Control, que se rige por parámetros específicos de M. Si las condiciones en relación con el estado de los neumáticos, estado de la calzada y peso del coche son óptimas, la función Launch Control proporciona la máxima aceleración desde cero. Para conseguirlo, es necesario que el coche esté detenido y que esté activo el programa S6. Entonces, el conductor 
debe presionar la palanca de cambios hacia adelante y mantenerla en esa posición, esperando que se encienda el símbolo de la bandera a cuadros 
en el tablero de instrumentos. Cumplidas estas condiciones, el conductor tiene que acelerar a fondo para que el motor gire a las revoluciones óptimas para que el coche salga lo más rápidamente posible. Al mismo tiempo 
debe pisar ligeramente el freno con el pie izquierdo para evitar que el coche empiece a rodar. Pulsando ligeramente la palanca de regulación de la velocidad, es posible ajustar de forma precisa las revoluciones apropiadas 
para arrancar en estas circunstancias. Finalmente, no hay más que soltar 
la palanca de cambios que se había mantenido presionada durante todo este tiempo, y el coche arranca acelerando al máximo. El embrague regula un 
ligero resbalamiento de las ruedas motrices para que la aceleración sea óptima. Si el conductor sigue acelerando a fondo, esta función se mantiene igual hasta alcanzarse la velocidad máxima. La caja M con doble embrague sube de marchas de forma que las revoluciones sean óptimas en todo momento. Para utilizar el Launch Control es necesario que el sistema de control dinámico de la estabilidad DSC esté desactivado. Cuando se termina 
de acelerar, el conductor vuelve a asumir el mando para cambiar de marchas. 

Esquema secuencial, igual en un coche de carreras. 

La caja de cambios de siete marchas M con doble embrague y Drivelogic 
se controla mediante una palanca deportiva específica de M, con la que se emiten las señales electrónicas a la unidad de control de la caja. De esta manera, la utilización es más sencilla y tiene que aplicarse menos fuerza, muy de acuerdo con el carácter dinámico de la caja y del coche. Las órdenes 
que se dan manualmente se ejecutan secuencialmente. 

Tirando de la palanca se sube de marchas y presionándola se baja de marchas. En ambos casos, la palanca siempre vuelve automáticamente 
a su posición inicial. Esta configuración es la que se utiliza en los coches de carreras con cambios secuenciales y es la más lógica según los pilotos experimentados. Además, así se confirma la cercanía entre la caja M de doble embrague con la tecnología utilizada en la competición automovilística. 

Levas en el volante para cambiar de marchas de modo rápido y fiable.

Además de la palanca de cambios nueva, el BMW M3 equipado con la 
caja M con doble embrague también tiene levas en el volante. Con estas levas de aluminio macizo se puede cambiar manualmente de marchas de modo rápido y fiable. Para efectuar esta operación, el conductor no tiene que retirar las manos del volante. Las levas están sujetas firmemente al volante y 
se encuentran en el lugar adecuado para activarlas con los dedos. Utilizando estas levas, las vivencias que se experimentan al volante son más intensas 
y, además, permiten conducir de modo más seguro.

Al igual que en el caso de la palanca de cambios, también el funcionamiento de las levas corresponde al que es usual en los coches de carreras. La leva 
del lado derecho se utiliza para subir de marchas, mientras que con la del lado izquierdo se baja de marchas. Además, la ejecución en aluminio también recuerda los sofisticados materiales utilizados en coches de competición.

Una peculiaridad del sistema consiste en la activación de la función 
kick-down con una de las levas o con la palanca de cambios si está activada 
la modalidad „S». Si el conductor pisa primero el acelerador a fondo (kick-down) y, a continuación, tira una vez de la leva del lado izquierdo o presiona una vez la palanca hacia adelante, se activa la función de bajar de marchas con optimización de la fuerza de tracción. Ello significa que pulsando una sola 
vez la leva o presionando brevemente la palanca de cambios, el sistema baja una o varias marchas, según sea necesario. La electrónica de control de 
la cama M de dos embragues cambia automáticamente, poniendo la marcha que, dadas las circunstancias, permita acelerar de modo óptimo. 

Los sistemas de confort y seguridad completan el carácter 
deportivo del coche. 

La caja M con doble embrague y Drivelogic no solamente ayuda al conductor del BMW M3 a conducir deportivamente; también ofrece diversas funciones de seguridad. Concretamente, en situaciones críticas se abre rápidamente 
el embrague activo, para evitar que sobrevire repentinamente el coche porque sobre las ruedas motrices actúa un momento de arrastre demasiado 
grande del motor.

Si se conduce a muy baja velocidad, por ejemplo al maniobrar a menos 
de 5 km/h, la caja M con doble embrague activa un asistente para bajas velocidades «Low Speed». Esta función, ya conocida en la caja de cambios automática, ofrece un mayor confort al aparcar. Esta función se activa 
dándole un breve toque al acelerador. Además, cuando se apaga el motor, 
la electrónica activa en la caja de modo automático un bloqueo mientras 
el coche está detenido. 

Asistencia al arrancar cuesta arriba.

La caja M con doble embrague tiene un sensor que detecta la inclinación 
del coche, para desplazar los puntos de cambio de marcha. Si el coche se encuentra cuesta arriba o cuesta abajo, los cambios de marcha se producen en otras circunstancias que conduciendo en un plano horizontal. De esta manera, se evitan los reiterados cambios de marcha que se producen con las cajas automáticas convencionales cuando se sube una cuesta. Al bajar 
una cuesta se mantienen las marchas bajas durante más tiempo, con el fin 
de aprovechar el efecto de frenado del motor. Además, si está activa la modalidad automática, la selección automática de las marchas se adapta 
a la inclinación de la cuesta. 

Tecnología de competición para el tráfico cotidiano: 
el BMW M3 con caja de cambios M con doble embrague. 

La nueva caja de cambios M con doble embrague de BMW M GmbH 
es un sistema de transmisión que tiene la tecnología más avanzada. La caja 
de cambios M con doble embrague y Drivelogic subraya acertadamente el carácter dinámico de los coches de altas prestaciones provistos del logotipo M. Gracias a su configuración específica de M, armoniza a la perfección 
con el motor y el chasis del BMW M3, un automóvil que fue desarrollado de acuerdo con lo que se exige en la competición automovilística. Pero la 
caja también contribuye al mayor confort y, además, es una medida más 
para aumentar la eficiencia de los coches de la marca. 

La caja de cambios M con doble embrague y Drivelogic cumple todos los requisitos necesarios para aumentar el dinamismo y, al mismo tiempo, ofrecer un nuevo nivel de confort. En comparación con cajas de cambios automáticas convencionales, prescinde – entre otros elementos – del convertidor de 
par, que produce pérdidas energéticas. La eficiente unidad de control de 
la caja es capaz de seleccionar la relación óptima según criterios de eficiencia, respetando el estilo de conducción del conductor. De esta manera, la caja M con doble embrague y Drivelogic logra reducir el consumo y la emisión 
de gases de escape. Así, BMW M GmbH subraya una vez más su alto nivel tecnológico y su papel de líder en materia de desarrollo de automóviles 
de altas prestaciones, capaces de trasladar la tecnología de los coches de competición al tráfico cotidiano, ofreciendo el alto nivel de confort 
y eficiencia que actualmente se exige a los coches de este segmento.

Conducir un descapotable ahora también es una vivencia muy especial 
en el segmento de los coches compactos. El placer de conducir un 
BMW Serie 1 Cabrio, disfrutando del sol y de la brisa, significa estar a los mandos de un automóvil fascinantemente deportivo y de elegantes proporciones, en estrecha relación con el entorno y la naturaleza. Este descapotable de dos puertas combina sus formas dinámicamente alargadas con la agilidad de un coche compacto con tracción trasera. Especialmente 
el modelo tope de gama, el BMW 135i Cabrio, dotado de un motor Twin Turbo de gasolina de seis cilindros en línea de 3.000 cc y 225 kW/306 CV 
e inyección directa, permite disfrutar al máximo al volante. Este modelo lleva 
de serie el kit aerodinámico M, es15 milímetros más bajo y, además, se distingue por estar equipado, también de serie, con el chasis deportivo M. 
La gama de motores de esta serie de modelos se completa con otro motor 
de seis cilindros de 160 kW/218 CV, montado en el BMW 125i Cabrio, 
dos nuevos motores de cuatro cilindros con inyección directa de gasolina 
y una potencia de 125 kW/170 CV (BMW 120i Cabrio) y de 105 kW/143 CV (BMW 118i Cabrio), y un motor diésel de cuatro cilindros de última genera-ción, de 130 kW/177 CV, utilizado en el BMW 120d Cabrio.

Siendo el cuarto modelo de la serie 1 de BMW, después de las versiones de 
5 puertas, de 3 puertas y coupé, el BMW Serie 1 Cabrio marca un hito 
más en la exitosa historia de esta gama de modelos. Tratándose del primer descapotable selecto del segmento de los coches compactos, es el modelo que marca el inicio en el mundo de la conducción de los descapotables de BMW. Este nuevo modelo interpreta a la perfección los valores que distinguen a la marca, con un logrado diseño de toque especialmente juvenil. Buena parte de esta imagen se debe a la capota textil de alta calidad y de aislamiento acústico optimizado, que subraya el carácter deportivo de este coche 
de dos puertas. Esta capota, de excelentes cualidades de aislamiento térmico 
y acústico, se acciona electrohidráulicamente y se abre o cierra en apenas 
22 segundos (incluso con el coche en movimiento). La operación de abrir la capota puede iniciarse a una velocidad de 40 km/h y puede continuarse mientras el coche está rodando a una velocidad de hasta 50 km/h, lo que significa que es posible abrir la capota en cualquier momento mientras se conduce en la ciudad. Como alternativa a los colores clásicos negro o 
beige, esta capota puede ser opcionalmente de color antracita con efecto plateado. La capota que lleva este color fue desarrollada por BMW 
especialmente para este modelo y es única en el mundo, tiene un material textil con hilos brillantes intercalados, por lo que cuando está expuesta 
a los rayos solares se produce un efecto de brillo metálico que le confiere 
una apariencia de especial calidad.

La línea lateral, que transcurre por debajo de las superficies acristaladas y paralelamente a la calzada y, además, la dinámica silueta de la capota, consiguen que el BMW Serie 1 Cabrio tenga una forma especialmente esbelta. Además, con el corte horizontal de esta carrocería descapotable, este coche adquiere ese carácter abierto que distingue a todos los descapotables de la marca BMW. El conductor, su acompañante, y también los pasajeros traseros, tienen una sensación de libertad mucho mayor a la que usualmente se tiene en descapotables compactos. Esta sensación se acentúa con 
el marco del parabrisas, que está menos inclinado. Gracias a su posición más vertical, la distancia entre el parabrisas y las cabezas de los ocupantes 
de los asientos delanteros es mayor, con lo que la sensación de amplitud 
es más grande.

El diseño exterior: a primera vista, inconfundiblemente un BMW.

Debido a sus compactas dimensiones exteriores, el nuevo BMW Serie 1 Cabrio no solamente impresiona por su tamaño, sino también por su imponente estética. Este modelo representa un logrado y elegante desarrollo del diseño 
de los demás modelos de la misma serie. Comparte diversos componentes característicos con el BMW Serie 1 Coupé, entre ellos el faldón delantero, 
los estribos y el faldón posterior. La forma de la silueta del coche, con sus grandes puertas sin marco, expresa ópticamente que se trata de un coche de 
tracción trasera, algo único en el segmento. Las tensas superficies cóncavas 
y convexas se acentúan con los pasos de rueda abombados. Los flancos resultan musculosos y atléticos, ya que las superficies sobre las ruedas son 
muy pequeñas. En comparación con otros coches del segmento, la línea 
de la cintura a lo largo del habitáculo es muy baja, por lo que da la sensación 
de ser más largo, expresando la típica elegancia de los descapotables 
de la marca BMW. 

La línea de la cintura empieza desde el capó y continúa sin interrupciones hasta la zaga, creando una unión entre la parte delantera y la posterior 
del coche, manteniendo un mismo plano que rodea todo el habitáculo. Visto desde un ángulo superior, el BMW Serie 1 Cabrio casi tiene las dinámicas formas de una veloz lancha. Este descapotable es la genuina expresión 
de las auténticas virtudes de un coche concebido para disfrutar al máximo 
del sol y del viento. 
La capota de cualidades acústicas optimizadas marca la silueta 
de la zaga.

En la zaga del nuevo BMW Serie 1 Cabrio predomina la estética de 
la capota. Si está abierta, salen a relucir plenamente las líneas horizontales 
de la carrocería. Dado que la capota desaparece completamente debajo 
de la tapa del maletero, el BMW Serie 1 Cabrio parece especialmente bajo y deportivo visto desde atrás. Estando cerrada la capota de aislamiento acústico optimizado, se acentúa la silueta de la zaga, que se ensancha en la parte inferior, guiando la vista hacia las ruedas y dando la impresión de gran aplomo.

La tapa del maletero termina en un discreto alerón que alberga la tercera 
luz de freno. Este elemento aerodinámico incorporado en la línea de la tapa acentúa la poca profundidad de la zaga y consigue reducir adicionalmente 
las fuerzas ascendentes en el eje posterior a altas velocidades. Los pilotos posteriores tienen forma de «L», e incorporan las luces intermitentes y 
la luz de marcha atrás marcando una franja blanca. Las luces posteriores tienen fibra conductora de luz con diodos luminosos LED.

La gama de colores de la carrocería y del habitáculo subraya el carácter 
juvenil del nuevo BMW Serie 1 Cabrio. Los llamativos colores y los intensos contrastes entre el exterior y el interior logran que el diseño esté determinado por formas de tenso dinamismo, muy de acuerdo con las sensaciones 
que se tienen al volante. La expresión extrovertida del BMW Serie 1 Cabrio logra realzarse con los colores plata cachemir y rojo Sedona metalizado, exclusivos de este modelo. 

BMW 135i Cabrio de serie con kit deportivo M modificado.

El BMW 135i Cabrio, el modelo más deportivo de los descapotables de la serie 1 de BMW, se distingue por llevar de serie un kit aerodinámico M modificado, proveniente del kit deportivo de los demás modelos. Este 
kit incluye una entrada de aire central de mayores dimensiones y entradas 
de aire pequeñas, limitadas por los deflectores que resaltan ligeramente 
en la parte frontal. Un pliegue adicional en los faldones laterales consigue 
reducir ópticamente la altura del coche y acentúa su carácter dinámico. 
El difusor incorporado en el paragolpes posterior y las salidas de escape 
de color cromado oscuro realzan adicionalmente el carácter deportivo 
y elegante de este descapotable.

El diseño del habitáculo: calidad selecta con materiales exquisitos.

El habitáculo del BMW Serie 1 Cabrio armoniza elegantemente con las superficies del exterior. Recurriendo al diseño del habitáculo del BMW Serie 1 Coupé, se hicieron las adaptaciones oportunas para el descapotable. El paso del exterior al interior de los modelos BMW 135i Cabrio y BMW 125i Cabrio está marcado en todo su perímetro por una moldura cromada, un detalle estético especialmente selecto, que también pueden llevar opcionalmente los modelos con motor de cuatro cilindros. Combinando esta moldura con el equipamiento Chrome Line, también las guías de los cinturones delanteros están cromadas.

El diseño del habitáculo corresponde más bien a la estética de coches de segmentos superiores, gracias a la gran calidad de los materiales, a la clara estructuración de sus líneas y a los detalles funcionales especialmente eficientes. La calidad del graneado de las superficies del salpicadero, los revestimientos de las puertas y la consola central y, además, las superficies intercaladas de galvanizado aperlado, crean un ambiente espacioso, especialmente atractivo a la vista y al tacto. El equipamiento opcional con tapicería de piel, especialmente desarrollado para este descapotable, 
incluye también recubrimientos de piel en los apoyabrazos de las puertas 
y de la consola central. La sensación de alta calidad se completa con 
costuras de esmerado acabado.

Solución específica para los descapotables: 
piel con tecnología Sun Reflective. 

BMW Individual ofrece equipamientos de carácter especialmente exclusivo, entre ellos la piel con tecnología de reflexión de los rayos solares. Este exclusivo sistema, que se estrenó en el BMW Individual Serie 6 Cabrio, evita que la piel se caliente demasiado cuando está expuesta al sol; ahora se ofrece en todas las variantes de piel previstas para el compacto BMW Serie 1 Cabrio. BMW es el primer fabricante de automóviles del mundo en ofrecer esta tecnología en productos fabricados en grandes series. Los pigmentos reflectantes, incorporados en la piel, reducen el calentamiento causado por 
los rayos solares en hasta 20 grados, incluso si el coche está expuesto 
al sol con la capota abierta y durante bastante tiempo. En la práctica esto significa que aunque la piel expuesta al sol se calienta, nunca alcanza temperaturas que pueden llegar a ser molestas.

El climatizador del BMW Serie 1 Cabrio es una versión especial para 
coches descapotables y, por lo tanto, bien puede utilizarse aunque la capota 
esté abierta. Cuando se activa la modalidad de funcionamiento específica 
para descapotables, la regulación del aire depende menos de la temperatura que hay en el habitáculo y el ajuste se produce en mayor medida en función de la temperatura exterior y la incidencia de los rayos solares.

El deflector opcional detrás de los asientos posteriores del BMW Serie 1 Cabrio reduce especialmente los remolinos de viento que se producen 
al conducir a velocidades más altas. Este deflector se monta de modo muy sencillo, utilizando los puntos de anclaje que se encuentran en los revestimientos laterales traseros. 

Vano en el respaldo posterior, con bolsa para transportar objetos largos. Más espacio para llevar equipos de deporte de mayor tamaño. 

El maletero del BMW Serie 1 Cabrio tiene un volumen de 260 litros con 
la capota abierta, por lo que ofrece un espacio inigualado por otros descapotables del segmento. Una vez que la capota está cerrada, puede abatirse hacia arriba el recubrimiento variable que separa el espacio que ocupa la capota abierta del resto del maletero. De esta manera, la capacidad del maletero aumenta a 305 litros. El respaldo, especialmente desarrollado para el BMW Serie 1 Cabrio, aumenta la versatilidad del coche, única 
en el segmento. El vano opcional para cargas largas es más alto y ancho 
que lo usual y está previsto para colocar una bolsa de transporte, dejando un espacio abierto entre el habitáculo y el maletero de un tamaño inusual 
en el segmento. La bolsa es suficientemente grande como para transportar, por ejemplo, dos snowboards. 

Es posible aumentar la capacidad de transporte llevando un portaequipajes opcional (no disponible para el BMW 135i Cabrio), incluido en la gama 
de accesorios originales de BMW y que se monta en la zaga del coche. Este portaequipajes de aluminio permite llevar, por ejemplo, dos bicicletas.

BMW EfficientDynamics: de serie con recuperación de energía de frenado, función Auto Start-Stop e indicación del momento óptimo para el cambio de marchas. 

Todos los propulsores de gasolina y diésel que puede llevar el 
BMW Serie 1 Cabrio son dinámicos, eficientes y brillan por la suavidad de su funcionamiento, una característica típica de los motores de la marca BMW. Estos motores han sido creados de acuerdo con al estrategia EfficientDynamics 
de BMW, por lo que cuentan con una serie de soluciones innovadoras, destinadas a optimizar el consumo y reducir las emisiones de gases nocivos. 
Las medidas adoptadas con el fin de aumentar la eficiencia se aplican 
en combinaciones específicas según modelo, y son siempre parte del equi-pamiento de serie. Estas medidas no se limitan a la tecnología del motor (reducción de peso, reconfiguración de las cámaras de combustión, optimización de la composición de la mezcla mediante common-rail de tercera generación, VALVETRONIC o inyección de gasolina High Precision Injection, guiado preciso del aire y control exacto del proceso de combustión), 
ya que, además, abarcan los grupos secundarios que rodean al motor. 

Entre las medidas adoptadas con la finalidad de aumentar la eficiencia y aplicadas en todos los BMW Serie 1 Cabrio, cabe resaltar el sistema de la recuperación de energía de frenado. Este sistema consigue que la generación de corriente eléctrica para la red de a bordo se limite casi únicamente 
a las fases de deceleración y frenado, es decir, a las fases sin consumo de combustible. Durante las fases de aceleración, por lo general se desacopla 
el alternador para disponer de una potencia mayor y disfrutar más de 
la conducción ahorrando al mismo tiempo energía y, además, generando 
menos gases contaminantes.

En el caso de las versiones con caja de cambios manual y motor de cuatro cilindros, la función Auto Start Stop logra aumentar la eficiencia del coche, especialmente en el tráfico urbano. El sistema apaga el motor automá-ticamente cuando no es necesario que esté funcionando. De este modo, 
el consumo de combustible baja a cero mientras, por ejemplo, se espera en un semáforo. Cuando el conductor pone la palanca de cambios en punto muerto y retira el pie del embrague, la electrónica del motor lo apaga. Para volver a ponerlo en marcha, no hay más que pisar el embrague. 

El nuevo BMW Serie 1 Cabrio también ofrece la posibilidad de aprovechar 
de modo eficiente la energía contenida en el combustible mientras el coche 
está en marcha. Los modelos con caja manual llevan de serie un indicador 
del punto óptimo de cambio de marchas. En el tablero de instrumentos 
se enciende unas flechas, indicando que es oportuno cambiar de marcha.

Según la variante del modelo, el BMW Serie 1 Cabrio incluye medidas de optimización adicionales, que funcionan de modo automático para reducir el nivel de consumo, sin que el conductor tenga que intervenir. Entre estas medidas está, por ejemplo, el control de las compuertas de entrada de aire 
en el frontal del coche. Estas compuertas únicamente se abren si el motor necesita más aire de refrigeración. Estando cerradas, optimizan las 
cualidades aerodinámicas del coche. 

El funcionamiento de diversos grupos secundarios según las necesidades específicas en cada caso, contribuye adicionalmente a aumentar la eficiencia 
y reducir el consumo energético. La servodirección de accionamiento eléctrico EPS (no disponible para el BMW 135i Cabrio) únicamente consume energía cuando, efectivamente, es necesario aplicar fuerza para ayudar al 
giro del volante. Otra función que contribuye al menor consumo es la bomba del líquido refrigerante combinada con los motores nuevos de gasolina, 
que no funciona según las revoluciones del motor, sino dependiendo de la temperatura del mismo, por lo que sólo se activa cuando realmente es 
necesario. También el compresor del climatizador contribuye a ahorrar energía, ya que únicamente se pone en funcionamiento cuando el sistema de 
aire acondicionado está funcionando. Cuando no lo está, el compresor está desacoplado de la correa de accionamiento.

BMW 135i Cabrio, con el motor de seis cilindros en línea más potente de BMW. 

La variante más deportiva de la nueva serie de modelos es el BMW 135i Cabrio, que dispone del motor de seis cilindros en línea más potente de la gama 
de motores de BMW. En combinación con el sistema Twin Turbo y la inyección directa de gasolina High Precision Injection, este propulsor de metal ligero cuenta con una tecnología única en el mundo en esta categoría de motores. Este propulsor de 2.979 cc y de apenas 185 kilogramos, tiene una potencia máxima de 225 kW/306 CV a 5.800 rpm y un par máximo de 400 Nm, disponible en un amplio margen comprendido entre las 1.300 y 5.000 vueltas. Las vivencias que se experimentan a los mandos de este descapotable de 
dos puertas están determinadas por una impresionante e inmediata capacidad de aceleración que únicamente termina al alcanzarse las revoluciones máximas, aproximadamente 7.000 vueltas. El BMW 135i Cabrio es capaz de acelerar 
de 0 a 100 km/h en apenas 5,6 segundos y su velocidad punta es de 250 km/h, limitada electrónicamente. Ello significa que el modelo tope de la gama corresponde al segmento de coches deportivos de pura sangre, brillando además por su bajo consumo. El consumo promedio según el ciclo de pruebas UE es de 9,4 litros a los 100 kilómetros, demostrándose una vez más que la estrategia BMW EfficientDynamics redunda en valores de consumo claramente inferiores, también en los modelos especialmente potentes.

El motor BMW 135i Cabrio es el primero y único del segmento que tiene 
seis cilindros en línea y tecnología Twin Turbo. Por la forma de entregar 
su gran potencia, más bien parece ser un motor atmosférico de cilindrada mucho mayor. El sistema High Precision Injection asume una función 
clave en la estrategia destinada al aprovechamiento lo más eficiente posible del combustible. La segunda generación de inyección directa de gasolina funciona con inyectores ubicados en la culata, justo junto a las bujías, y 
que alimentan la gasolina a una presión de 200 bar. Esta solución garantiza 
una inyección dosificada y sumamente precisa del combustible. 

Además de su gran potencia, el BMW 135i Cabrio brilla por una serie de soluciones incluidas de serie y que acuñan su extraordinario comportamiento dinámico. Además de las diferencias en el exterior debido al kit aero-
dinámico M, este modelo lleva un chasis M deportivo, con un reglaje especial del sistema de control dinámico de la estabilidad DSC, una función de 
diferencial autoblocante controlada electrónicamente, una programación 
de respuesta más directa de la servodirección Servotronic y una programación de respuesta más rápida a los movimientos del acelerador. 

BMW 125i Cabrio: 
la alternativa atmosférica entre los motores de seis cilindros. 

También el BMW 125i Cabrio lleva un motor de seis cilindros en línea. 
Este motor atmosférico tiene una cilindrada de 2.996 cc, una potencia de 
160 kW/218 CV a 6.100 rpm y un par motor de 270 Nm a 2.500 rpm. 
Este propulsor logra que el BMW 125i Cabrio alcance una velocidad punta 
de 238 km/h. Este modelo es capaz de acelerar de 0 a 100 km/h en tan 
sólo 6,8 segundos.

Con su peso de apenas 161 kilogramos, este motor de seis cilindros con bloque de cilindros de magnesio y aluminio contribuye a la equilibrada repartición del peso sobre los dos ejes del BMW 125i Cabrio, favoreciendo 
así la gran agilidad del coche. El mayor grado de eficiencia del propulsor también se debe al sistema de regulación plenamente variable de las válvulas VALVETRONIC, que ha sido objeto de un constante trabajo de desarrollo. Además, la eficiencia también aumenta gracias a la bomba de agua 
refrigerante de accionamiento eléctrico, que únicamente se pone en funcio-namiento cuando realmente es necesario. En promedio, el BMW 125i Cabrio necesita 8,1 litros de gasolina a los 100 kilómetros, lo que demuestra que 
se trata de un propulsor de seis cilindros potente pero económico a la vez.

BMW 120i Cabrio y BMW 118i Cabrio: 
cuatro cilindros en plena forma.

Los ingenieros también apostaron por la inyección directa de gasolina 
High Precision Injection en los motores de cuatro cilindros del nuevo 
BMW Serie 1 Cabrio. El propulsor de aleación ligera de 1.995 cc se ofrece con dos niveles de potencia. Los dos motores de gasolina están equipados con el sistema de inyección directa de segunda generación, de funcio-namiento con mezcla pobre. Ello significa que los inyectores piezoeléctricos, montados centralmente en la culata, inyectan gasolina a las cámaras por capas de diversa concentración. De este modo, la mezcla de gasolina y 
aire capaz de producir la explosión siempre está únicamente en las cercanías 
de la bujía. Inmediatamente después del encendido, también las capas inferiores se encienden. El bloque de cilindros de ambos motores es 
de aluminio. La diferencia más importante entre los dos propulsores está determinada por la utilización de un sistema de admisión variable en 
el caso de la versión de mayor potencia.

En el caso del BMW 120i Cabrio, el propulsor tetracilíndrico tiene una potencia de 125 kW/170 CV a 6.700 rpm, y el par máximo es de 210 Nm 
a 4.250 rpm. Con este motor, el coche es capaz de acelerar en 8,4 segundos de 0 a 100 km/h y la velocidad punta es de 220 km/h. Según ciclo de 
pruebas UE, el nuevo BMW 120i Cabrio consume en promedio 6,6 litros 
a los 100 kilómetros y su valor de CO2 es de 158 gramos por kilómetro.

También el segundo motor de gasolina de cuatro cilindros es apropiado 
para una conducción dinámica, ya que cuenta con una potencia de 
105 kW/143 CV a 6.000 rpm y tiene un par motor de 190 Nm a 4.250 rpm. 
La velocidad máxima del BMW 118i Cabrio es de 210 km/h y para acelerar de 0 a 100 km/h necesita 9,3 segundos. Según ciclo de pruebas UE, consumo promedio es de 6,3 litros a los 100 kilómetros y el valor de CO2 es de 
149 gramos por kilómetro.

BMW 120d Cabrio, de serie con filtro de partículas.

El motor turbodiésel de cuatro cilindros del BMW 120d Cabrio tiene una cilindrada de 1.995 cc y una potencia de 130 kW/177 CV a 4.000 rpm. 
Su par motor de 350 Nm está disponible entre las 1.750 y 3.000 vueltas. 
La velocidad punta de este modelo es de 222 km/h y detiene el cronómetro en 8,1 segundos al acelerar de 0 a 100 km/h. El consumo promedio es de apenas 5,1 litros a los 100 kilómetros, por lo que el nuevo BMW 120d Cabrio combina prestaciones deportivas con un alto nivel de economía. En comparación con sus competidores del segmento, este modelo es superior gracias a su capacidad de aceleración y a su bajo consumo. También el 
valor de las emisiones de CO2 es ejemplar, ya que es de tan sólo 134 gramos por kilómetro.

El propulsor del nuevo BMW 120d Cabrio dispone de un turbocompresor 
de gases de escape con geometría variable de la turbina, por lo que garantiza una entrega óptima de potencia a cualquier carga. La tercera generación 
del sistema de inyección directa common-rail del combustible diésel funciona con inyectores piezoeléctricos, que aplican una presión de 1.800 bar. Siendo un representante de la nueva generación de motores diésel, el motor lleva 
de serie un filtro de partículas montado muy cerca del motor. De esta manera se obtiene una regulación mucho más eficiente de las emisiones, no sólo 
en lo que respecta al CO2.

Dinámica caja de cambios automática con función Steptronic.

Todos los modelos del nuevo BMW serie 1 Cabrio pueden llevar opcional-mente una caja de cambios automática de seis marchas, independientemente del tipo de motor. Esta caja automática cuenta con un convertidor de par especial, que logra reducir las pérdidas de energía y que consigue que los tiempos de respuesta y de cambio de marchas sean óptimos. La caja está ubicada directamente a continuación del motor, de acuerdo con el carácter dinámico del coche. Esta caja también permite seleccionar las marchas 
con gran precisión, siendo posible bajar de marchas directamente, obviando las marchas intermedias.

Mediante la función Steptronic, el conductor también puede cambiar las marchas manualmente, ya sea utilizando la palanca en la consola central 
o las levas que se encuentran en el volante. En el caso del BMW 135i Cabrio 
con caja automática, las levas en el volante vienen de serie; para el 
BMW 125i Cabrio con caja automática se ofrecen opcionalmente. En el caso del BMW 135i Cabrio, la elección de la modalidad de cambio manual activa, 
al mismo tiempo, un funcionamiento especialmente deportivo de la caja. 

La caja de cambios automática del BMW 135i Cabrio es especialmente deportiva. Esta caja fue incluida por primera vez en el nuevo BMW Serie 5 
que se estrenó en la primavera de 2007, y se distingue por su precisión 
y por los tiempos extremadamente cortos de cambio de marchas.

Sofisticado chasis, opcionalmente con servodirección eléctrica EPS 
y sistema de dirección activa.

El carácter deportivo del BMW Serie 1 Cabrio también se debe la tracción trasera, algo único en el segmento de los coches compactos. Y también 
la configuración del chasis es inusual en esta categoría de automóviles. 
El eje posterior es de cinco brazos, especialmente adaptado a la potencia 
y al par de los potentes motores. El diferencial del eje posterior corresponde 
a los nuevos diferenciales presentados cuando fue lanzada al mercado la nueva serie 1 de BMW. El funcionamiento y la vida útil son óptimos gracias 
al rodamiento de bolas doble helicoidal, que se estrena en este modelo 
y que logra disminuir la temperatura de funcionamiento. El eje delantero de doble articulación y columnas telescópicas, combinado con una estabilizadora, 
es, en su mayor parte, de aluminio. Además de pesar muy poco, la rigidez 
de cada uno de sus componentes es mayor.

La servodirección eléctrica EPS (Electric Power Steering) con función Servotronic integrada es una novedad. La asistencia varía en función de la velocidad del coche. La EPS aumenta la precisión y el confort de las maniobras al volante y, al mismo tiempo, contribuye a reducir el consumo 
de combustible, porque el motor eléctrico sólo se activa cuando es necesario, a diferencia de lo que sucede con los sistemas hidráulicos convencionales, que funcionan constantemente. 

El BMW Serie 1 Cabrio puede equiparse opcionalmente con el sistema de dirección activa, desarrollado por BMW, para obtener más precisión y confort. Mientras que el sistema Servotronic de serie incide en la fuerza que debe aplicarse en el volante, la dirección activa modifica la relación de la dirección en función de la velocidad del coche.

Programas dinámicos para un control perfecto del coche.

El BMW Serie 1 Cabrio lleva de serie el sistema antibloqueo ABS y, además, 
el control dinámico de la estabilidad DSC, que evita que el coche sobrevire 
o subvire en las curvas, para lo que se activan los frenos de las ruedas que correspondan y se reduce el par motor. El DSC incluye el sistema antibloqueo de los frenos (ABS), el sistema de control automático de la estabilidad 
(ASC) que evita que las ruedas motrices patinen al acelerar, el sistema de control de frenado en curvas (CBC) que estabiliza el coche al frenar en curva, 
y el sistema de control dinámico de la tracción DTC que se puede conectar adicionalmente para optimizar la capacidad de impulsión. En caso necesario, es posible desactivar completamente el sistema DSC del BMW Serie 1 Cabrio, simplemente pulsando un botón.

Función electrónica de diferencial autoblocante para mejorar
la capacidad de tracción del BMW 135i Cabrio.

Para lograr que la capacidad de impulsión sea óptima, considerando la gran potencia y el elevado par motor del nuevo BMW 135i Cabrio, se recurre 
a diversas medidas destinadas a mejorar la capacidad de tracción. La meta principal consistió en ayudar al conductor que prefiere un estilo de conducción deportivo, por ejemplo acelerando con fuerza al salir de las curvas. El diferencial autoblocante, controlado electrónicamente, logra que la capacidad de tracción sea óptima cuando el sistema DSC está completa-mente desactivado. De esta manera se activa específicamente el freno de la rueda motriz que patina al trazar curvas de pequeño radio a mayor velocidad. De este modo, el coche tiene una mejor capacidad de impulsión sin 
incidir negativamente en el comportamiento de la dirección. 

El BMW 120i Cabrio, el BMW 118i Cabrio y el BMW 120d Cabrio tienen llantas de 16 pulgadas, mientras que los dos modelos con motor de seis cilindros tienen de serie llantas de aleación ligera de 17 pulgadas. Además, 
el BMW 135i Cabrio lleva de serie el chasis deportivo M y un sistema 
de frenos de alto rendimiento, de pinzas fijas de 6 bombines en las ruedas delanteras y de pinzas fijas de 2 bombines en las ruedas posteriores. El 
ajuste de los sistemas de estabilización ASC y DSC se realiza en función de las características dinámicas de cada modelo. 

Máxima calidad, también en los sistemas de seguridad.

Los aceros de alta resistencia, los refuerzos adicionales y los especiales elementos de deformación programada absorben de modo muy eficiente la energía de cualquier impacto fuerte, desviando las fuerzas a lo largo de 
zonas definidas, apartándolas de la jaula del habitáculo. La rigidez torsional del BMW Serie 1 Cabrio tiene características que se asemejan a la calidad de 
la carrocería del BMW Serie 3 Cabrio, un coche especialmente dinámico y, 
al mismo tiempo, extremadamente seguro. Además, el BMW Serie 1 Cabrio cumple todas las leyes internacionales en relación con la seguridad activa 
y pasiva. Por lo tanto, cumple todas las condiciones necesarias para obtener una puntuación óptima en todas las pruebas de choque de relevancia mundial.

Con los sistemas de retención, coordinados y controlados de forma precisa 
por la unidad electrónica de seguridad central, los ocupantes de los cuatro asientos cuentan con una protección óptima. El nuevo BMW Serie 1 Cabrio tiene de serie cuatro airbags, dos frontales de accionamiento en dos fases 
y dos laterales integrados en los respaldos de los asientos delanteros. Además, el nuevo descapotable está equipado, también de serie, con respaldos 
y apoyacabezas optimizados para resistir impactos. Los sensores de vuelco detectan permanentemente los movimientos verticales y horizontales 
del BMW Serie 1 Cabrio. Si la electrónica de seguridad constata que el coche corre el peligro de volcar, se activan en fracciones de segundo dos barras antivuelco que normalmente están escamoteadas detrás de los apoyacabezas de los asientos posteriores. Así, la elegante silueta del nuevo BMW Serie 1 Cabrio armoniza a la perfección con sus sistemas de seguridad.

Los faros principales bi-xenón opcionales y el sistema de adaptación automática de la luz en curvas logran que la conducción de noche sea más segura. La combinación de estas funciones de confort y de seguridad es 
única en el segmento. Con la luz de conducción diurna, proporcionada por los anillos luminosos dobles que le dan al coche el aspecto típico de BMW, aumenta la percepción del coche en condiciones luminosas normales y difusas del entorno. Gracias a la activación de las luces de freno en dos fases, según la fuerza de frenado, los conductores que van detrás del BMW se percatan más fácilmente si el coche que va delante está frenando fuertemente.

Entretenimiento selecto: conexión AUX y puerto para iPod.

Los sistemas de audio disponibles para el BMW Serie 1 Cabrio disponen opcionalmente, además de la conexión AUX-In, de un puerto USB que permite conectar diversos modelos del iPod de Apple u otras unidades 


MP3 externas, para integrarlos completamente en el sistema de audio 
del coche. El sistema de mando iDrive, combinado con el navegador opcional, y las ocho teclas libremente programables, permiten controlar todas 
las funciones secundarias y de confort de los sistemas de comunicación, entretenimiento y navegación y del sistema de aire acondicionado.

El nuevo BMW Serie 1 Coupé se concentra en el más puro placer de conducir. La exitosa gama de modelos de la serie 1 de BMW se amplía con este compacto y dinámico coche de dos puertas. Con sus potentes motores de gasolina y diésel, su excepcional estabilidad y sus excelentes cualidades dinámicas, este nuevo modelo invita a disfrutar los momentos deportivos 
que permite el tráfico cotidiano. También el BMW Serie 1 Coupé, siendo un coche de 4 asientos, es un automóvil muy funcional, gracias al maletero separado del habitáculo y a los respaldos de los asientos traseros, abatibles en relación de 60 : 40. Sin embargo, en este modelo prima el criterio del placer de conducir, que tiene su máxima expresión en el modelo tope de la gama BMW 135i Coupé. Además, el coupé de dos puertas, al igual que todas las variantes del BMW Serie 1, se distingue por su extraordinaria eficiencia.

Transcurridos apenas algunos meses desde el exitoso lanzamiento del 
BMW Serie 1 Coupé, ahora se ofrece una segunda variante de este deportivo compacto con motor de seis cilindros. El BMW 125i Coupé lleva un motor de 3.000 cc de seis cilindros en línea con BMW VALVETRONIC, que tiene una potencia de 160 kW/218 CV. Este propulsor combina la extraordinaria entrega de la potencia que distingue a todos los motores de seis cilindros de BMW con un alto y ejemplar nivel de eficiencia. El BMW 125i Coupé consume en promedio 7,9 litros a los 100 kilómetros, por lo que es el modelo más económico de la serie 1 de BMW con motor de seis cilindros. Además se ofrecen dos motores de cuatro cilindros turbodiésel de nueva generación, montados en los modelos BMW 123d Coupé y BMW 120d Coupé. Con estos propulsores, los tres modelos superan a las propuestas de la competencia, tanto por sus prestaciones como por su bajo consumo. Con su extraordinaria relación entre potencia y economía, el BMW Serie 1 Coupé subraya de modo fascinante el acierto de la estrategia EfficientDynamics de BMW. Con esta estrategia se aplicaron diversas medidas en la carrocería yen el conjunto propulsor, específicas para cada modelo, logrando aumentar su dinamismo y, al mismo tiempo, reducir considerablemente su consumo.

Eficiencia y agilidad, sobre las huellas del BMW 02.

El lanzamiento de la serie 1 de BMW ha significado una exitosa ampliación 
de la gama de BMW para abarcar también el segmento de los coches compactos. El BMW Serie 1 sigue siendo el único coche de este segmento con tracción trasera. El BMW Serie 1 Coupé acentúa el carácter deportivo 
de todos los modelos de la serie, siendo la variante más ágil y maniobrable. Las ventajas que ofrecen las compactas dimensiones y el bajo peso, 
se aprovechan al máximo para optimizar el comportamiento dinámico 
del automóvil.

No es la primera vez que BMW marca las pautas en el segmento de los coches compactos, ofreciendo un modelo concebido para disfrutar 
de la conducción. En 1966 se presentó la serie BMW 02, que hasta el día 
de hoy es considerada la serie precursora de coches dinámicos y ágiles. Tracción trasera, motores potentes y espacio para cuatro personas: esos fueron los ingredientes esenciales de aquella serie, que fue un éxito 
rotundo durante doce años. 

Diseño exterior: clara diferenciación frente a la competencia.

Por su estética, el nuevo BMW Serie 1 Coupé retoma las formas de los 
demás modelos de la serie. Sus proporciones deportivas son garantía de una presencia excepcional en el segmento de los coches compactos. La larga parte delantera, el «greenhouse» (es decir, el conjunto visible del habitáculo) desplazado hacia atrás y la corta zaga marcan las diferencias entre este compacto de dos puertas y los demás modelos de la competencia. Visto desde un costado, la línea que transcurre a lo largo de las ventanas laterales es el elemento que más define el diseño del coche. Los faldones laterales, marcadamente moldeados, acentúan las superficies laterales de formas cóncavas y convexas. Las marcadas líneas y los pasos de rueda abombados realzan el carácter deportivo del BMW Serie 1 Coupé. 

El diseño de la parte frontal del nuevo coupé consigue distinguirlo con claridad como parte de la gama de los modelos de la serie 1 de BMW. 
La forma de la parrilla ovoide doble de BMW, con ancho marco cromado, 
y también los faros, son idénticos en toda la gama. El nuevo color de 
la carrocería rojo Sedona metalizado se ofrece exclusivamente para el 
BMW Serie 1 Coupé. La gama de colores de la carrocería se completa con ocho colores más de pintura metalizada, además de tres tonalidades 
de pinturas estándar. 

El montante B oscuro es otro rasgo típico que distingue a los coupé de la marca BMW. Con este montante, la superficie acristalada parece ser continua y la ligereza de toda la parte superior del habitáculo contrasta con la solidez del resto de la carrocería. El ángulo inferior de la ventana posterior es un elemento que subraya el carácter dinámico del coche, como en todos los modelos de la marca. También el recorrido de la línea del techo, que termina en un ángulo claramente definido en la corta zaga, es un elemento estilístico típico del coupé. La puerta de grandes dimensiones y el montante B 
fuertemente inclinado, trasladan el centro óptico de la silueta hacia el eje posterior, por lo que resulta evidente que se trata de un coche con tracción posterior.

Acentuación del aplomo de la zaga mediante cantos que crean superficies horizontales claras y sombreadas.

El nuevo BMW Serie 1 Coupé tiene una zaga de gran aplomo, con una 
tercera luz de freno integrada. La tapa del maletero lleva incorporada una pestaña aerodinámica, que acentúa el diseño de la corta zaga y que disminuye las fuerzas ascendentes que actúan sobre el eje posterior a altas velocidades. Las divisiones internas de los pilotos posteriores en forma de L se atienen 
a la orientación horizontal de toda la parte posterior del coche. Los pilotos de marcha atrás y las luces intermitentes forman una sola franja blanca. Las 
luces posteriores llevan conductores de luz horizontales, iluminados con diodos luminosos (LED), por lo que irradian una luz muy homogénea. Gracias 
a este elemento estilístico, ya aplicado en otros modelos de la marca, 
el BMW Serie 1 Coupé siempre se reconoce como un modelo de la marca, también en la oscuridad. Otro elemento típico de BMW es la activación 
de las luces de freno en dos fases, dependiendo de la fuerza de frenado, 
una solución que contribuye a aumentar la seguridad del coche.

El diseño del habitáculo está determinado por radios de contornos suaves y formas de proyección horizontal.

En el interior del BMW Serie 1 Coupé impera un ambiente diáfano, de exquisita calidad y sólido a la vez. Los elementos horizontales de trazado dinámico establecen la unión entre la parte delantera y trasera del habitáculo. El puesto de mando del conductor se caracteriza por sus líneas y super-
ficies amplias y tensas. La parte superior del tablero de instrumentos es de color negro. El graneado del material es elegante y de aspecto natural, subrayando la imagen de calidad del conjunto. La parte inferior puede ser 
de color negro, gris o beige, acentuando el diseño horizontal del salpicadero, para aumentar la sensación de amplitud. 

En la consola central, donde se encuentran los mandos de los sistemas 
de entretenimiento y de regulación del climatizador, se imponen los radios 
suaves y los fluidos pasos entre las superficies que se prolongan hasta 
el tablero. El botón de mando «Controller» del sistema opcional iDrive se encuentra en la consola central, como en todos los demás modelos 
de la marca. Las manillas de las puertas, el botón de la guantera, los mandos giratorios de la radio y del climatizador opcional, el Controller del sistema 
de mando iDrive y las molduras embellecedoras del volante deportivo opcional tienen superficies galvanizadas de color brillante aperlado.

Cuatro asientos y amplia gama de productos para la personalización del coche. 

El BMW Serie 1 Coupé lleva de serie dos asientos individuales en la parte trasera, que ofrecen un elevado nivel de confort a sus ocupantes. Los apoyabrazos y los revestimientos laterales, ya sean de tejido o de piel artificial, retoman el diseño de los revestimientos de las puertas. 

El cliente puede elegir entre cuatro tapicerías para crear la armonía que prefiera en el habitáculo y expresar su propio estilo, siempre en función del color exterior del coche. El BMW Serie 1 Coupé puede llevar tapicería 
de tela, una combinación de tela y piel y un equipamiento completo de piel. Estas variantes pueden combinarse con los colores más apropiados en 
cada caso, pudiéndose escoger entre tres colores básicos para el salpicadero y nueve colores para el equipamiento restante del habitáculo. Las molduras decorativas pueden ser de seis versiones, entre ellas de aluminio de pulido fino, de madera de álamo de finas vetas, de titanio de imagen muy técnica, 
de color negro diamante brillante o de color plateado Cachemira.

BMW 135i Coupé con rasgos de diseño propios.

La variante tope de gama, el BMW 135i Coupé, se diferencia de los demás modelos nuevos por llevar de serie un kit aerodinámico M modificado en comparación con el kit deportivo M y optimizado para este modelo. El faldón delantero, con su entrada de aire central de mayor tamaño, acentúa el 
carácter deportivo de este coche. Las dos entradas de aire laterales, también de diseño exclusivo, están divididas por una varilla horizontal y delimitadas 
por deflectores ligeramente salientes. De esta manera, la parte delantera 
del BMW 135i Coupé resulta más imponente. Además, el BMW 135i Coupé 
es el único modelo de la serie que lleva varillas cromadas en la parrilla 
doble ovoide.

Los estribos del BMW 135i Coupé tienen formas más acentuadas que 
los de los demás modelos. Un canto adicional, que separa superficies claras 
y sombreadas, acentúa ópticamente la forma de cuña. El faldón posterior 
del BMW 135i Coupé es de color antracita en la parte inferior. Este faldón 
se extiende más hacia los pasos de rueda posteriores que en los 
demás modelos de la serie, acentuando el ancho de vía. Un pequeño 
deflector adicional, que en el ámbito del deporte de competición automovilística se llama «gurney», es un elemento más que optimiza 
las cualidades aerodinámicas de este coupé. Los embellecedores 
de las salidas de escape son de cromado oscuro.

BMW 135i Coupé, pura energía con tecnología Twin Turbo. 

Siendo el modelo tope de la gama, el BMW 135i Coupé entusiasma por 
unas prestaciones que no tienen parangón en el segmento de los coches compactos. Este modelo lleva un motor de seis cilindros en línea de 3.000 cc, con Twin Turbo y sistema de inyección directa de gasolina de segunda generación (High Precision Injection). Los 225 kW/306 CV y el par motor máximo de 400 Nm son condiciones idóneas para que este automóvil establezca un nuevo listón de referencia en materia de comportamiento dinámico.

La disponibilidad permanente del efecto turbo es expresión del más puro 
placer de conducir un BMW. Este modelo de dos puertas, capaz de medirse 
con éxito con coches de segmentos superiores, detiene el cronómetro en 
5,3 segundos acelerando de 0 a 100 km/h. Su velocidad punta es de 250 km/h, limitada electrónicamente. El consumo promedio según ciclo de pruebas UE 
es de 9,2 litros a los 100 kilómetros. El sistema de inyección directa de gasolina de segunda generación High Precision Injection asume un papel clave en relación con el moderado consumo. Comparado con un motor turbo de igual potencia, pero con inyección indirecta, el propulsor del BMW 135i Coupé consume aproximadamente un diez por ciento menos.

Nuevo: BMW 125i Coupé con eficiente motor de seis cilindros. 

También el nuevo BMW 125i Coupé lleva un motor de seis cilindros 
en línea. Este propulsor ofrece todas las ventajas que distinguen a los motores de BMW de este tipo (subir de revoluciones con facilidad, extraordinaria entrega de la potencia, funcionamiento suave) y, además, es sumamente eficiente. Este motor atmosférico de 2.996 cc tiene una potencia de
160 kW/210 CV a 6.100 rpm y un par máximo de 270 Nm entre las 2.500 y 4.250 vueltas. Con este propulsor, el BMW 125i Coupé alcanza una velocidad máxima de 245 km/h y es capaz de acelerar de 0 a 100 km/h en apenas 
6,4 segundos.

El motor de seis cilindros con bloque de cilindros de magnesio y aluminio apenas pesa 161 kilogramos, por lo que contribuye a una distribución equilibrada del peso entre los dos ejes del BMW 125i Coupé, lo que aumenta la agilidad del coche. El sistema de control plenamente variable de las válvulas 
BMW VALVETRONIC, perfeccionado constantemente al aplicar la estrategia de desarrollo BMW Efficient Dynamics, y, además, el accionamiento de 
la bomba eléctrica del líquido refrigerante únicamente cuando realmente es necesaria la refrigeración del motor, son medidas adicionales que tienen 
la función de aumentar el grado de eficiencia energética. El BMW 125i Coupé 
consume en promedio 7,9 litros a los 100 kilómetros, por lo que es la forma más económica de disfrutar de las cualidades de un motor de seis cilindros 
en línea a los mandos de un BMW Serie 1.

BMW 123d Coupé: la mejor eficiencia y potencia del segmento.

El nuevo motor diésel de cuatro cilindros del BMW 123d Coupé con 
Variable Twin Turbo establece un nuevo listón de referencia en materia de entrega de potencia y consumo. Con su cilindrada de 1.995 cc y su potencia de 150 kW/204 CV, el par máximo es de 400 Nm a 2.000 rpm, pudiéndose alcanzar una velocidad máxima de 238 km/h. Este modelo tiene cualidades deportivas que, entre otros, se expresan en su capacidad de acelerar de 
0 a 100 km/h en 7,0 segundos. El consumo promedio según ciclo de pruebas UE es de apenas 5,2 litros a los 100 kilómetros y, además, el valor de CO2 
es de 138 gramos por kilómetro, por lo que el BMW 123d ocupa el primer lugar en comparación con los coches que en este segmento compiten con él. 

La tecnología Twin Turbo es un medio especialmente eficiente para aumentar la potencia del motor. Este sistema fue utilizado hasta ahora exclusivamente en los motores diésel de seis cilindros de BMW. Está compuesto por 
una unidad de compresión de gases de escape pequeña y de otra de mayor tamaño. A bajas revoluciones, la unidad pequeña se activa primero, y por 
su menor momento de inercia desarrolla una respuesta muy rápida. Al subir las revoluciones, se activa la unidad grande. Gracias a esta configuración, 
el efecto turbo y la mayor capacidad de aceleración están disponibles a 
lo largo de un margen más amplio de revoluciones. El nuevo motor diésel 
de cuatro cilindros del BMW 123d Coupé es, además, el primero de inyección directa common-rail que está equipado con inyectores piezoeléctricos que alimentan el combustible a las cámaras de combustión de modo muy preciso, aplicando una presión de 2.000 bar.

Turbo con turbina de geometría variable en el BMW 120d Coupé.

Siendo la variante más económica de este deportivo coche de dos 
puertas, el BMW 120d Coupé completa la gama de modelos de la serie en 
la fecha de su lanzamiento. Este modelo también está equipado con 
un motor diésel tetracilíndrico de la nueva generación. Con su potencia de 130 kW/177 CV, par máximo de 350 Nm entre las 1.750 y 3.000 vueltas, 
un consumo promedio de 4,8 litros a los 100 kilómetros y unas emisiones 
de CO2 de 128 gramos por kilómetro, el BMW 120d Coupé establece 
un nuevo listón de referencia en su segmento en materia de eficiencia. El nuevo BMW 120d Coupé tiene una velocidad punta de 228 km/h y es 
capaz de acelerar de 0 a 100 km/h en 7,6 segundos.
El motor tiene un compresor turbo accionado por los gases de escape que, gracias a la turbina de geometría variable, logra una entrega óptima de la potencia a cualquier nivel de carga. Los motores del nuevo BMW 123d Coupé y del BMW 120d Coupé son bastante más ligeros que otros motores diésel de cuatro cilindros comparables. La mayor parte de la disminución del peso 
se debe al bloque de aluminio con las camisas de los cilindros de fundición gris embutidas térmicamente. Siendo representantes de la nueva generación de motores diésel de la marca, el filtro de partículas ofrecido de serie está montado muy cerca del motor. 

Numerosas medidas para reducir el consumo de combustible. 

Aplicando la estrategia de desarrollo EfficientDynamics, el BMW Serie 1 Coupé lleva de serie una gran cantidad de componentes que contribuyen 
a reducir el consumo y las emisiones de gases nocivos y que, al mismo tiempo, logran que se disfrute aun más la conducción. Todas las variantes del BMW Serie 1 Coupé vendidas en el mercado europeo están equipadas 
con el sistema de recuperación de energía de frenado, que funciona gracias 
a la regulación inteligente del alternador. Con este sistema de recuperación 
de la energía de frenado, si la batería tiene el nivel de carga mínimo necesario, únicamente se carga durante las fases de frenado o deceleración, mientras que queda eléctricamente desacoplada durante las fases de aceleración. Ello significa que, por un lado, se puede aprovechar más potencia del motor, lo que redunda en un mayor placer al conducir y, por otro lado, que se reduce el consumo y por tanto también disminuyen las emisiones de CO2.

En los modelos con caja de cambios manual y motor de cuatro cilindros, la función Auto Start Stop aumenta la eficiencia, especialmente en el tráfico urbano. El sistema apaga el motor automáticamente cuando no es necesario su funcionamiento, por ejemplo, esperando en un semáforo. Para volver a ponerlo en funcionamiento, basta pisar el embrague. También el sistema de indicación del momento óptimo para cambiar de marchas contribuye a optimizar el consumo. La electrónica del motor calcula la marcha que debe estar puesta para consumir menos, siempre en función de las condiciones dinámicas del coche. En el tablero de instrumentos aparece una pequeña flecha iluminada y, además, el número correspondiente a la marcha, para que el conductor sepa cuál es el momento más apropiado para poner la 
marcha recomendada.

Si el BMW Serie 1 está dotado de uno de los nuevos motores diésel de 
cuatro cilindros, también lleva un sistema de regulación activa de las compuertas de las entradas de aire delanteras. Si el motor no necesita refrigeración, las compuertas están cerradas, por lo que mejoran las condiciones aerodinámicas y, en consecuencia, se reduce el consumo 
de combustible.

Además, en combinación con los motores de cuatro cilindros, numerosos grupos secundarios funcionan según las necesidades y, por lo tanto, provocando menos consumo de combustible. Por ejemplo, la servodirección eléctrica EPS (Electric Power Steering) con Servotronic integrada, únicamente consume energía cuando el sistema de asistencia realmente es necesario. Tampoco la bomba eléctrica del líquido refrigerante funciona según las revoluciones del motor, ya que lo hace en función de la temperatura del motor, es decir, cuando realmente es necesario. Adicionalmente, la correa del compresor del sistema de climatización está provista de un acoplamiento. 
Si se desconecta el aire acondicionado, el compresor se desacopla automáticamente.

Dinamismo eficiente, también con caja de cambios automática.

Inicialmente, el BMW Serie 1 Coupé podrá llevar opcionalmente una caja de cambios automática de seis marchas, que pronto también se ofrecerá 
para combinarla con los otros motores. La caja de cambios automática tiene un convertidor de par nuevo con amortiguador torsional integrado, para reducir las pérdidas de energía y, además, para conseguir tiempos de reacción y de cambio de marchas más cortos. De este modo, el BMW Serie 1 Coupé sigue manteniendo sus típicas cualidades deportivas, aunque esté equipado 
con la caja automática. Esta caja está provista de la función Steptronic que, 
a su vez, puede incluir opcionalmente las levas en el volante.

Sofisticado chasis, con un nuevo diferencial en el eje posterior.

El BMW Serie 1 Coupé tiene tracción trasera, una configuración típica en 
los coches de la marca. Con este principio de construcción de automóviles, 
es decir, con el motor delante y la tracción trasera, se obtiene la máxima capacidad de tracción, además de un equilibrado reparto del peso sobre los ejes, lo que redunda en un gran aplomo al circular y en una extraordinaria estabilidad. Además, separando los grupos funcionales constituidos por el conjunto propulsor y la dirección, el comportamiento del coche es más ágil.

El eje posterior del BMW Serie 1 Coupé es de cinco brazos, debidamente adaptado a la potencia y al par motor de los propulsores. Este eje tiene 
un nivel de sofisticación inusual en el segmento de los coches compactos. 
El eje de doble articulación y columnas telescópicas con estabilizadora es, 
en su mayor parte, de aluminio. De esta manera se obtiene un nivel óptimo 
de rigidez y bajo peso. Junto con la gran estabilidad de los brazos y tirantes, este eje guía las ruedas con gran precisión, lo que también contribuye 
a la obtención de un comportamiento dinámico excepcional. 

El BMW 125i Coupé, el BMW 123d Coupé y el BMW 120d Coupé tienen llantas de aleación ligera de 17 pulgadas. Las llantas calzan neumáticos 
de menor resistencia a la rodadura, lo que también es un factor que reduce 
el consumo. El modelo tope de la gama, el BMW 135i Coupé, tiene 
llantas de aleación ligera de 18 pulgadas. Además, este modelo lleva de serie un chasis deportivo M y un sistema de frenos de alto rendimiento, compuesto por pinzas fijas de seis bombines en las ruedas delanteras y de pinzas fijas 
de dos bombines en las posteriores.

Dominio perfecto del coche.

Exceptuando el modelo tope de la gama, todas las variantes del 
BMW Serie 1 Coupé llevan de serie la dirección asistida electromecánica 
EPS (Electric Power Steering) con función Servotronic integrada, que 
actúa en función de la velocidad del coche. El sistema EPS aumenta la precisión de la dirección a altas velocidades y mejora el confort a bajas velocidades. El BMW Serie 1 Coupé puede equiparse opcionalmente con 
el sistema de dirección activa, con el que las relaciones son más directas 
a bajas velocidades y más indirectas a altas velocidades. De esta manera es más sencillo maniobrar y aparcar en la ciudad.

El BMW Serie 1 Coupé lleva de serie el sistema antibloqueo de los 
frenos (ABS), el control automático de la estabilidad (ASC) para evitar que 
alguna de las ruedas motrices patine al poner en movimiento el coche 
y el control de frenado en curvas (CBC) para estabilizar el coche al frenar 
en curvas. Estas funciones son parte del sistema de control dinámico 
de la estabilidad (DSC). La regulación de la estabilidad dinámica también incluye el control dinámico de tracción (DTC), apropiado, por ejemplo, 
para poner en marcha el coche sobre nieve profunda o para admitir un 
mayor resbalamiento de las ruedas motrices para obtener una capacidad 
de aceleración lateral mayor.

Función de diferencial autoblocante, controlada electrónicamente, para mejorar la capacidad de tracción del BMW 135i Coupé y del BMW 123d Coupé.

En el nuevo BMW 135i Coupé y el nuevo BMW 123d Coupé se han aplicado medidas destinadas a mejorar la capacidad de tracción, considerando la 
gran potencia de los motores y su elevado par motor. El objetivo principal de estas medidas consiste en estar a la altura de un estilo de conducción francamente deportivo, por ejemplo al acelerar fuertemente saliendo 
de una curva. Si el conductor desconecta completamente el control dinámico de la estabilidad (DSC) y el control dinámico de la tracción (DTC), es decir, cuando opta por la modalidad DSC-Off, la función electrónica de diferencial autoblocante se ocupa de que la capacidad de tracción sea óptima. En 
ese caso, al trazar curvas cerradas, se activan de modo específico y apropiado el freno de la rueda motriz que se encuentra en el interior de la curva. 
De esta manera, la capacidad de impulsión del coche es mayor, sin que se produzcan influencias negativas en su comportamiento dinámico.

Alto nivel de seguridad, superior a los estándares internacionales.

El concepto de seguridad del BMW Serie 1 Coupé se basa en la sólida carrocería de toda la gama. Los aceros de alta resistencia, la estructura especial de la carrocería del coupé y los elementos de deformación progra-mada especiales, logran que el nuevo coupé cumpla holgadamente todos los criterios de seguridad válidos en los mercados internacionales, sentándose 
así las bases para la obtención de excelentes resultados en todas las pruebas de choque de relevancia mundial. Seis airbags, los asientos optimizados 
para resistir impactos, los cinturones de seguridad automáticos de 
tres puntos y los apoyacabezas protegen óptimamente a los ocupantes 
del BMW Serie 1 Coupé.

Nivel selecto, también en los detalles del equipamiento.

El BMW Serie 1 Coupé cuenta con equipos de confort y seguridad de carácter selecto, hasta ahora propios de automóviles de segmentos superiores. Concretamente, los faros bi-xenón opcionales y el sistema de adaptación del haz de luz en curvas con sistema de iluminación en esquinas, también opcional, logran mejorar considerablemente la visibilidad y, por lo tanto, la seguridad al conducir de noche. La combinación de estas funciones de confort y seguridad es única en este segmento automovilístico. El sistema opcional de mando iDrive permite, además, controlar de modo intuitivo (opcionalmente por voz) todas las funciones secundarias y de confort de los sistemas de comunicación, climatización, entretenimiento y del navegador opcional. 

Los sistemas de audio disponibles para el BMW Serie 1 Coupé son de 
los más sofisticados del segmento. La conexión AUX está incluida de serie 
y opcionalmente se puede adquirir un puerto USB para personalizar el programa de entretenimiento conectando reproductores MP3 externos al sistema de audio como, por ejemplo, un iPod de Apple. También es posible conectar una memoria USB convencional para escuchar, utilizando el 
sistema audio del coche, la música previamente grabada.

La columna de la dirección regulable en altura y profundidad, los asientos delanteros regulables en altura y los elevalunas eléctricos están incluidos de serie en el BMW Serie 1 Coupé. El respaldo de los asientos posteriores puede abatirse en relación de 60 : 40, algo inusual en coches tipo coupé. De esta manera es posible aumentar hasta 815 litros la capacidad del maletero que tiene un volumen de 370 litros. Un enchufe opcional de 12 voltios, que 
se encuentra en el maletero, permite conectar aparatos externos como, 
por ejemplo, una nevera.

Más dinamismo y estética impactante con el kit deportivo M.

Los conductores del BMW Serie 1 Coupé que prefieren un estilo de conducción más deportivo pueden recurrir a la gama de productos 
y componentes de BMW M GmbH, ofrecidos tanto para acentuar rasgos 
del diseño como para mejorar el comportamiento dinámico del coche. Opcionalmente puede adquirirse el kit deportivo M que, con ciertas modificaciones, se incluye de serie en el BMW 135i Coupé. 

La deportiva elegancia y el exclusivo placer de conducir un BMW Serie 3 Cabrio ahora se combinan con un nuevo grado de eficiencia. El nuevo 
BMW 320d Cabrio se presenta al público en el Salón Internacional 
del Automóvil de Ginebra 2008. Con el motor diésel de cuatro cilindros 
de 2.000 cc de última generación, este nuevo modelo no solamente impre-siona por su capacidad de recuperación, sino, además, por un nivel de economía sin parangón en el segmento. El nuevo motor diésel de aluminio con inyección directa common-rail de tercera generación tiene una potencia de 130 kW/177 CV. Este descapotable es capaz de acelerar de 0 a 100 km/h 
en apenas 8,6 segundos y consume 5,3 litros a los 100 kilómetros 
según ciclo de pruebas UE. También el valor de CO2 es ejemplar, ya que 
es de apenas 140 gramos por kilómetro.

La nueva variante básica con motor diésel del BMW Serie 3 Cabrio demuestra que un bajo nivel de consumo y de emisiones no significa necesariamente tener que renunciar al placer de conducir. El BMW 320d Cabrio no solamente es dinámico; también tiene el diseño óptimo para disfrutar de la conducción con el techo abierto y cuenta con la exquisita calidad que distingue a todos 
los descapotables de la serie 3 de BMW. Pero el nuevo modelo también 
es muy económico, más que muchos otros descapotables más pequeños 
y equipados con motores de mucha menor potencia. Esto confirma la calidad 
de la estrategia de desarrollo BMW EfficientDynamics. De acuerdo con 
esta estrategia, la ejemplar economía no se limita a unos pocos modelos específicos, correspondientes a los segmentos inferiores y dedicados a determinados nichos del mercado. Queda demostrado que esta estrategia permite disfrutar al máximo de la conducción en un descapotable de 
selecta calidad, de cualidades muy dinámicas y, a la vez, muy económico 
y respetuoso con el medio ambiente.

Nuevo motor diésel de cuatro cilindros: 
ligero, eficiente y con filtro de partículas de serie.

El motor del BMW 320d Cabrio es mucho más ligero que otros motores diésel de cuatro cilindros comparables. La mayor parte del peso que 
pudo ahorrarse se explica por el bloque de cilindros de aluminio con camisas de fundición gris embutidas térmicamente. Este moderno método de fabricación no solamente repercute positivamente en el consumo, sino que también tiene como consecuencia una repartición más equilibrada del peso sobre los ejes y, por lo tanto, una mayor agilidad del coche. Además, 
en el caso del BMW 320d, el motor de sofisticada tecnología se combina 
con una serie de otras medidas aplicadas de serie en los grupos secundarios con el fin de aumentar la eficiencia del conjunto y que son resultado de 
la estrategia BMW EfficientDynamics. Concretamente, se trata del sistema 
de recuperación de la energía de frenado, la función Auto Start-Stop, 
el indicador del momento óptimo para cambiar de marchas, componentes aerodinámicos de funcionamiento automático y, además, la activación 
de diversos equipos sólo cuando su funcionamiento es necesario. Con el fin de optimizar los valores de las emisiones, el motor del BMW 320d Cabrio 
lleva de serie, como todos los motores diésel de BMW, un filtro de partículas montado muy cerca del motor. 

Más potencia, menos CO2: inyección common-rail de tercera generación para optimizar el proceso de combustión.

El motor de 2.000 cc del BMW 320d tiene un sistema de inyección 
directa common-rail con inyectores piezoeléctricos que funcionan a una presión de inyección de 1.800 bar. Dado que el combustible se inyecta 
en cada cilindro a través de siete toberas y en hasta tres fases, la llama se propaga de modo más suave en la mezcla de combustible y aire, por 
lo que el funcionamiento del motor diésel es más suave. También el sistema turbo es de tecnología muy sofisticada. El motor de cuatro cilindros tiene 
un turbocompresor que comprime los gases de escape y que funciona con paletas regulables para obtener una entrega de la potencia óptima a cualquier solicitación. Un motor eléctrico se encarga de adaptar en fracciones 
de segundo la posición de las paletas de la turbina en función del estado 
de carga del motor. De esta manera, el propulsor responde inmediatamente desde bajas revoluciones y la potencia es óptima a altas revoluciones. 

La potencia máxima de este motor de 1.995 cc es de 130 kW/177 CV 
a 4.000 rpm. El par motor del tetracilíndrico es de 350 Nm y está disponible entre las 1.750 y las 3.000 vueltas. Así se obtiene una capacidad de recuperación extraordinaria, que se expresa en la capacidad de aceleración 
de 0 a 100 km/h en 8,6 segundos. La velocidad punta del BMW 320d Cabrio es de 223 km/h. 

La nueva generación de motores diésel de cuatro cilindros se distingue 
por un funcionamiento sumamente suave. Por ello, los conductores poco experimentados o aquellos que no conocen el coche (por ejemplo, por tratarse de un coche de alquiler) difícilmente lo diferencian de un motor de gasolina. Por esta razón, el BMW 320d Cabrio y, también los modelos equipados con un motor diésel de seis cilindros, tienen un dispositivo en la boca del depósito que evita posibles confusiones al repostar. El sistema únicamente admite la utilización de la pistola del surtidor de combustible diésel. La boca del depósito está provista de un elemento de bloqueo 
que únicamente puede abrir la pistola del surtidor de gasóleo.

Sistema de gestión inteligente de energía, con recuperación de la energía de frenado.

Todas las variantes del BMW Serie 3 Cabrio cuentan con el sistema 
de recuperación de la energía de frenado, que funciona con la activación inteligente del alternador. Concretamente, la generación de corriente eléctrica para la red de a bordo se limita a las fases de deceleración y frenado. Durante las fases de aceleración, el alternador normalmente se desacopla, con 
el fin de disponer de mayor potencia que pueda traducirse en dinamismo.

Reducción del tiempo de funcionamiento en ralentí mediante la función Auto Start-Stop.

En el caso de las versiones del BMW Serie 3 Cabrio con caja de cambios manual y motor de cuatro cilindros, la función Auto Start-Stop logra aumentar la eficiencia del coche, especialmente en el tráfico urbano. Si el conductor coloca la palanca de cambios en punto muerto y retira el pie del embrague, 
la electrónica del motor apaga automáticamente el motor. Así el consumo 
baja a cero, por ejemplo al esperar delante de un semáforo. Para que el motor vuelva a ponerse en marcha, basta que el conductor pise el embrague. Entonces, el motor se pone en funcionamiento de inmediato, sin que el conductor tenga que hacer nada más. 

Indicador del momento óptimo de cambiar de marchas para reducir 
el consumo.

La electrónica del motor del BMW Serie 3 Cabrio también le indica al conductor cómo ahorrar combustible. El indicador del momento óptimo 
para cambiar de marchas informa al conductor, mediante una flecha 
y un número que se iluminan en el tablero de instrumentos, de la marcha 
que debe poner para que el consumo sea el menor posible. 

Cinco motores de gasolina y tres motores diésel a elegir.

Al igual que el nuevo motor diésel de cuatro cilindros, también los demás motores que puede llevar el BMW Serie 3 Cabrio (cinco de gasolina y 
dos diésel de seis cilindros) representan un listón de referencia en materia de dinamismo, eficiencia y suavidad de funcionamiento. Todos los propulsores tienen una gran potencia y, al mismo tiempo, consumen poco y sus emisiones de gases nocivos son bajas. Este resultado se obtuvo aplicando diversas medidas en los motores: reducción de las fricciones, nueva configuración 
de las cámaras de combustión, optimización de la mezcla mediante inyección common-rail en el caso de los motores turbodiésel, inyección directa de gasolina High Precision Injection en el caso de los motores de gasolina 
de cuatro y seis cilindros, control preciso de la combustión y del guiado del aire. Adicionalmente se adoptaron varias medidas en otros componentes 
del coche con el fin de reducir el consumo. 

Con el BMW M3 Cabrio se entra en una nueva dimensión de la conducción deportiva a los mandos de un coche descapotable. Este modelo se 
estrena mundialmente en el Salón Internacional del Automóvil de Ginebra 
de 2008. Este descapotable de elevadas prestaciones tiene un motor 
de altas revoluciones, el mismo que se monta en el BMW M3 Coupé y en 
la berlina BMW M3. Este propulsor V8 de 4.000 cc, desarrollado recurriendo 
a los conocimientos acumulados en la Fórmula 1, tiene una potencia 
de 309 kW/420 CV. El par máximo, 400 Nm, es tan impresionante como 
las altas revoluciones que puede alcanzar este motor: 8.400 rpm. La fuerza de impulsión, que se explica por las altas revoluciones del motor, permite 
que el BMW M3 Cabrio acelere de 0 a 100 km/h en apenas 5,3 segundos. 
Si el coche está equipado con la caja M de doble embrague, es posible acelerar a 100 km/h en tan sólo, 5,1 segundos. Y a partir de los 100 km/h, 
la capacidad de aceleración sigue siendo fascinante y sólo concluye a 
los 250 km/h, cuando el limitador electrónico la interrumpe artificialmente. Gracias a las características de este motor, el BMW M3 Cabrio permite disfrutar de la conducción de modo especialmente intenso, también si es comparado con otros modelos de la competencia de potencia similar. Adicionalmente, el motor V8 es muy eficiente, especialmente considerando 
su gran potencia. Según ciclo de pruebas UE, el BMW Cabrio consume 
en promedio 12,9 litros a los 100 kilómetros. Si está equipado con la caja M 
de doble embrague, el consumo es de solamente 12,3 litros a los 
100 kilómetros.

Otra versión sumamente deportiva del BMW Serie 3 Cabrio lleva el primer motor de seis cilindros en línea con Twin-Turbo, inyección directa de gasolina High Precision Injection y bloque de cilindros de aluminio. Este propulsor 
de 3.000 cc del BMW 335i Cabrio tiene una potencia de 225 kW/306 CV y el par motor es de 400 Nm. Gracias a la combinación de turbo con la inyección directa de gasolina, este modelo tope de gama es un ejemplo fascinante de dinamismo eficiente. El BMW 335i Cabrio acelera de 0 a 100 km/h en 
5,8 segundos y su velocidad punta es de 250 km/h, limitada electrónicamente. El consumo promedio según ciclo de pruebas UE es de 9,5 litros de gasolina súper a los 100 kilómetros, un valor más bien moderado considerando la potencia del motor. 

Los otros dos motores de gasolina de seis cilindros en línea llevan el sistema de inyección directa High Precision Injection con mezcla pobre. El motor 
de 3.000 cc con bloque de cilindros de aluminio y magnesio, montado en el 330i Cabrio, tiene una potencia de 200 kW/272 CV y un par máximo de 320 Nm. En estas condiciones, la aceleración de 0 a 100 km/h es de 6,5 segundos 
y la velocidad punta es de 250 km/h, limitada electrónicamente. El consumo 
de apenas 7,7 litros a los 100 kilómetros según ciclo de pruebas UE, confirma el funcionamiento muy eficiente del nuevo sistema de inyección directa. 
El BMW 325i Cabrio lleva un motor de 3.000 cc de 160 kW/218 CV y 
un par máximo de 270 Nm. Con este motor, el BMW 325i Cabrio acelera de 
0 a 100 km/h en 7,6 segundos y la velocidad máxima es de 245 km/h. Además, el BMW 325i Cabrio brilla con su consumo promedio de apenas 
7,6 litros a los 100 kilómetros, según ciclo de pruebas UE. 

La inyección directa de gasolina con mezcla probre también se utiliza en 
los motores de cuatro cilindros. Siendo la variante básica de la serie, 
el BMW 320i Cabrio tiene un motor de cuatro cilindros con High Precision Injection. El propulsor de 2.000 cc tiene una potencia de 125 kW/170 CV 
y un par máximo de 210 Nm. El BMW 320i Cabrio es capaz de acelerar 
de 0 a 100 km/h en 9,1 segundos y su velocidad máxima es de 228 km/h. Según ciclo de pruebas UE, el consumo promedio es de 6,6 litros 
a los 100 kilómetros.

Además del propulsor diésel de cuatro cilindros, el BMW Serie 3 Cabrio también puede llevar otros dos potentes motores diésel de 3.000 cc con bloque de cilindros de aluminio e inyección common-rail de última generación. 

En el caso del 330d Cabrio, el motor tiene una potencia de 170 kW/231 CV
y su par máximo es de 500 Nm, disponible entre las 1.750 y 3.000 vueltas. Este modelo acelera de 0 a 100 km/h en 7,0 segundos. La velocidad punta del BMW 330d Cabrio es de 245 km/h. Según ciclo de pruebas UE, el consumo promedio es de 6,5 litros a los 100 kilómetros.

En el caso del BMW 325d Cabrio, el motor de seis cilindros tiene 
147 kW/197 CV y un par máximo de 400 Nm, disponible entre las 1.300 
y las 3.250 vueltas. Este modelo acelera de 0 a 100 km/h en 7,9 segundos 
y su velocidad máxima es de 235 km/h. El consumo promedio según ciclo 
de pruebas E es de 6,2 litros a los 100 kilómetros.

Nueva caja de cambios automática con levas en el volante.

El BMW Serie 3 Cabrio lleva de serie una caja de cambios manual de seis marchas, combinada con cualquiera de los motores de gasolina o diésel. 
El BMW M3 Cabrio puede llevar opcionalmente la nueva caja de cambios M de doble embrague con Drivelogic. Todas las demás variantes del 
BMW Serie 3 Cabrio pueden llevar una caja de cambios automática de seis marchas con Steptronic. La primera caja de cambios de siete marchas 
y doble embrague combinable con un motor que gira a altas revoluciones, logra cambiar de marchas sin interrumpir la fuerza de tracción, por lo 
que es posible realizar maniobras de adelantamiento muy veloces. Dado 
que la conexión al motor no se interrumpe y los saltos de revoluciones son mínimos y gracias al aprovechamiento dinámico del excedente de par al producirse el cambio de marchas, la operación del cambio de marchas es muy deportiva, tanto en la modalidad manual como automática. Además, BMW M ofrece un sistema Drivelogic exclusivo con cinco programas de cambio 
de marchas en la modalidad D y con seis programas en la modalidad S, por lo que el conductor tiene la posibilidad de adaptar su BMW M3 Cabrio según sus preferencias personales. 

También la caja de cambios automática de seis marchas permite una conducción muy deportiva, transformando la potencia del motor en genuino placer de conducir, disfrutando de un alto nivel de confort. El eficiente 
sistema hidráulico, el nuevo convertidor de par y el software de control garantizan reacciones inmediatas a cualquier movimiento del acelerador, por 
lo que los tiempos de reacción y de cambio de marchas son mínimos. Si 
el conductor prefiere incidir manualmente en el cambio de marchas, puede utilizar la palanca de cambios o las levas que se encuentran en el volante. 

Abierto o cerrado: siempre inconfundible.

El BMW Serie 3 Cabrio convence por su impecable diseño, tanto con la capota abierta como cerrada. En ambos casos es inconfundiblemente 
un descapotable de la serie 3 de BMW. El techo consta de tres segmentos sólidos y cuando está cerrado, en el interior del coche se tiene la impresión 
de estar en un coupé. Las grandes superficies acristaladas ofrecen 
máxima visibilidad. En comparación con el modelo antecesor, las ventanas laterales posteriores tienen una superficie un 30 por ciento mayor. La visibilidad hacia atrás es incluso un 38 por ciento mayor. Con el techo abierto, los ocupantes pueden disfrutar de una sensación de gran libertad, ya que 
la línea de la cintura del BMW Serie 3 Cabrio es muy baja.

Metamorfosis pulsando un botón: el techo duro escamoteable.

El techo de tres segmentos de acero liviano cierra el habitáculo de modo completamente automático en tan sólo 23 segundos y se abre aun 
más rápidamente, ya que apenas necesita 22 segundos para desaparecer debajo de la tapa del vano que lo acoge en la zaga. Con el techo duro escamoteable, el BMW Serie 3 Cabrio ofrece un nivel de confort, solidez 
y calidad únicos en el segmento. 

Al abrir el techo, los segmentos se elevan suavemente, accionados electro-hidráulicamente. A continuación ejecutan un movimiento hacia atrás 
hasta que quedan superpuestos para desaparecer en el vano correspondiente en el maletero. Para acoger el techo plegado, la tapa del maletero de este descapotable se abre hacia atrás. 

Carácter individual dentro de la serie 3 de BMW.

Después de la berlina, el Touring y el coupé, el descapotable es la cuarta variante de la exitosa serie 3 de BMW. A pesar de las evidentes similitudes que reflejan los rasgos estilísticos típicos de la marca, puede afirmarse 
que el descapotable es un coche de características muy específicas. 
En la parte frontal se diferencia claramente de la berlina y los parecidos 
con el coupé de la serie 3 de BMW terminan a la altura del capó y 
los montantes A. 

El estilo deportivo del descapotable se acentúa mediante el alargado capó, 
la forma del faldón delantero y el diseño de los faros. La configuración 
de los faros le confiere al descapotable una mirada fijamente concentrada 
en la calzada. El BMW Serie 3 Cabrio lleva de serie faros bi-xenón. Además, 
los faros redondos tienen anillos luminosos, concebidos para su uso 
como luces diurnas. Gracias a estos llamativos anillos luminosos, el descapotable también llama la atención en la penumbra y, además, siempre puede identificarse, sin lugar a dudas, como un coche de la marca 
BMW. El BMW Serie 3 Cabrio puede llevar opcionalmente el sistema de 
luz de adaptación automática en curvas y la luz para doblar esquinas. 

Perfil alargado, elegante y dinámico.

La orientación horizontal de la línea de la cintura del coche le confiere al 
BMW Serie 3 Cabrio una elegancia muy especial. Por otra parte, los voluminosos pasos de rueda marcadamente abombados acentúan el carácter deportivo del coche. En la zaga predominan las líneas horizontales. Los 
pilotos posteriores, montados a ras en relación con la chapa posterior y 
las aletas, tienen dos partes y llegan hasta la tapa del maletero. Las barras conductoras de luz, con LED, logran que el diseño de las luces sea especialmente llamativo de noche. 

Chasis moderno, máxima precisión.

Con el sistema estándar, el BMW Serie 3 Cabrio es sumamente ágil a cualquier velocidad, mantiene fielmente su trayectoria y permite maniobrar 
con mucha seguridad. Gracias a la tracción trasera, la dirección de piñón 
y cremallera con Servotronic funciona sin estar sometida a las influencias que puede tener el conjunto propulsor. Con el eje delantero de doble articulación 
y columnas telescópicas, en su mayoría de aluminio, y el eje posterior de cinco brazos, el BMW Serie 3 Cabrio dispone del sistema actualmente más moderno en su segmento. Además, está equipado con un sistema de frenos de alto rendimiento. BMW es el primer fabricante del mundo que incluye 
en sus modelos un indicador continuo del grado de desgaste, con lo que el conductor siempre está informado sobre el estado de sus pastillas de freno.

Las llantas de aleación ligera de 17 pulgadas del BMW Serie 3 Cabrio 
llevan neumáticos de medidas 225/45R17. Estos neumáticos son tipo runflat. Además, el sistema de control de pinchazos (RPA) revisa constantemente 
la presión del aire y avisa apenas la presión es un 30 por ciento inferior 
al valor correcto.

DSC con funciones ampliadas: mayor seguridad y más dinamismo.

La eficiencia del sistema de frenos se completa con funciones innovadoras 
del sistema de control dinámico de la estabilidad (DSC). En el caso del descapotable con motor de seis cilindros, el DSC de última generación no solamente se encarga de la regulación del ABS y del control de la estabilidad en caso de que una rueda pierda adherencia, activando el freno de la rueda que corresponda reduciendo así el par motor; adicionalmente, también compensa la reducción de la fuerza de frenado a causa del recalentamiento de los frenos. Además, también incluye una función de secado de los discos acercando regularmente las pastillas en caso de lluvia. También incluye un sistema de anticipación de frenado, en la medida en que aumenta precozmente la presión en el sistema si el conductor tiene la intención de frenar con fuerza. En combinación con la dirección activa, el DSC efectúa movimientos de contravolante específicos para recuperar la estabilidad del coche al frenar sobre calzadas resbaladizas o con coeficientes de fricción diferentes en los dos lados.

Carrocería liviana y rígida.

La combinación inteligente de materiales innovadores y tradicionales y, además, la aplicación de la más moderna tecnología de fabricación, consiguen que el BMW Serie 3 Cabrio tenga una carrocería especialmente ligera y, 
a la vez, ejemplarmente rígida. Los expertos encargados de desarrollar la carrocería obtuvieron resultados excelentes en relación con la rigidez torsional de este descapotable de cuatro plazas. 

Gracias a la esmerada configuración y al dimensionamiento preciso de las estructuras portantes y de las zonas de deformación programada, la energía ocasionada por un impacto se mantiene alejada de la jaula del habitáculo. 
Los sistemas de seguridad y retención en el interior del coche protegen eficientemente a los ocupantes. Los airbags frontales, para las cabezas y los airbags torácicos, los tensores de los cinturones de seguridad y los limitadores de tensión se controlan mediante sensores que transmiten las señales correspondientes a la unidad electrónica de seguridad, en la que se decide qué componentes deben activarse y con qué intensidad, dependiendo 
de la fuerza y la forma del impacto. El airbag que protege la cabeza y el tórax se encuentran en el lado exterior del respaldo de los asientos y se infla 
en caso de un impacto lateral, cubriendo una gran superficie que empieza 
por la parte inferior del respaldo y que llega hasta el canto superior del apoyacabezas. Ello significa que la protección de la cabeza y del tórax es óptima, independientemente de la postura del ocupante del asiento. En caso de que el coche vuelque, los ocupantes no solamente están protegidos por la gran estabilidad de los montantes. A y por la rigidez del marco del parabrisas. Los sensores antivuelco detectan ininterrumpidamente los movimientos verticales y horizontales del coche. Además, el ordenador central evalúa los datos sobre el estado dinámico del coche. Si el sistema constata el peligro de un vuelco, se disparan las barras antivuelco posteriores, que se encuentran detrás de los apoyacabezas de los asientos traseros. Al mismo tiempo se activan los tensores de los cinturones de seguridad de los asientos delanteros y se inflan los airbags que protegen las cabezas y los tórax.

Cuatro asientos, mucho espacio y mucha libertad en el habitáculo.

En el BMW Serie 3 Cabrio cuatro personas pueden disfrutar de la conducción al aire libre. Los asientos delanteros tienen cinturones de seguridad inte-grados. La consola central, que se prolonga hasta la parte posterior, divide la banqueta posterior, creando dos asientos individuales de diseño ergonómico 
y que ofrecen mucho espacio entre las cabezas y el techo. En comparación con el modelo anterior, el espacio a la altura de los hombros de los ocupantes de los asientos traseros es ocho centímetros mayor y a la altura de los 
codos es 8 centímetros mayor. El acceso a los asientos posteriores es muy sencillo gracias a la función de confort de los asientos delanteros. La palanca de desbloqueo de los asientos delanteros se encuentra en el lado exterior de los respaldos, es decir, en el lugar más apropiado en términos ergonómicos. 

También el maletero es de unas dimensiones considerables, ya que tiene 
un volumen de 350 litros. Al abrir el techo, sigue disponiéndose de un volumen de 210 litros, suficiente para transportar maletas duras grandes 
o dos bolsas de golf, también grandes. 

Equipamiento individual y exclusivo.

Con el amplio equipamiento de seguridad y de confort, un viaje con el 
BMW Serie 3 Cabrio siempre es un placer. Además, el cliente dispone de numerosas posibilidades para personalizar su coche según sus preferencias. Al equipamiento de serie del nuevo BMW Serie 3 Cabrio se le pueden 

sumar, por ejemplo, sistemas de audio y navegación y equipos telemáticos
de avanzada tecnología, originalmente desarrollados para automóviles 
del segmento superior. 

El nuevo sistema de regulación del climatizador fue concebido especialmente para conducir este coche descapotable de modo más cómodo. Los programas automáticos de ventilación, que se seleccionan con el sistema 
de control iDrive, tienen una opción adicional. Además de los tres niveles 
de ventilación «suave», «mediana» e «intensa», se dispone también de 
la modalidad «Cabrio», que se utiliza al conducir con el techo abierto. Esta modalidad reduce la importancia de la medición de la temperatura en el habitáculo, dándole prioridad a la temperatura exterior y a la incidencia de los rayos solares para regular la temperatura y la velocidad de giro de los ventiladores. 

Anular los inconvenientes de la luz solar: 
la piel refleja los rayos infrarrojos.

Una de las opciones más atractivas para un descapotable es la utilización 
de una piel especial para la tapicería de los asientos y los revestimientos interiores. BMW es el primer fabricante del mundo que utiliza la tecnología SunReflective para tratar las superficies de la piel utilizada en sus coches. 
Los pigmentos de color modificados consiguen reflejar los rayos infrarrojos contenidos en la luz solar. De esta manera se evita el recalentamiento de 
las superficies de piel, un efecto especialmente desagradable en el caso de los coches descapotables. Si la piel es de color oscuro, la tecnología SunReflective permite reducir su temperatura en hasta 20 grados centí-grados. La diferencia es menor si la piel es de color claro.

Un deflector, especialmente desarrollado para el BMW Serie 3 Cabrio, reduce los remolinos de aire en el habitáculo al conducir a alta velocidad. El nuevo deflector se instala utilizando los elementos de fijación que el coche lleva 
de serie en los recubrimientos laterales posteriores. A continuación, se coloca 
en posición vertical. Dado que el pomo giratorio del mecanismo de fijación hace girar los elementos de sujeción de ambos lados, no hay más que utilizar uno de ellos, ya sea en el lado del conductor o en el lado opuesto.

Más que cualquier otro automóvil del segmento, el BMW Serie 5 logra 
la combinación óptima de elegancia y lujo con dinamismo y deportividad. 
Ahora, tres atractivas ediciones especiales subrayan el carácter elegante 
y deportivo de la berlina y del familiar de la serie 5 de BMW. Además 
del diseño, de las cualidades dinámicas, de la seguridad y del confort, tampoco la eficiencia de todos los modelos de la serie 5 de BMW tiene parangón en su segmento. Especialmente el BMW 520d establece 
un nuevo listón de referencia con su consumo promedio de 5,1 litros de gasóleo a los 100 kilómetros, según ciclo de pruebas UE y con su valor 
de CO2 de apenas 136 gramos por kilómetro. Los valores correspondientes del BMW 520d Touring también son los mejores del segmento, con un consumo de 5,3 litros a los 100 kilómetros y 140 gramos de CO2 
por kilómetro.

Pero las medidas adoptadas con el fin de reducir el consumo no se limitan 
al BMW 520d. Más bien todos los modelos de la serie 5 están sujetos 
a la estrategia BMW EfficientDynamics, que incluye soluciones técnicas diversas que afectan los motores y los grupos secundarios. Dependiendo del modelo, se incluyen los siguientes sistemas: recuperación de la energía de frenado, indicación del momento óptimo para el cambio de marchas, bomba Varioserv de la servodirección, control de los componentes secundarios según las necesidades reales y el sistema de control de las compuertas de las entradas de aire con el fin de optimizar las cualidades aerodinámicas. Los modelos de la serie 5 continúan aumentando su liderazgo, también 
gracias a la aplicación de diversos sistemas de asistencia al conductor y 
de seguridad. Todos los modelos de la serie llevan de serie apoyacabezas de activación automática en caso de choques, que reducen considerable-
mente el peligro de sufrir daños en las cervicales en caso de producirse un impacto en la zaga del coche. Otra novedad es el sistema de distribución variable de la luz, que se ofrece en combinación con el sistema de adaptación automática de la iluminación en curvas que, por su parte, incluye el sistema 
de luz para doblar esquinas. Este sistema de distribución variable optimiza 
la iluminación de la calzada en función de la situación de la conducción. 
La calidad de los modelos se completa con un equipamiento de serie muy completo y con diversas opciones que, en parte, únicamente ofrece BMW. 

Las ediciones especiales de la serie 5, que se lanzarán al mercado en marzo de 2008, consiguen realzar las numerosas ventajas que ofrecen los modelos de esta serie de BMW. Tanto la berlina como el Touring incluirán las variantes especiales Exclusive, Lifestyle y Sport. El carácter del estilo de cada una 
de las ediciones especiales se subraya con colores, llantas de aleación exclusivas, neumáticos tipo runflat, tapicerías de gran calidad y con variantes de decoración del habitáculo. En todos los casos se realza la cualidad premium de la serie 5 de BMW con detalles de equipamiento especialmente atractivos.

Las molduras embellecedoras en los umbrales de los tres modelos de edición especial llevan la identificación «Edition». El equipamiento incluye también asientos delanteros con calefacción, climatizador con funciones adicionales, Park Distance Control (PDC), kit de iluminación, apoyabrazos delantero desplazable y espejo retrovisor interior con función día/noche automática. 

Lujo refinado: BMW Serie 5 Edition Exclusive.

El BMW Serie 5 Edition Exclusive expresa de forma muy lograda la 
distinción automovilística con máximo nivel de calidad. A primera vista llama 
la atención la pintura exclusiva de color bronce platino metalizado. Además 
se ofrecen otros cinco colores metalizados. La elegancia de la berlina 
y del familiar se realzan mediante el acabado Chrome Line de los marcos 
de las ventanas laterales y de los recubrimientos de las ranuras de las ventanas, de los eyectores lavaparabrisas y, además, con el acabado Shadow Line brillante de los montantes B y de la moldura separadora de las ventanas laterales posteriores. Otro equipamiento característico son las llantas de aleación ligera de 17 pulgadas con radios en forma de V. En el habitáculo impera un ambiente de lujo, manifestado a través de los asientos de confort de regulación eléctrica, tapicería de piel napa de color negro o tabaco, 
con costuras de contraste, molduras de madera noble de color antracita 
con vetas tipo bambú.

Estética moderna: BMW Serie 5 Edition Lifestyle.

El BMW Serie 5 Edition Lifestyle conjuga acertadamente elegancia con extravagancia. Esta edición se ofrece en seis colores metalizados, entre ellos la variante exclusiva azul Neptuno. Además del acabado Shadow Line 
en el montante B, en los recubrimientos de las ranuras para abrir las ventanas 
y en los marcos de las ventanas laterales, la elegante estética de esta edición especial se completa con llantas de aleación ligera de 17 pulgadas con 
radios dobles. En el habitáculo impera un ambiente distinguido con molduras embellecedoras de madera noble de discreto color gris con vetas de álamo y con el guarnecido del techo de color antracita. La tapicería puede ser de tejido combinado con piel en acabado Reflex u, opcionalmente, de piel Dakota. 

El más puro placer de conducir: BMW Serie 5 Edition Sport.

Los modelos de la serie 5 de BMW de la edición especial Sport tienen 
una imagen llamativamente dinámica. Las atléticas líneas de la carrocería se acentúan mediante colores impactantes. Por primera vez se puede optar 
por los colores de serie rojo Imola y azul Le Mans, inspirados en la competición automovilística, además de otros colores. Esta edición Sport incluye también el chasis deportivo M con llantas M de aleación de 
18 pulgadas con dobles radios, el kit aerodinámico M y acabado brillante Shadow Line en los marcos de las ventanas. Los colores del habitáculo expresan dinamismo y las molduras embellecedoras son de aluminio. 
Los asientos deportivos llevan de serie una tapicería de tejido combinado con piel tipo Flashlight u, opcionalmente, tapicería de piel Dakota. Opcional-mente también se pueden adquirir los asientos de confort. El guarnecido del techo de color antracita, el apoyapié de diseño M, el volante M forrado 
de piel y, en el caso de las versiones con caja de cambios manual, el 
pomo M de la palanca de cambios, completan la imagen deportiva de esta edición Sport. 

Una opción inteligente: el kit Confort para el BMW Serie 5.

Junto con el lanzamiento de las nuevas ediciones especiales, también 
se ofrece el nuevo kit de equipamiento de confort para los modelos de la 
serie 5 de BMW. Este kit Confort incluye equipos opcionales que los clientes suelen pedir con frecuencia, es decir, faros bi-xenón con sistema de lavado 
de los faros, sistema de acceso de confort, sistema automático Soft-Close para cerrar suavemente las puertas, vano portaequipajes en el respaldo de los asientos posteriores de la berlina de la serie 5 y, en el caso del Touring, accionamiento automático del portón posterior. 

Variedad de motores: 
dos propulsores de ocho cilindros en el tope de gama.

En cuanto a los motores de los modelos de la serie 5 de BMW, el tope de gama está constituido por dos propulsores de ocho cilindros que, considerando su gran potencia, son especialmente eficientes. El BMW 550i, equipado con un motor V8 de 4.800 cc y 270 kW/367 CV, acelera en 
5,2 segundos (berlina) y en 5,3 segundos (Touring) de 0 a 100 km/h. La velocidad punta de este modelo está limitada electrónicamente a 250 km/h. El consumo promedio según ciclo de pruebas UE es de apenas 10,9 litros (berlina) o 11,2 litros (Touring) a los 100 kilómetros (con caja de cambios automática, 10,3 litros y 10,7 litros a los 100 kilómetros, respectivamente). 

También el motor de ocho cilindros de 4.000 cc de la berlina BMW 540i, 
que tiene una potencia de 225 kW/306 CV, permite una conducción franca-mente deportiva. Este modelo acelera de 0 a 100 km/h en 6,1 segundos 
y la velocidad punta es de 250 km/h, también limitada electrónicamente. Con este motor, la conducción dinámica está emparejada con una extraordinaria economía, ya que el consumo promedio de la berlina BMW 540i con caja de cambios manual es de 10,5 litros a los 100 kilómetros, mientras que la versión provista de la caja de cambios automática tan sólo consume 9,7 litros 
a los 100 kilómetros. 

Motor de seis cilindros en línea con High Precision Injection.

Los motores de seis cilindros en línea previstos para los modelos de la serie 5 de BMW tienen tres niveles de potencia. Dos de ellos tienen 3.000 cc, mientras que el tercero tiene 2.500 cc. Los tres motores comparten el mismo sistema de inyección directa de gasolina de segunda generación, que 
permite el funcionamiento del motor con mezcla pobre en un amplio margen 
de revoluciones, incluyendo también las altas revoluciones, por lo que el consumo es menor y la eficiencia es mayor también en las condiciones reales del tráfico cotidiano. Este resultado se obtiene gracias a los inyectores piezoeléctricos, situados entre las válvulas y que inyectan el combustible directamente junto a las bujías. 

En el caso del BMW 530i, el motor de gasolina de seis cilindros de 3.000 cc tiene una respetable potencia de 200 kW/272 CV. La berlina acelera 
de 0 a 100 km/h en apenas 6,3 segundos, mientras que el Touring detiene 
el cronómetro en 6,5 segundos. Los dos modelos tienen una velocidad máxima de 250 km/h, limitada electrónicamente. El consumo promedio según 
ciclo de pruebas UE es de 7,7 litros (berlina) y de 7,9 litros (Touring) a los 
100 kilómetros, lo que significa que el consumo es aproximadamente un 
12 por ciento inferior que en el caso de los respectivos modelos antecesores. 

El motor de seis cilindros en línea de 3.000 cc del BMW 525i tiene una potencia de 160 kW/218 CV. Con este propulsor, la berlina acelera de 
0 a 100 km/h en 7,1 segundos y su velocidad punta es de 248 km/h. El 
BMW 525i Touring acelera en 7,4 segundos de 0 a 100 km/h y su velocidad máxima es de 243 km/h. El consumo promedio según norma UE es de 
7,4 (berlina) y 7,7 (Touring) litros a los 100 kilómetros. 

El tercer motor de seis cilindros con inyección directa de gasolina tipo 
High Precision Injection tiene 2,500 cc y 140 kW/190 CV. Este motor se monta en el modelo BMW 523i. La berlina BMW 523i acelera de 
0 a 100 km/h en 8,2 segundos y su velocidad punta es de 237 km/h. 


El BMW 523i Touring detiene el cronómetro para el crono en 8,5 segundos 
al acelerar de 0 a 100 km/h y alcanza una velocidad máxima de 230 km/h. 
El consumo promedio es de 7,3 litros (berlina) y de 7,7 litros (Touring) 
a los 100 kilómetros. 

Entre los motores de gasolina, la nueva variante inicial es la que está montada en el modelo BMW 520i. Este nuevo motor de cuatro cilindros con inyección directa de gasolina con mezcla pobre tiene 2.000 cc y una potencia de 
125 kW/170 CV. Su par máximo es de 210 Nm. La berlina del modelo 520i acelera de 0 a 100 km/h en 8,7 segundos, mientras que el modelo familiar logra hacerlo en 9,0 segundos. La velocidad punta del nuevo BMW 520i es 
de 224 km/h (berlina) y de 220 km/h (Touring). El consumo promedio es 
de 6,7 litros (Touring: 6,9 litros) a los 100 kilómetros, confirmando la eficacia 
de la estrategia de desarrollo BMW EfficientDynamics. 

Motores diésel económicos y con gran capacidad de recuperación.

Los modelos BMW 535d, BMW 530d y BMW 525d llaman la atención por 
su gran capacidad de aceleración y por su alto nivel de eficiencia. Sus motores de seis cilindros en línea comparten la cilindrada de 3.000 cc y, además, 
el bloque de cilindros de aluminio, la turbocompresión y la inyección common-rail de tercera generación. Los motores diésel de seis cilindros de BMW se distinguen por la impresionante entrega de la potencia, por su funcionamiento especialmente suave y por su gran economía. En los motores nuevos ha sido posible reducir también el nivel de las emisiones nocivas. El filtro de partículas de última generación y el catalizador por oxidación están integrados en un 
solo cuerpo. 

La nueva versión del motor de seis cilindros de 3.000 cc con Variable 
Twin Turbo (VTT), utilizada en el BMW 535d, es un buen ejemplo del éxito 
de la estrategia BMW EfficientDynamics. Con el sistema VTT, primero se pone en funcionamiento un turbocompresor pequeño a bajas revoluciones del motor, por lo que el aumento de la potencia es inmediato. Al aumentar 
las revoluciones, entra en funcionamiento el segundo turbocompresor, de mayor tamaño. De esta manera, el par motor máximo de 580 Nm ya está dis-ponible a disposición a partir de 1.750 rpm. La potencia máxima de 210 kW/
286 CV se entrega a 4.400 rpm. El BMW 535d acelera en 6,4 segundos de 0 a 100 km/h (Touring: 6,5 segundos). La velocidad punta está limitada electrónicamente a 250 km/h. En términos de consumo también se obtienen resultados especialmente eficientes. Según ciclo de pruebas UE, el consumo promedio del nuevo BMW 535d es de 6,8 litros (berlina) y de 7,0 litros (Touring) a los 100 kilómetros.

Optimización: motor diésel de 3.000 cc con 
geometría del turbo variable.

El propulsor del BMW 530d tiene una potencia de 173 kW/235 CV. Esta variante del motor de 3.000 cc tiene un turbocompresor con turbina de geometría variable (VTG) que proporciona una entrega de la potencia armoniosa y siempre adaptada a las condiciones dinámicas del coche. También este motor tiene su par máximo (500 Nm) a partir de apenas 1.750 rpm. En estas condiciones, la berlina acelera en 6,8 segundos de 0 a 100 km/h, mientras que el Touring lo hace en 6,9 segundos. La velocidad punta del 
BMW 530d es de 250 km/h en el caso de la berlina y de 245 km/h en el del modelo familiar. El consumo promedio según norma europea es de 6,4 litros (6,6 litros) a los 100 kilómetros. 

La tercera variante del motor de seis cilindros de 3.000 cc tiene una potencia de 145 kW/197 CV y su par máximo es de 400 Nm. La berlina BMW 525d acelera de 0 a 100 km/h en 7,6 segundos (Touring: 7,8 segundos). La velocidad punta de la berlina es de 237 km/h, mientras que el Touring alcanza una velocidad máxima de 232 km/h. El consumo promedio según norma europea es de 6,2 litros (berlina) y de 6,4 litros (Touring) a los 100 kilómetros. 

También en el caso de los motores diésel ahora se ofrece un motor básico nuevo de cuatro cilindros de 2.000 cc. Este nuevo motor de materiales ligeros, turbocompresor e inyección common-rail de la tercera generación, tiene 
una potencia de 130 kW/177 CV y un par máximo de 350 Nm. Esto significa que tiene una potencia 10 kW superior y un par 10 Nm mayor que el modelo anterior. La berlina acelera de 0 a 100 km/h en 8,3 segundos, mientras 
que el Touring es capaz de hacerlo en 8,5 segundos. La velocidad punta es 
de 231 km/h y de 224 km/h respectivamente. El BMW 520d se ha transformado en el nuevo listón de referencia en materia de economía y emisiones, ya que consume en promedio 5,1 litros (Touring: 5,3 litros) a los 100 kilómetros y su valor CO2 es de 136 gramos por kilómetro (140 gramos en el caso del Touring), un valor sin parangón en el segmento.

Opcionalmente: caja de cambios automática de seis marchas con modalidad deportiva.

Todos los modelos de la serie 5 de BMW pueden equiparse opcionalmente con una caja de cambios automática de seis marchas en vez de la caja de cambios manual de seis marchas que se ofrece de serie. El modelo 
BMW 525d lleva de serie la caja de cambios automática. Esta caja automática de respuesta inmediata y cambio de marchas muy rápido, consigue que el BMW Serie 5 tenga un carácter francamente deportivo. Además, la nueva caja automática contribuye de modo decisivo al aumento de la eficiencia. Gracias 
a su conexión directa al motor y a la precisión del control de la selección de las marchas, las versiones que combinan los tres motores de gasolina más potentes de la serie 5 de BMW con la caja automática consumen menos que los correspondientes modelos equipados con cajas de cambios manuales.

La caja de cambios automática se controla mediante una palanca 
selectora electrónica. El esquema de selección es el habitual y la nueva palanca selectora vuelve siempre a su posición inicial. La caja de cambios no se controla mecánicamente, ya que las señales se transmite electrónicamente. 

Otra alternativa frente a la caja de cambios manual de los modelos 
BMW 550i, BMW 530i, BMW 535d y BMW 530d, es la caja de cambios automática deportiva de seis marchas. Esta caja ofrece el típico confort de la nueva generación de cajas de cambios automáticas pero, además, tiene 
una modalidad manual para cambiar de marchas más deportivamente. Activando la modalidad de cambio manual, el conductor cambia de marchas secuencialmente, ya sea con la palanca desarrollada exclusivamente 
para esta variante de caja de cambios, o con las levas que se encuentra en 
el volante. 

El diseño exterior: carácter deportivo y nueva elegancia.

Diversos detalles específicos del diseño logran que tanto la berlina como 
el familiar de la serie 5 de BMW adquieran un carácter deportivo que 
armoniza a la perfección con su elegante estética. Los faros de formas características tienen una nueva cubierta transparente. Las laminillas transparentes ocultan las luces intermitentes y los marcos cromados acentúan la avanzada tecnología de los faros redondos. También la entrada de aire que en sus costados se arquea ligeramente retomando las formas de los faros, acentúa la armonía y el carácter expresivo de toda la parte frontal del coche. La moldura embellecedora central horizontal acentúa adicionalmente el gran ancho de vía del coche. 

La berlina, y también el Touring, parecen más largos debido al pliegue adicional que la carrocería tiene lateralmente, a la altura de los estribos. En la zaga predominan las líneas horizontales, subrayando el aplomo del coche. 
Los pilotos posteriores también tienen cubiertas claras nuevas de gran calidad, igual que los faros delanteros, y, además, ahora tienen luces intermitentes 
con LED.

Distinción y calidad en el habitáculo.

La calidad del habitáculo salta a la vista y puede confirmarse al tacto, gracias al uso de materiales de alta calidad, al diseño moderno y a la configuración ergonómica de todos los elementos de mando, por lo que el conductor y sus acompañantes pueden sentirse siempre a gusto. El ambiente que impera 
en el interior está determinado por el fino diseño de cromo aperlado de los elementos de mando, provistos de ergonómicas superficies recubiertas de goma, y por los apoyabrazos cómodamente acolchados en los revestimientos de las puertas y en la consola central. Pero el coche también es muy funcional, gracias a los numerosos vanos portaobjetos. Los revestimientos de las puertas son de dos colores, acentuándose así el logrado diseño del habitá-culo. Estos revestimientos son de color negro en la parte superior, mientras que la parte inferior es del color que impera en el habitáculo. Además, los embellecedores elegantemente curvados retoman las formas y los materiales del salpicadero. 

Con el botón de mando (Controller) que se encuentran en la consola central 
y con la pantalla (Control Display) del sistema iDrive se controlan todas las funciones del climatizador, navegador, del sistema de entretenimiento y de comunicación. Además de utilizar el menú con guiado optimizado y representaciones gráficas más detalladas, puede recurrirse a ocho teclas programables por el conductor, para acceder más rápidamente a diversas funciones importantes. Así, simplemente pulsando una tecla es posible seleccionar un destino de viaje memorizado en el navegador, llamar a un número de teléfono que se usa con frecuencia o sintonizar una emisora de radio preferida. 

Gran confort de conducción mediante dirección activa.

La Servotronic, incluida de serie, regula el efecto de servoasistencia en función de la velocidad del coche. El BMW Serie 5 es el único coche 
del segmento que puede llevar opcionalmente el sistema de dirección activa, que modifica el ángulo del volante en función de la velocidad del coche. 
A bajas velocidades las ruedas giran más que cuando se gira el volante el mismo ángulo a mayor velocidad. De esta manera, el conductor puede aplicar menos fuerza y girar menos el volante al efectuar maniobras lentas, mientras que al conducir a altas velocidades, puede mantener mejor la trayectoria del coche. 

Los frenos de disco autoventilados con pinza flotante de los modelos de 
la serie 5 de BMW se regulan electrohidráulicamente. La presión se 
regula por separado en cada una de las cuatro ruedas. Si la unidad electrónica de control del freno electrohidráulico nota que el conductor tiene la intención 
de frenar a tope, se genera la presión necesaria de modo extremadamente rápido. Así, la operación de frenado resulta más confortable y, además, aumenta la seguridad porque la trayectoria de frenado es más corta. El BMW Serie 5 
lleva de serie un indicador continuo del desgaste de los frenos, por lo que 
el conductor siempre está informado sobre el estado de las pastillas del sistema de frenos.

Sistema de regulación de la estabilidad DSC con nuevas funciones.

La eficiencia del sistema de frenos también se debe a las innovadoras funciones adicionales del sistema de control dinámico de la estabilidad DSC. En un primer término, el sistema DSC activa los frenos de las ruedas que correspondan o reduce el par motor con el fin de evitar que el coche sobrevire o subvire en las curvas. Además, el sistema incluye el ABS, el control automático de la estabilidad (ASC), el asistente de frenado y el sistema 
de asistencia de frenado en curvas (Cornering Brake Control, CBC). 
El sistema DSC de la nueva serie 5 de BMW incluye también un sistema de compensación del fading (reducción de la eficiencia de los frenos en caso 
de calentamiento) y, además, el asistente para arrancar en cuestas. La función de secado de los discos mediante el acercamiento regular de las pastillas garantiza una respuesta óptima de los frenos en caso de lluvia. La función de acer-camiento de las pastillas cuando se tiene la intención de frenar con 
fuerza, redunda en una respuesta más rápida de los frenos en situaciones 
de emergencia.

Más precisión: sistema de tracción total BMW xDrive para los modelos de la serie 5 de BMW.

El sistema de tracción total inteligente BMW xDrive, que se ofrece como alternativa frente al sistema de tracción estándar, es especialmente eficiente. La distribución permanente y variable de la fuerza consigue que los 
modelos BMW 530xi, BMW 525xi, BMW 530xd y BMW 525xd dispongan de cualidades dinámicas superiores, no solamente al conducir sobre calzadas complicadas. El sistema distribuye la fuerza del motor de modo variable 
entre las cuatro ruedas a través de un acoplamiento de discos, mejorando en consecuencia las cualidades dinámicas de la berlina y del familiar. Para conseguir una eficiencia aún mayor del sistema de control, se estableció una innovadora conexión que une la unidad de control DSC con la unidad 
de control del sistema xDrive. La coordinación de las funciones DSC y xDrive permite una activación dosificada de los frenos y la precisa compensación del par, consiguiéndose así contrarrestar desde su primera manifestación cualquier tendencia del coche a sobrevirar o subvirar al conducir sobre calzadas resbaladizas o al trazar curvas a gran velocidad. Si el coche tiende a subvirar, la unidad de control del DSC activa específicamente el freno de la rueda posterior que se encuentra en el interior de la curva. La pérdida de impulsión que así se produce, se compensa simultáneamente aumentando la potencia. De esta manera, es posible trazar curvas de modo más preciso, aunque la calzada esté resbaladiza.

Regulación de la velocidad con función de frenado.

Los modelos de la serie 5 de BMW pueden estar equipados opcional-
mente con un sistema de regulación de la velocidad con función de frenado. 
El conductor puede utilizar este sistema para mantener una velocidad determinada (de 30 km/h como mínimo) sin importar el trazado de la carretera. Según sea necesario, el sistema automáticamente aumenta la potencia 
o reduce la velocidad. A diferencia de los sistemas convencionales de regulación de la velocidad, el nuevo sistema no solamente es capaz de mantener la velocidad frenando con el motor o bajando de marchas en el caso de los coches con caja de cambios automática: también es capaz de activar los frenos. Esto significa que el coche es capaz de mantener una velocidad constante también conduciendo cuesta abajo durante mucho tiempo o conduciendo con remolque. Además, el sistema puede reducir 
la velocidad en curvas si así lo exigen las condiciones dinámicas del coche.

Regulación activa de la velocidad, con función Stop & Go.

La asistencia al conductor es más completa con el sistema de regulación activa de la velocidad con función adicional de Stop & Go. Este innovador sistema, que se ofrece como opción para los modelos equipados con caja de cambios automática, incluye adicionalmente un sistema de mantenimiento automático de las distancias. De este modo es posible conducir relajada-mente en tráfico denso en autopistas o carreteras, ya que el sistema siempre mantiene una distancia prudente frente al coche que circula delante, incluso 
si la velocidad es muy baja y si los coches se detienen con frecuencia 
debido a la densidad del tráfico. 

El sistema funciona con sensores de radar de última generación, que 
tienen un ángulo de detección más amplio. El conductor puede escoger entre cuatro distancias. Si el coche que va delante se encuentra a una distancia inferior a la que el conductor ajustó previamente, el sistema adapta la velocidad del coche para restablecer la distancia correcta reduciendo el par motor o activando los frenos. Una vez que el carril está libre, el sistema 
acelera para que el coche circule a la velocidad deseada. El sistema también se encarga de frenar y detener el coche completamente si así lo exige el tráfico. La deceleración máxima que se obtiene con el sistema de regulación de la velocidad con función Stop & Go es de hasta 4 m/s². Si es recomen-dable que el conductor intervenga directamente porque el coche que circula delante frena con mucha fuerza, el sistema avisa al conductor mediante señales ópticas y acústicas.

Manteniendo la trayectoria con el sistema de advertencia de abandono del carril.

Para que el conductor esté más atento al tráfico, los modelos de la 
serie 5 de BMW cuentan con un sistema que por su modo de funcionamiento es único en el mercado y que consigue evitar que el conductor abandone involuntariamente su carril. Este sistema de advertencia de abandono del carril identifica cualquier desviación de la trayectoria del coche y avisa al conductor mediante ligeras vibraciones en el componente de mando más importante del coche, es decir, en el volante. El sistema de advertencia de abandono del 
carril consta de una cámara instalada en la zona del espejo retrovisor interior, de una unidad de control para el procesamiento de los datos y de un transmisor de señales. 

Pantalla virtual Head-Up-Display y sistema de asistencia en caso de poca visibilidad.

El BMW Serie 5 es el único coche de su segmento que puede llevar una pantalla virtual Head-Up-Display. Al activar esta función, el sistema proyecta en el parabrisas los datos informativos más importantes para la conducción como, por ejemplo, la velocidad del coche o informaciones del navegador. Estas informaciones aparecen justo en el campo visual del conductor. 

El BMW Serie 5 con faros xenón opcionales incluye anillos luminosos en los faros dobles, que hacen las veces de luz diurna. Además, el BMW Serie 5 puede estar equipado opcionalmente con el sistema de luz de adaptación automática en curvas. Con este sistema se ilumina la calzada en función del trazado de la carretera. El sentido del giro de los faros depende del ángulo de giro del volante, del giro que realiza el coche sobre su eje vertical y de la velocidad del coche. Además se incluye la función de la luz para doblar en esquinas, que orienta el haz de luz a velocidades inferiores a los 40 km/h. 

Además, el nuevos sistema de distribución variable de la luz consigue optimizar la iluminación de la calzada conduciendo en línea recta. Este innovador 
sistema de control, que al igual que la luz para doblar esquinas es parte 
del sistema opcional de iluminación de adaptación automática en curvas, aumenta la superficie iluminada agrandando el haz de luz en función de la velocidad del coche. Por ejemplo, estando activada la modalidad de iluminación en ciudad y si el coche circula a velocidades inferiores a 50 km/h, 
el haz de luz es más ancho, con lo que se reconocen mejor los objetos que 
se encuentran en el lado izquierdo de la calzada. En la modalidad de iluminación en autopistas, el haz de luz tiene un mayor alcance y se ilumina más intensamente la zona del lado izquierdo. Si el conductor enciende las 
luces antiniebla, el sistema de distribución variable de la luz amplía e intensifica la iluminación en las cercanías del coche si éste no supera una velocidad 
de 70 km/h. Al aumentar la velocidad estando encendidas las luces antiniebla, se mantiene el haz de luz más ancho, aunque se aumenta su alcance.

El BMW Serie 5 es el único automóvil de su segmento que puede llevar opcionalmente un asistente de luces largas. Este sistema, concebido para 
no deslumbrar a otros conductores, desconecta automáticamente las luces 
largas si hay otros coches que vienen de frente en sentido contrario o si la distancia hasta el coche que circula delante en el mismo sentido es inferior 
a una distancia determinada. El sistema también desconecta las luces largas 
en zonas urbanas que cuentan con suficiente iluminación pública.

El sistema opcional BMW Night Vision ofrece un grado de seguridad aún mayor al conducir de noche. El núcleo de este sistema, único en el segmento de la serie 5 de BMW, es una cámara con sensor térmico que detecta personas, animales u objetos que se encuentran en la carretera o cerca de ella
a una distancia de hasta 300 metros, creando una imagen de gran contraste en la pantalla del sistema de navegación.

Sistemas de audio y navegación de máxima calidad.

El nivel de confort y el placer de la conducción pueden aumentarse con los sistemas audio de gran calidad y con diversas funciones telemáticas. Especialmente el nuevo sistema audio BMW Individual High End garantiza una calidad de sonido extraordinaria. El elemento principal de este sistema es el novedoso sistema de procesamiento de señales Dirca Live. El amplificador digital de 9 canales con procesamiento digital de señales (DSP) genera una potencia de salida máxima de 825 vatios. El equipo lleva de serie un conector AUX-In para la conexión de fuentes de audio externas. También dispone de un puerto USB para la conexión de sistemas audio. Todos los modelos iPod de Apple y otras fuentes de audio externas pueden integrarse plenamente en el sistema de audio del BMW Serie 5. Además, es posible integrar todas las funciones de comunicación y entretenimiento del teléfono móvil iPhone de Apple, cuyas funciones se pueden controlar mediante el sistema de control iDrive del coche.

Otro equipamiento destinado a aumentar el confort en la berlina y en el 
familiar de la serie 5 de BMW consiste en la nueva generación de sistemas de navegación. Estos nuevos sistemas, controlados mediante el sistema iDrive de BMW, cuentan con menús mejorados y con representaciones gráficas optimizadas, por lo que resultan más atractivos y funcionales. 

Habitáculo confortable, espacioso y práctico.

Tanto la berlina como el modelo familiar Touring de la serie 5 de BMW son automóviles ideales para realizar viajes largos, gracias a sus cómodos asientos y a la amplitud de sus habitáculos. Para aumentar aun más el placer 
de conducir, la berlina puede llevar un techo practicable de vidrio y el Touring puede estar dotado de un techo panorámico de vidrio de mayor tamaño y 
de varios segmentos. Este techo segmentado consta de dos placas de vidrio tintado que suman una superficie de 0,68 metros cuadrados. 

La berlina tiene un maletero de 520 litros (540 litros en los modelos sin 
rueda de emergencia), un volumen considerable para llevar mucho equipaje. 
El BMW Serie 5 Touring tiene un compartimiento de carga de hasta 
1.650 litros si se abate el respaldo de la banqueta posterior. Ambas variantes del BMW Serie 5 pueden estar equipadas además con un gancho escamoteable eléctricamente para llevar remolques. Esta solución es única 
en este segmento. Una vez que el gancho ha avanzado completamente, ya no 
es necesario fijarlo manualmente en esa posición, lo que simplifica mucho su utilización. 


Disfrutar la conducción y divertirse navegando. BMW conjuga la fascinación de la movilidad con la utilización ilimitada de Internet. BMW es el primer fabricante de automóviles del mundo que ofrece acceso ilimitado a la red de redes. Con esta innovación, BMW ConnectedDrive ofrece al conductor y a sus acompañantes la posibilidad de navegar en Internet al viajar. Es posible conectar con cualquier dirección en la web, indicando la dirección URL y utilizando el sistema de mando iDrive, o recurriendo directamente a la lista de favoritos personalizada, para ver las páginas en la pantalla central que se encuentran en el tablero de instrumentos. El sistema ConnectedDrive, desarrollado por BMW, es el perfeccionamiento consecuente de la red inteligente que incluye al conductor, al coche y al entorno. Después de las funciones que incluía BMW Online y tras la posibilidad ofrecida en verano de 2007 de utilizar las páginas amarillas del buscador online Google, BMW ofrece ahora ConnectedDrive por primera vez como una herramienta que permite 
acceder a Internet sin limitaciones.

Al igual que con BMW Online y la posibilidad de acceder a la oferta de Google, BMW ahora vuelve a asumir un papel precursor en relación con los servicios online en el coche. El fabricante más grande del mundo de automóviles selectos demuestra una vez más que es líder en materia de electrónica automovilística. En el transcurso del año 2008, los coches de la marca BMW podrán llevar como función opcional instalada en fábrica la posibilidad de navegar en Internet como parte del servicio BMW ConnectedDrive. 
La variante que se muestra en el salón de Ginebra de 2008 es un prototipo que ya se parece mucho al sistema que se usará definitivamente.

Máximo confort con el sistema de mando BMW iDrive, también al navegar en Internet.

BMW ConnectedDrive pone la www completa en la pantalla del coche y para navegar se utiliza un sistema de acceso a Internet parecido al que se utiliza 
en el PC en la oficina o en casa. Esto es posible gracias al sistema de mando BMW iDrive, que consta del Controller que se encuentra en la consola central 
y de la pantalla que está en el salpicadero. Este sistema también se utiliza para activar y regular todas las funciones de telecomunicación, entretenimiento, navegación y climatización. 

Al navegar en Internet, el Controller del sistema iDrive de BMW hace las 
veces de ratón. Desplazando el botón en diversos sentidos, se mueve correspondientemente el puntero que aparece en la pantalla en la que se muestra la página Internet seleccionada. En vez de hacer clic con la tecla de un ratón, se pulsa el botón del sistema iDrive para seleccionar enlaces 
o menús. Girando el botón, el puntero sube o baja, permitiendo navegar en 
la página Internet. 

Las páginas Internet se muestran en alta resolución en la pantalla del coche. Una función adicional permite aumentar el tamaño de la imagen en pantalla, multiplicándola por el factor 1,5 ó 2. Por razones de seguridad únicamente 
es posible acceder a Internet si el coche está detenido. Tal como sucede con la función opcional de TV o DVD, la imagen de Internet desaparece cuando 
el coche supera una velocidad de 5 km/h. Si el coche está equipado con 
el equipo opcional de DVD para los ocupantes de los asientos posteriores, sería posible ofrecer la posibilidad de acceder a Internet aunque el coche 
esté circulando a más de 5 km/h.

Alta resolución, rápida transmisión de datos.

El sistema no solamente permite apreciar las páginas Internet con imágenes de alta resolución; además, la transmisión de los datos es muy rápida. 
Los datos se transmiten con la tecnología EDGE (Enhanced Data Rates for GSM Evolution), que a diferencia de la tecnología UMTS, sí está disponible 
en todo el territorio y, además, es tres hasta cuatro veces más rápida 
que la transmisión de datos a través del estándar GPRS de telefonía móvil. 

Un server especial de BMW se ocupa de la transmisión rápida de las páginas Internet seleccionadas y, además, se encarga de su representación optimizada en la pantalla del coche. Concretamente, el sistema optimiza la visualización de animaciones flash y de otros applets que, de lo contrario, podrían ralentizar la transmisión. De este modo, BMW ConnectedDrive garantiza una transmisión de datos mejorada y la posibilidad de navegar cómodamente 
en Internet desde el coche.

También es posible enviar y recibir e-mails en el coche. Además, 
es factible utilizar plenamente otras funciones usuales en Internet, como, por ejemplo, hacer operaciones bancarias. 

BMW ConnectedDrive con el portal online de BMW ya permite hoy seleccionar un destino de viaje a través del servicio de Google Maps en Internet para transmitir los datos correspondientes al coche. A continuación, estos datos pueden ser utilizados por el navegador y el teléfono del coche. BMW es el primer fabricante de automóviles en ofrecer este servicio. 
En un futuro próximo, el portal online de BMW en Internet permitirá también seleccionar páginas web y memorizarlas como favoritos o como la primera página al acceder a Internet desde el coche.

Además de poder hacer clic en los enlaces que aparecen en la pantalla 
para acceder a las respectivas páginas web y de poder seleccionar páginas como sitios favoritos, BMW también hace posible acceder a contenidos específicos mediante un localizador URL, ingresando la dirección correspon-diente en el buscador. La dirección se introduce seleccionando las letras 
tal como se seleccionan las letras al utilizar el sistema de navegación, aunque de modo más confortable y optimizado.

Si varias personas conducen el coche, también existen la posibilidad 
de personalizar las primeras páginas que se muestran al acceder a Internet. Así, cada conductor puede personalizar el sistema con sus páginas 
Internet preferdias.

La nueva función de BMW ConnectedDrive de navegar en Internet utilizando la pantalla del coche se ofrecerá durante el presente año. Se trata de un sistema opcional que se incluirá en el coche en fábrica y que incluye una tarifa plana ilimitada.

BMW ConnectedDrive: óptima movilidad, máximo confort.

La nueva posibilidad de acceder a Internet con la pantalla de a bordo 
confirma el liderazgo que BMW asume en materia de creación de redes inteligentes que incluyen al conductor, al coche y a su entorno. BMW continúa desarrollando de modo consecuente las soluciones que ofrece desde el 
año 2001 sobre la base de Internet. BMW ofrece los sistemas Online, Assist 
y Service bajo el nombre BMW ConnectedDrive. Se trata de servicios 
que pueden utilizarse directamente a través del sistema de navegación o del teléfono para disfrutar de un mayor grado de confort o para aumentar significativamente la seguridad. Por ejemplo, con BMW Assist se pueden hacer llamadas de emergencia, pero también se pueden recibir informaciones sobre el tráfico o acceder al servicio de información personalizada. Los 
datos solicitados sobre restaurantes, cines u hoteles, puede introducirse directamente en el sistema de navegación del BMW. Los servicios de Internet como la consulta de cotización de acciones en la bolsa de valores, el 
parte meteorológico o la información sobre plazas de aparcamiento libres, 
se resumen bajo el nombre de BMW Online. En el caso de BMW TeleServices, el coche establece automáticamente una conexión con el concesionario BMW cuando es necesario acudir a un taller por razones técnicas.

La oferta de servicios que se basan en Internet y que están disponibles 
en el coche ha ido ampliándose continuamente desde el año 2001. Debido 
al grado de integración de los servicios en la electrónica del coche, 
esta oferta de BMW sigue siendo única en el mercado. La integración 
de estos servicios permite acceder desde el coche de modo sencillo 
a informaciones relacionadas específicamente con la posición geográfica 
del coche. BMW Online incluye actualmente las funciones de búsqueda 
de plazas de aparcamiento, orientación mediante teléfono móvil, cuenta 
de correo electrónico con agenda, informaciones turísticas y de ocio 
sobre hoteles y restaurantes, servicio de información, noticias y partes meteorológicos, noticias personalizadas (RSS Feeds) y noticias de economía 
y de la bolsa.

En el verano de 2007, BMW fue el primer fabricante de automóviles en presentar la función de búsqueda desde el coche en las páginas amarillas de Google. Así fue posible por primera vez en Alemania recibir informaciones utilizando el buscador de Internet más conocido mundialmente. Los resultados de la búsqueda pasan directamente al sistema de navegación 
o al teléfono móvil, simplemente pulsando una tecla. El sistema detecta automáticamente la posición geográfica del coche, mostrando los resultados correspondientes a un radio determinado, indicando la dirección, el número telefónico y la distancia. Al igual que en las páginas amarillas convencio-
nales se puede buscar indicando el nombre o la dirección de, por ejemplo, restaurantes, hoteles, gasolineras, bancos, supermercados, cines o autoridades públicas.

La búsqueda en las páginas amarillas de Google constituye el desarrollo consecuente de la red que une al coche con Internet. Con la función 
de «enviar al coche», Google y BMW ya ofrecían antes la posibilidad de enviar directamente al coche los resultados de la búsqueda en la página web 
Google Maps. Ahora, con la función de búsqueda en las páginas amarillas 
de Google, es posible acceder a Internet desde el coche. Se trata de un 
módulo más que se suma al servicio ConnectedDrive de BMW.

En caso de un accidente, lo importante es recibir ayuda. Y esa ayuda 
debe ofrecerse rápidamente y debe ser apropiada. La innovadora tecnología de BMW permite alertar a los cuerpos de salvamento inmediatamente después de un accidente, ofreciendo los datos necesarios del modo más rápido y preciso posible. Ahora, los resultados más recientes de este trabajo de desarrollo se incluirán de serie en los coches. La llamada de emergencia ampliada BMW Assist hace posible que las fuerzas de salvamento estén informadas detalladamente sobre el tipo de choque y el tipo de heridas antes de llegar al lugar del accidente. Así, pueden adoptar precozmente 
las medidas necesarias para atender apropiadamente a las víctimas.

En Alemania transcurren en promedio entre 10 y 15 minutos desde la 
llamada de emergencia hasta la llegada de la ambulancia al lugar del accidente. Para que la ayude llegue pronto, es indispensable que la llamada de emergencia se produzca de inmediato y que se describa con precisión 
el lugar del accidente. Por ello, BMW ofreció ya en 1997 los primeros coches con función de llamada de emergencia automática. Actualmente, más de 500.000 coches están equipados con el sistema desarrollado para la función BMW ConnectedDrive. La llamada de emergencia de BMW es parte 
del servicio Assist que BMW ofrece en Alemania, Austria, Francia, Italia, 
Gran Bretaña, Canadá, EE.UU., Emiratos Árabes Unidos, Kuwait y Australia. Actualmente, el sistema ha conseguido pedir ayuda de inmediato en más 
de 25.000 casos. La llamada de emergencia que se produce inmediatamente después de ocurrido el accidente, informa sobre la posición geográfica 
exacta del coche y, además, transmite los datos del coche para que el centro de llamadas de BMW pueda identificarlo. Esta información se transmite directamente a la central de ayuda más cercana, por lo que se ahorra tiempo valioso que en casos extremos puede suponer la vida o la muerte.

Datos precisos para una ayuda más específica y eficiente.

El nuevo sistema de llamada de emergencia, ahora más completo, ofrece 
más informaciones al equipo de salvamento. Concretamente, se evalúan 
los datos captados por los sensores del coche, para recibir informaciones más precisas sobre el tipo del impacto y los riesgos que puede significar para 
la integridad física de los ocupantes del coche. De esta manera, el equipo 
de salvamento informado a través de la central de llamadas de BMW, 
sabe de inmediato dónde se ha producido el accidente exactamente y qué coche está involucrado. Gracias al sistema mejorado de llamada de emergencia se conoce la gravedad del accidente, por lo que la ayuda se puede ofrecer más rápidamente y, además, de acuerdo con sus circunstancias concretas.

Conociendo los datos recibidos por el servicio mejorado de llamada de emergencia de BMW, la central de salvamento sabe si es necesario que las víctimas del accidente reciban atención médica y, en caso de ser así, qué tipo de atención se requiere. En Alemania es necesario llamar una ambulancia posteriormente en un tercio de los accidentes, porque las heridas resultan ser más graves de lo supuesto originalmente, cuando se hizo la llamada de emergencia. Con el sistema mejorado de llamada de emergencia de BMW, 
es posible constatar de inmediato si la gravedad del accidente hace suponer 
la existencia de víctimas con heridas graves.

Trabajo de investigación de accidentes, llevado a cabo por BMW 
en cooperación con el William Lehmann Injury Research Center (WLIRC), la clínica más grande de EE.UU. que atiende a víctimas de accidentes de tráfico.

Con el fin de obtener la información más precisa posible de un accidente y 
para poder evaluar sus consecuencias, el sistema mejorado de llamada de emergencia considera una serie de datos relevantes. Los numerosos sensores repartidos en todo el coche (por ejemplo, los sensores de los airbags, los de los asientos delanteros y de los cinturones de seguridad) ofrecen informaciones sobre el tipo de impacto y, por lo tanto, sobre el posible riesgo de sufrir heridas graves. El sistema de llamada de emergencia 
constata si se han activado o no los sistemas de retención y si se han utilizado los cinturones de seguridad de los asientos delanteros y, en caso afirmativo, 
en qué estado se encuentran. De esta manera es posible reconocer si 
se trata de un impacto frontal, en la zaga, lateral o múltiple. También es posible constatar si el coche ha volcado. Estos datos son transmitidos a la central 
de emergencia. BMW y el William Lehmann Injury Research Center (WLIRC) estadounidense han desarrollado un algoritmo especial para evaluar 
todos estos datos provenientes del coche.

Los datos recibidos se evalúan con este algoritmo y así se obtiene una imagen bastante clara del accidente. Esta información y, por supuesto, los datos correspondientes a la posición geográfica del coche accidentado 
y al tipo de coche se envían al centro de llamadas de BMW, desde donde 
se retransmiten de inmediato a la central de salvamento. Allí pueden tomarse 
las decisiones y adoptarse las medidas apropiadas para ofrecer la ayuda necesaria.

BMW Assist con llamada de emergencia disponible para todos los modelos BMW. 

El sistema ampliado de llamada de emergencia es parte del servicio telemático BMW Assist y puede instalarse en todos los modelos de BMW 
en Alemania, Austria e Italia, exceptuando los modelos de la serie 7, el 
BMW Z4 y el BMW X3. El servicio se ofrecerá en más países en el transcurso del año 2008.

Los accesorios originales de BMW son innovadores, de alta calidad y 
seguros, y cumplen plenamente los estrictos estándares que distinguen a 
los automóviles de la marca. La amplia y atractiva oferta permite que 
cualquier conductor de BMW pueda mejorar su coche de acuerdo con sus preferencias personales y su propio estilo, igualando y superando al equipamiento las variantes de serie y a los equipos opcionales que pueden montarse en fábrica. La gama de equipos opcionales y de accesorios originales de BMW permite escoger entre muchas alternativas que tienen la función principal de mejorar el comportamiento dinámico del coche, incrementar su carácter funcional y de aumentar su nivel de confort. Para ello puede optarse por llantas de aleación ligera de diseño exclusivo, sistemas para transportar cargas desarrollados específicamente para cada modelo, asientos para niños y sofisticados sistemas de entretenimiento, entre muchos otros productos.

En el Salón Internacional del Automóvil de Ginebra 2008 se estrena en Europa la línea de accesorios BMW Performance. El diseño y la calidad de 
los componentes incluidos en esta gama de accesorios cumplen los estrictos estándares de desarrollo y fabricación de BMW y contribuyen a acentuar 
el carácter deportivo de los respectivos modelos de BMW. Además, BMW muestra en Ginebra una gran cantidad de accesorios que ya están disponibles para los nuevos modelos recién estrenados en Europa en el salón de Ginebra de 2008. 

Estreno europeo en Ginebra: BMW Performance.

Los clientes de BMW que sienten pasión por el dinamismo y la personali-zación deportiva de sus automóviles, cuentan ahora con más posibilidades para expresar su propio estilo y realzar el rendimiento de sus coches. La gama de productos de BMW Performance, que se suma a la gama de accesorios originales de BMW, incluye una gran cantidad de componentes que lo
gran intensificar las sensaciones de estar a los mandos de un cochedeportivo. 
En una primera fase, la gama BMW Performance incluirá a partir de 
finales de marzo y principios de abril accesorios concebidos para los modelos de BMW de las series 1 y 3 para el montaje a posterior  de diferentes elementos para el chasis, el motor, sistemas aerodinámicos y al tablero de instrumentos. Estos accesorios han sido desarrollados específicamente para cada modelo y su tecnología y diseño coinciden con el estilo de la marca y cumplen, sin restricción alguna, los estrictos estándares de calidad y seguridad de la marca. Además, todos los productos de BMW Performance también están cubiertos por la garantía de BMW. La venta y el montaje de estos productos se realizan a través de la red de concesionarios y talleres de BMW y a través de las filiales de BMW. 

Todos los modelos de BMW llevan de serie extraordinarias cualidades dinámicas. Los componentes de la gama BMW Performance logran intensificar esas cualidades. Con los productos de la nueva línea de accesorios, el cliente puede acentuar específicamente y según sus gustos 
los valores que distinguen a la marca, es decir, el dinamismo, la deportividad 
y el carácter innovador de la tecnología de los coches. Gracias a la calidad técnica y al genuino diseño BMW de estos accesorios, es posible vivir la tradición de la marca alemana, desde siempre relacionada con la conducción deportiva. Todos los componentes de BMW Performance también se ofrecen individualmente. Así, los clientes pueden seleccionar los productos que prefieran para acentuar aspectos específicos del carácter deportivo de sus coches. Además, todos los productos de BMW Performance, concebidos para realzar las cualidades deportivas de los coches de la marca, armonizan entre sí a la perfección, por lo que pueden combinarse para obtener un conjunto completo de accesorios.

Aerodinámica y peso: optimización hecha a medida.

El kit aerodinámico BMW Performance consigue optimizar las cualidades dinámicas del coche y, además, logra que el BMW llame la atención por 
su imponente estética. El kit aerodinámico BMW Performance concebido 
para todos los modelos de la serie 1 de BMW incluye un faldón delantero de grandes dimensiones, un marco ancho e integrado de color negro brillante para la doble parrilla ovoide que distingue a la marca y faldones laterales 
de dinámicos perfiles. 

Además se ofrecen elementos de fibra de carbono específicos para cada modelo, desarrollados para mejorar las cualidades aerodinámicas del coche. Concretamente, se trata de carcasas de carbono para los espejos 
retrovisores exteriores de todos los modelos de la serie 1 de BMW, un alerón BMW Performance de carbono para todos los modelos de la serie 1 y para 
la berlina BMW Serie 3 y un difusor de carbono BMW Performance para todos los modelos de las series 1 y 3 de BMW.

Tecnología para el chasis, para una conducción deportiva y segura.

Los componentes de BMW Performance para el chasis fueron desarrollados con la finalidad de aumentar las cualidades dinámicas de los coches. Se 
trata de un sistema de frenos deportivos de BMW Performance, suspensión 
y amortiguación BMW Performance, barra estabilizadora de carbono para montaje entre los apoyos de las columnas telescópicas y llantas de aleación ligera de atractivo diseño con dobles radios. El sistema de frenos deportivos 
BMW Performance incluye discos autoventilados de mayor tamaño, perforados y ranurados en el caso de los frenos de las ruedas delanteras. 
Las pinzas fijas de seis bombines de las ruedas delanteras son de 
color amarillo luminoso BMW Performance. Además, llevan la identificación «BMW Performance». Esta misma identificación también aparece en la 
barra estabilizadora que se monta en el vano motor para aumentar la rigidez 
de la carrocería. 

El chasis BMW Performance es también producto de un nuevo trabajo 
de desarrollo. Gracias al reglaje especialmente deportivo, garantiza una mayor estabilidad del coche y un nivel de rendimiento óptimo al optar por 
un estilo de conducción francamente deportivo. Sin embargo, se mantiene 
el alto nivel de confort en el tráfico cotidiano. Con el kit del chasis deportivo BMW Performance, el coche es más bajo, por lo que se adhiere más al asfalto al realizar maniobras exigentes. Los muelles también resaltan estéticamente, ya que son de color amarillo deportivo BMW Performance. Las llantas de aleación ligera de dobles radios de BMW Performance mejora la agilidad del coche gracias a su menor peso. Dependiendo del modelo, estas llantas se ofrece en 18 ó 19 pulgadas.

El motor: guiado optimizado del aire y salidas de escape  impactantes.

El nuevo sistema de admisión de aire BMW Performance consigue en una mejor entrega de la potencia de los motores de seis cilindros en línea 
de gasolina de los correspondientes modelos de las series 1 y 3 de BMW. 
En comparación con el sistema estándar, se ha modificado la forma del filtro 
y el guiado interno del flujo de aire. De esta manera, el flujo es más eficiente 
y la caída de presión es menor. Además, gracias a este sistema, el sonido 
del motor que se percibe en el habitáculo es más rotundo. La optimización 
de la entrega de la potencia, conseguida con el sistema de entrada de 
aire BMW Performance, también mejora la eficiencia del motor. 

Con el silenciador de BMW Performance se subraya acústicamente la mayor capacidad de aceleración del coche. Con este sistema, el sonido del motor 
es más impactante y deportivo, aunque con la debida moderación y sin mermar las cualidades del coche como medio de locomoción para realizar viajes largos. Las salidas de escape dobles de acero inoxidable cromado realzan visualmente la avanzada tecnología del coche. Este material inoxidable se distingue por su gran duración. 

Habitáculo con ambiente de coche deportivo.

Quien quiera disfrutar de modo especialmente intenso el dinamismo de su BMW, puede recurrir a productos de BMW Performance para crear un ambiente más deportivo en el habitáculo de su coche. Con estos productos, el puesto de mando de un conductor de un BMW Serie 1 ó 3 adquiere 
un carácter muy deportivo. Los deportivos y envolventes asientos de 
BMW Performance con diseño propio de coches de carrera, ofrecen una óptima sujeción lateral. Estos asientos están adaptados ergonómicamente al cuerpo del conductor, también en los lados. Estos asientos deportivos 
BMW Performance de Alcántara de color negro llaman la atención por su forma esbelta y por su noble diseño. Debajo de los apoyacabezas integrados se encuentran dos orificios que están adornados mediante molduras de material sintético de color gris férrico. Los airbags laterales también están integrados en los asientos. Los dos asientos delanteros deportivos 
BMW Performance se ofrecen para los modelos de la serie 1 de BMW de 5 y 3 puertas y para el coupé, así como para la berlina, el Touring y el coupé 
de la serie 3 de BMW. 

Además de ser una pieza de gran atractivo estético, la palanca de cambios BMW Performance también permite cambiar de marchas más rápidamente gracias a su forma óptima en términos ergonómicos. El diseño optimizado 
del pomo de cromo y Alcántara negro facilita su utilización precisa y, además, el varillaje de la palanca reduce el recorrido de la palanca en hasta un 
25 por ciento en comparación con la versión de serie.

La gama de productos BMW Performance también incluye un volante innovador de funciones múltiples. El volante está forrado de piel y Alcántara, por lo que es especialmente agradable al tacto y su forma ergonómica 
permite sujetarlo con seguridad. En la parte superior hay un display de diodos luminosos para informar sobre diversas circunstancias técnicas, como nivel 
del aceite, temperatura del agua, aceleración transversal o longitudinal, así como un indicador del cambio óptimo de marchas y un reloj. Para seleccionar las diversas informaciones se utilizan las teclas de funciones múltiples que 
tiene el volante. 

El ambiente de calidad y estilo deportivo del habitáculo puede acentuarse mediante molduras decorativas de tipo fibra de carbono en la consola central, en el tablero de instrumentos, en los revestimientos de las puertas delanteras y posteriores o, según proceda, en los recubrimientos de las aletas traseras. También el diseño y el carácter funcional de los pedales y del apoyapié de aluminio, incluidos en la gama de accesorios BMW Performance, expresan las cualidades que corresponden a un coche de carreras.

La nueva gama de productos BMW Performance se muestra en el salón 
de Ginebra recurriendo al ejemplo de un BMW 123d Coupé. El coche 
de color blanco alpino expuesto en el salón lleva el kit aerodinámico 
BMW Performance, incluyendo los elementos de carbono disponibles para 
el coupé de la serie 1 de BMW y el marco de color negro brillante para la parrilla ovoide doble que distingue a los coches de la marca. Este coche tiene llantas de aleación ligera BMW Performance de 18 pulgadas y dispone 
del chasis deportivo BMW Performance, lleva el sistema de frenos deportivos BMW Performance y tiene la barra estabilizadora de fibra de carbono. 
En el habitáculo de este coche de dos puertas llaman la atención los asientos deportivos BMW Performance, el pomo BMW Performance de la palanca de cambios con fuelle de la palanca de Alcántara, las molduras embellecedoras con diseño tipo carbono y los pedales y el apoyapié de aluminio. Con este equipamiento, el BMW 123d Coupé expuesto en Ginebra saca a relucir 
con toda claridad el potencial dinámico de esta serie de modelos de BMW.

Disponibles a partir de la fecha del lanzamiento al mercado: accesorios atractivos para el BMW X6. 

BMW ofrece una amplia gama de accesorios a partir de la fecha del lanzamiento al mercado del BMW X6, modelo que se presentan en Europa por primera vez en el salón de Ginebra de 2008. Los accesorios desarrollados específicamente para el primer Sports Activity Coupé del mundo incluyen, entre otros, diversos sistemas portaobjetos y llantas de aleación ligera exclusivas.

Numerosos equipos especiales y accesorios tienen la finalidad de ampliar 
las posibilidades de portar objetos de diversa índole dentro del maletero que, en comparación con los compartimientos de carga de otros modelos de 
la competencia, es sumamente amplio. Dado que este Sports Activity Coupé lleva neumáticos tipo runflat, puede prescindir de rueda de repuesto. 
Por ello es posible aprovechar el espacio adicional que se encuentra en el piso del maletero y que cuenta de serie con una tapa provista de cerradura con llave. En ese vano es posible, por ejemplo, transportar el recubrimiento plegable del compartimiento de carga. La gama de accesorios incluye también una red para sujetar objetos que se transportan en el maletero, así como correas y cintas de fijación. La red se tensa delante del canto del maletero y puede utilizarse para que siempre estén a mano piezas pequeñas de diversa índole. Además, la red evita que se caigan los objetos transportados cuando se abre el portón posterior. La gama de accesorios originales de BMW incluye también una bandeja a medida de la forma del maletero, una manta hidrófuga para cubrir el compartimiento de carga, y una alfombrilla reversible y antideslizante para el maletero.

Buen viaje con el sistema de sujeción de esquíes y snowboards y 
con la caja BMW para el techo.

El dinámico BMW X6 también se impone en las zonas alpinas de esquí. 
Su portaobjetos en la zaga permite el transporte seguro de hasta cuatro pares de esquíes o de dos snowboards. El sistema especial de sujeción de esquíes y snowboards es muy sencillo de utilizar y, además, se adapta de modo óptimo a la estética del vehículo. Para abrir el portón, el sistema portaesquíes puede desplazarse hacia la parte posterior, aunque se esté utilizando. Los tornillos y cerraduras especiales protegen la carga contra posibles intentos 
de robo. Para el techo se puede adquirir una versión básica de portaequipajes a la que se le pueden agregar fácilmente sistemas de transporte específicos, ya sea para llevar esquíes, snowboards o una caja de BMW para el techo.

Imponentes llantas de aleación ligera de 21 pulgadas.

Al ver un BMW X6, la vista se dirige casi sin querer hacia las ruedas, por lo que el nuevo Sports Activity Coupé expresa gran dinamismo y aplomo. Estas cualidades se acentúan con cualquiera de las cinco llantas de aleación ligera de 21 pulgadas incluidas en la gama de accesorios. Las llantas con radios dobles pueden ser de color negro, plata reflectante o gris férrico. Las llantas con radios en forma de estrella se ofrece en acabado cromado y plata reflectante. Todas las llantas se combinan con neumáticos tipo runflat. 

Manipulación segura y sencilla: los nuevos sistemas portaobjetos para las zagas de los modelos BMW Serie 3 Coupé y BMW Serie 1 Coupé.

La lista de accesorios opcionales de 2008 incluye un innovador sistema portaobjetos para montaje en la parte posterior de los coupés de las series 1 
y 3 de BMW. Con este sistema se pueden transportar de modo seguro dos bicicletas, dos snowboards, o dos pares de esquíes en la parte posterior 
del coche. El nuevo portaobjetos de aluminio se distingue por su utilización sencilla y, además, cumple todas las normas de seguridad que aplica  
BMW Group. 

El portaobjetos puede montarse sin herramientas. Gracias al sistema 
de cierres rápidos patentados, queda encastrado y centrado en los soportes respectivos que tienen los paragolpes traseros. En el caso de los modelos 
de la serie 1 de BMW, estos soportes pueden estar integrados en los paragolpes desde fábrica, aunque también pueden instalarse posteriormente en ambos modelos. Si temporalmente no es necesario utilizar el portaobjetos (por ejemplo, en el lugar de destino vacacional), es muy sencillo desmontarlo 
y guardarlo en el maletero. Por otro lado, no es necesario desmontar el portaobjetos para acceder al maletero, ya que puede simplemente abatirse cuando es necesario abrir la tapa del maletero. 

Alta calidad y gran funcionalidad: accesorios exclusivos para el 
BMW Serie 3 Cabrio.

Para disfrutar aun más de la conducción con el techo abierto en un 
BMW Serie 3 Cabrio del año 2008, es posible adquirir diversos accesorios útiles y exclusivos. Por ejemplo, la bolsa especialmente desarrollada para 
el BMW Serie 3 Cabrio permite aprovechar mejor el espacio disponible cuando se abate completamente la banqueta posterior cuando viajan dos personas en este descapotable. Esta bolsa hecha a medida y que ocupa todo el espacio detrás de los asientos delanteros, permite guardar maletas de modo fiable y debidamente protegidas frente a la lluvia. La bolsa queda firmemente unida a la banqueta posterior mediante los elementos de fijación que llevan de serie los asientos posteriores. La bolsa es de poliéster y puede plegarse para guardarla en el maletero. 

Para aprovechar de modo eficiente el espacio disponible en el 
BMW Serie 3 Cabrio para llevar objetos diversos y equipaje, pueden utilizarse el elegante kit de maletas de BMW. Este juego incluye dos maletas grandes 
y dos bolsas business de menor tamaño, que caben justo sobre la superficie disponible cuando se abate el respaldo de la banqueta posterior. Las maletas se puede fijar con los elementos de sujeción que se incluyen de serie y 
que evitan que las maletas resbalen. Las maletas y las bolsas son de una combinación de tejido y piel. Las maletas tienen varios compartimientos 
y vanos y, además, tienen ruedas y un asa escamoteable. El tamaño de las maletas y bolsas se ha elegido de tal manera que en el maletero quepa 
una maleta y una bolsa cuando la capota está abierta. 

El deflector opcional fue concebido para viajar de modo más confortable con la capota del BMW Serie 3 Cabrio abierta. Este deflector evita que molestos remolinos de aire se hagan sentir en el habitáculo y, además, gracias a su buen diseño, contribuye a realzar la estética del descapotable. El deflector, que lleva impressa una imagen exclusiva, diseñada para el BMW Serie 3 Cabrio, le confiere un toque muy especial al diseño del coche. La imagen es la silueta estilizada del descapotable, optimizada en el túnel de viento, y expresa las ideas de dinamismo y movimiento que distinguen a la marca. Esta imagen se obtuvo mediante un concurso de diseño en el que participaron más de 
cien escuelas y facultades de diseño y arte de Alemania. 

Proteger el medio ambiente, ahorrar impuestos: 
filtro de partículas diésel de BMW para el montaje a posteriori.

Todos los modelos de BMW que llevan un motor diésel están equipados desde el año 2007 de serie con un filtro de partículas. BMW ofrece una solución para los modelos de años anteriores con el fin de reducir considerablemente las emisiones de gases nocivos y para cumplir los requisitos que exige la ley en algunos países para beneficiarse de las ventajas tributarias que favorecen a los coches provistos de filtro de partículas. Estos filtros pueden montarse en numerosos modelos equipados con motores diésel de seis y de cuatro cilindros, clasificados según los niveles de gases de escape Euro 3 y Euro 4. 

Los modelos BMW 320d, BMW 120d y BMW 118d que están incluidos 
en la categoría de gases de escape Euro 4, pueden ser equipados posteriormente con un filtro de partículas diésel original de BMW. Este sistema de regulación corresponde a aquél que se monta de fábrica y consigue reducir en un 90 por ciento las partículas contenidas en los gases 
de escape. El filtro no exige mantenimiento alguno y funciona sin aditivos. 
El montaje del filtro no incide en el consumo y tampoco en la potencia 
del motor. 

Los modelos de BMW que cumplen con la norma de gases de escape Euro 3 pueden llevar un filtro de partículas diésel original de BMW, aunque con un sistema no regulado. Este filtro se ofrece para diversos modelos de las series 5 y 3 de BMW, así como para el BMW X5 y el BMW X3 con motores diésel 
de cuatro y seis cilindros. Este filtro consigue reducir en por lo menos 
un 30 por ciento las partículas contenidas en los gases de escape. También este filtro para el montaje posterior cumple todos los requisitos que exige 
la ley y se ofrecen versiones específicas para cada modelo, que no producen 
un aumento del consumo ni una merma de la potencia del motor. El filtro 
no exige mantenimiento alguno y tampoco es necesario utilizar aditivos.

El montaje se realiza en los talleres oficiales de BMW, donde el   cliente recibe la documentación necesaria para que la modificación se anote en la tarjeta de propiedad del coche. En algunos países la autoridad encargada de la matriculación de coches se ocupa de notificar a hacienda, para que el propietario del coche pueda  beneficiarse de las ventajas tributarias.

Los pequeños van creciendo: 
asiento de BMW para niños «Junior Seat II–III».

El asiento para niños «Junior Seat II–III» de BMW es ideal para usarlo durante mucho tiempo. Este asiento es sumamente versátil y puede ajustarse 
de múltiples maneras. El nuevo asiento para niños de BMW está homologado para las categorias de peso II y III, por lo que es apropiado para niños que pesan entre 15 y 36 kilogramos, un margen que suele corresponder a las edades comprendidas entre aproximadamente 3 años y medio y 12 años. Se ofrece en combinación de colores azul y gris o en un diseño de BMW Sauber F1 Team. El logotipo de BMW se encuentra en el respaldo. 

El versátil asiento para niños de BMW tiene un respaldo regulable en altura, tiene guías para el cinturón de seguridad, cuenta con elevaciones ergo-nómicas laterales y tiene apoyacabezas. El respaldo y los soportes ergonómicos laterales se regulan de modo sincronizado, en la medida en 
que al cambiar la altura del asiento, también cambia el ancho de la banqueta. De esta manera, el asiento «Junior Seat II–III» va creciendo en la medida 
en que el niño crece. El ajuste correcto se hace con la ayuda de una escala 
de centímetros que se encuentra en el respaldo. Esta escala indica cómo debe ajustarse el asiento en función de la altura del niño. Además, al regular 
la altura, también se adapta de modo óptimo el guiado del cinturón de seguridad. 

Además, el asiento «Junior Seat II–III» tiene un forro extraible y lavable. 
El asiento puede plegarse, para transportarlo sin que ocupe mucho espacio. BMW también ofrece una mochila para transportar el asiento plegado.

Plena integración de una amplia variedad musical: 
puerto USB e interfaz para iPod.

Cada vez más clientes consideran que el placer de conducir está ligado estrechamente al placer de escuchar buena música. Muchos tienen unidades MP3 y un iPod de Apple y ahora también los pueden utilizar en sus coches para disponer de una gran variedad y cantidad de piezas musicales en los sistemas de audio de alta calidad y utilización sencilla instalados en sus BMW. BMW ofrece conexiones de montaje posterior para conectar el iPod de Apple, cualquier unidad MP3 y otras fuentes externas de audio. Dependiendo 
del modelo del coche, se pueden escuchar las piezas musicales memorizadas en la unidad externa a través de los altavoces del coche y, en el caso óptimo, es posible integrar esas unidades externas plenamente en el sistema de audio del coche. En ese caso, todas las funciones de la unidad externa se controlan con los respectivos mandos del sistema de audio del coche. Los sistemas de conexión que se pueden montar posteriormente en el coche ofrecen la misma calidad del sonido e igual modo de funcionamiento que los sistemas instalados en fábrica.

BMW ha asumido un papel precursor, especialmente en lo que se refiere 
a la integración del iPod de Apple. BMW ofrece una interfaz para iPod desde el año 2004. Los modelos de todas las series de la marca correspondientes 
al año 2008 pueden llevar opcionalmente un puerto USB y una interfaz 
de audio en la consola central. Además, se ofrece una solución para el montaje posterior del puerto USB y de la interfaz para el iPod en los modelos de la serie 3 y de la serie 1 de BMW, suponiendo que estos modelos lleven de fábrica una radio o el sistema de audio Business. De esta manera es sencillo conectar un iPod con función de instalación «plug and play», para su plena integración en el sistema de audio del coche. Esto significa que los archivos musicales memorizados en el iPod, las listas de las piezas musicales, 
sus títulos y los nombres de los intérpretes pueden mostrarse en la pantalla de a bordo o en el display de la radio. El puerto USB y la interfaz para el 
iPod también permiten conectar otras unidades MP3. El puerto USB de alta velocidad, instalado en la guantera, permite acceder a piezas musicales específicas mediante el sistema audio instalado en el coche.

BMW ofrece un sistema de conexiones para la instalación posterior en la guantera de varios modelos de la marca. Este sistema permite la conexión del iPod de Apple. Dependiendo del modelo y del año de fabricación del coche, se ofrecen variantes específicas de la interfaz para el iPod, por lo que también varían las funciones. Gracias a la interfaz para iPod, la unidad se controla mediante el sistema de audio del coche, incluyendo la función de búsqueda de piezas musicales según su nombre o el intérprete, ya sea con las teclas del volante de funciones múltiples o con los elementos de mando del sistema  de audio. Además, la corriente eléctrica para la unidad externa se alimenta a través de la red de a bordo del coche. 

La forma más sencilla de utilizar una fuente audio externa en el coche es 
la conexión AUX-In, incluida de serie en muchos modelos actuales de BMW 
y que se puede montar posteriormente en los coches que aún no están provistos de ella. Con esta conexión de 3,5 milímetros con clavija, es posible conectar unidades MP3, el iPod de Apple y otros aparatos audio. Esta conexión AUX-In que se puede montar posteriormente, se instala en la guantera. El volumen se regula con el sistema de audio del coche. 

5.3	Dinamismo, confort y personalización hechos a medida: �	BMW Performance y otros accesorios originales de BMW �en el año 2008.





5.2	Red inteligente para más confort y seguridad ejemplar:�BMW ConnectedDrive �ahora con llamada de emergencia �BMW Assist más eficiente.





5.	BMW en el 78 Salón Internacional �del Automóvil de Ginebra 2008: �	Innovaciones para más seguridad, �	más confort y disfrutar más �de la conducción.


5.1	Estreno mundial de la utilización �	ilimitada de Internet:�	BMW ConnectedDrive pone la www en la pantalla del BMW.





4.7	La referencia en el segmento, ahora más atractiva: �Los nuevos modelos de edición especial de la serie 5 de BMW.





BMW en el 78 Salón Internacional  �del Automóvil de Ginebra 2008.�Índice.





4.6	Fascinantemente abierto y eficiente:  �El nuevo BMW 320d Cabrio, �la nueva forma de iniciarse �en el mundo de los descapotables �de la serie 3 de BMW.





4.5	Con eficiencia hacia el más �puro placer de conducir: �	El nuevo BMW Serie 1 Coupé.





4.4	La nueva dimensión �de la conducción al aire libre:�	El nuevo BMW Serie 1 Cabrio.





4.3	Cambiar de marchas más rápidamente, conducir más dinámicamente:�	La caja de cambios M con �doble embrague y Drivelogic.





4.2	Experimentar la potencia, �disfrutar la libertad: �	El nuevo BMW M3 Cabrio.





1.	BMW en el 78 Salón Internacional �del Automóvil de Ginebra 2008.
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4.	BMW en el 78 Salón Internacional  �del Automóvil de Ginebra 2008. �	Modelos 2008: todos los modelos�nuevos llevan de serie soluciones�de BMW EfficientDynamics.


4.1	El primer Sports Activity Coupé �del mundo: el BMW X6.





3.	BMW EfficientDynamics: � 	consumir menos y disfrutar más, � 	ahora y en el futuro.





2.	Resumen de lo más importante.








