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Feliz aniversario para la Serie K
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Hace veinticinco años, el mundo despertaba a toda una era de nuevas tecnologías . Se presentó por primera vez el Microsoft Word, se puso a la venta la consola de Nintendo y los fans de la música descubrieron las nuevas posibilidades de los vídeos pop cuando ‘Thriller’, de Michael Jackson, fue emitido por primera vez. Uno de los éxitos de taquilla de ese año fue ‘El retorno del Jedi’, y el presidente de los EE.UU. Ronald Reagan desveló las propuestas para desarrollar una tecnología que permitiera interceptar los misiles enemigos. Denominada ‘iniciativa de defensa estratégica’, pronto fue conocida como ‘La Guerra de las Galaxias’...

El 19 de septiembre de 1983 en La Napoule, al sur de Francia, tuvo lugar un gran evento: la presentación internacional a la prensa de la primera motocicleta BMW con motor de cuatro cilindros: La Serie K 100. Unos días más tarde – mientras sonaba la famosa canción de Irene Cara ‘What a feeling’, de la película Flashdance de 1983 – la K 100 se presentaba a la red internacional de concesionarios oficiales de BMW en el Club Deportivo Monte Carlo. Más de 120 motocicletas fueron transportadas directamente desde las líneas de producción en Berlín para que los representantes de los concesionarios pudieran probarlas; así, quedaron entusiasmados con esta apasionante nueva generación de motocicletas de cuatro cilindros.
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El veterano aficionado de las BMW Serie K, Shahram Shiva, es el fundador de las web y foros para aficionados K12RS.COM, BMW-K.COM, 25yearsofthekbike.com y BMWSuperBikes.com. Como ávido aficionado a las famosas tetracilíndricas germanas, comparte sus impresiones sobre el cuarto de siglo de la potencia imparable K. 

Ya hace casi 25 años del día en que en 1983 BMW introdujo la rompedora nueva gama de motocicletas con motores de cuatro cilindros en línea refrigerados por agua, llamada simplemente ‘K’. Hay mucha historia alrededor de las motocicletas K, ya que se hicieron famosas como los nuevos buques insignia de la gama de motocicletas BMW, que combinaban potentes motores con moderno diseño.

Las motocicletas K pronto se convirtieron en las máquinas que implementaron algunas de las tecnologías punta de BMW. El sistema antibloqueo de frenos (ABS) de BMW se presentó por primera vez en una K 100 RS en 1988. BMW introdujo su primer propulsor de 100 CV en la aerodinámicamente refinada K1 y, siguiendo con esta tradición, la compañía utilizó la serie K para lanzar su primer motor de 130 CV en la verdaderamente singular K 1200 RS en 1997. También se añade a esta lista de primicias el primer control de velocidad electrónico para motocicletas, que apareció en la K 1200 LT, junto con la opción de asiento con calefacción. El ajuste electrónico de la suspensión (ESA) se introdujo en la K 1200 S en 2005, que también contó con el motor más potente de BMW hasta la fecha, con 167 CV.
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La serie K de motocicletas comenzó en 1983 con un sólo modelo, la naked K 100. Esta motocicleta no tenía otras designaciones, como ‘RS’ o ‘LT’ (que llegaron más tarde). Esta nueva y radical BMW tenía un aspecto ultramoderno para su tiempo y estaba impulsada por un nuevo concepto en motores: un 4 cilindros en línea longitudinal de 987 cc, apoyado en su lado izquierdo, con la culata en la izquierda y el cigüeñal a la derecha. Fue apodada como ‘Ladrillo Volador’ (‘Flying Brick’), por el aspecto de su motor. Este motor – en su actualización más reciente, con 1170 cc – todavía se utiliza, ya que se monta en las K 1200 LT actuales.

Recuerdo la primera vez que vi una K 100, cuando tenía poco más de veinte años. Como motorista y joven estudiante de diseño quedé inmediatamente impresionado con esta nueva línea de motocicletas de BMW. Las líneas ultramodernas, claras y limpias de estas nuevas K fueron una ruptura total con prácticamente cualquier otra motocicleta a la venta en la época.
En los últimos nueve años, sólo en motocicletas K he recorrido alrededor de 130.000 km. Estos briosos kilómetros los he hecho en varios modelos K, empezando con una mimada e inmaculada K 1100 RS que compré usada en un concesionario de Nueva York. Después de 15.000 km en nueve meses, pronto cambié esa K 11 por una nueva K 1200 RS en noviembre de 1999. Poco sabía yo entonces que esa RS en particular cambiaría no sólo mi vida profesional, sino que me enseñaría lo que significa enamorarse de una máquina. Desde luego, entre los motoristas de BMW es habitual enamorarse de sus motocicletas. Desde que se lanzó la primera BMW – la R32 –, han sido máquinas codiciadas por los entendidos.
Durante los últimos 25 años ha habido numerosos tipos de motocicletas K, con tres propulsores diferentes. La K 100 introdujo la versión de cuatro cilindros y ocho válvulas con horquilla telescópica delantera. Poco después, la popular K 100 RS se lanzó con un semicarenado muy elegante y funcional. Para continuar con la ampliación de la gama, se ofrecieron modelos de turismo con las versiones K 100 RT y K 100 LT.
[image: image4.jpg]


Sin embargo, la motocicleta que ha demostrado ser especialmente popular ha sido la más pequeña y tricilíndica de 740 cc, que fue lanzada en 1985. La todavía demandada K 75 merece una mención especial por su constante popularidad, incluso cuando la última de las K 75s salió de la fábrica de BMW hace 13 años, en 1995.
El siguiente gran cambio de las motocicletas K comenzó con la gama de 1988, cuando el primer ABS de producción fue implantado en una K 100 RS. Este cambio fue seguido rápidamente por una actualización del propulsor de la K, con más potencia. En los modelos del año 1989, el nuevo ‘Ladrillo Volador’ tenía un motor de 16 válvulas, ahora con 100 CV  de potencia y rodeado por un carenado de competición, en una súper-motocicleta experimental – y muy radical para aquel tiempo – llamada K1.
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La revolucionaria BMW K1, con su carenado súper-aerodinámico para cortar el aire, en muchos sentidos fue portadora de una nueva era de prestaciones para BMW. La K 1200 RS de 130 CV y la K 1200 S de 167 CV no habrían sido posibles sin el ADN de la K1. Hoy en día, la K1 es la favorita entre los coleccionistas de BMW modernas.

Aunque BMW introdujo la suspensión delantera antihundimiento Telelever en 1993 en las motocicletas con motores bóxer, hasta 1997 no se implantó en la serie K. La primera K que tuvo Telelever fue la K 1200 RS. La popular y ultrasuave K 1200 RS (modelos entre los años 1998-2004) marcó la primera vez en que BMW rompió el límite de 100 CV de potencia que la compañía se había autoimpuesto. La K 1200 RS, con su carenado sexy y lleno de curvas, de inspiración italiana, fue un gran éxito. Como primera motocicleta K en suspender el motor bajo la estructura de aluminio en lugar de utilizarlo como elemento estructural, la K 12 RS es increíblemente suave y extremadamente fiable y confortable para hacer recorridos de larga distancia.
Esta demostración de ingeniería, traducida en la experiencia de ir sobre una motocicleta extremadamente suave y exenta de vibraciones, es uno de los puntos fuertes de la actual motocicleta de turismo de lujo K 1200 LT. En el verano de 1999 hice un recorrido de prueba en la nueva K 1200 RS y quedé fascinado. Me encantó la potencia, el diseño, la ergonomía y, especialmente, el nuevo ABS II. Unos meses más tarde adquirí una con todas las opciones disponibles en ese momento. Me gustan las motos negras pero la K 12 RS no estaba disponible en mi color favorito, así que hice que la pintaran antes de entregármela y la llamé ‘Nandi’, por el mítico toro que monta el dios hindú Shivá. Unos meses más tarde, en marzo de 2000, organicé el primer rally K 1200 RS de la historia en Connecticut.
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Hoy, nueve años y más de 100.000 km después, sigo enamorado de ‘Nandi’. Aunque tengo el privilegio de montar en diferentes motocicletas, cada vez que monto sobre Nandi, sea para ir al trabajo en cualesquiera condiciones meteorológicas o para dar una vuelta, esta motocicleta hace que en mi cara se dibuje una sonrisa. Las motocicletas K han hecho disfrutar a muchos motoristas avezados durante muchos años. La K 75, por ejemplo, con su motor suave, tremendamente fiable y equilibrado, ha participado con bastante éxito en el rally Iron Butt, y también ha sido elegida por aventureros de todo el mundo.
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El año 2004 fue un año históricamente importante para BMW. Fue el año en que BMW introdujo una nueva filosofía en sus productos. La visión de la ingeniería de BMW después de 2004 es fabricar motocicletas que no sólo sigan siendo fieles a las conocidas cualidades de la marca en cuanto a fiabilidad, ingeniería avanzada y componentes y seguridad premium, sino también altamente competitivas en cuanto a prestaciones y estética. Con este nuevo objetivo in mente, la relación peso-potencia se ha convertido en el nuevo mantra en BMW Motorrad. 
Sus magníficas máquinas, que solían ser las más pesadas de sus respectivas categorías, ahora son las más ligeras. Por ejemplo, la nueva K 1200 S es la más ligera de la categoría ‘Hypersport’, como lo es la K 1200 GT entre las motocicletas de turismo pluricilíndricas. Con esta nueva filosofía, BMW cambió su gama de la Serie K en 2004 introduciendo el propulsor de 1157 cc de cuatro cilindros en línea refrigerado por agua y montado transversalmente, que desarrolla unos impresionantes 167 CV y 130 Nm de par a 8.250 rpm. Este motor se monta en una nueva K 1200 S, que es aproximadamente un 15 por ciento más ligera y un 30 por ciento más potente que la generación a la que reemplazó.

Esta nueva serie de motocicletas K también introdujo una suspensión delantera alternativa, diferente a la fiable Telelever. BMW llamó a este nuevo sistema ‘Duolever’ por su doble brazo, con un soporte superior y para la dirección que fue diseñado originalmente por el inventor Norman Hossack.

A la K 1200 S le siguieron una naked más ligera y algo más veloz, la K 1200 R, y la K 1200 GT de 152 CV, una ágil y confortable Gran Turismo. También se lanzó la semicarenada K 1200 R Sport, en 2007.

Después de 25 años, las BMW pluricilíndricas ya no están denominadas exclusivamente con la letra ‘K’. En abril de 2008, BMW Motorrad lanzó otra designación para nombrar a la gama de tetracilíndricas BMW aún más rápidas: la ‘S’. BMW planea entrar en la competición mundial de Superbikes con su nueva Serie S.
Las motocicletas K han dejado una gran huella en el pasado cuarto de siglo. He disfrutado intensamente de su conducción en la última década. Con su gran estabilidad lineal, confort en el día a día y amplia ergonomía, motores suaves y potentes, ABS, cardán, gran potencia de frenada, suspensión delantera alternativa y una gran variedad de valiosas opciones, seguirán siendo una de las favoritas entre los verdaderos aficionados a las dos ruedas que gustan de ese refinamiento. ¡Feliz aniversario, Serie K!

Fotos en alta resolución pueden ser descargadas en los siguientes links:

 

http://bmwinternational.rbplimited.co.uk/K%20Series/BMW%20K%20100cp.jpg
http://bmwinternational.rbplimited.co.uk/K%20Series/Shahram_Shiva_testbike.jpg
http://bmwinternational.rbplimited.co.uk/K%20Series/K%201100%20RS.jpg
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