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(Version resumida)

BMW Group es el primer fabricante de automoviles selectos en poner en
manos de clientes privados una flota de aproximadamente 500 automoviles de
funcionamiento exclusivamente eléctrico, destinados al uso diario. EI MINI E de
traccion delantera tiene un motor eléctrico de 150 kW/204 CV que, combinado
con una bateria de iones de litio altamente eficiente, transfiere la fuerza a las
ruedas delanteras, proporcionando una circulacion sin emisiones y casi
totalmente silenciosa. Con esta bateria, cuya tecnologia ha sido especialmente
desarrollada para su utilizacion en automoviles, este coche tiene una autonomia
superior a 250 kilometros (156 millas). En este proyecto piloto, los MINI E seran
entregados en un primer término a un grupo seleccionado de empresas y
clientes privados estadounidenses de California, Nueva York y Nueva Jersey.
Actualmente se esta estudiando la posibilidad de utilizar el MINI E también en
Europa. ElI MINI E se presentara por primera vez al publico mundial en el salon
del automovil de Los Angeles el 19y 20 de noviembre de 2008.

El motor eléctrico del MINI E tiene un par maximo de 220 Nm y permite
acelerar de 0 a 100 km/h (62 millas/hora) en 8,5 segundos. La velocidad punta
del MINI E es de 152 km/h (95 millas/hora), limitada electronicamente.

El reglaje de la suspension se ha adaptado para adecuarlo a la nueva
distribucion del peso sobre los ejes, con lo que ha sido posible mantener

la agilidad y maniobrabilidad tipicas de MINI.

ElI MINI E es expresion del coherente trabajo que BMW Group esta realizando
con el fin de reducir el consumo de energia y la emision de gases nocivos en el
trafico vial. BMW Group recurre a su extraordinaria experiencia en tecnologias
punta en sistemas de propulsion para desarrollar conceptos automovilisticos
gue permiten disfrutar de la conduccion y que, a la vez, no contaminan el
ambiente. Gracias al uso de aproximadamente 500 automaviles en el trafico
cotidiano bajo condiciones reales, se pueden acumular experiencias practicas
obteniendo datos representativos. La evaluacion de estos datos redundara en
valiosos conocimientos que se aprovecharan durante el trabajo de desarrollo de
automoviles que podran fabricarse en serie. De acuerdo con la estrategia
empresarial Number ONE, BMW Group tiene la intencion de producir en serie y
a medio plazo coches equipados unicamente con motores eléctricos. En ese
mismo sentido debe entenderse el «project i», destinado al desarrollo de
conceptos innovadores de movilidad en zonas urbanas de alta densidad
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demografica, que, entre otras soluciones, también incluyen el uso de
automoviles con motores unicamente eléctricos.

El acumulador: tecnologia de iones de litio de ultima generacion,
desarrollada especialmente para su implementacion en MINI.

El coche que se presenta ahora, y que se basa en el actual modelo MINI, tiene
dos asientos. El espacio que en modelo de serie esta previsto para los
pasajeros traseros, en este caso esta reservado para el acumulador de iones de
litio. Esta bateria, utilizada en este MINI E exento de emisiones, combina una
gran potencia con un alto nivel de acumulacion de energia eléctricay
dimensiones muy compactas, consiguiéndose una relacion entre estos tres
parametros que hasta ahora no tiene parangon en este tipo de aplicaciones. El
acumulador de iones de litio tiene una capacidad total de 35 kilowatios/hora
(kWh) y genera corriente continua con una tension nominal de 380 voltios para
el motor eléctrico. El acumulador consta de 88 células instaladas

en 48 moédulos. Estos modulos forman tres baterias compactas distribuidas en
la parte posterior del habitaculo del MINI E.

Los componentes basicos del acumulador recurren a la misma tecnologia
utilizada en las baterias de teléfonos moviles y ordenadores portatiles, de
demostrada eficacia practica. El acumulador de iones de litio de MINI E puede
cargarse enchufandolo a cualquier toma de corriente. El tiempo de carga
depende directamente de la tension y carga eléctrica de la red. En los EE.UU.,
una bateria completamente descargada se recarga en muy poco tiempo
utilizando la «wallbox» que se incluye con el MINI E. Esta «caja de pared», que
se instala en el garaje del cliente, proporciona una intensidad superior, por lo
que el tiempo de recarga es menor. Transcurridas apenas dos horas y media
desde el momento de la conexion a la «wallbox», el acumulador se recarga
completamente.

Circular con electricidad de modo fiable, econémico y sin emisiones.
La recarga completa del acumulador significa un consumo maximo de 28 kW/h
provenientes de la red eléctrica doméstica. Por lo tanto, 1 kW/h es suficiente
para recorrer una distancia de 5,4 millas. Esto significa que el MINI E no
solamente ofrece la ventaja de una conduccion limpia, sino que también tiene
claras ventajas econdmicas en comparacion con un coche dotado de un motor
de combustion convencional.

El potente acumulador entrega su energia a un motor eléctrico capaz de
transformarla en una agilidad entusiasmante. El motor, montado
transversalmente, ofrece su capacidad de impulsion desde el primer momento
de aceleracion. Por eso, el MINI E brilla por su inmediata capacidad de
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aceleracion. Estas intensas vivencias que se experimentan gracias a las
reacciones inmediatas al pisar el acelerador, también se manifiestan al dejar de
acelerar. Cuando el conductor retira el pie del acelerador, el motor eléctrico
hace las veces de generador. En esas condiciones se produce una
considerable fuerza de frenado y la electricidad obtenida mediante la energia
cinética se alimenta nuevamente al acumulador. Con este proceso de reaccion,
es posible conducir muy comodamente, especialmente a velocidades medias
en circunstancias de ligeras y reiteradas operaciones de aceleracion y
deceleracion. Esto significa que en el trafico urbano es posible realizar el 75 por
ciento de todas las operaciones de deceleracion sin pisar el freno. Si se
aprovecha al maximo la capacidad de recuperacion de energia a traves del
motor, la autonomia del coche puede aumentar hasta en un 20 por ciento.

Una nueva expresion de la tipica agilidad de los MINI.

ElI MINI E pesa 1.465 kilogramos (3.230 Ibs), distribuidos equilibradamente
entre los dos ejes. Gracias a diversas peguenas modificaciones en el chasis, la
estabilidad del coche es siempre Optima y segura. El sistema de control
dinadmico de la estabilidad DSC también ha sido adaptado a las cargas
especificas que deben soportar las ruedas de este modelo.

El sistema de frenos del MINI E cuenta con una nueva bomba eléctrica de
vacio. El sistema de la servodireccion electromecanica EPS (Electrical Power
Assisted Steering) es igual al que se utiliza en los modelos MINI de serie. Tanto
el servofreno como la servodireccion funcionan de manera especialmente
eficiente y de acuerdo con las caracteristicas especificas de este modelo.
Ademas, el compresor del sistema de aire acondicionado es eléctrico y
Unicamente funciona cuando esta encendido el climatizador, si realmente es
necesaria su activacion para mantener la temperatura deseada en el habitaculo.

El diseno: inconfundiblemente un MINI, caracteristicamente nuevo.

A primera vista resulta evidente que el MINI E es un modelo de la marca.

Sin embargo, el disenio MINI que sirvio de base para el desarrollo de este
biplaza con motor eléctrico cuenta con algunos elementos estilisticos
adicionales que lo identifican como un MINI que cuenta con un sistema de
propulsion revolucionario, exento de emisiones. Todas las unidades producidas
para este proyecto piloto tienen el mismo colory cuentan con un numero de
serie correlativo junto a las luces intermitentes laterales.

EI MINI E tiene el color exclusivo Dark Silver metalizado y el techo es de color
Pure Silver. Ademas, este MINI sin emisiones cuenta con un logotipo especial
de color Interchange Yellow que representa un enchufe estilizado que,
contrastando con el fondo de color plata, forma la letra E. Este logotipo se
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encuentra en el techo y, en menor tamano, en la parte delantera, en la zaga, en
la tapa del conector para el cable de carga de la bateria, en la moldura
embellecedora del salpicadero y, ligeramente modificado, también combinado
con el logotipo de MINI en los umbrales de las puertas. Los flancos del techo,
las carcasas de los espejos retrovisores exteriores, diversas superficies
decorativas y las costuras de la tapiceria de los asientos también son del mismo
color amarillo del logotipo.

Ademas, el instrumento central y el indicador del nivel de carga que se
encuentra detras de volante y que en el MINI E sustituye al
cuentarrevoluciones, tienen esferas grises con escalas de color amarillo. El
estado de carga de la bateria se expresa en porcentaje. El instrumento central
incluye ademas un display de diodos luminosos de color rojo que indica el
consumo de corriente en todo momento mientras se conduce. Durante las
fases de recuperacion de energia, la cantidad se indica en ese mismo display
mediante diodos luminosos de color verde.

Los clientes del MINI E participan en un trabajo pionero.

Hasta finales del ano 2008 se fabricara una serie limitada de 500 unidades del
MINI E. Considerando esta cantidad, el proyecto adquiere un volumen que
supera por mucho las series comparables producidas actualmente con fines de
experimentacion. La utilizacion de los MINI E en el trafico vial cotidiano
constituye una labor pionera, en la que participan tanto los usuarios de los
coches como los ingenieros encargados del desarrollo de este primer modelo
MINI exento de emisiones nocivas.

Los clientes del MINI E cooperan con los expertos de BMW Group, ayudando
asi en la evaluacion cientifica del proyecto. Para los ingenieros a cargo del
proyecto es importante mantener el contacto con los conductores del MINI E,
ya que asi no solamente se analizan las propiedades del coche, sino también
su utilidad diaria, por lo que sera posible obtener una idea precisa y realista
de las exigencias que debe cumplir un coche con motor unicamente eléctrico
en determinadas condiciones de utilizacion claramente definidas.

Estacion de carga especial y servicio técnico completo para cada

MINI E.

Los coches se ofrecen en modalidad de renting durante un ano, con opcion de
prorroga del contrato. La cuota de renting mensual incluye el servicio técnico
necesario, comprendiendo todos los trabajos de mantenimiento y la sustitucion
de piezas sujetas a desgaste. Al término del contrato renting, todos los coches
del proyecto vuelven a formar parte del parque de automoviles experimentales
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de BMW Group, para ser sometidos a los minuciosos analisis comparativos
necesarios.

El acumulador de iones de litio del MINI E se puede recargar mediante la
«wallbox» que los clientes reciben con su MINI E. Esto significa que la base y el
surtidor de corriente eléctrica del MINI E se instalan sin excepcion en garajes
cerrados o en recintos similares.

Mantenimiento a cargo de especialistas altamente cualificados.

La tecnologia de alto voltaje del motor eléctrico exige un trabajo de
mantenimiento a cargo de técnicos especializados que dispongan de las
herramientas especiales necesarias, no incluidas en el equipamiento normal de
los talleres de los concesionarios oficiales de MINI. Por ello, se crearan centros
de servicio técnico tanto en la costa occidental como oriental de los EE.UU.
Los empleados de estos centros ya han sido instruidos para realizar los trabajos
de mantenimiento y reparacion de los componentes eléctricos del MINI E. En
caso de un fallo en el conjunto de propulsion, estos especialistas podran
ofrecer una ayuda competente, solucionando el problema en las instalaciones
del concesionario MINI local o en un taller de asistencia técnica especial,
dotado de los equipos necesarios. La primera revision técnica debera hacerse a
las 3.000 millas (poco menos de 5.000 kilometros), o después de seis meses
COMO Maximo.

Produccion en Oxford y Munich.

ElI MINI E ha atravesado basicamente el mismo proceso de desarrollo que los
MINI de serie, habiéndose realizado, entre otras cosas, numerosas pruebas de
choque. Ademas de evaluar la proteccion de los ocupantes, también

se analizaron las posibles consecuencias que pueden tener las fuerzas de un
impacto en el acumulador de iones de litio, para confirmar que su posicion

de montaje en el coche no es peligrosa. El acumulador de energia eléctrica no
sufrié dafo alguno en todas las pruebas de choque exigidas por los estrictos
estandares estadounidenses.

Los aproximadamente 500 MINI E se fabrican en las plantas de Oxford y
Munich y su produccion concluira en el transcurso del afio 2008. En la planta
britanica de MINI se produce todo el coche junto con los demas modelos de
serie, exceptuando los componentes del sistema de propulsion y del
acumulador de iones de litio. El montaje del motor eléctrico, de los modulos de
las baterias, de la electronica funcional y de la transmision se realiza
posteriormente en una nave especial que ha sido habilitada con ese fin en las
instalaciones de la fabrica de BMW en Munich.
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El prometedor nivel de eficiencia se suma al placer que significa conducir un
MINI. EI MINI E establece un hito en el camino hacia la movilidad exenta de
emisiones nocivas. BMW Group es el primer fabricante de automaviles
selectos que presenta una serie especial de unas 500 unidades con motor
eléctrico para el uso en el tréfico vial cotidiano. EI MINI E tiene un motor
eléctrico de 150 kW/204 CV, que recibe la energia proveniente de un
acumulador de iones de litio de alto rendimiento. La potencia se transmite a las
ruedas delanteras casi en absoluto silencio y sin generar emisiones, a traves de
una transmision exenta de marchas. Con la bateria cuya tecnologia ha sido
especialmente desarrollada para su uso en automoviles, el MINI E tiene una
autonomia superior a 250 kilometros (156 millas). La recarga completa del
acumuladores de iones de litio dura apenas dos horas y media. EI MINI E,
utilizado en un proyecto piloto, se ofrecera en un primer término a empresas y
clientes privados estadounidenses en California, Nueva York y Nueva Jersey.
Actualmente se esta estudiando la posibilidad de utilizar el MINI E también en
Europa. EI MINI E se presentara por primera vez al publico mundial en el salon
del automovil de Los Angeles el 19y 20 de noviembre de 2008.

Con el MINI E, el tipico placer de estar a los mandos de un MINI adquiere

una connotacion diferente, ya que se circula sin emitir gases de escape
nocivos. El motor eléctrico entrega su par motor maximo de 220 Nm desde
que el coche se pone en movimiento. Al pisar el acelerador a fondo, el MINI E
es capaz de acelerar sin interrupciones de 0 a 100 km/h en 8,5 segundos. Su
velocidad punta es de 152 km/h (62 mph), limitada electrénicamente. Gracias a
las caracteristicas especificas del motor eléctrico, el MINI E tiene una
impresionante capacidad de recuperacion. El motor responde de inmediato,
por lo que es posible acelerar rapidamente desde cualquier velocidad. Ademas,
el chasis ha sido adaptado al reparto del peso sobre los ejes, por lo que el

MINI E es tan agil como los demas modelos de la marca, siendo

posible conducir de manera francamente deportiva por carreteras sinuosas

y disfrutar de su gran maniobrabilidad en la ciudad.

El MINI E: un pilar mas del concepto de la movilidad respetuosa con el
medio ambiente.

ElI MINI E es utilizado por BMW Group en un proyecto piloto de gran alcance,
poniéndose de manifiesto una vez mas el coherente trabajo que esta llevando a
cabo la empresa con el fin de reducir el consumo energético y las emisiones
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nocivas en el trafico vial. Ademas de las continuas medidas destinadas a
aumentar la eficiencia de los motores de gasolina y diésel, de los proyectos de
electrificacion de los motores mediante las propuestas de BMW de acuerdo
con su concepto ActiveHybrid y del desarrollo de la primera berlina de lujo del
mundo adecuada para el uso diario con motor de hidrogeno, el MINI E
representa un pilar mas dentro de la estrategia destinada a la creacion de una
movilidad individual con minimos niveles de consumo y de emisiones. Tanto el
aprovechamiento del hidrdgeno en calidad de fuente energética, como el uso
de vehiculos con sistema de propulsion puramente eléctrico, pueden redundar
en una movilidad completamente exenta de emisiones si se recurre a corriente
eléctrica generada por medios renovables. BMW Group aprovecha sus amplios
conocimientos tecnolégicos en materia de sistemas de propulsion para llevar a
cabo un multiple trabajo de desarrollo con el fin ofrecer los conceptos de
movilidad mas eficientes en funcion de las caracteristicas de los diversos
segmentos automovilisticos, del modo de utilizacion de los coches, de las
preferencias de los clientes y de las exigencias que se plantean en los diversos
mercados.

El uso diario de unos 500 MINI E en el trafico vial real ofrece la posibilidad de
recopilar experiencias practicas de caracter representativo. La evaluacion de los
datos contribuye a aumentar un valioso cumulo de conocimientos técnicos que
se aprovechara para el desarrollo de coches fabricados en serie. De acuerdo
con su estrategia Number ONE, BMW Group tiene la intencion de iniciar a
medio plazo la fabricacion en serie de coches eléctricos. En ese mismo
contexto debe entenderse el «project i», dedicado al desarrollo de innovadores
conceptos para la movilidad en zonas urbanas de alta densidad demografica,
incluyendo también el uso de coches puramente eléctricos.

El amplio programa de pruebas de choque confirma la calidad de

los sistemas de seguridad.

El MINI E se basa en el actual modelo MINI, aunque cuenta con un disefo que
incluye algunas modificaciones especificas, manteniendo los elementos
estilisticos tipicos de la marca, pero agregando algunos elementos de diseno
especiales. Entre otros elementos, la pintura y el logotipo, que representa

el motor eléctrico, identifican al MINI E como una edicion limitada. El primer
MINI sin emisiones de gases nocivos es un coche biplaza. El espacio que en el
modelo de serie ocupan los asientos posteriores se ha aprovechado para
colocar el acumulador de iones de litio. Este acumulador esta incluido

en una carcasa de especial calidad, suficientemente compacta para no
restringir la visibilidad del conductor hacia atras.
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Al igual que los MINI fabricados en serie, también el MINI E ha sido sometido a
minuciosas pruebas de chogue, confirmandose la eficiencia de todos los
elementos de seguridad activa y pasiva. Ademas de la proteccion de los
ocupantes, también se analizaron los posibles efectos que pueden tener los
impactos en el acumulador de iones de litio, confirmandose que el montaje en
la parte posterior del habitaculo es plenamente seguro. El acumulador no sufrio
dano alguno cuando el coche fue sometido a las estrictas pruebas de choque
exigidas en los EE.UU.

Hasta el momento, los prototipos del MINI E, completamente listos y con la
bateria cargada, han sido sometidos a 9 choques frontales, 5 choques laterales
y 4 en la zaga a diversas velocidades y con diferentes angulos, utilizando
diversos objetos para provocar los impactos. Ademas, los ingenieros
encargados del desarrollo del coche llevaron a cabo una serie de pruebas
adicionales que superan las exigencias que deben cumplir los modelos
fabricados en serie, configurando escenarios de accidentes con mas variantes.
También bajo estas circunstancias pudo comprobarse que el MINI E tiene un
nivel de seguridad que cumple perfectamente los elevados estandares que en
BMW Group se aplican al desarrollar coches nuevos, destinados a la
produccion en serie. Incluso bajo condiciones de esfuerzos extremos no se
produjeron intrusiones o deformaciones en el acumulador. El riesgo para los
ocupantes es minimo, como en cualquier otro MINI. Asi lo confirman las cinco
estrellas que obtuvo el MINI Cooper en las pruebas de choque Euro NCAPR,

Acumulador de energia: tecnologia de iones de litio de ultima
generacion, especialmente desarrollada para la utilizacion en el MINI.
El acumulador del MINI E representa un nuevo nivel en materia de baterias de
iones de litio. La bateria utilizada en el MINI exento de emisiones combina alto
rendimiento, gran capacidad de acumulacion y dimensiones compactas en una
relacion hasta ahora no conocida. El acumulador de iones de litio tiene una
capacidad total de 35 kilowatios/hora (kWh) y entrega su energia al motor
eléctrico en forma de corriente continua, con una tensidon nominal de

380 voltios. El peso total de la bateria es de 260 kilogramos.

BMW Group colabora estrechamente con un renombrado fabricante de
baterias con el fin de desarrollar acumuladores de iones de litio. Las partes
esenciales del acumulador se basan en un principio tecnoldgico que

también se utiliza en las baterias de los teléfonos moviles y de los ordenadores
portatiles, donde han demostrado su gran eficacia. Para el MINI E ha

sido posible crear una bateria que permite la utilizacion de un motor eléctrico
de gran potencia y, ademas, proporciona a este coche una autonomia
considerable. Gracias al placer que depara su conduccion y a su utilidad en
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el dia a dia, el MINI E establece un liston de referencia en el sector de los
coches eléctricos.

El acumulador del MINI E consta de 88 células que forman 48 modulos. Estos
maodulos constituyen los elementos de la bateria que estan distribuidos
Optimamente en el habitaculo. Un ventilador, accionado automaticamente, se
ocupa de mantener una temperatura de funcionamiento constante. Una
conexion conjunta de alto voltaje alimenta la energia eléctrica de los tres
blogues de baterias al motor eléctrico.

Recarga desde cualquier toma de corriente. La «wallbox» especial
permite la recarga completa en dos horas y media.

La utilidad diaria del MINI E esta determinada fundamentalmente por la gran
capacidad de acumulacion de energia y por la sencillez de recargar la bateria. El
acumulador de iones de litio puede conectarse a cualquier toma de corriente.
Gracias a esta posibilidad, es posible aprovechar siempre al maximo la
autonomia del MINI E, ya que la bateria puede recargarse en cualquier lugar. El
cable necesario siempre esta en el maletero. El tiempo necesario para la
recarga depende de la tension y la intensidad disponibles en la red.

En los EE.UU., un acumulador completamente descargado puede recargarse
en muy poco tiempo con la «wallbox», la caja de pared que se incluye con

el MINI E. Esta «wallbox», que se instala en el garaje del cliente, proporciona
una intensidad mayor. Con esta conexion de corriente de alta intensidad

(240 voltios, 60 amperios), proporcionada por MINI'y puesta en funcionamiento
por la empresa eléctrica, el tiempo de recarga es mucho mas corto. Apenas
transcurridas dos horas y media desde la conexion a la «wallbox», el acumulador
esta completamente recargado para que el MINI E vuelva a disponer de su
autonomia de 250 kilometros (156 millas) de conduccion sin emisiones
nocivas. Los tiempos de recarga se acortan en funcion de la energia que quede
en la bateria.

Circular con corriente eléctrica: una solucion fiable, economicay
exenta de emisiones nocivas.

La descarga del acumulador durante la conduccion se limita hasta un limite
minimo definido de capacidad residual, por razones de seguridad y para
garantizar la fiabilidad del sistema. Por ello, para recargar completamente la
bateria se consumen como maximo 28 kW/h provenientes de la red eléctrica.
Considerando un precio promedio de 15 céntimos por kWh, el coste
energético es de 180 céntimos por cada 100 kilometros (62 millas). Haciendo
la conversion para considerar el kilometraje, esto significa que 1 kWh es
suficiente para recorrer casi 8,6 kilbmetros (5,4 millas). De esta manera, el
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MINI E tiene claras ventajas econdmicas frente a un coche provisto de un
motor de combustion convencional, ademas de no generar emisiones de
gases NocCivos.

ElI MINI E es capaz de combinar sus virtudes ecoldgicas y econémicas con un
gran placer de conduccion. El potente acumulador entrega su energia a un
motor eléctrico que es capaz de transformar esa energia en una agilidad
entusiasmante. El motor, que esta montado transversalmente debajo del capo,
tiene una potencia de 150 kW/204 CVy su par es de 220 Nm. Al ser un motor
eléctrico, es capaz de entregar el par desde el mismo momento en que €l
coche se pone en movimiento. Por ello, el MINI E tiene una fascinante
capacidad de reaccion. Si se pisa el acelerador a fondo, el coche acelera sin
interrupciones en tan solo 8,5 segundos de 0 a 100 km/h (62 mph). Gracias a
su inmediata capacidad de recuperacion, el MINI E también permite efectuar
maniobras de adelantamiento rapidamente, ya que debido a su gran par acelera
con gran fuerza apenas se pisa el acelerador. Asi, el MINI E se conduce limpiay
silenciosamente, pudiéndose ignorar todas las gasolineras que se encuentran
por el camino. Si el conductor lo desea, puede alcanzar la velocidad maxima de
152 km/h, el tope que permite la limitacion electronica.

Nuevas vivencias al volante: acelerar rapidamente, frenar con
eficiencia.

Gracias al motor eléctrico, el conductor de un MINI E experimenta vivencias
muy especiales. No solamente por las sensaciones que percibe al poner en
marcha su coche y al acelerar, sino también por la capacidad de deceleracion,
gue depende directamente de la posicion del pedal del acelerador. Apenas se
retira el pie del acelerador, el motor eléctrico hace las veces de generador. De
esta manera se produce una fuerza de frenado considerable y, al mismo
tiempo, la corriente eléctrica obtenida a través de la energia cinética se
realimenta a la bateria del coche. Gracias a este comportamiento, la
conduccion a velocidades medias con pequenos cambios de solicitacion es
sumamente comoda. Conduciendo por la ciudad, por ejemplo, es posible
efectuar el 75 por ciento de todas las operaciones de frenado sin pisar el pedal
del freno. Si se retira repentinamente el pie del acelerador, la deceleracion
alcanza 0,3 g.

La capacidad de frenado del motor eléctrico del MINI E puede aprovecharse de
manera muy eficiente y comoda. Esto significa que solo hay que pisar el freno
en situaciones que exigen una fuerte deceleracion, hasta que el coche quede
detenido. Gracias a la funcion de recuperacion de energia mientras que el
motor actla como generador, durante las fases de deceleracion, el conductor
gue anticipe las maniobras no solamente puede reducir la cantidad de veces
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gue pisa el freno, sino también puede aumentar la eficiencia de su MINI E.
Aprovechando intensamente la modalidad de recuperacion de energia, es
posible aumentar la autonomia del coche en hasta un 20 por ciento.

Una nueva expresion de la agilidad que distingue a todos los MINI.

Las caracteristicas del motor eléctrico consiguen que el MINI E adquiera una
agilidad muy especial, muy de acuerdo con las cualidades que en ese sentido
distinguen a todos los modelos MINI. La conduccion del MINI E puede ser muy
deportiva, gracias a las reacciones inmediatas al acelerary a la gran potencia de
motor eléctrico. La reparticion de los 1.465 kilogramos (3.230 Ibs) del MINI E
es muy equilibrada. Las pequenas modificaciones en el chasis garantizan

la estabilidad perfecta del coche en cualquier situacion. Ademas, el sistema de
control dinamico de la estabilidad DSC ha sido adaptado especificamente a la
reparticion del peso sobre los gjes.

El sistema de frenos del MINI E incluye una nueva bomba de vacio eléctrica. La
direccion electromecanica EPS (Electrical Power Assisted Steering) es igual
que la que tienen los modelos MINI de serie. Tanto el servofreno como la
servodireccion funcionan solo cuando es necesario, por lo que estos sistemas
son especialmente eficientes. El compresor eléctrico del climatizador solo se
pone en funcionamiento cuando lo desea el conductor y solamente se activa
cuando es necesario para mantener la temperatura deseada en el habitaculo.
Ademas, el MINI E también tiene un sistema de calefaccion de funcionamiento
eléctrico, en funcion de las necesidades. La estrategia de electrificacion de los
grupos secundarios en todos los modelos MINI, incluyendo los de fabricacion
en serie, aumenta su grado de eficiencia.

El diseno: inconfundiblemente un MINI, caracteristicamente nuevo.

A primera vista resulta evidente que el MINI E es un modelo de la marca. Sin
embargo, el disenio MINI que sirvié de base para el desarrollo del biplaza con
motor eléctrico cuenta con algunos elementos estilisticos adicionales que lo
identifican como un MINI que cuenta con un sistema de propulsion
revolucionario, exento de emisiones. Los aproximadamente 500 ejemplares
producidos para este proyecto piloto tienen el mismo color, cuentan con
numeros de serie desde el «001» hasta el «<500» que aparecen junto a las luces
intermitentes laterales, indicando que cada uno de estos MINI E es parte de un
proyecto completo que tiene la finalidad de poner a prueba el sistema de
propulsion exento de emisiones en el trafico vial cotidiano.

El color exclusivo del MINI E es Dark Silver metalizado con techo de color Pure
Silver. EI MINI sin emisiones cuenta con un logotipo especial de color
Interchange Yellow que representa un estilizado enchufe que, contrastando con
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el fondo de color plata, forma la letra E. Este estilizado elemento gréafico que se
encuentra en el techo y, en versiones de menor tamano, también en la parte
delantera, en la zaga, en la tapa del conector para el cable de carga de la
bateria, en la moldura embellecedora del salpicadero y, ligeramente modificado,
también combinado con el logotipo de MINI en los umbrales de las puertas,
indica con toda claridad que se trata de un coche provisto de un motor muy
especial. Los flancos del techo, las carcasas de los espejos retrovisores
exteriores, diversas superficies decorativas y las costuras de la tapiceria de los
asientos también son del mismo color amarillo mate del logotipo. De esta
manera, el caracter especial del MINI E se puede apreciar desde cualquier
angulo. La llamativa composicion de los colores subraya ademas el caracter
potente y agil de este MINI propulsado unicamente por corriente eléctrica.

El diserio de la carroceria del MINI E armoniza a la perfeccion con la gama de
los demas modelos de la marca MINI. Su parte delantera se parece al del
MINI Cooper Sy el abombado capo, que permite intuir que se trata de un
coche con motor de gran par, se asemeja al del MINI Cooper D. Las llantas de
aleacion ligera de peso reducido de 16 pulgadas y con cinco radios,
contribuyen a reducir la resistencia de rodadura de los neumaticos tipo runflat,
con los que es posible seguir conduciendo aunque hayan perdido toda

la presion. Sin embargo, el perfil del faldon posterior si es completamente
diferente, ya que, a fin de cuentas, el MINI E no tiene tubo de escape.

El habitaculo: colores para acentuar el caracter del coche y soluciones
técnicas especiales.

Los diversos elementos de color amarillo sobre la tonalidad negra y plateada
que impera en el habitaculo, retoman el disefio exterior del coche. El color
amarillo, novedoso y muy vivo, no solamente aparece en las superficies
decorativas del tablero de instrumentos y en los embellecedores de forma
eliptica en los revestimientos de las puertas, sino también en las costuras de la
tapiceria negra de los asientos deportivos que combinan tejido y piel.

Ademas, el instrumento central y el indicador de carga de la bateria, que

se encuentra detras del volante y que en el MINI E sustituye al
cuentarrevoluciones, tienen esferas de color gris oscuro con escalas de color
amarillo. El estado de carga de la bateria se expresa en porcentaje. El
instrumento central incluye un display que con sus diodos luminosos de color
rojo indica el consumo instantaneo de corriente durante la conduccion, y que al
decelerar, indica con diodos de color verde el grado de recuperacion de
energia. Ademas, también se incluyen indicadores Opticos que informan sobre
el estado de la operacion de recarga de la bateria. Una luz intermitente de color
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naranja, situada sobre la carcasa del indicador del estado de carga de la bateria,
indica que el acumulador esta plenamente cargado.

ElI MINI E incluye un climatizador, elevalunas eléctricos, sistema eléctrico

de regulacion de los espejos retrovisores exteriores, equipo de audio y volante
de funciones multiples. También la palanca selectora para activar los programas
de conduccién tiene un aspecto conocido. Se parece a la palanca de cambios
del MINI equipado con la caja automatica opcional de seis marchas. Dado que
el motor eléctrico del MINI E transmite la fuerza a las ruedas delanteras a través
de una transmision sin marchas, la palanca solo permite elegir entre las
posiciones de estacionamiento, avanzar y retroceder.

Los clientes del MINI E participan en un trabajo pionero.

Hasta finales del afio 2008 se habra producido una serie limitada de
aproximadamente 500 unidades del MINI E. Con esta edicion, el proyecto
alcanza unas dimensiones que superan holgadamente las cantidades de otras
series que actualmente se producen con fines de investigacion sobre las
posibilidades de conseguir una movilidad sostenible. De este modo,

BMW Group subraya su decidida intencion de acumular amplias experiencias
mediante la utilidad practica y realista del innovador concepto propulsor del
MINI E. La estrategia de desarrollo de BMW Group incluye la meta

de complementar la oferta de modelos especialmente eficientes, agregando
a medio plazo coches que Unicamente funcionan con motores eléctricos.

La utilizacion del MINI E en el trafico vial cotidiano constituye un proyecto
pionero en el que participaran tanto los usuarios como los ingenieros
encargados del desarrollo del coche. Con el fin de conseguir un intercambio de
informaciones lo mas intenso posible y atender de manera 6ptima a los
clientes, este proyecto piloto se limita a una region determinada. Diversos
concesionarios especializados de MINI situados en los estados
norteamericanos California, Nueva York y Nueva Jersey, ofreceran los coches a
clientes privados y a empresas que se encuentran en sus respectivas regiones
de ventas. Se ha previsto entregar primero un maximo de 280 unidades en
California y, posteriormente, hacer lo mismo con por lo menos 200 unidades
del MINI E en Nueva York y Nueva Jersey.

Condiciones ideales para obtener amplias informaciones.

Estos tres estados norteamericanos son ideales en muchos aspectos para que
el proyecto se lleve a cabo con éxito. La utilizacion del MINI E en ambas costas
de los EE.UU. garantiza que las pruebas se lleven a cabo bajo condiciones
climaticas muy diversas. En ambos casos se pondran a prueba los MINI E en el
trafico cotidiano en zonas urbanas de alta densidad demografica y, también, en
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zonas del extrarradio, lo que significa que las pruebas se llevaran a cabo bajo
condiciones que corresponden realmente a las del uso que se supone que
debe darsele a un coche con motor eléctrico. Ademas, el MINI sigue siendo un
éxito de ventas tanto en California como en Nueva York y en Nueva Jersey. Por
lo tanto, el proyecto y cada uno de los ecologicos MINI E que lo integran tienen
garantizada la atencion de la opinion publica en esos tres estados
norteamericanos.

Los clientes del MINI E seran personas y empresas gue asumen una actitud
abierta frente a las innovaciones tecnoldgicas y a la presentacion de conceptos
modernos de movilidad individual. En cooperacion con los expertos de

BMW Group contribuiran a la evaluacion cientifica del proyecto. El contacto
directo con los conductores del MINI E es de gran importancia para los
ingenieros encargados del desarrollo del coche, ya que ademas de analizar el
comportamiento del automovil, también podran evaluar el modo de utilizacion
real del vehiculo. Asi podran obtener una imagen exacta y realista de las
exigencias que debe cumplir un coche de motor eléctrico bajo condiciones de
utilizacion claramente definidas.

Estacion de recarga especial y servicio completo para cada MINI E.
Los coches se entregan en modalidad de renting y el contrato tiene un ano

de duracion con opcion de prorroga. La cuota mensual del contrato de renting
incluye un servicio técnico con todos los trabajos de mantenimiento y la
sustitucion de piezas sujetas a desgaste. Al término del periodo de utilizacion,
todos los coches incluidos en el proyecto volveran a integrarse en la flota

de coches de experimentacion de BMW Group para someterse a un minucioso
analisis. Concretamente, se estudiaran los efectos que el uso continuo tengan
en el coche y se investigara detalladamente cada componente de los MINI E.
De esta manera se obtendran importantes informaciones que se tendran en
cuenta durante el trabajo de desarrollo de este coche con sistema de
propulsion puramente eléctrico que podria fabricarse en un futuro. Por esta
razon, el contrato de renting excluye la clausula que permite al cliente adquirir el
coche al finalizar el contrato, una opcién que normalmente incluye esta
modalidad de financiacion.

Otra condicion para el uso del MINI E durante el proyecto piloto se refiere a

la recarga de la bateria mediante una tecnologia concebida especialmente con
este fin. El acumulador de iones de litio del MINI E puede recargarse en tan
so6lo dos horas y media conectandolo a la llamada «wallbox», que proporciona
mayor intensidad y tension. Esta «wallbox» se entrega a cada cliente de un
MINI E y las empresas eléctricas de las regiones correspondientes se
comprometen a ofrecer la corriente necesaria de acuerdo con |os criterios
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establecidos por BMW Group. La «wallbox» se instala de tal manera que
personas no autorizadas no puedan acceder a ella. Por lo tanto, la estacion de
recarga de los clientes y las estaciones de acceso general para

los MINI E estaran instaladas unicamente en garajes y recintos cerrados.

Mantenimiento a cargo de especialistas altamente cualificados.

ElI MINI E tiene un sistema de propulsiéon que, por su concepto, difiere en
muchos detalles del sistema utilizado en los MINI de serie, por lo que requiere
de un servicio técnico especial. Principalmente la tecnologia de alto voltaje
del motor eléctrico implica trabajos de mantenimiento que unicamente pueden
llevarse a cabo por personal altamente cualificado y, ademas, utilizando
herramientas especiales que no son parte del equipamiento normal de los
talleres de los concesionarios oficiales de MINI. Por ello, tanto en la costa este
como en la costa oeste de los EE.UU. se ha instalado un taller de servicio
técnico para atender a los MINI E. En estos talleres trabajan expertos
especializados en el mantenimiento y la reparacion de los componentes
eléctricos del MINI E. Estos expertos se encargan de las reparaciones del
sistema de propulsion eléctrica en caso necesario, ya sea en el taller de

un concesionario MINI o en el taller especializado del proyecto, dependiendo
del tipo y del alcance del fallo. Si es necesario transportar el coche hasta

el taller, MINI se hace cargo y, ademas, le entrega un coche de sustitucion

al cliente.

En principio, el servicio técnico que necesita el MINI E apenas se diferencia del
servicio previsto para los MINI equipados con un motor de combustion
convencional. Pero, tal como es usual en estudios de campo y series

de experimentacion, en este proyecto piloto se analiza muy detalladamente el
estado de los coches. La primera revision técnica deber realizarse a las

3.000 millas (poco menos de 5.000 kilometros), 0 como maximo transcurridos
los primeros seis meses de utilizacion. Ademas, los concesionarios que
entregan los MINI E pueden hacerse cargo en sus propios talleres de todos los
trabajos de mantenimiento y reparacion que no estéen relacionados
directamente con el motor eléctrico y sus respectivos grupos secundarios.

Fabricacion en Oxford y Munich.

La fabricacion de las aproximadamente 500 unidades se lleva a cabo

en las plantas de Oxford y Munichy concluira en el transcurso del afio 2008. En
la planta britanica se fabrica todo el coche, exceptuando el sistema de
propulsion y el acumulador de iones de litio, junto con los demas MINI con
motores de combustion. El motor eléctrico, los modulos de la bateria, la
electronica funcional y la transmision se montan posteriormente en una seccion
especialmente creada con ese fin en la planta de BMW de Munich.
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BMW Group ha creado equipos especiales de expertos que se encargan de los
trabajos de desarrollo y produccion. Estos expertos disponen de profundos
conocimientos en cuanto al montaje, configuracion especifica de
acumuladores de alto voltaje, cableado y electronica funcional, ademas

de conocer todos los aspectos de logistica y seguridad relacionados con

esta tecnologia.

El MINI E: una nueva forma de disfrutar de la conduccion ecoldgica.
Ademas del disefno inconfundible y de las muchas posibilidades de
personalizar el coche, todos los modelos de la marca MINI se distinguen por
permitir disfrutar al maximo al volante de un automovil eficiente. Los MINI
también son atractivos porque conjugan una forma fascinante de movilidad
individual con un bajo nivel de consumo. Este concepto esta orientado hacia el
futuro y el MINI E demuestra lo que es factible.

El primer coche de la marca MINI con cero emisiones marca un hito en el
desarrollo de automoviles eléctricos. Considerando sus prestaciones,

su autonomia y su utilidad diaria, cumple todas las condiciones para que este
concepto de propulsion cuente con un interés cada vez mayor. EI MINI E marca
el inicio de una tendencia, y asi lo hacen también los clientes que conduciran
un MINI E durante la ejecucion del proyecto. EI MINI E y los clientes que lo
conduciran, sentaran las bases para la creacion de una nueva forma de
movilidad y de un concepto que permitira evitar emisiones nocivas sin por ello
renunciar al placer de conducir.
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Carroceria MINIE
Numero de puertas/asientos 3/2
Longitud/Anchura/Altura mm 3.714/1.683/1.407
(en vacio)
Pulgadas 146,2/66,3/55,4
Batalla mm 2.467
pulgadas 97,1
Via delanteraltrasera mm 1.453/1.461
pulgadas 57,2/157,5
Diametro de giro m 10,7
pies 35,1
Aceite caja de cambios I De por vida
y diferencial
Peso en vacio kg 1.465
libras 3.230
Carga util kg 195
libras 430
Peso total admisible kg 1.660
libras 3.656
Capacidad del maletero DIN | 60
Motor
Tipo Motor eléctrico
Tipo Asincrono AC Induction Motor
Potencia kWICV 150/204
Par motor (desde parado) Nm 220
Velocidad de rotaciéon maxima  r.p.m. 12.500
(limitada)

Sistema eléctrico

Capacidad de la bateria kWh 35kWh, utiles: 30kWh
Peso de la bateria kg 260
libras 573
Duracion de recargaen horas 110 V/20 A 26,5
con (1,3 kW)
240 VI40 A 4,5
(7,7 kW)
240 VI60 A 3,0
(11,5 kW)
Estructura de la bateria 53 células paralelas forman un blogque.

2 bloques en serie forman un modulo. 48 modulos en serie forman
la bateria. En total: 5.088 células individuales.

Refrigeracion de la bateria Refrigeracion por aire mediante ventilador de funcionamiento segun
temperatura, carga y velocidad

Bateria/Lugar de montaje En la parte posterior del habitaculo, en lugar de los asientos
posteriores

Carga eléctrica maxima A Brevemente, hasta 500 A
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Chasis

Suspension delantera

Eje de articulacion unica y columnas telescépicas McPherson, con
compensacion de hundimiento en frenado

Suspension trasera

Brazo longitudinal con brazos transversales centrales, eje tipo Z

Frenos delanteros

Discos autoventilados

Didmetro mm 294
pulgadas 11,6
Frenos traseros Discos
Diametro mm 259
pulgadas 10,2
Sistemas de estabilizacion DSC adaptado al peso del coche y a la carga sobre las ruedas. No
desconectable.
Recuperacion de baja friccion controlada a través del DSC.
Servofreno mediante bomba de vacio electronica.
Direccion Direccion de pifidn y cremallera, con asistencia eléctrica (EPS)
Relacién total de la direccion 1 14,1
Tipo de transmision Caja de una marcha con engranajes helicoidales, proveniente de la
caja del Cooper S
Distribucion del peso Del./Post. 7501715
sobre ejes enkg
Del./Post. en 1.651/1.575
libras
Neumaticos Runflat 16" para cualquier clima
Prestaciones
Relacién peso/potencia DIN kglkW 9,76
Aceleracion S 8,5
0-100 km/h (0-62 mph)
Velocidad punta’ mph 95,0
km/h 152
Autonomia segtin FTP 722 mls 156
km 250
Autonomiasegun FTP 7
Total kWh/mls 0,19
kWh/km 0,12
CO, g/mls 0
glkm 0

" Limitada electronicamente

2 Federal Test Procedure, ciclo de pruebas estadounidense; también: UDDS (Urban Dynamometer Driving Schedule)



