PAGE  
BMW
Press

3/2002
Page 7

[image: image1.png]


BMW Concept Car CS1.
– Texto resumido –
En la edición del presente año del salón del automóvil de Ginebra, BMW ofrece una sorpresa que, aunque pequeña, es especialmente valiosa. Se trata del estreno mundial del Concept Car CS1, con el que los fabricantes muniqueses muestran por primera vez cuál podría ser el diseño que primará en el futuro «pequeño BMW». El estudio de diseño recoge criterios clásicos 
que determinan la línea de diseño de la marca, aunque interpretándolos de una manera nueva pensando en un mundo más joven. Sus formas están orientadas hacia el futuro, aunque al mismo tiempo son elegantes, de carácter abierto y, también, serias, ligeras y, por supuesto, muy dinámicas, tal como 
se espera de un BMW. 

El CS1 es un descapotable de cuatro asientos y, evidentemente, un miembro de la familia BMW. No obstante, muestra con decisión un carácter propio. 
Con la naturalidad de su carácter juvenil combina los elementos conocidos de la tradición familiar con formas de nuevo diseño. El coche evidentemente no pretende despertar emociones nostálgicas. 

El diseño del CS1 se distingue por la combinación de líneas elegantes y ligeras con el dinamismo que refleja la potencia. Ambos factores se expresan con decisión, sin buscar soluciones intermedias diluidas. La ligereza y nítida elegancia se exterioriza especialmente en aquella parte del automóvil en la que se encuentran sus ocupantes: en el habitáculo. Éste brilla por su diseño vanguardista de gráciles formas. En la parte del coche que está en contacto con el exterior y que pone su potencia sobre la calzada prima el diseño que refleja potencia y dinamismo. Así lo confirman su anchura, los faldones laterales arqueados, las impresionantes ruedas con sus frenos de gran tamaño bien visibles. Sus formas exteriores reflejan fuerza y aplomo. El CS1 tiene 
un morro que expresa dinamismo y viveza gracias a los dobles faros y la parrilla ovoide.

La elegante línea lateral le confiere al CS1 una apariencia dinámica y lo alarga ópticamente. Los voladizos cortos en la parte delantera y posterior, 
una característica que distingue a todos los BMW, y los llamativos faldones laterales recalcan muy logradamente la esencia de este diseño. 

También el diseño del habitáculo del Concept Car CS1 corresponde inequívocamente a la filosofía de la elegancia grácil. El habitáculo carece de componentes suntuosos y ostentosos. En vez de ello, los diseñadores optaron por recurrir al elegante mundo de la alta moda y de la arquitectura moderna. El resultado es un ambiente fresco y juvenil. La combinación consciente de materiales clásicos y modernos crea un entorno de plena armonía. Las superficies recubiertas de tejido y piel permiten prescindir 
de componentes y asientos de mayores dimensiones, con lo que no solamente se ahorra espacio, sino que también se crea un ambiente que da la sensación de ser más amplio. Además, así los diseñadores demuestran de modo convincente que el ahorro de peso no necesariamente tiene que afectar la elegancia y el encanto de las formas. 

El Concept Car CS1 cuenta con el sistema de mandos que corresponde a 
la filosofía aplicada por BMW con miras al futuro. Este sistema iDrive permite que el conductor se concentre en lo que es esencial, es decir, en la conducción de su automóvil. Las diversas funciones que ofrece un automóvil moderno con el CS1 pueden controlarse utilizando algunos pocos elementos de mando. Pulsando ligeramente el «Controller», aparece una pantalla 
antes oculta debajo del recubrimiento flexible del salpicadero. La pantalla se encuentra de modo óptimo dentro del campo visual del conductor. 
A continuación, éste no tiene más que seleccionar las funciones de confort, comunicación, navegación, información y entretenimiento. Ello significa 
que no tiene que distraerse buscando botones u otros elementos de mando. 

A pesar de tratarse de un coche pequeño, el Concept Car CS1 tiene un conjunto propulsor tal como se espera de un BMW genuino. Es decir, tiene el motor montado en posición longitudinal y tracción trasera, con lo que se consigue una distribución óptima del peso. El CS1 tiene un motor de cuatro cilindros de 1.800 cc y 85 kW (115 CV). La caja de cambios secuencial manual SMG permite cambiar de marchas en fracciones de segundos mediante las levas del volante, prescindiéndose del uso del embrague. El CS1 descansa sobre ruedas con llantas de aleación de 18 pulgadas y neumáticos de 215/45 adelante y 235/40 atrás.

BMW Concept Car CS1.

En la edición del presente año del salón del automóvil de Ginebra, BMW ofrece una sorpresa que, aunque pequeña, es especialmente valiosa. Se trata del estreno mundial del Concept Car CS1, con el que los fabricantes muniqueses muestran por primera vez cuál podría ser el diseño que primará en el futuro «pequeño BMW». El estudio de diseño recoge criterios clásicos 
que determinan el estilo de la marca, aunque interpretándolos de una manera nueva, pensando en un mundo más joven. Sus formas están orientadas 
hacia el futuro, aunque al mismo tiempo son elegantes, de carácter abierto y, también, serias, ligeras y, por supuesto, muy dinámicas, tal como se espera 
de un BMW. 

Un coche selecto de la siguiente generación.

El CS1 es un descapotable de cuatro asientos y, evidentemente, un miembro de la familia BMW. No obstante, muestra con decisión un carácter propio. 
Con la naturalidad de su carácter juvenil, combina los elementos conocidos de la tradición familiar con formas de nuevo diseño. El coche se aleja de las emociones nostálgicas. Más bien tiene la mira puesta en el futuro, así como también el estilo de vida de su propia generación está orientada hacia 
el porvenir. Sin embargo, el anticipo de la futura serie de coches pequeños revive asimismo una parte importante de la historia de la empresa BMW, 
cuya tradición también ha sido acuñada por coches pequeños y deportivos, 
tal como el legendario BMW 2002.

El carácter propio del CS1 subraya la nueva filosofía de diseño aplicada en BMW. El CS1 no es una edición empequeñecida de otros modelos de 
BMW más grandes fabricados de serie. Más bien pone de manifiesto que en BMW cada serie de modelos adquiere un carácter propio. La intención de BMW de ofrecer coches selectos en todos los segmentos se cumple con la oferta de automóviles de expresión individual en todas las categorías, 
así como también los conductores de BMW configuran individualmente sus propias vidas. 

El diseño exterior.

El diseño del CS1 se distingue por la combinación de líneas elegantes 
y ligeras con el dinamismo que refleja potencia. Ambos factores se expresan con decisión, sin buscar soluciones intermedias diluidas. La ligereza y nítida elegancia se exterioriza especialmente en aquella parte del automóvil en 
la que se encuentran sus ocupantes: en el habitáculo. Éste brilla por su diseño vanguardista de gráciles formas. En las partes del coche que están 
en contacto con el exterior y que ponen su potencia sobre la calzada, prima el diseño que refleja su potencia y dinamismo. Así lo confirman su anchura, 
los faldones laterales arqueados, las impresionantes ruedas con sus frenos de gran tamaño bien visibles. Sus formas exteriores reflejan fuerza y aplomo.

La elegante línea lateral le confiere al CS1 una apariencia dinámica y lo alarga ópticamente. Los voladizos cortos en la parte delantera y posterior, 
una característica que distingue a todos los BMW, y los llamativos faldones laterales recalcan muy logradamente la esencia de este diseño.

Anchura acentuada, como los hombros de un dinámico atleta.

El exterior impacta por sus proporciones y por la anchura de su línea perimétrica que hace pensar en los musculosos hombros de un atleta. 
Este contorno consigue, además, envolver de modo protector a los ocupantes y al habitáculo de diseño de gráciles y finas líneas. Las formas expresan lo que se esconde por debajo de la superficie: una avanzada tecnología de seguridad pasiva que ofrece un alto nivel de protección.

La expresión protectora y, al mismo tiempo, dinámica continúa también por debajo de la línea perimétrica. Las superficies de las puertas y de los pasarruedas tienen líneas ligeramente arqueadas, aunque conscientemente sin redondeces o rebajes superfluos, que se alargan hasta los faldones laterales. Se asemejan a una piel muy tersa cuyos contornos albergan los músculos de un deportista en plena forma. 

Esta característica resulta especialmente evidente en el diseño de los faldones laterales que, al mismo tiempo, marcan el final de las puertas. En esta parte resulta especialmente evidente el diseño que distinguirá a los futuros modelos especialmente deportivos de BMW. Este dinamismo del diseño pudo apreciarse por primera vez en el Crossover-Study X coupé con sus superficies cóncavas y convexas. Estas mismas formas también fueron aplicadas en 
el CS1, aunque muy moderadamente y con mucho tino, con el fin de resaltar el carácter ligero y purista del CS1. 

Un morro inconfundible e ingeniosa luminotecnia. 

Pero el contorno no es la única expresión de la tradición que BMW tiene en 
el ámbito de los coches pequeños. También su morro elevado y erguido refleja ese pasado, demostrando que una presencia dinámica no solamente se consigue con un morro muy inclinado. El conjunto completo del coche tiene una aerodinámica muy lograda, por lo que los diseñadores dispusieron 
de un amplio margen configurativo. Así fue posible dotar al CS1 de un diseño inconfundible en su parte delantera, con el que este modelo adquiere su propia autonomía dentro de la gama de modelos de BMW.

Los tradicionales faros dobles están dinámicamente desfasados, envueltos por los anillos luminosos que, aunque recientes, ya son un elemento estético constitutivo del estilo de BMW. Un pequeño espacio entre los dos faros individuales permite apreciar la tecnología de los faros bi-xenón, subrayando sus formas modernas. El recubrimiento de cristal de los faros se prolonga hasta el canto del capó, con lo que los grupos ópticos dan la impresión de ser ojos atentos y muy abiertos. Junto con el faldón delantero con amplia entrada de aire, la parte frontal del CS1 tiene una expresión alerta, refinada y dinámica.

Los conjuntos ópticos posteriores son una combinación de superficies luminosas y anillos luminosos dobles integrados. Los diodos dispuestos en forma anular asumen la función de luces de freno, luces intermitentes y 
luz de marcha atrás. Todo el fondo de los anillos de diodos luminosos está constituido por superficies iluminadas de color rojo que hacen las veces 
de luces posteriores. El carácter tridimensional de esta solución es expresión de la ingeniosa tecnología del los grupos ópticos.

El diseño interior.

El diseño futurista del habitáculo del Concept Car CS1 se adelanta 
un paso más hacia el futuro. La levedad y elegancia juvenil constituyen el hilo conductor que determina el diseño del habitáculo del CS1. Las formas, colores y materiales irradian el optimismo, la alegría de vivir y la espontaneidad de una generación moderna que sabe disfrutar de la vida. 

El habitáculo carece de componentes suntuosos y ostentosos. En vez de 
ello, los diseñadores optaron por recurrir al elegante mundo de la alta moda y de la arquitectura moderna. El resultado es un ambiente fresco y juvenil. 
La combinación consciente de materiales clásicos y modernos crea 
un entorno de plena armonía. El uso de novedosos materiales de especial flexibilidad permitió conseguir líneas configurativas diferentes a lo usual.

A primera vista llaman la atención las superficies excepcionalmente gráciles, recubiertas de tejido y de piel, por ejemplo en los apoyacabezas, en el salpicadero o en el apoyabrazos central. De esta manera fue posible obtener un ambiente ligero y espacioso en el habitáculo. A diferencia de lo usual, 
los materiales no fueron utilizados únicamente como recubrimientos de componentes sólidos. En el caso del CS1 están tendidos sobre marcos de aluminio, con lo que su propia forma permite realzar o intuir las formas de los elementos recubiertos. De esta manera no solamente fue posible ahorrar espacio, sino que también el habitáculo da la impresión de ser más grande, 
a pesar de tratarse de un coche pequeño. Además, así los diseñadores demuestran de modo convincente que el ahorro de peso no necesariamente tiene que afectar la elegancia y el encanto de las formas.

Tensión suspendida en el salpicadero. 

El eje central del salpicadero está constituido por un elemento transversal de aluminio que, a pesar de su ligereza, irradia solidez. Este elemento está sustentado ópticamente por dos prolongaciones aliformes recubiertas de neopreno, que parten simétricamente del túnel central y llegan hasta 
las partes laterales del salpicadero. El ala derecha es flexible y permite acceder a la guantera que se encuentra detrás.

Encima del elemento transversal de aluminio, el salpicadero termina en dos superficies en forma de cúpulas que parecen pender en el aire. También éstas están recubiertas de neopreno flexible que envuelve los espacios libres, ofreciendo un aspecto de ligereza. Debajo se encuentran los instrumentos independientes y el velocímetro y el cuentarrevoluciones se hallan directamente encima de la columna de la dirección. Estos instrumentos tienen diámetros diferentes, con lo que recogen un diseño que distingue al tablero de instrumentos de las motocicletas BMW. Los instrumentos están rodeados de anillos luminosos que decentemente repiten el diseño de los faros del coche.

Elegancia y función. Uso óptimo de los materiales. 

La selección de los materiales y colores del CS1 se rige estrictamente por el diseño del conjunto, que pretende irradiar elegancia y ligereza, aunque sin perder de vista la funcionalidad. El color azul oscuro «Storm-Blue» recalca este criterio que impera en todo el habitáculo. Este color ha sido seleccionado 
para el piso y se extiende por el túnel central con sus prolongaciones aliformes y también se encuentra en la parte posterior de los respaldos de los asientos. Las superficies correspondientes están recubiertas de neopreno resistente. 

Todos los elementos que en el habitáculo tienen una función portante, 
son de aluminio mate. Este concepto se pone de manifiesto especialmente en los dos ejes principales de la estructura del habitáculo, es decir, en el elemento transversal del salpicadero y en los perfiles laterales portantes del túnel central. Pero también diversos detalles como, por ejemplo, los soportes de los apoyacabezas, las manecillas de las puertas, los cerrojos de los cinturones de seguridad y el pomo de la palanca de cambios son de aluminio, subrayando así la estabilidad de estas piezas funcionales.

Todas las partes del CS1 que establecen contacto directo con los ocupantes del coche y que contribuyen a su confort, son predominantemente 
de materiales de cálido color marrón «Pale-Camel». Las superficies de los asientos, los apoyacabezas y el volante están recubiertos de suave napa 
de ese color. Las partes de los asientos más expuestas al desgaste están recubiertas de resistente piel tipo Nubuk. 

Almohadillas llenas de gel y misterioso juego de sombras.

El interior adquiere un toque especial mediante diversos colores y materiales distribuidos de forma decente y efectiva a la vez. En las banquetas de los asientos, por ejemplo, hay almohadillas transparentes rellenas de gel, con las que aumenta el confort, especialmente al viajar grandes distancias. Las bolsas de las puertas son de material suave y semitransparente, recalcándose así el carácter abierto y la ligereza del diseño de todo el interior del coche. Además, las sombras de colores que se producen debajo de las superficies del salpicadero recubiertas de neopreno crean un ambiente cálido y armonioso. 
El dorso de este material de varias capas y de alta tecnología tiene una coloración naranja luminiscente «Flame-Orange». Este color está oculto a la vista, pero aún así, se proyecta a los espacios libres detrás de los instrumentos. Los elementos de mando que se encuentran en el listón de aluminio tienen una iluminación de fondo del mismo color naranja para formar un conjunto estético armonioso.

iDrive, el sistema de control proyectado hacia el futuro.

El Concept Car CS1 cuenta con el sistema de mandos que corresponde 
a la filosofía aplicada por BMW con miras al futuro. Este sistema permite que el conductor se concentre en lo que es esencial, es decir, en la conducción 
de su automóvil. Las diversas funciones que ofrece un automóvil moderno como el CS1, pueden controlarse utilizando algunos pocos elementos de mando. El sistema de control central, el «Controller», se encuentra precisamente en el lugar más ergonómico para el conductor, es decir, en la consola central, delante de la palanca de cambios. Se sobreentiende 
que el uso del «Controller» no interfiere con el uso de la palanca de cambios.

Información a pedido, siempre cuando es necesaria.

Pulsando ligeramente el «Controller», aparece una pantalla antes oculta debajo del recubrimiento flexible del salpicadero. La pantalla se encuentra de modo óptimo dentro del campo visual del conductor. A continuación, éste no tiene más que girar el «Controller» para seleccionar las funciones de confort, comunicación, navegación, información y entretenimiento. Ello significa que no tiene que distraerse buscando botones u otros elementos de mando. 
Su mano reposa tranquilamente sobre el «Controller» que le permite controlar todas las funciones. 

Las funciones que se utilizan con frecuencia y que tienen que estar disponibles de inmediato, se controlan mediante algunas pocas teclas de tipo convencional. Basta con pulsar, por ejemplo, la tecla del climatizador para 
que aparezca la unidad de mando del sistema que se abate hacia abajo. Con ella se puede ajustar fácilmente la temperatura en el habitáculo o la 
velocidad del ventilador. Ello significa que iDrive siempre permite el acceso a las funciones e informaciones según sean necesarias. 

Tecnología en armonía con el diseño.

Abriendo el capó, el CS1 demuestra que el diseño, la tecnología y las funciones van de la mano. El vano motor está recubierto parcialmente de un tejido resistente a altas temperaturas y la parte restante está cubierta 
con un material plástico refractario de fibra de vidrio y carbono. Debajo del recubrimiento de tejido se encuentran los componentes «fríos», tales 
como el filtro de aire, el sistema de refrigeración y el sistema de frenos. 
Estos elementos constan gráficamente en la superficie del recubrimiento. 
Las partes «calientes» como, por ejemplo, el sistema de escape, 
se encuentran debajo del recubrimiento de fibra de vidrio y carbono. 

El CS1 está dotado de un ágil propulsor de 1.800 cc de cuatro cilindros y 
85 kW (115 CV), que responde con alegría y entrega su potencia de modo cultivado. El sistema VALVETRONIC, la tecnología de BMW que permite prescindir de mariposas de estrangulación, consigue que el motor «respire libremente». Con este sistema, la potencia ya no se regula cerrando el 
paso de aire, sino mediante un control inteligente de las válvulas, siempre en función de la solicitación del motor en cada situación. Así, la curva de par 
del motor del CS1 no solamente transcurre de modo homogéneo, ofreciendo una respuesta espontánea a bajas revoluciones, sino que, además, el sistema es extrema​damente eficiente ya que contribuye a reducir el consumo de combustible.
Cambiar de marchas más rápidamente de lo que el hombre es capaz.

La potencia del motor se transmite a través de la caja de cambios secuencial SMG que tanto entusiasmo despertó ya en los modelos de la serie 3 de BMW. Pulsando las correspondientes teclas en el volante (como en un coche de carreras), es posible cambiar de marchas en fracciones de segundos y sin tener que pisar el embrague. Esta función está a cargo del sistema hidráulico de alto rendimiento que cambia de marchas más rápidamente que un experimentado piloto. Sin embargo, se mantienen todas las ventajas que ofrece una caja de cambios manual, especialmente considerando la transmisión directa de la fuerza entre el motor y las ruedas. Circulando tranquilamente por la ciudad, el conductor puede relajarse y confiar en la caja SMG a sabiendas que el sistema se encargará siempre de poner la marcha apropiada.

El conjunto propulsor: un BMW genuino.

Aunque el Concept Car CS1 es un coche de dimensiones más pequeñas, 
su sistema propulsor es fiel a la tecnología de BMW, es decir, tiene el motor montado longitudinalmente y tracción trasera. Así, el CS1 tiene el mismo comportamiento de marcha altamente dinámico que distingue a todos los modelos de la marca. Asimismo, el peso también está distribuido de modo óptimo. El coche descansa sobre llantas de aleación de 18 pulgadas y los neumáticos son de 215/45 adelante y 235/40 atrás. Las ruedas de grandes dimensiones y los frenos visibles y de gran tamaño reflejan la solidez 
que caracteriza a todo el conjunto. Los discos de freno delanteros tienen un diámetro de 335 mm adelante y de 330 mm atrás. Combinados con las mordazas de seis bombines adelante y de cuatro bombines atrás, provenientes de la competición automovilística, consiguen un rendimiento de frenado fulminante.

Datos técnicos.

Conjunto propulsor
Tipo:
Estándar 
 
(motor frontal longitudinal, tracción trasera) 
Motor:
4 cilindros en línea; control VALVETRONIC de las válvulas 
Hubraum:
1.796 cc
Potencia:
85 kW/115 CV (a 5.500 r.p.m.)
Par:
175 Nm máx. (a 3. 750 r.p.m.)
Caja de cambios:
SMG (caja de cambios manual secuencial) 
 
con levas y palanca de cambios.

Chasis
Llantas:
7,0´´ x 18´´ (adelante)

8,0´´ x 18´´ (atrás) 

Llantas de aleación ligera
Neumáticos:
215/45 ZR 18 (adelante)

235/40 ZR 18 (atrás)

Perfil cortado a mano 
Frenos:
Frenos de competición 

6 bombines adelante, 4 bombines atrás 
Discos de freno:
335 mm (adelante)

330 mm (atrás)

