BMW.WilliamsF1 Team

GRAN PREMIO DE AUSTRALIA, 1, 2 y 3 de marzo de 2002: UN ANTICIPO

Tras uno de los inviernos más intensos que se recuerdan, durante el cual el equipo BMW WilliamsF1 ha realizado más de 20.000 Km. de pruebas en Europa, se van zanjar –por fin– las especulaciones sobre el Campeonato del Mundo de Fórmula Uno de la FIA. Ya están reunidos los equipos en la victoriana capital de Melbourne para el comienzo de la nueva temporada. Pese a ser la primera de una serie de 17 pruebas, el circuito urbano de 5,3 Km. que bordea el lago de Albert Park está considerado por muchos como una de las más destacadas de la temporada. Tras su fuerte final del Campeonato 2001, los pilotos del equipo BMW WilliamsF1 Ralf Schumacher y Juan Pablo Montoya esperan mantener ese mismo ímpetu y arrancar la campaña 2002 con un buen resultado en la carrera de inauguración.

Ralf Schumacher:
Tras el intenso programa de entrenamientos de los dos últimos meses, se supone que estamos mejor preparados que nunca, sobre todo porque hemos realizado algunas distancias equiparables a las de una carrera. Lo más importante de la primera carrera de la temporada es siempre conseguir terminarla. Creo que si conseguimos ver la bandera a cuadros deberíamos tener igualmente posibilidades de hacer podio. El circuito de Melbourne me gusta mucho. Para ser un circuito urbano, está muy bien trazado. Además, Melbourne es una de mis ciudades favoritas del calendario de grandes premios. Voy a viajar a Australia el sábado para tener tiempo suficiente para aclimatarme.

Juan Pablo Montoya:
Tengo que reconocer que el año pasado no me atraía correr en Melbourne por primera vez pero, una vez que le cogí el tranquillo, me resultó un lugar bastante bueno para competir. Es muy diferente del resto de circuitos, pues combina rectas muy rápidas seguidas de curvas muy lentas. Al ser Melbourne la primera prueba de la temporada, va a haber un gran interrogante sobre la velocidad de cada uno, pero creo que lo vamos a hacer bien. Hemos hecho kilómetros y kilómetros de entrenamientos últimamente pero, pese a todo, siempre quiero hacer más antes de la primera carrera.

Sam Michael (Ingeniero Jefe de Operaciones de WilliamsF1):
Melbourne es el comienzo de la temporada y suele ser apasionante para el equipo porque todo el mundo quiere saber a qué nivel se encuentra tras el parón invernal. Albert Park es un circuito urbano, lo que suele implicar menos agarre. El diseño es fundamentalmente una combinación de curvas de velocidad lenta e intermedia, pero con dos tramos de alta velocidad que hay que tener en cuenta a la hora de preparar el monoplaza para la carrera.

Se requiere el máximo de fuerza descendente, junto con una configuración mecánica orientada a proporcionar una buena tracción a la salida de los tramos lentos, sin comprometer el equilibrio con las curvas intermedias. El número de frenadas desde velocidades altas supone asimismo que el circuito es duro para los frenos; puede que no sea el más duro, pero tampoco cabe pasarlo por alto. En su segundo año de vuelta a la Fórmula Uno, estoy seguro de que Michelin va a suministrar un neumático que constituye un avance con respecto al año pasado.

La potencia del motor es importante para poder tirar de la considerable superficie de alerones. Esta consideración hace que los adelantamientos resulten difíciles, que no imposibles. En años anteriores hemos visto buenos adelantamientos y las diferencias de criterio en cuanto a la estrategia de carrera suelen dar pie a una apasionante inauguración del campeonato.

Gerhard Berger (Director de BMW Motorsport):
Como siempre, a estas alturas del año, justo antes del comienzo de la temporada, hay muchas especulaciones. Ningún equipo sabe exactamente en qué situación se encuentra con respecto a los demás porque, durante las pruebas, los nuevos monoplazas de los equipos punteros nunca corren el mismo día, sometidos a las mismas condiciones. Lo cual genera un entusiasmo especial al comienzo del año. Todos los equipos, a excepción de Ferrari, llevarán sus nuevos coches, por lo que también hay un interrogante sobre la fiabilidad de cada uno. El equipo BMW WilliamsF1 se ha preparado a través de un extraordinario programa de pruebas. Hemos llegado al límite de lo posible desde el punto de vista de los recursos humanos y materiales. Tras este enorme esfuerzo de entrenamientos, tenemos una buena corazonada con relación a Melbourne, lo cual ​​–​por otra parte– no constituye ninguna garantía. Al no ser Albert Park un circuito permanente y no existir posibilidad alguna de realizar pruebas, constituye un reto especial para los fabricantes de neumáticos. En cualquier caso, va ser apasionante. Estamos ansiosos de verdad por que llegue la nueva temporada.

El circuito de Melbourne:
2002 será el séptimo año consecutivo que la capital victoriana albergue un Gran Premio. El equipo BMW WilliamsF1 presenta un registro desigual en este circuito urbano: consiguió hacer podio en el año 2000, al remontar Ralf Schumacher desde el undécimo puesto de la parrilla hasta el tercer puesto final, en lo que constituía la puesta de largo de la nueva colaboración entre BMW y WilliamsF1. El comienzo de la temporada 2001 no fue tan satisfactorio, pues ambos monoplazas tuvieron que retirarse antes del final, no obstante lo cual el equipo ha conseguido históricamente excelentes resultados en Australia, incluidas cuatro victorias en Adelaida, y una única victoria en 1996 en Melbourne para el equipo WilliamsF1 de la mano de Damon Hill. La carrera, a 58 vueltas o 307 Km., dará comienzo a las 14:00 hora local del domingo 3 marzo.

	
	Ralf Schumacher
	Juan Pablo Montoya

	Fecha de nacimiento
	30/06/75, en Hürth (Alemania)
	20/09/75, en Bogotá (Colombia)

	Nacionalidad
	Alemana
	Colombiana

	Residencia
	Salzburgo (Austria)
	Monte Carlo (Mónaco) y Oxford (Reino Unido)

	Estado civil
	Casado (con Cora), con un hijo (David)
	Comprometido (con Connie)

	Altura
	1,78 m
	1,68 m

	Peso
	73 Kg.
	72 Kg.

	Debut en F1
	1997, en Melbourne
	2001, en Melbourne

	Poles
	1
	3

	Victorias
	3

2001 en Imola, Montreal y Hockenheim
	1

2001 en Monza

	Puntos
	135
	31

	Vueltas más rápidas
	6
	3


