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1. Versión resumida.

Salida exitosa de la familia de modelos MINI.

La gama de modelos MINI, que integra las variantes MINI One, MINI Cooper 
y MINI Cooper S, goza de una creciente aceptación a escala mundial. 
Después del lanzamiento exitoso de los modelos MINI One y MINI Cooper se viene ofreciendo desde verano de 2002 en los mercados europeos el modelo tope de gama, el MINI Cooper S. 

Diseño inconfundible.

El MINI se presenta de forma ágil y potente y cuenta con todas las características para convertirse en un auténtico modelo clásico, siguiendo las huellas de su legendario antecesor. El MINI destaca por su estética característica, de manera que no hace falta mirar dos veces para apreciar que se trata de un auténtico MINI. El diseño del capó y de la parrilla del radiador, así como los grandes faros redondos le confieren un rostro inconfundible. 
La parte trasera extraordinariamente corta, la inclinación pronunciada de los laterales, los pasarruedas voluminosos y el diseño de las luces posteriores convierten el MINI en un coche compacto; algunos dirían incluso musculoso. 

El atractivo modelo básico MINI One cuenta con el techo pintado en 
color de la carrocería y el color negro de las láminas de la parrilla del radiador, 
el tirador en el portón trasero y la carcasa de los retrovisores 
exteriores eléctricos, contrasta de forma excelente con la carrocería. 

En los modelos MINI Cooper y MINI Cooper S el techo y los retrovisores exteriores se pueden pedir en blanco o negro independientemente del color respectivo de la carrocería, mientras que los coches con techo en color de 
la carrocería llevan siempre los retrovisores exteriores eléctricos pintados en color negro.

Por fuera, el modelo tope de gama MINI Cooper S se diferencia de los modelos MINI One y MINI Cooper por la toma de aire practicada en el capó, los paragolpes y faldones en color de la carrocería, así como el deflector de aire posterior. Otros distintivos son los tubos de escape cromados, las rejillas laterales con la letra «S» emblemática, la tapa del depósito de gasolina igualmente cromada, los intermitentes laterales blancos delante, así como las llantas de aleación ligera de 16 pulgadas, que este modelo lleva de serie. 

Habitáculo exclusivo.

En el habitáculo llama la atención el diseño individual de los instrumentos funcionales que le permiten al conductor la lectura precisa de las informaciones pertinentes con respecto al funcionamiento de los grupos y sistemas más importantes de su coche. Además se han traducido al lenguaje estilístico del siglo 21 algunos de los elementos clásicos del diseño de los modelos MINI. Esta adaptación se puede observar, por ejemplo, en la consola central y el velocímetro redondo ubicado en el centro del atractivo tablero 
de instrumentos. El guarnecido de las puertas armoniza de forma excelente con el concepto estilístico del habitáculo. El diseño interior del MINI Cooper S se caracteriza por los textiles de elevada calidad, el acabado excelente de las superficies y de los tapizados de cuero, reservados de forma exclusiva a este modelo superior de la gama.

Nuevas pautas tecnológicas.

Con la tecnología que incorpora el MINI marca nuevas pautas en su categoría de vehículos. Por ejemplo es el único modelo en su segmento de mercado dotado de un eje posterior multibrazos. La dirección asistida electrohidráulica muy directa, el bajo centro de gravedad y la batalla especialmente larga transmiten, en combinación con otros elementos, la sensación de estar conduciendo un cart, con lo cual el conductor disfruta de un máximo placer 
de conducción.

Frenos de disco (ventilados delante) en las cuatro ruedas combinados con el sistema antibloqueo de frenos ABS y el sistema de distribución electrónica de la fuerza de frenado EBD, garantizan el rendimiento óptimo del sistema 
de frenos. Como opción se pueden pedir el sistema de control de la tracción ASC+T (de serie en el MINI Cooper S) y el sistema de control dinámico 
de la estabilidad DSC.

En el apartado de seguridad pasiva el MINI vuelve a subrayar su papel ejemplar en su segmento de mercado, como lo demuestran las cuatro estrellas conseguidas por este modelo en la prueba Euro NCAP. El habitáculo especial​mente rígido y el sistema inteligente de airbags con airbags delanteros y airbags laterales integrados en los respaldos de los asientos confieren al MINI un nivel de protección de ocupantes excepcional. Adicionalmente se puede pedir el sistema de airbags para la cabeza opcional AHPS (Advanced Head Protection System), que protege a la vez los ocupantes de las plazas delanteras y traseras. El MINI es el único coche de su categoría dotado de serie de un sistema de indicación de defectos en los neumáticos. 
Además el modelo MINI Cooper S dispone de serie de neumáticos con capacidad de funcionamiento de emergencia (opcional en los modelos MINI One y MINI Cooper). 

Por vez primera se ha integrado en un modelo en el segmento de los coches pequeños un Personal Data Assistant (PDA) como base para los sistemas 
de navegación, comunicación, información y entretenimiento. En combinación con el microordenador versátil para el bolsillo MINI ofrece un portal 
de servicios de Internet móvil con soluciones hechas a la medida para los conductores de este coche (MINI Online), así como una amplia gama 
de servicios de telemática (MINI Assist).

Ágil y veloz.

Los tres modelos MINI llevan debajo del capó una mecánica de cuatro cilindros, 16 válvulas y una cilindrada de 1.600 cm³, que en el MINI One desarrolla una potencia de 66 kW/90 CV. De esta manera este modelo básico ya es capaz de alcanzar una velocidad máxima de 182 km/h y una aceleración de 0 a 100 km/h en escasos 10,9 segundos, mientras que se contenta con 
un consumo de sólo 6,5 litros de gasolina en ciclo de prueba UE (UE general). 

El MINI Cooper con su potencia de 85 kW/115 CV hace el esprint de 
0 a 100 km/h en 9,2 segundos y su velocidad máxima se sitúa en 200 km/h. Comparado a esta cifra impresionante su consumo de escasos 6,7 litros 
(UE general) resulta relativamente modesto. Aparte del cambio manual de cinco marchas montado de serie, los modelos MINI One y MINI Cooper pueden pedirse también con un cambio automático de progresión continua opcional con sistema Steptronic.

Gracias a la utilización de un compresor mecánico con refrigeración del aire 
de sobrealimentación, el modelo tope MINI Cooper S con cambio manual de seis velocidades desarrolla una potencia de 120 kW/163 CV. Con una velocidad máxima de 218 km/h el esprint de 0 a 100 km/h tarda nada más que 7,4 segundos, y el consumo de combustible de 8,4 litros por cada cien kilómetros (UE general) vuelve a ser bastante moderado, considerando las prestaciones de este coche. 

2. MINI One y MINI Cooper.
Exterior atractivo y expresivo.

El MINI atrae las miradas con su estética purista y atlética. Sin cualquier peligro de equivocarse el MINI se puede reconocer como tal a simple vista. 
En las nuevas variantes MINI se repiten de forma auténtica los elementos estilísticos primordiales del Mini originario con su batalla larga y los voladizos ultracortos. 

Pero este parentesco es más que sólo un detalle estilístico, puesto que al mismo tiempo ofrece ventajas reales en lo que se refiere al comportamiento rutero, con una maniobrabilidad excelente y una óptima estabilidad rutera. 
Al mismo tiempo, estas características contribuyen a alcanzar máximos niveles des seguridad activa y placer de conducción. 

Rostro inconfundible.

Visto por delante el rostro inconfundible del nuevo MINI se caracteriza sobre todo por el amplio capó, los faros esféricos y el diseño de la parrilla del radiador. El capó representa una auténtica obra maestra de ingeniería y diseño. Realizado en una sola pieza, este capó se prolonga por ambos lados hasta 
los pasarruedas, con un marcado perfil ondulado. A diferencia de los conceptos tradicionales de vehículos de esta categoría, los faros se han integrado en 
el mismo capó, siendo este un hecho especialmente exigente en lo que se refiere a la precisión necesaria en producción y montaje de este elemento. 
En el MINI One la parrilla del radiador, igualmente integrada en el capó, cuenta con cuatro láminas en color negro (MINI Cooper: molduras horizontales cromadas, MINI Cooper S: láminas en color de la carrocería), que le confieren una imagen individual. El mecanismo de apertura del capó es asistido por tubos telescópicos por presión de gas. 

Los paragolpes pueden equiparse de forma opcional con molduras cromadas. La rejilla de admisión de aire integrada en el paragolpes delantero es de acero cromado en el MINI Cooper (MINI One y MINI Cooper S: pintado en negro). Los extremos del paragolpes están dotados de unos deflectores antipolvo que forman un conjunto especialmente armonioso y estético con los guardabarros y la talonera.

Marcado perfil.

El perfil lateral atlético del MINI se caracteriza por una «cintura» con una ligera tendencia ascendente, cuyo aspecto queda subrayado por los elementos estilísticos horizontales y verticales, que se extienden desde la línea horizontal trazada debajo de los cristales laterales, pasando por los elementos laterales verticales, para llegar al final hasta las taloneras. 

El MINI se ofrece exclusivamente como coche con dos puertas. El generoso ángulo de apertura de las puertas de hasta 80 grados permite el acceso fácil 
y confortable a las plazas delanteras y traseras.

Un detalle a la vez elegante y extraordinario en un vehículo de esta categoría son las puertas con los cristales no enmarcados. De serie el MINI viene equipado con elevalunas eléctricos con funcionalidad de bajada y subida continua. Presionando el pulsador durante unos instantes, el cristal baja 
y sube de forma ininterrumpida. 

Una funcionalidad especial realizada en la electrónica de los elevalunas permite disponer siempre de una posición óptima de los cristales con respecto a la junta de estanqueidad. Al abrir las puertas, los cristales bajan 
de forma automática unos cuantos milímetros, y después del cierre de 
las puertas los cristales vuelven a subir un poco, con lo cual se alcanza una protección eficaz del habitáculo contra la penetración de humedad 
o ruidos molestos. 

Dorso atractivo.

En la parte trasera del MINI se vuelven a apreciar algunos elementos estilísticos del legendario modelo antecesor. Una zaga extraordinariamente corta, 
una inclinación pronunciada de los costados y los grupos ópticos traseros predominantes, le confieren al MINI un aspecto a la vez ágil y compacto. 
Con la forma específica de interpretación del tema de las luces traseras los ingenieros han logrado la traducción elegante al lenguaje estilístico contemporáneo. Sólo unos pocos modelos en el mercado de vehículos cuentan con esta disposición particular de los grupos ópticos, cuya estructura no se extiende hasta el extremo mismo del maletero. La estética convincente del conjunto justifica esta solución técnicamente bastante complicada. 
Igual que la zaga con su pronunciada línea descendiente y su geometría casi cuadrada, los pasarruedas y las líneas horizontales traseras contribuyen al aspecto voluminoso y musculoso del MINI.
El portón trasero permite un ángulo de apertura de más de 90 grados, 
con lo cual el acceso al maletero resulta especialmente sencillo y confortable. Personas con una altura de hasta 1,85 metros incluso pueden acercarse 
al maletero abierto sin tener que agacharse. El portón dispone de un cierre eléctrico activado por medio de un pulsador practicado en el tirador; otro detalle más que diferencia el MINI de sus competidores en este segmento. 

Estética y funcionalidad.

El MINI también marca nuevas pautas en lo referente a la utilización de cristal como elemento estilístico y funcional. El parabrisas relativamente erguido hace referencia, por un lado, al concepto básico legendario de este modelo, mientras que al mismo tiempo contribuye a la sensación específica de la conducción de un MINI. El montante A se encuentra escondido detrás de un embellecedor de material plástico negro abrillantado, mientras que los montantes B y C están camuflados por elementos de cristal, con lo cual todo el coche parece estar envuelto por una banda de cristal continua y elegante. 
El tintado verde de todos los cristales, que todas las variantes llevan de serie, subraya este efecto y reduce, al mismo tiempo, el calentamiento excesivo 
del habitáculo debido a la irradiación solar. Con esta solución se ha podido prescindir en el MINI de un mecanismo de apertura de las lunas traseras. 
Otro aspecto positivo que aporta la utilización de las lunas rígidas pegadas 
a la estructura es el aumento adicional de la rigidez de la carrocería. 

Los MINI están dotados de serie de una luneta trasera calefactable con limpialunas trasero. La calefacción del parabrisas es opcional. Además se ofrece para todas las variantes un techo solar panorámico opcional, que 
pone a disposición de los pasajeros una superficie descubierta una y media veces más grande que otros techos solares convencionales. Un cristal 
rígido detrás así como las persianas antisolares integradas aumentan el nivel de confort y la sensación de espaciosidad del habitáculo. 

La sutil diferencia.

El atractivo modelo básico MINI One dispone de serie de un techo pintado 
en color de la carrocería. Su equipamiento, sin embargo, incluye asimismo lujosos remates cromados en los faros y las luces traseras, igual que en las tomas de aire. Para diferenciar este modelo de entrada de las variantes superiores, el MINI One está dotado de algunos elementos pintados en color negro, como lo son las láminas en la parrilla del radiador, el tirador en el 
portón trasero, la antena en el techo y las carcasas de los retrovisores exteriores.
La mayor diferencia entre el modelo básico y el MINI Cooper reside en la posibilidad de pedir para este úiltimo el techo y los retrovisores exteriores en color blanco o negro, independientemente del color respectivo de la carrocería. Si esta variante se pide con techo en color de la carrocería los retrovisores ajustables electrónicamente, sin embargo, estarán pintados siempre en color negro. Los tiradores en las puertas, la parrilla del radiador, 
el tirador en el portón trasero y el tubo de escape están realizados 
con remates cromados, contribuyendo así al aspecto lujoso del vehículo. 

Un detalle especialmente importante para la estética exterior del vehículo son las combinaciones de ruedas y neumáticos. El precio atractivo para el modelo MINI One incluye de serie llantas de acero de 15 pulgadas con tapacubos plateados. El MINI Cooper, destinado a los conductores que prefieren un estilo de conducción más deportivo, sale de fábrica con llantas de aluminio de 
15 pulgadas en color blanco o plata (en función de la tonalidad del techo y de los retrovisores exteriores). Los clientes de ambas variantes, sin embargo, podrán optar también por unas llantas más grandes de 16 ó 17 pulgadas. 

2.1 Habitáculo moderno con 
elementos clásicos.

La exclusividad del diseño exterior del MINI se ha traducido también al interior del habitáculo. Basta con tomar asiento detrás del volante para hacerse 
una idea del placer de conducción que le espera al conductor. El parabrisas erguido y la posición elevada de las lunas le indican desde el primer 
momento que se ha subido a un vehículo muy particular.

Nueva interpretación.

El tema estético medular en el habitáculo es la unidad del velocímetro central, que integra también los relojes del nivel del depósito de gasolina, 
la temperatura del agua y otros sistemas, como el indicador de neumáticos defectuosos, que todas las variantes llevan ex fábrica. Hasta el año 1968 el velocímetro central constituía un distintivo estilístico del Mini originario del que se han derivado para los MINI actuales los bordes de los elementos de 
mando y de confort que determinan el auténtico feeling MINI. Todos los relojes están dotados de bordes plateados y los diferentes displays electrónicos se han realizado en color negro. 

Con la conexión de las luces se enciende el alumbrado naranja de los relojes 
e indicadores. Los instrumentos disponen además de cristales cóncavos antideslumbrantes para reducir al mínimo las reflexiones desagradables.

Aparte del color antracita que adorna de serie el tablero de instrumentos 
se pueden pedir también unas superficies con acabado de plata, aluminio 
o madera. El cuentarrevoluciones de serie en el MINI Cooper (MINI One: opcional) se encuentra dispuesto encima de la columna de dirección en medio del campo visual del conductor para facilitar su lectura. En los vehículos equipados con el sistema de navegación opcional con pantalla de 16:9, 
sin embargo, el cuentarrevoluciones viene acompañado en esta posición de un segundo reloj esférico, que corresponde al velocímetro. 

Diseño intemporal.

El característico tablero de instrumentos del MINI integra además los difusores de ventilación, el airbag del acompañante, así como unos amplios compartimentos guardaobjetos. La guantera opcional incluye un portagafas, un soporte para monedas y bolígrafos, y dos portabebidas adicionales. 
La guantera iluminada puede ser refrigerada adicionalmente en los vehículos equipados con aire acondicionado, pero el conductor puede desactivar 
esta función de refrigeración en cualquier momento. 

La columna de dirección de los MINI es ajustable en altura para brindarle 
a cada conductor la posibilidad de encontrar su posición óptima detrás del volante. El equipamiento de serie incluye un volante con acabado en cuero artificial en diseño de dos brazos. En la lista de opciones, sin embargo, 
figuran también un volante forrado de cuero o un volante multifuncional que permite la manipulación del equipo de sonido o del regulador automático 
de la velocidad desde el volante. 

Todo al alcance.

Igual que el tablero de instrumentos, la consola central también dispone 
de un típico diseño inconfundible al estilo MINI. La consola central se apoya sobre unas molduras de aluminio que al mismo tiempo enmarcan su estructura, subrayando así el carácter deportivo del vehículo. Aparte de la radio y los elementos de mando para el aire acondicionado y la ventilación, la unidad integra asimismo los interruptores o pulsadores para la luneta calefactable, así como para el parabrisas calefactable y el climatizador opcionales. 

Los vehículos equipados con climatizador automático opcional llevan además un mando central para el ajuste de la temperatura, la velocidad del ventilador, el caudal de aire y la circulación del aire en el habitáculo. Un display con diodos luminosos integrado en el panel de mando indica la temperatura ajustada y la posición del ventilador.

Una barra de mandos con un total de hasta seis interruptores basculantes, dispuesta debajo del panel del climatizador automático, recoge algunos elementos estilísticos del Mini originario. Estos mandos se han realizado en forma de pulsadores que retornan a su posición inicial depués de apretarlos. Los mandos para las luces antiniebla delante y detrás disponen de testigos luminosos en la punta para la comprobación de su funcionamiento, mientras que todos los demás sistemas se controlan por medio de testigos integrados en el cuadro de mandos. 

Entre conductor y acompañante se ha integrado otra consola adicional, cuya parte delantera aloja la palanca de cambios, dos portabebidas y una toma de corriente de 12 voltios. En los vehículos con kit de fumadores éste reemplaza el portabebidas. Asimismo se encuentran ubicados aquí los mandos para el ajuste de los retrovisores eléctricos. En la parte trasera de la consola se encuentran la palanca del freno de mano, los mandos para la calefacción de los asientos opcional, otro portabebidas para los pasajeros en la banqueta trasera y la tecla «reset» para la reinicialización del indicador de neumáticos defectuosos, que todos los modelos MINI llevan de serie. 
Por favor, tome asiento!

Los asientos ergonómicos con los airbags laterales integrados ofrecen un elevado nivel de confort y una excelente sujeción lateral, a la vez – precisamente lo que los conductores deportivos de un MINI esperan. 
Para recalcar el diseño particular de los asientos, los costados laterales y los reposacabezas están forrados en otros materiales que las banquetas mismas. El color y diseño de las fundas depende, desde luego, del gusto de cada uno, por lo cual se ofrecen dos combinaciones de tela/cuero o tres variantes de tapizado de cuero en diferentes diseños , aparte de los forros textiles de serie. El dorso de los asientos se compone de elementos robustos de material plástico preformado. Esta estructura de los asientos permite reducir la profundidad de los respaldos, creándose de esta forma espacio adicional para los ocupantes de la banqueta trasera. 

La palanca de ajuste longitudinal se encuentra dispuesta en el extremo delantero de cada asiento en el lado de la consola central. De serie se ofrece también un mecanismo de ajuste en sentido vertical para el asiento 
del conductor, mientras que este detalle es opcional para el asiento del acompañante. Tirando repetidas veces de la palanca correspondiente 
el condcutor puede ajustar de forma individual la posición de su asiento. 

El ajuste de los respaldos de los asientos delanteros se realiza por medio 
de dos palancas ubicadas en el lado derecho e izquierdo: 

Para abatir el respaldo se tiene que apretar hacia abajo la palanca practicada en el lado de la puerta. A continuación el asiento se puede correr hacia delante. Gracias a la función de memorización de la posición del asiento éste volverá a adoptar su posición inicial después de que los pasajeros hayan tomado asiento en las plazas traseras. Al final se podrá replegar el respaldo. 

Apretando hacia abajo la palanca de ajuste ubicada en el lado interior del asiento se puede modificar de forma individual la inclinación del respaldo. 

Los acabados de tela/cuero o cuero integral vienen acompañados de apoyos lumbares en los asientos delanteros. Los clientes asimismo podrán optar por una calefacción de los asientos bifásica o por asientos deportivos envolventes. 

La segunda fila.

Dos pasajeros pueden tomar asiento cómodamente en la banqueta trasera. Para aumentar su confort se han integrado reposabrazos en los guarnecidos laterales en ambos lados. De serie la banqueta trasera es abatible en relación 50:50, formando casi una superficie lisa en posición abatida. De esta forma el volumen del maletero puede aumentar de 150 litros hasta un máximo de 
670 litros. Con este espacio de carga abundante es posible transportar un total de ocho cajas de refrescos. La banqueta trasera puede desbloquearse desde el maletero y un mecanismo cinemático especial facilita el repliegue 
de los segmentos. 

Estilo inequívoco.

El diseño de las puertas del MINI resulta especialmente expresivo. 
El elemento estilístico medular es el enmarcado antracita o plateado opcional de los reposabrazos y compartimentos guardaobjetos en el lado interior 
de las puertas. Por un lado, el diseño del reposabrazos se corresponde con el estilo de la consola central, mientras que, por otro lado, le da una sensación de robustez y seguridad al ocupante. El reposabrazos lleva de serie un tapizado de tela en el modelo MINI One y de cuero negro en el MINI Cooper. Encima del enmarcado decorativo se encuentran la maneta y uno de los dos altavoces del sistema de sonido. 

2.2  Seguridad ejemplar.

La seguridad incondicional fue el aspecto medular para el desarrollo de 
los tres nuevos modelos MINI. Una de las tareas más importantes formuladas para los ingenieros era el desarrollo de un concepto de seguridad sobre la base de las tecnologías más recientes, que al mismo tiempo marcara nuevas pautas en el segmento de los coches compactos.

Seguridad activa.

Todos los vehículos MINI disponen de serie de frenos de disco en las cuatro ruedas, y los discos delanteros son ventilados. Los discos de freno delanteros son de tamaño 276 x 22 mm, la cota correspondiente de los discos traseros es de 259 x 10 mm. El sistema de freno de doble circuito diagonal está dotado de serie del sistema antibloqueo de frenos ABS con cuatro sensores, distribución electrónica de la fuerza de frenado (EBD) y el sistema Cornering Brake Control (CBC). 
Protección electrónica.

El sistema de distribución electrónica de la fuerza de frenado (EBD) controla 
el reparto entre los ejes delantero y trasero. Independientemente de la carga del vehículo se garantiza de esta forma un rendimiento óptimo de los frenos posteriores. El sistema EBD optimiza las frenadas de los MINI y se activa 
de forma automática a partir de una presión media en el sistema, mucho antes de que intervenga el ABS. El conductor no tiene posibilidades de desactivar 
el sistema de reparto electrónico. 

Además, todos los modelos MINI están dotados del sistema Cornering Brake Control (CBC). El CBC permite aprovechar al máximo la fuerza de frenado 
en las ruedas traseras, sin que ello repercute de forma negativa en la estabilidad del coche. Es sabido que la frenada en curvas a velocidades mayores, por muy ligera que sea, puede conducir rápidamente a una tendencia sobreviradora 
del vehículo. El algoritmo específico del CBC permite calcular en este momento la aceleración transversal sobre la base de los datos provenientes de 
los cuatro sensores. Así, el CBC registra el trazado de la curva y empieza a aumentar la presión de frenado con mayor rapidez en la rueda delantera exterior, contrarrestando de esta forma la tendencia sobreviradora.

Los modelos MINI One y MINI Cooper pueden equiparse de forma 
opcional con el sistema de control automático de la estabilidad y la tracción ASC+T, desconectable en cualquier momento por el conductor 
(de serie en el MINI Cooper S): 
Esta tecnología evita de forma eficaz el patinameinto de las ruedas delanteras, garantizando así la estabilidad viaria del vehículo. Asimismo permite acelerar 
el coche parado sin que las ruedas empiecen a girar en vacío, independiente​mente del estado del firme. 

Aunque la adeherencia de los neumáticos al firme sea diferente, el conductor tendrá siempre el pleno control de su coche, también al bajar de marcha de forma repentina; una maniobra que normalmente conduciría al bloqueo de las ruedas debido al cambio brusco del coeficiente de fricción. El testigo correspondiente en el cuadro de instrumentos siempre advierte al conductor en este caso; no importa que el condcutor haya desconectado o no el ASC+T. 

Asistente invisible al volante.

La lista de opciones para los modelos MINI incluye, además, el control dinámico de la estabilidad del coche DSC. DSC constituye un desarrollo de los sistemas ABS y ASC+T. Mientras que los últimos controlan las fuerzas que inciden en en el tren de rodaje en sentido longitudinal, el DSC supervia adicionalmente las fuerzas laterales e interviene de forma individual en los frenos de cada rueda y en la gestión del motor para evitar el derrape del vehículo en situaciones peligrosas. 

¿Cómo se consigue este efecto? Aparte de procesar los datos ergistrados por los ciatro sensores ABS en las ruedas, el DSC controla adicionalmente la presión en el sistema de frenos (para identificar el gardo de intervención del conductor), el ánguo de giro (para detectar la vía deseada por el conductor) 
y las fuerzas transversales que inciden en el coche. De esta forma el DSC puede comparar el deseo del conductor al movimiento real del vehículo para indentificar así un posible desvío crítico del vehículo. En dicho caso el 
sistema empezará a variar automáticamente la presión de frenado en cada rueda y la gestión del motor bajará el par transmitido a las ruedas.

El sistema evita de esta forma la inestabilidad del vehículo al acelerar, 
frenar y conducir por curvas, así como el comportamiento sobre o subvirador como resultado de un cambio brusco del par transmitido a las ruedas.

La tendencia sobreviradora provoca siempre un desplazamiento de la zaga del vehículo hacia la salida de la curva. La unidad de mando del DSC elimina este movimiento con una intervención en la rueda delantera exterior. Si el conductor mismo ya ha iniciado el proceso de frenado, la electrónica aumenta la presión en esta misma rueda, reduciendo al mismo tiempo la presión en las ruedas en el interior de la curva. 

El comportamiento subvirador del vehículo hace que la carrocería tenga la tendencia de empujar sobre las ruedas delanteras hacia la salida de la curva. Para evitar que se produzca este efecto la unidad de mando DSC empieza 
a frenar la rueda trasera interior. Si el proceso de frenaod ya se ha iniciado, el sistema aumenta la presión en la rueda interior, mientras que la quita de las dos ruedas exteriores.

Rueda de repuesto innecesaria.

Los automóviles de la marca MINI son los primeros vehículos en este segmento equipados de serie con un sistema de identificación de neumáticos defectuosos (RPA). Con la advertencia del sistema el conductor puede intervenir a tiempo en caso de una fuga de presión, antes de que el neumático sufra daños o que se produzca una situación peligrosa. El funcionamiento 
del sistema es el siguiente: Debido a la fuga de presión se reduce el radio de rodadura del neumático y, consiguientemente, su circunferencia, con lo cual aumenta la velocidad de rotación de la rueda. El sistema mide las revoluciones de cada rueda por medio de los sensores ABS ubiacdos en las cuatro ruedas y compara la rotación media de una rueda a la de la rueda opuesta en 
sentido diagonal, registrando así una fuga de presión en caso de diferencias intolerables. A continuación, el testigo practicado en el cuadro de mandos advierte al conductor.

Puesto que con este sistema se pueden evitar defectos mayores en los neumáticos que derivan de una fuga de presión desapercibida, los modelos MINI están dotados de un kit MINI MS (MINI Mobility System) en el maletero, que sustituye la rueda de repuesto convencional. Los componentes más importants de este sistema son un hermetizante y un compresor conectable 
a la toma de corriente de a bordo. De esta forma el neumático puede ser hermetizado y reinflado con pocas maniobras sencillas, para que se pueda seguir conduciendo hasta el taller más cercano. Los clientes, sin embargo, podrán optar de forma alternativa por una rueda de emergencia. 

Tomarse pinchazos con tranquilidad.

Los MINI equipados con ruedas de 16 o 17 pulgadas pueden estar provistos, asimismo, de neumáticos con capacidad de funcionamiento de emergencia (de serie en el MINI Cooper S). De esta manera la marca MINI marca una nueva pauta en términos de seguridad activa en esta categoría de vehículos. Unos refuerzos especiales integrados en la pared lateral y la mezcla de goma resistente al calor evitan que el neumático desinflado se comprima excesivamente, salte de la llanta o se caliente masticado hasta la inflamación. 
Los vehículos que calzan estos neumáticos podrán seguir conduciéndose de forma cuidadosa unos 150 kilómetros con una velocidad máxima de 80 km/h, aunque el neumático haya perdido su presión por completo.

El funcionamiento correcto de los sistemas ABS, el control de la tracción o 
el control dinámico de la estabilidad se mantiene pese a la caída de la presión. La plena compatibilidad con las combinaciones convencionales de ruedas 
y neumáticos permite el montaje sustitutivo de un neumático convencional. 

Seguridad pasiva.

La marca MINI sienta nuevas bases también en lo referente a la seguridad pasiva de los pasajeros. El concepto de protección se basa en la estructura de la carrocería especialmente desarrollada, que, por un lado, debe absorber 
un máximo nivel de energía, mientras que, por otro lado, tiene que ofrecer un elevado nivel de rigidez. 

Habitáculo rígido.

La rigidez de la carrocería del MINI supera dos o tres veces la de los competidores comparables, lo que aporta las siguientes ventajas: 
Puesto que la carrocería tiene una menor tendencia a movimientos oscilantes, 
el nivel sonoro dentro del habitáculo es mucho más favorable. Además, 
esta carrocería dispone de una excelente rigidez torsional que garantiza 
la extraordinaria maniobrabilidad del coche incluso bajo condiciones de conducción deportiva sobre un firme en mal estado. El habitáculo es, asimismo, excepcionalmente resistente contra los impactos de cualquier 
tipo. La combinación con las zonas de absorción de energía confieren 
a los pasajeros un elevado nivel de protección en accidentes. 

El airbag puede salvar la vida.

De serie todos los MINI vienen equipados con cuatro airbags. 
Los dos airbags frontales corresponden a la categoría de los llamados smartbags, lo que significa que la velocidad con que se despliegan 
depende de la fuerza del impacto.

La secuencia precisa de la activación de los cinturones de seguridad y 
de los airbags juega un papel importante en el contexto de la protección eficaz 
de los ocupantes de un vehículo. Todos las bolsas de aire protectoras son controladas por medio de sensores de impacto compartidos que aseguran su activación adecuada y óptima. Su activación está adaptada de forma específica a la intervención de los pretensores y limitadores de la fuerza de tensado pirotécnicos de los cinturones de seguridad, para reducir al 
mínimo las fuerzas que inciden en el cuerpo del ocupante y las lesiones provocadas. Los dos airbags laterales para el conductor y su acompañante 
se encuentran ubicados en los costados exteriores de los respaldos de 
los asientos delanteros, protegiendo de forma eficaz el tórax del conductor 
y acompañante en colisiones laterales. 

Se sobreentiende que las cuatro plazas están dotadas de cinturones 
de seguridad de tres puntos de anclaje, con la disposición adicional 
de pretensores y limitadores de la fuerza de tensado pirotécnicos en las 
plazas delanteras. 

El sistema opcional de airbags para la protección de la cabeza (AHPS = Advanced Head Protection System) ofrece una protección adicional en impactos laterales. Estas bolsas de aire, que protegen de la misma manera excelente a los ocupantes de los asientos delanteros y traseros, se encuentran escondidos en el revestimeinto lateral del techo. Una colisión lateral provoca 
el despliegue de la estructura entera de los airbags delante de las lunas laterales desde el montante A hasta el montante C, en cuestión de fracciones de segundos. La estructura tejida envuelta además en una lona especial confiere una protección eficaz de la cabeza contra las fuerzas que inciden en la cabeza y contra objetos que penetran el habitáculo. 

Comportamiento ejemplar en colisiones.

Todas estas medidas hacen que el MINI adopte un comportamiento ejemplar en caso de una colisión. Las 4 estrellas conseguidas en la exigente prueba Euro-NCAP subrayan esta tesis. Siguiendo los principios fundamentales de BMW Group los ingenieros de la marca desarrollaron las piezas de la carrocería que absorben la energía del impacto. Los diferentes materiales y las uniones necesarias, así como la disposición de los diferentes grupos 
se han sometido a las más diversas pruebas virtuales y reales con el fin de optimizarlas al máximo. Así, por ejemplo, el motor delantero transversal contribuye a la protección del habitáculo igual que el eje delantero que canaliza la energía hacia los bajos del vehículo. Amplias zonas de absorción 
de energía evitan la penetración de objetos a la altura de las piernas. 

2.3  La fuerza motriz.

Cuando Sir Alec Issigonis presentó el Mini en el año 1959, su concepto representó una auténtica revolución en el sector de la cosntrucción de vehículos. El Mini originario fue el primer automóvil con motor delantero transversal y una caja de cambios dispuesta debajo del motor. Gracias a este concepto el Mini pudo contar con un mayor espacio en la parte delantera 
del habitáculo, y su creador Issigonis consiguió así su objetivo ambicioso de construir una berlina compacta para la familia con espacio suficiente para 
dar cabida a cuatro personas adultas.

Plataforma compartida.

Todos los modelos MINI llevan debajo del capó una variante específica del motor básico de 1,6 litros «Pentágono». En el modelo básico MINI One 
este motor de cuatro cilindros desarrolla una potencia 66 kW/90 CV, mientras que en el MINI Cooper son 85 kW/115 CV. El motor «Pentágono» satisface todos los requisitos en lo que se refiere a las diferentes normativas nacionales sobre la composición de los gases de escape. En todos los mercados en 
los que el cumplimiento se recompensa con una ventaja fiscal, este propulsor cumple la normativa de gases de escape UE 4. De esta manera esta 
máquina representa uno de los pocos motores en el mercado que no necesita la inyección de aire secundario o un sistema de retroalimentación de los 
gases de escape para conseguir este objetivo.

Las cuatro válvulas por cilindro son accionadas por un árbol de levas en cabeza por medio de balancines de rodillos y elementos hidráulicos para la compensación del juego de las válvulas. Una cadena de distribución libre 
de mantenimiento se hace cargo de girar el árbol de levas. El bloque motor cuenta con un nivel bajo de rumorosidad y vibraciones y está realizado en fundición gris, mientras que la culata se fabrica de aluminio. 
Un sistema activo de control de picado permite el servicio del motor con gasolina sin plomo y octanajes de 91 hasta 98. Así, este grupo propulsor está preparado desde el principio para la utilización en prácticamente todos los mercados del mundo, sin que haga falta una adaptación de la mecánica al tipo de carburante disponible en los respectivos países. Tampoco se formulan ningún tipo de restricciones de uso en función de la calidad del combustible. 

Gestión electrónica.

Para la gestión del motor los ingenieros de la marca recurren a una unidad 
de mando de la casa Siemens, que, paralelamente, gobierna también 
el funcionamiento del cambio automático de progresión continua ofrecido 
de forma opcional para los modelos MINI One y MINI Cooper. 
De ahí que la denominación de esta unidad sea la de «Powertrain-Controller» o, en otras palabras, la unidad de mando de motor y transmisión.

Otro componente adicional incorporado en los MINI es el concepto denominado «E-Gas» (acelerador electrónico), que permite prescindir de una unión mecánica entre el pedal del acelerador y el motor. El recorrido 
del pedal y con ello la solicitud de aceleración del conductor se transmiten de forma electrónica a la unidad de mando de motor y transmisión, 
que determina la mezcla óptima de aire y combustible en función del estado de carga correspondiente, para la entrega de la potencia máxima y la 
limitación máxima de los gases contaminantes. La unidad de mando controla y 
optimiza de forma continua el par motor entregado y garantiza una respuesta homogénea de la mecánica a la solicitud del conductor. Si el par deseado 
por el conductor se sitúa debajo del valor máximo disponible, la unidad de mando retarda el encendido, creando así una reserva de par motor.

La caja de cambios, la bomba de agua y el compresor del aire acondicionado (opcional) se encuentran abridados de forma directa al bloque motor, con lo cual el espacio disponible se aprovecha al máximo. Debido a este concepto es posible crear una zonas de deformación más amplias en la estructura del vehículo. 

Intervalos de mantenimiento reducidos y servicio económico.

Los intervalos de mantenimiento dependen para todos los modelos MINI 
del estilo de conducción de su propietario. El primer servicio para el motor, 
por ejemplo, está previsto entre 16.000 y 20.000 km en función de las condiciones de utilización. Después, el vehículo no tendrá que volver al taller antes de 25.000 a 30.000 km recorridos. El indicador de los intervalos de servicio en el cuadro de mandos da informaciones fiables sobre la necesidad de pasar por el taller para efectuar el servicio de inspección y mantenimiento. Con el fin de reducir al mínimo el coste operativo del vehículo las pocas piezas de desgaste tienen una vida útil prolongada. Las bujías, por ejemplo, tienen que sustituirse por primera vez al cabo de 90.000 km en el marco del cuarto servicio obligatorio de inspección y mantenimiento.

Opcional: Caja automática de progresión continua con Steptronic. 

Para los modelos MINI One y MINI Cooper se puede pedir una caja automática de progresión continua con sistema Steptronic, cuyo mando resulta muy sencillo. De esta manera el cliente puede optar por dos modos operativos, 
es decir el cambio automático convencional de las velocidades o la 
variante deportiva con el cambio semiautomático de las seis relaciones. 

El cambio automático de progresión continua se diferencia claramente de las cajas de cambio automáticas convencionales. La tarea del convertidor de par en los cambios automáticos con grupos de piñones de planetarios y satélites es asumido en este tipo de cambio por un embrague de discos en baño de aceite. El mecanismo de cambio mismo recurre – para explicar el concepto de forma sencilla – a una correa de acero con una longitud determinada que 
une dos poleas de doble perfil cónico para la transmisión de la fuerza del motor y permite la variación continua de la relación de desmultiplicación. 

Las poleas de transmisión constan de dos piezas, de manera que la anchura de la ranura en V entre las dos partes puede variar. En función de la distancia entre ambas poleas de transmisión crece o disminuye el radio que la 
correa tiene que recorrer en torno a la polea, variándose así la relación de desmultiplicación. 

La unidad de mando de motor y transmisión controla continuamente la posición de las poleas de transmisión y selecciona la relación óptima conforme a las condiciones de conducción momentáneas. Puesto que la relación de desmultiplicación puede variarse de forma muy fina y 
progresiva, el ajuste continuo se produce suavemente y sin brusquedades.

Gobernar el cambio de marchas.

El mecanismo de cambio de velocidades de la caja de cambios de progresión continua es similar a la de los cambios convencionales. En sentido longitudinal la palanca de cambio puede adoptar las posiciones (P) de parking, (R) de marcha atrás, (N) de neutro y (D) que corresponde a marcha hacia adelante o modo automático. Para cambiar al modo de cambio deportivo (Sport) el conductor tiene que mover la palanca selectora desde la posición «D» hacia la derecha a la posición «S». 

Tirando o empujando ligeramente la palanca selectora se puede activar 
el modo de servicio Steptronic. Empujando la palanca hacia delante 
se retrocede a la velocidad inferior y tirando de la palanca hacia detrás se sube a la velocidad superior. 

En modo Steptronic el mando electrónico del cambio automático no varía la velocidad de forma continua como en los modos operativos «D» y «S», sino que selecciona entre seis velocidades predefinidas. Un pantalla LCD integrada en el cuentakilómetros digital del cuadro de mandos indica la posición 
actual de la palanca de cambios y la velocidad adoptada por el mecanismo.

El modo operativo Steptronic ofrece una sensación de mayor agilidad, puesto que el mando del cambio permite alcanzar las 6.000 rpm en cada relación. 
El control electrónico evita la selección de una relación inadecuada que pudiera provocar daños en el motor o la caja de cambios.

Aunque el cambio automático de progresión continua pesa algo más que una caja manual, su peso, no obstante, es menor al peso de un cambio automático convencional, y además ofrece mejores valores de aceleración. 

2.4  Suspensiones de alta tecnología
y sensación cart.

La elevada agilidad y la excelente maniobrabilidad son dos de las cualidades sobresalientes que comparten todos los modelos MINI. El bajo centro de gravedad, la batalla larga en combinación con la mayor anchura de vía y unos voladizos extremadamente cortos, la rigidez de la carrocería, la geometría cinemática del eje multibrazo y la dirección asistida electrohidráulica muy directa redundan en beneficio de un excelente comportamiento rutero de los vehículos. 

Concepto ingenioso de propulsión y transmisión.

Para la reedición del MINI se ha adoptado el principio básico del legendario modelo antecesor de los años sesenta con motor transversal y cambio dispuesto debajo del mismo. Con este concepto se ha podido alcanzar un centro de gravedad especialmente bajo, a la vez que un reparto de masas 
muy favorable para un vehículo con tracción delantera. Es aquí que reside uno de los secretos de la excelente tracción y la maniobrabilidad muy directa 
del MINI, que sólo tiene una ligerísima tendencia subviradora apenas apreciable incluso en situaciones límite. La batalla larga, la rigidez de la carrocería, 
la geometría cinemática del eje multibrazo y la dirección asistida electro​hidráulica muy directa subrayan todavía más las extraordinarias 
características ruteras.

La solución técnica apropiada para cumplir los objetivos relativos al peso y la concepción del vehículo resultaron ser los monoamortiguadores McPherson. La transmisión ha sido mejorada con la introducción de un apoyo adicional para el árbol de transmisión abridado diectamente al bloque motor. 
Puesto que ambos árboles de transmisión disponen de la misma longitud debido a este concepto, los efectos retroactivos desagradables del cambio de marchas y de la transmisión en el volante se pueden evitar, incluso durante 
la toma deportiva de curvas. Por regla general, este concepto se suele adoptar sólo en vehículos de tracción delantera en los segmentos superiores.

Eje posterior exclusivo.

La estructura sofisticada del eje posterior multibrazo del MINI es un concepto único en el segmento de los coches pequeños. Gracias a la cinemática compleja las ruedas cuentan con una adherencia óptima al firme en cualquier momento, independientemente del trazado de la carretera. De esta 
forma el eje trasero contribuye decisivamente a la maniobrabilidad ejemplar y el comportamiento neutral del cuatroplazas ágil. La compacidad del eje permite, además, una utilización excelente del espacio disponible, así como un maletero con piso bajo y una gran distancia entre los amortiguadores.

Todos los vehículos MINI están dotados de una barra estabilizadora en el eje delantero, cuyo diámetro en los modelos MINI Cooper MINI Cooper S es mayor que en el modelo básico MINI One. Asimismo, los dos modelos con motorizaciones más potentes disponen de una barra estabilizadora 
adicional en el eje posterior y de un tarado más deportivo de las suspensiones, rebajadas unos 8 milímetros tanto en el MINI Cooper como en el MINI Cooper S.

Dirección sensible.

La concepción de la dirección de cremallera electrohidráulica (EHPAS) permite sólo 2,5 vueltas del volante entre los topes izquierdo y derecho, 
de manera que el vheículo responde de forma muy espontánea a las maniobras del conductor en el volante, mientras que con ello le confiere la auténtica sensación de conducir un cart, siendo ésta una de las 
características particulares más apreciadas por los aficionados del MINI. 

El accionamiento de la dirección asistida se realiza de forma electrohidráulica, es decir por medio de un pequeño motor eléctrico que impulsa la bomba hidráulica correspondiente. Mientras que en los conceptos convencionales de dirección asistida la bomba es accionada de forma directa por el motor de combustión y genera presión aunque no se esté solicitando la servoasistencia, el sistema integrado en los modelos MINI no depende de las revoluciones 
del motor y se activa nada más que en el momento en que el conductor desea su intervención, con lo cual su servicio resulta muy eficiente. Comparado 
a los sistemas convencionales de servoasistencia este concepto permite un ahorro de combustible de hasta 0,1 litros por cada cien kilómetros.

2.5  Electrónica y sistema eléctrico:
Tecnología vanguardista camuflada.

Debajo de la carrocería atractiva del MINI se esconden unos sistemas tecnológicos vanguardistas. La estructura electrónica integrada en los modelos MINI representa un concepto hasta ahora desconocido en 
este segmento de vehículos: La interconexión de los sistemas por bus de 
datos contribuye a reducir la complejidad técnica y mejorar la fiabilidad, mientras que los nuevos elementos y sistemas electrónicos aumentan el confort y la seguridad de los pasajeros. 

Interconexión y transmisión de datos rápida.

Los sistemas de interconexión por bus de datos reducen el número de conexiones, cables y conectores, utilizando las mismas conexiones para la transmisión entre diferentes componentes del sistema. La estructura electrónica del MINI se divide en dos sistemas principales: El bus de datos CAN, que reune gestión del motor, frenos, cambio y cuadro de mandos, 
por un lado, y el bus de datos K, por el otro lado, que se hace cargo de la transmisión de datos entre los componentes electrónicos relacionados 
con la carrocería, como lo son, por ejemplo, la iluminación del habitáculo, 
el aire acondicionado, las puertas y las ventanas.

La integración de estos dos subsistemas y la transferencia de datos entre ambos aporta muchas ventajas. Entre otros aspectos cabe destacar el número reducido de cables y conexiones, que muchas veces son el origen de problemas eléctricos en el vehículo. Las conexiones restantes son de mejor calidad, el montaje del cableado durante la producción es menos complicado, y el montaje posterior de detalles adicionales, como por ejemplo el sensor 
de lluvia opcional, es mucho más sencillo.

¡Hágase luz!

Las luces del MINI integran igualmente tecnologías avanzadas. La desviación de la luz proveniente de los faros de halógeno por medio de un sistema de reflexión innovador, por ejemplo, aumenta el rendimiento luminoso de los faros un 25 por ciento. La función «Follow-me-home», por otro lado, no apaga 
las luces del vehículo hasta 30 segundos después de que los ocupantes hayan bajado del mismo. 

Un mayor rendimiento luminoso se alcanza con los faros de xenón opcionales con regulación automática del alcance de los faros, que también contribuyen al aumento del nivel de seguridad en la carretera. La lista de opciones abarca asimismo faros antiniebla y un sistema limpiafaros. 

La iluminación del habitáculo es asumida por una lámpara de xenón integrada en el guarnecido del techo. A partir del modelo MINI Cooper los vehículos están dotados adicionalmente de pequeñas lámparas que iluminan el vano reposapiés, ubicadas en ambos lados de la consola central, así como 
una iluminación del maletero montada de serie en todos los modelos MINI. 

¡Alto el robo!

La seguridad y el confort de los pasajeros aumentan con el cierre centralizado que permite el cierre y la apertura segura de las puertas y del maletero a una distancia de hasta 15 metros. En el momento de abrir el coche se enciende la iluminación del habitáculo, facilitando la localización del vehículo en la oscuridad. 

El inmovilizador activable por medio de un transpondedor ubicado en la llave del vehículo forma parte del equipamiento de serie. La alarma antirrobo opcional les quita las ganas a los ladrones de llevarse su MINI. El sistema dispone de una alimentación independiente y se enciende cada vez que 
una persona no autorizada trate de entrar en el vehículo por las puertas o las ventanas, o que trate de levantar o desplazar el vehículo. En caso de alarma 
se activa la bocina y se encienden las luces intermitentes del MINI durante 
30 segundos. En caso de que el propietario vuelva a su coche sólo después de haber transcurrido este plazo de medio minuto, una señal intermitente le indica la activación de la alarma. 

MINI sala de conciertos.

El sistema ICE (In-Car Entertainment-System), que garantiza máximo placer auditivo, está adaptado de forma específica a las caracerísticas acústicas y el cuerpo de resonancia que ofrece el habitáculo del MINI. La versión básica del equipo de sonido cuenta con 6 altavoces, de los cuales cuatro se encuentran ubicados en las puertas y dos en los guarnecidos laterales posteriores. 

Con el gran número de componentes y sistemas individuales cada 
propietario de un MINI podrá componer su propio sistema de sonido para satifacer sus necesidades acústicas. La gama de opciones ofrece también 
un inter​cambiador de discos compactos en combinación con diferentes variantes de radio, que se monta en el maletero. Equipos de sonido de esta categoría se suelen encontrar, por regla general, sólo en los vehículos de gamas superiores, con lo cual el MINI vuelve a subrayar su posición singular. 

Amplio espectro.

Otros detalles de alta tecnología electrónica poco usuales en este segmento son el sistema de navegación y televisión con pantalla de 16:9, el volante multifuncional, o el sistema de control de la distancia al aparcar PDC (Park Distance Control), controlado por ultrasonidos. Un sensor de lluvia que 
activa el barrido del cristal en función de la concentración de agua en el parabrisas, así como un retrovisor interior con función antideslumbrante automática completan la lista de opciones. Además se pueden pedir como equipos opcionales un parabrisas calefactable y un techo solar panorámico especialmente amplio. 

3. MINI Cooper S:
Potente y compacto.

El modelo superior de la gama MINI está dotado de una tecnología especialmente vanguardista y destaca sobre todo por sus prestaciones, que subrayan el resplandor de la denominación emblemática MINI Cooper S. 
Su aspecto deportivo y elegante, el acabdo cuidadoso de los materiales de alta calidad, el amplio equipamiento y su diseño MINI típico pero individual subrayan la posición singular de este producto. 

El elemento medular del MINI más potente de la gama es su motorización compacta de cuatro cilindros, que moviliza unos 120 kW/163 CV con su cilindrada de 1,6 litros y el apoyo del compresor mecánico en combinación con el sistema de refrigeración del aire de sobrealimentación. Su potencia combinada con la caja de cambios manual de seis marchas especialmente deportiva, la batalla larga y el tarado cuidadosos de las suspensiones deportivas, garantizan máximo placer de conducción.

3.1  Tecnología vanguardista debajo 
del capó.

El grupo propulsor que imuplsa el MINI Cooper S debajo de su artístico capó arqueado se basa en el motor de cuatro cilindros «Pentágono» que constituye también la motorizacion placentera de los modelos MINI One y MINI Cooper. Para su actuación en el modelo superior de la gama este motor de 16 válvulas ha sido provisto de un compresor mecánico con intercooler. 

La potencia depende de la presión.

El compresor – una turbina Rootes con dos émbolos rotativos – se hace 
cargo de comprimir el aire aspirado. Debido al calentamiento del aire durante la compresión hace falta refrigerarlo antes de que entre en la cámara de combustión. El intercooler es alimentado con aire fresco por medio de la notable toma de aire practicada en el capó. Con este sistema aumentan 
de forma sustancial el llenado de los cilindros y la potencia del motor. 
La compacta mecánica de 1,6 litros en disposición transversal desarrolla una potencia máxima de 120 kw /163 CV a 6.000 rpm.

Con el fin de compensar las mayores exigencias térmicas y mecánicas los ingenieros de la marca tuvieron que modificar algunos componentes, como el cigüeñal, los pistones, las válvulas, el radiador, alterando al mismo tiempo los parámetros decisivos de la gestión del motor. Por el mismo motivo la relación de compresión se ha tenido que reducir de 10,6:1 (MINI Cooper) a 8,3:1. Además, el proceso de compresión es controlado de forma permanente por el sensor de picado del sistema de control. Los valores correspondientes a diámetro y carrera son idénticos a los valores documentados para los modelos MINI One y MINI Cooper. 

Feeling MINI con diseño acústico.

La reducción de la rumorosidad proveniente del servicio del grupo propulsor constituye la base para el desarrollo de un sonido deportivo del motor. 
Un generoso amortiguador de vibraciones, por ejemplo, reduce el nivel sonoro de la correa de transmisión. La utilización de un volante de dos masas 
sirve para compensar de forma efectiva los ruidos molestos generados por la cadena cinemática. Por regla general, esta tecnología se aplica sólo en los vehículos de categorías superiores.

El sistema de escape también ha sido adaptado específicamente a las características particulares de este modelo tope de gama. Los ingenieros se esforzaron sobre todo por lograr un sonido intenso que concuerde con la elevada potencia del motor. Este efecto se ha conseguido en primer lugar con el cuerpo de resonancia integrado en el silenciador intermedio del sistema 
de escape. Las turbulencias provocadas en él generan el sonido fuerte que se desea para este tipo de vehículo. Asimismo se ha manipulado el sonido 
del compresor para que la sonoridad de la aspiración del aire fuera agradable y reflejara el despliegue adicional de potencia del motor. Todas estas medidas hacen que la agilidad del MINI Cooper S no sea algo que sólo figura en la ficha técnica, sino que esta agilidad se pueda apreciar también con los sentidos. 

Respuesta espontánea.

El compresor mecánico accionado por una correa poli-V no sufre la desventaja de una respuesta retrasada (como los turboalimentadores). El par motor 
se desarrolla de forma equilibrada hasta alcanzar su valor máximo de 210 Nm a 4.000 revoluciones del motor. La aplicación de la tecnología Drive-by-Wire 
que controla la posición de la mariposa de forma electrónica en vez de mecánica permite que el motor responda de forma extraordinariamente espontánea a la solicitud del conductor manifestada en el acelerador.

La potencia considerable en combinación con el peso en vacío de 
1.140 kilogramos confieren a este coche ágil de cuatro plazas unas presta​ciones conocidas sólo de los modelos deportivos de las categorías superiores. En sólo 7,4 segundos el MINI Cooper S es capaz de acelerar 
de 0 a 100 km/h. La velocidad máxima se sitúa en 218 km/h. 

Sin embargo, no son sólo la aceleración y la velocidad máxima que determinan el placer de conducción del modelo puntero de la marca MINI, pero también 
la elasticidad de su motorización. El desarrollo impresionante de la curva de par – entre 2.000 y 6.500 rpm se dispone del par máximo de 210 Nm – permite la aceleración de 80 a 120 km/h en sólo 6,7 segundos, con la cuarta marcha acoplada. 

El consumo de combustible del modelo superior de la gama MINI se sitúa en 8,4 litros en ciclo UE; un valor bastante moderado, si se considera la enorme potencia del motor. 

Cambio exclusivo.

Para transmitir a la carretera con mayor eficacia la potencia abundante del cuatro cilindros sobrealimentado los ingenieros de la marca han desarrollado específicamente para este modelo un cambio manual de seis marchas, 
que permite el acoplamiento suave, rápido y exacto de las seis relaciones. 
Dotado de esta caja de cambios el MINI Cooper S ocupa una posición singular en el segmento de los coches pequeños. Las órdenes del conductor se trasnmiten al mecanismo de cambio por medio de cables Bowden y un embrague hidráulico libre de mantenimiento se ocupa del desacoplamiento de la transmisión durante el proceso de cambio de marcha.

Con este cambio manual de seis marchas el MINI Cooper S alcanza su velocidad máxima de 218 km/h en quinta marcha, mientras que la relación de la sexta marcha permite un reducido nivel de revoluciones y de consumo 
en recorridos largos.

3.2  Suspensiones para el máximo placer de conducción.

Con el chasis deportivo PLUS el MINI Cooper S satisface plenamente los deseos de los conductores deportivos. El resultado de las medidas efectuadas en las suspensiones es un placer de conducción que marca nuevas pautas en este segmento del mercado. El chasis deportivo juega 
sus ventajas tanto en carreteras estrechas y sinuosas como en largos viajes en autopista. El tren de rodaje especial se diferencia del chasis deportivo del MINI Cooper en las barras estabilizadoras reforzadas y un tarado más duro de las suspensiones. 

Con el fin de lograr un comportamiento rutero más bien neutral sobre la 
base de un reparto homogéneo del peso en el eje delantero y trasero, 
la batería de arranque se encuentra en el maletero en vez del vano motor. 

El eje trasero multibrazo dispone de una barra estabilizadora reforzada 
igual que el eje delantero, con lo cual se garantiza una adherencia excelente también en curvas con un firme bacheado que se toman con elevada velocidad: Parece como si el MINI Cooper S esté pegado a la carretera y apenas muestra una tendencia subviradora. Cualquiera que haya tenido 
la posibilidad de conducir el MINI Cooper S bajo estas condiciones, 
lamentará profundamente que existan calles sin curvas en este mundo. 

El control de la tracción desconectable ASC+T, montado de serie en todos los modelos, garantiza que las reservas de potencia se puedan transmitir siempre de forma segura a la carretera. Además se ofrece de forma opcional el control electrónico de la estabilidad del coche DSC.

El chasis especialmente ágil viene acompañado de serie de ruedas de aleación ligera de 16 pulgadas que calzan neumáticos de tamaño 
195/55 R16. La gama de opciones, sin embargo, permite el montaje de neumáticos con un tamaño de 205/45, montados en ruedas de radios 
de 17 pulgadas, muy atractivas.

3.3  A lo seguro.

Con el fin de adaptar el vehículo a la oferta abundante de potencia disponible en este modelo, se han incorporado de serie los sistemas de control de 
los frenos ABS (antibloqueo de frenos), EBD (reparto electrónico de la fuerza de frenado) y CBC (Cornering Brake Control), pero también el control automático de la estabilidad y la tracción ASC+T, desconectable. Además los clientes podrán pedir de forma opcional el sistema dinámico de control de la estabilidad DSC.

El MINI Cooper S es el único modelo en su categoría equipado de serie con los novedosos neumáticos «Runflat», con sus características de servicio 
de emergencia. En combinación con el indicador de neumáticos defectuosos RPA, montado de serie, estos neumáticos mejoran la seguridad activa y permiten prescindir de un cambio de rueda in situ debido a un pinchazo para acceder directamente al taller más cercano. 

Igual que los modelos MINI One y MINI Cooper el modelo superior de la gama también ofrece un elevado nivel de seguridad pasiva. Aparte de la elevada rigidez de la carrocería, son sobre todo los airbags frontales inteligentes para conductor y acompañante que determinan su alto nivel de protección. 
Los pasajeros son protegidos de forma eficaz en colisiones laterales por el sistema opcional de airbags para la cabeza AHPS (Advanced Head Protection System). 

Asimismo, la batería de arranque ubicada en el maletero está dotada de una pinza pirotécnica que corta la alimentación como consecuencia de un impacto de mayor gravedad.

3.4
Atractivo: 
La sutil diferencia exterior.

Desde el primer momento el MINI Cooper S demuestra su posición singular dentro de la gama de modelos MINI. Su atractivo no lo esconde y su potencia y agilidad quedan patentes. La «S» emblemática que decora las rejillas de las tomas de aire laterales y el logotipo en el maletero es la expresión de potencia, agilidad y auténtico placer de conducción. 

Las diferencias entre el modelo tope de gama y los modelos MINI One y MINI Cooper se reflejan también en su estética exterior: Las enormes reservas de potencia se visualizan de forma efectiva por medio de algunas modificaciones funcionales.

Así, por ejemplo, la toma de aire realizada en el capó, cuya altura excede 
la de las demás variantes en unos 40 mm, no sólo subraya su aspecto atlético, 
sino que se aprovecha también para la refrigeración del aire de sobrealimentación comprimido por el compresor. Esta medida permite un aprovechamiento óptimo del rendimiento del mecanismo propulsor. 

Aspecto atlético.

La potencia del MINI Cooper S se refleja igualmente en sus características paragolpes delantero y trasero pintados en color de la carrocería y provistos de rejillas negras de nido de abeja. Por medio de estas tomas de aire se canaliza aire fresco hacia el vano motor. Taloneras negras, las aletas de los pasarruedas y el deflector discreto practicado en el techo completan el cuerpo musculoso. El spoiler en el techo se ha desarrollado específicamente para este modelo superior de la gama para aumentar las fuerzas descensionales en el 
eje posterior. Como resultado de este efecto mejoran de forma palpable la estabilidad en el seguimiento de la pista y el comportamiento rutero del vehículo.

La cintura ligeramente en ascenso le confiere al MINI Cooper S un 
perfil pronunciado y expresivo. Las dos rejillas laterales con la «S» integrada, 
los intermitentes laterales blancos y la tapa cromada del depósito de combustible son expresión del esmero con el que los ingenieros de la marca desarrollaron este vehículo.
Los dos tubos de escape centrales cromados y el logotipo «Cooper S» señalizan las prestaciones impresionantes de este modelo MINI. La «S» emblemática que adorna el portón trasero y las rejillas laterales simboliza 
una doble curva e indica cuál es el terreno que prefiere el MINI Cooper S 
para jugar su agilidad. 

La moldura de agarre en el portón trasero viene pintada en color de la carrocería, igual que las rejillas de la parrilla del radiador. El techo y la carcasa de los retrovisores exteriores son de color blanco o negro. En combinación con el techo blanco y las carcasas blancas de los retrovisores exteriores se pueden pedir las llantas de aleación ligera en el mismo color, siendo éste un detalle opcional que se ofrece sin recargo. 

La tapa cromada del depósito de combustible, las dos rejillas laterales cromadas con la «S» integrada, los intermitentes laterales blancos, así como las llantas de aleación de 16 pulgadas pintadas en color blanco o plata 
son algunos de los detalles característicos del poderoso MINI de Oxford.

En total se ofrecen ocho colores diferentes para la carrocería del MINI Cooper S, de las cuales dos se han creado de forma específica para decorar este vehículo: azul electric metalizado y plata oscuro metalizado.

Debido al diseño especial de los paragolpes del MINI Cooper S este modelo cuenta con un voladizo delantero 25 milímetros más largo y un voladizo trasero 4 milímetros más largo que en el MINI Cooper. La longitud total crece así 
unos 29 milímetros, situándose en un total de 3.655 milímetros, con la idéntica distancia entre ejes. Las ruedas de 16 pulgadas algo más grandes aumentan la altura del MINI Cooper S a 1.416 milímetros, es decir unos ocho milímetros más que la cota de altura del MINI Cooper. 

3.5  Habitáculo exclusivo.

El primer detalle que se aprecia al abrir las puertas y que indica que el diseño de este habitáculo debe ser muy exclusivo, son las molduras de acero inoxidable que decoran la talonera y que llevan el logotipo «MINI Cooper S». 

Un toque de lujo.

El lenguaje estilístico del diseño MINI típico e inconfundible se ha traducido 
en la práctica con textiles, superficies y acabados de cuero de alta calidad. 
Los aspectos primordiales que determinaron la selección de los materiales fueron la estética y el tacto agradable, de manera que cada uno de los detalles, por diminuto que sea, lleva el sello de un diseñador experimentado. 
El aspecto moderno, intemporal y al mismo tiempo noble del habitáculo 
es el resultado convincente de los esfuerzos mancomunados del equipo de diseño responsable de este proyecto. 

El tablero de instrumentos así como la consola central y los paneles de 
los guarnecidos de las puertas relucen con su aspecto de aluminio cepillado. 
La combinación de estas superficies con los guarnecidos de las puertas realizadas en las tonalidades negro pantera y gris magnesio, las alfombrillas negras o azules y los tapizados correspondientes, contribuyen al aspecto noble y equilibrado del habitáculo. El volante forrado de cuero, el pomo de la palanca de cambio realizado en cuero y cromo, así como el reposapiés de acero inoxidable resaltan la apariencia noble del modelo superior de la gama.

Armonía de los colores.

Las fundas y los tapizados de los asientos deportivos ergonómicos se han diseñado específicamente para este modelo. Los diferentes materiales utilizados para las banquetas y los costados de los asientos, así como los reposacabezas subrayan el concepto estético de los asientos. Para hacer juego con las superficies de aluminio aplicadas en el habitáculo las fundas textiles que se montan de serie se han realizado en una combinación de los colores antracita y negro pantera. Los clientes, sin embargo, podrán 
optar también por asientos forrados con una combinación de tela y cuero 
o un acabado integral de cuero en los colores negro pantera o azul lapis.

El asiento del conductor y la columna de dirección ajustables en altura 
y las múltiples posibilidades de ajuste individual de los asientos delanteros permiten que cualquier conductor pueda encontrar una posición óptima detrás del volante para gozar plenamente de la agilidad del MINI Cooper S.

3.6  Bien equipado.

El equipamiento de serie del MINI Cooper S se basa en la dotación abundante de equipos y sistemas del modelo MINI Cooper. 

El equipamiento incluye, entre otros: cuatro airbags, cuatro frenos de disco con sistema antibloqueo de frenos ABS, chasis deportivo, dirección asistida electrohidráulica, cierre centralizado con mando a distancia, elevalunas eléctricos y retrovisores exteriores, así como un indicador de neumáticos defectuosos. 

El modelo MINI Cooper S está dotado de un cambio manual de seis velocidades, sistema de control de la tracción ASC+T, chasis deportivo PLUS, asientos deportivos envolventes, volante y pomo de la palanca de cambio forrados de cuero, tapa del depósito de gasolina cromada, diseño interior exclusivo MINI Cooper S con materiales de alta calidad, llantas de aleación de 16 pulgadas, neumáticos con capacidad de funcionamiento de emergencia, así como paragolpes en diseño específico MINI Cooper S, molduras decorativas en las taloneras y un spoiler trasero discreto. 

El modelo superior de la gama se ofrece en ocho colores diferentes de 
la carrocería, de los cuales dos están reservados de forma exclusiva a este modelo.

4. Navegación, información 
y comunicación.

Un número creciente de personas trabajan hoy en día con ordenadores portátiles o notebooks, pero el tamaño de estos ordenadores impide su utilización en los vehículos. Un Asistente Personal Digital (PDA) puede solucionar este problema. MINI es el primer fabricante de coches compactos que integra un PDA en el sistema eléctrico de sus vehículos para hacer accesibles funcionalidades reservadas hasta ahora a los modelos de las gamas superiores. 

Un asistente polivalente compacto.

El secreto del éxito de los PDA reside en el mando sencillo y la versatilidad: gestión de direcciones, planificación de citas y apuntes están al alcance en cuestión de pocos segundos. Además, los asistentes electrónicos dominan 
la comunicación por correo electrónico, son capaces de grabar textos hablados y ejecutan aplicaciones de oficina específicas (Internet-Explorer, Outlook, Excel). Pero no basta todavía con estas funcionalidades: estos ordenadores compactos se están convirtiendo poco a poco en auténticos terminales multifuncionales con capacidades multimedia. Con la ayuda 
de módulos adicionales los pequeños asistentes digitales se convierten en teléfonos celulares, cámaras digitales o reproductores de MP3. Además 
se pueden montar posteriormente en un MINI, ofreciéndo funcionalidades adicionales relacionadas con el servicio del vehículo, como, por ejemplo, navegación, servicios en línea o servicios de telemática.

Una gran ventaja que aportan los PDA, que lógicamente se puede aprovechar también fuera del vehículo, es su capacidad de intercambiar datos con el PC. De esta manera el usuario puede limitarse a gestionar una sola base de datos con direcciones o citas, procediendo a la sincronización eventual de los datos entre el PC y el PDA. 

Perfectamente integrado.

La integración del PDA en el vehículo le brinda al conductor de un MINI toda una serie de posibilidades que un sistema externo no sería capaz de ofrecer. 

Todo el sistema está basado en una estructura modular. Los componentes del sistema, como lo son la navegación, MINI Assist/MINI Online, teléfono/SMS 
y entretenimiento pueden ser adaptadas a los deseos personales del usuario. MINI es el primer oferente de soluciones para el montaje posterior de un PDA en el vehículo, que permite un intercambio de datos directo entre el ordenador de bolsillo y la electrónica del vehículo. Así, por ejemplo, el sistema de navegación recibe datos importantes de los sensores ubicados en el coche. De esta manera la navegación con el PDA resulta mucho más precisa que cualquier otra solución para el montaje posterior que sólo procesa las señales provenientes de los satélites. Además se pueden transmitir directamente 
al sistema de navegación o teléfono los datos de los servicios en línea o de telemática. 

La plataforma del nuevo sistema es un Compaq IPAQ Pocket PC. 
Los componentes de hardware correspondientes se montan en el vehículo. Las superficies de mando del software diseñadas especialmente para la utilización en el vehículo, así como la instalación ergonómica del ordenador encima del cuadro de mandos, permiten su utilización sin distraer demasiado al conductor de la carretera. La manipulación del sistema se ejecuta por 
medio de la pantalla sensible en formato oblongo, mientras que el concepto trata de evitar en la medida de lo posible la entrada de datos característica 
de los PDA con lápiz. 

Base sólida.

La unidad central montada en el vehículo incluye una electrónica de carga 
y una gestión de señales audio con regulación automática del volumen 
en función de la velocidad. Esta unidad central pone a disposición todas las conexiones necesarias para la integración o el montaje posterior de los diferentes módulos de aplicación. El hardware incluye también un soporte para la unidad central con la posibilidad de conexión de tarjetas de memoria adicionales. Esta solución para el montaje posterior se instala sin perjudicar 
de ninguna forma la seguridad del vehículo, facilitando una buena visibilidad de la pantalla sin distraerle de la carretera.

El software específico desarrollado para el MINI y la unidad central cambian la superficie de formato vertical a formato oblongo en el momento de insertar 
el PDA en el soporte, puesto que así mejora de forma sustancial la legibilidad de la pantalla. Además se pueden visualizar paralelamente mapas e indicaciones de navegación. Una vez conectado el PDA se inicia el programa principal MINI, a partir del cual se pueden ejecutar todas las aplicaciones MINI. 

Para el MINI se han desarrollado cautro módulos que se pueden ejecutar paralelamente o de forma individual:

Navegador electrónico.

El sistema de navegación incluye un software de planificación de rutas para PC, mediante el cual se pueden descargar mapas al PDA. La planificación de rutas y la navegación en todos los países europeos se basa en los datos 
del proveedor NavTech. Las indicaciones de navegación se pueden visualizar en mapa o mediante símbolos. Además se amplía la escala del mapa representado cuando el vehículo se acerca a un cruce y el conductor recibe informaciones adicionales por voz. 

La localización del vehículo se realiza – igual que en lo sistemas fijos de alta calidad – sobre la base de los datos GPS y las señales de los sensores del vehículo (velocidad, ángulo de dirección, orientación). De ahí que el sistema trabaja de forma fiable incluso en túneles o parkings cubiertos.

El sistema calcula automáticamente una nueva ruta en caso de que el vehículo abandone la ruta indicada. Si el conductor de un MINI se acerca a un atasco lo único que tiene que hacer es apretar el botón de atasco para que 
el sistema calcule una ruta alternativa que le indica como evitar la retención. 

MINI Online – el portal móvil para servicios de Internet.

MINI Online es el primer sistema que le permite al conductor el acceso directo a un portal de Internet con informaciones y servicios exclusivos y específicos. El acceso a este portal, sin embargo, no se limita al vehículo mismo, teniendo el usuario el derecho de acceso también desde su teléfono móvil o su 
PC doméstico. El portal de Internet MINI incluye, entre otros, los siguientes servicios: cuenta de correo electrónico con mensaje de nuevo correo al teléfono, directorio, servicio de información sobre posibilidades de aparcar el coche, acceso a todos los datos de la guía telefónica y de las páginas amarillas, noticias de política, deporte y economía, cotización en la bolsas, guía de ciudades e informaciones turísticas, anuncios de cine, informaciones meteorológicas, así como una visualización tridimensional del lugar actual 
a vista de pájaro. 

La especialidad de la combinación de servicio en línea y PDA reside en 
el hecho de que todos los datos solicitados en línea se pueden procesar directamente por el teléfono y el sistema de navegación. Una dirección solicitada del directorio personal o de las páginas amarillas, por ejemplo, se puede transferir directamente al sistema de navegación, y el PDA le puede indicar al conductor del MINI el camino más apropiado para llegar a su destino. 

MINI Online además es capaz de indicar plazas libres en los parkings 
y pilotarle al conductor al aparcamiento correspondiente. Solicitando este servicio, el conductor obtiene siempre los datos más recientes para que 
no tenga que preocuparse por el aparcamiento de su coche. Para solicitar los datos el conductor tiene la posibilidad de elegir entre el aparcamiento más cercano a su posición actual, el destino memorizado en el sistema de navegación, o entre una de 70 grandes ciudades alemanas o 20 aeropuertos. Aparte de las informaciones sobre horarios y precios, este servicio indica también el número de plazas libres para algunos de los parkings. Por lo demás existe la posibilidad de descargar al PDA una foto de la entrada correspondiente al parking seleccionado para facilitar la orientación al llegar.

Otro servicio ofrecido por medio del portal MINI son informaciones sobre farmacias con servicio de urgencias. El servicio de 24 horas establece 
la conexión con el sistema de navegación para que éste le conduzca al conductor a la farmacia abierta más cercana. Este servicio completa 
las informaciones sobre farmacias en el menú MINI Online que pone a disposición casi la totalidad de los datos y números de teléfono de las farmacias en Alemania.

La gama de servicios ofrecidos por medio de este portal, así como la superficie del PDA, pueden ser actualizados y adaptados de forma flexible a las necesidades individuales por medio de una actualización del software. 

MINI Assist – Telemática para una mayor movilidad.

MINI marca las pautas con el novedoso sistema de telemática MINI Assist.

MINI Assist incluye, entre otros, la funcionalidad de «llamada de emergencia con localización automática del vehículo». La activación de un airbag como consecuencia de un accidente grave, por ejemplo, inicia de forma automática una llamada de emergencia. Al mismo tiempo, la central de primeros auxilios puede identificar la posición exacta del vehículo para mandar una ambulancia al lugar del accidente, si el condcutor no contesta a su llamada. Después 
de un accidente de menor importancia el conductor puede activar la alarma de forma manual y comunicar con la central de primeros auxilios por esta vía. Desde luego, también puede llamar ayuda para los demás conductores por medio de su tecla de emergencia.

La opción de «Partes de tráfico» del menú principal permite solicitar informaciones sobre el tráfico actual en las carreteras. MINI Assist informa sobre la importancia de una retención en el camino e indica la última salida antes del atasco. Las informaciones actuales sobre el tráfico, que se basan en los datos suministrados por la policía y las emisoras de radio, así como los sensores de atasco instalados en las autopistas aumentan el beneficio de este servicio para el cliente. 

¿Eventos de cultura y arte? ¿El mejor restaurante o el mejor hotel de la ciudad? ¿Dónde se encuentra una gasolinera abierta para repostar? MINI Assist sabe contestar a todas estas preguntas. Solicitando la opción de «Información» en el menú principal se establece la comunicación con 
una operadora de la central de servicios, que puede dar informaciones sobre direcciones y números de teléfono de las páginas amarillas, así como informaciones sobre hoteles, cines, teatros, restaurantes y atracciones turísticas. Las informaciones se visualizan directamente en la pantalla del PDA y basta con apretar una tecla para transferir los datos al sistema de navegación para que éste calcule la ruta al destino correspondiente. Hasta la fecha 
MINI es el único fabricante de automóviles que ofrece esta solución.

Llamadas por teléfono confortables.

Con el kit de telefonía el cliente de un MINI puede hacer uso de todas las funcionalidades de un teléfono por medio del PDA, incluyendo el envío de mensajes de texto. Los números de teléfono se pueden marcar sobre la base de los datos grabados en la tarjeta SIM del teléfono celular, o recurriendo 
a las direcciones de contacto memorizadas en el PDA. La misma opción está disponible, desde luego, para la redacción y el envío de los mensajes de texto. En este apartado el PDA puede jugar otra ventaja: debido a su autonomía operativa los textos se pueden redactar en cualquier lugar, incluso fuera del vehículo. Sólo para el envío tendrá que utilizarse el MINI como central emisora. Las llamadas externas se pueden aceptar a través de una ventana que se 
abre automáticamente en la pantalla en el momento de recibir la llamada. Para poder utilizar esta función, sin embargo, hace falta que el PDA esté conectado a un kit de manos libres con teléfono móvil susceptible a la transferencia 
de datos, o el teléfono fijo incluido en el kit especial MINI Assist/MINI Online.

Entertainer versátil.

El asistente polivalente permite incluso la reproducción de ficheros de 
música en formato MP3. La reproducción acústica se realiza por medio de los altavoces del equipo de sonido del vehículo, que garantizan una sonido óptimo. Igual que para todas las demás funciones, el sistema dispone de una regulación automática del volúmen en función de la velocidad de crucero, que garantiza una reproducción perfecta aunque se esté circulando a velocidades altas. El conductor puede escuchar canciones particulares o reprodcuir una lista de canciones seleccionadas con anterioridad. 

5. La marca MINI y su clientela.

Un atributo se les puede adjudicar siempre a los prodcutos de la marca: 
son auténticos, igual que las personas que los conducen. 

La marca MINI es una marca cosmopolita que siempre ha logrado entusias​mar a personas jóvenes y mayores de diferentes nacionalidades y 
capas sociales, sin que por ello haya adoptado una importancia exagerada 
en términos de categorías sociales.

Los clientes potenciales de un MINI suelen ser personas que disfrutan de la vida en todos sus aspectos, ya sean el trabajo, el ocio o la familia. Además les importa mucho su independencia, y son personas espontáneas y creadoras. La marca MINI atrae sobre todo personas exitosas que prefieren un estilo de vida moderno y que disponen de un elevado nivel de ingresos. Por regla general, este colectivo suele exigir mucho de si mismo y de los productos que compran. Les importa mucho la calidad de los productos y el nivel tecnológico vanguardista de los mismos.

El MINI no es símbolo de ninguna categoría social; lo que atrae a la gente es su aspecto simpático y sus características individuales. Su imagen deportiva, elegante y noble lo diferencia de los demás vehículos. Su aspecto potente pero discreto, la tecnología sofisticada que incorpora y, no en último término, la sensación singular que da su conducción, le convierten en algo que 
sus propietarios vuelven a disfrutar cada día, como si fuera la primera vez.

Toda la gama de productos MINI refleja de forma impresionante 
la competencia tecnológica y la solidez constructiva. 

6. La marca MINI en el 
contexto de la gama de BMW Group. 

MINI es una marca independiente que pertenece a BMW Group y que se desarrolla, fabrica y comercializa conforme a la estrategia de marcas Premium de BMW Group. 

Los modelos MINI se comercializan por medio de una red de concesionarios selectos en todo el mundo. 

Con la marca MINI BMW Group puede penetrar en nuevos segmentos de clientes, aumentando así su presencia en los mercados mundiales. 
La gama de la marca cuenta con productos convincentes posicionados en el segmento de coches compactos y va destinada sobre todo a clientes que exigen un producto de características superiores, que hasta ahora no existía en este segmento. 

Asimismo, la marca MINI contribuye de forma sustancial a la reducción de las emisiones de CO2 de la flota de vehículos de BMW Group. Con la aportación de esta marca BMW Group podrá cumplir con el objetivo voluntario formulado por los fabricantes de automóviles europeos que prevé una reducción 
de 25 por ciento de las emisiones de su flota de vehículos entre el año 1995 
y 2008.

Los productos de la marca MINI han sido desarrollados por un equipo de proyecto MINI que integra ingenieros y diseñadores de diferentes países del mundo. Los vehículos MINI se fabrican en la planta de Oxford de BMW Group y corresponden a los elevados criterios de producción y calidad aplicados en BMW Group.





































