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1. La nueva K 1200 GT.
Continuación de la tradición de modelos Tourer de la serie K. 

Desde hace 20 años el motor horizontal de cuatro cilindros en línea viene siendo el distintivo característico de la serie K de BMW Motorrad. Destaca por sus prestaciones convincentes que van a la par con un elevado nivel de fiabilidad y su proverbial durabilidad. 

Dotado de un moderno sistema digital de gestión electrónica del motor, cuya combinación con el catalizador controlado de tres vías garantiza un elevado nivel de ecocompatibilidad, este propulsor está a la altura de los tiempos. 
Las motocicletas de la serie K con motor de cuatro cilindros vienen y seguirán siendo uno de los elementos medulares de la gama de productos de 
BMW Motorrad. 

Casi desde el principio la gama de modelos de la serie K incluía una motocicleta Tourer con carenado integral, que celebró su debut en 1984 como modelo K 100 RT. Durante muchos años el modelo sucesor K 1100 LT marcó el punto de referencia en el sector de las motocicletas Tourer, 
debido a su amplio equipamiento de serie y sus cualidades especialmente confortables. 

La sustitución de la K 1100 LT por la K 1200 LT en primavera de 1999 introdujo una nueva forma de interpretación del concepto de motocicletas Tourer. Su concepción enfocada en elevadísimos niveles de lujo y confort, 
así como su equipamiento abundante, marcaron nuevas pautas en el mundo de las motocicletas. Con toda razón se le atribuyó a este modelo Tourer el calificativo de «Serie7» en su segmento, puesto que logró convencer no sólo por su nivel de confort y lujo, sino también por su excelente agilidad. 

Para todos los motoristas que le atribuyen más importancia a la protección contra el viento y la lluvia que al lujo abundante, y que al mismo 
tiempo no quieren prescindir de la posición erguida sumamente confortable, 
BMW Motorrad ofrece ahora una alternativa: la nueva K 1200 GT. 

Derivada de la K 1200 RS, los ingenieros de la marca desarrollaron una variante de la exitosa Tourer deportiva, que pone claramente el acento en las cualidades ruteras de la motocicleta. El resultado de estos esfuerzos es una motocicleta para todos aquellos quienes buscan la combinación de agilidad y dinamismo, por un lado, y excelentes cualidades ruteras, por el otro. 


La siglas «GT» en la denominación de este modelo significan «Gran Tourismo» y son sinónimo de deportividad cultivada aunada con un elevado 
nivel de confort para el conductor y su acompañante en los viajes largos. 

La novedosa K 1200 GT se empezará a comercializar, probablemente, 
a finales del año 2002 para completar como tercer modelo la actual serie K de modelos, compuesta hasta ahora por el modelo deportivo K 1200 RS y la Tourer de lujo K 1200 LT.

Base técnica K 1200 RS: Adopción inalterada de motor y chasis.

La motocicleta se basa en la tecnología ultramoderna y comprobada de la 
K 1200 RS. El concepto propulsor fue adoptado de forma inalterada, siendo el motor la variante de 96 kW (130 CV) del motor 1200. Para algunos países, entre otros Alemania, esta mecánica estará disponible también con una potencia de 72 kW (98 CV). Con el fin de adaptar el motor a las futuras normas sobre la composición de los gases de escape, el perfeccionamiento de la mecánica incluyó también la introducción de una sonda lambda, un recubrimiento del catalizador y una gestión del motor modificados, para seguir reduciendo de esta forma las emisiones de sustancias contaminantes. 

El chasis se ha adoptado igualmente de la K 1200 RS, sin modificaciones. 
El singular BMW Telelever en la rueda delantera y el BMW Paralever para la suspensión de la rueda trasera impulsada por eje cardán, garantizan un excelente confort rutero, que responde tanto a los deseos de los conductores que prefieren una conducción más deportiva, como a las exigencias elevadas de los motoristas viajeros. Los recorridos elásticos corresponden a los 
valores documentados para la K 1200 RS. La rueda posterior ha sido dotada de una llanta de 5,5 pulgadas y un neumático ancho de 180 mm. 

Carrocería: Carenado modificado ahora con parabrisas 
ajustable eléctrico. 

El carenado, cuyos elementos principales se han adoptado de la K 1200 RS, cuenta con algunos detalles modificados. Con el fin de mejorar la protección del conductor contra el viento y la lluvia, el carenado ha sido dotado de un perfil ampliado en la parte inferior que canaliza la corriente de aire alrededor de las piernas de forma más efectiva. Este perfil deflector viene pintado siempre en color negro, independientemente de la tonalidad de la carrocería. 

Llaman la atención sobre todo los guardamanos pintados en color de la carrocería y el nuevo parabrisas más alto, que además cuenta ahora con un ajuste eléctrico. Esta posibilidad de ajustar de forma continua la altura del parabrisas responde a los deseos de muchos conductores con respecto a una adaptación individual del cortavientos a la altura y las características específicas de cada uno. 

Aparte de las ventajas funcionales estas modificaciones permiten también 
la distinción óptica de este modelo y la K 1200 RS.

Asientos confortables y un manillar elevado 
para la conducción relajada. 

Con el fin de ofrecerle al conductor una posición relajada para los 
recorridos largos, la geometría del manillar confortable ha experimentado una modificación. Su altura es ahora un poco mayor y su acodado más pronunciado que en la K 1200 RS, de manera que los esfuerzos sobre las muñecas resultan menores y la posición del conductor es algo más erguida. La nueva banqueta confortable ofrece la posibilidad del ajuste en altura conocida de la K 1200 RS, permitiendo unos valores de 790 mm hasta 
820 mm de altura.

BMW Integral ABS de serie en la variante semi-integral.

El equipamiento de serie de la nueva K 1200 GT incluye el sistema Integral ABS, pero, sin embargo, en su variante semi-integral. Semi-integral significa que el frenado con la maneta de freno activa paralelamente los frenos delantero y posterior, mientras que la utilización del pedal de freno repercute, como hasta ahora, sólo en la rueda trasera. Por lo demás, el sistema de 
frenos ha sido adoptado de la K 1200 RS, es decir que en la rueda delantera interviene el freno Evo que destaca por su excelente potencia de frenado. 

De serie con soporte portaequipajes y maletas con tapas pintadas 
en color de la carrocería. 

La K 1200 GT está dotada de serie con portaequipajes y maletas con soportes correspondientes. Las tapas de las maletas están pintadas en color de 
la carrocería, con lo cual la motocicleta adquiere un aspecto aun más lujoso 
y noble. 

Dos colores e intermitentes blancos.

Los clientes de este modelo podrán elegir entre dos colores: azul oriente metalizado y verde gris metalizado. La banqueta viene pintada en color negro. Los intermitentes blancos delante y detrás acentúan de forma elegante la tonalidad del carenado.

Opciones y accesorios especiales.

La lista de opciones que se pueden pedir ex fábrica incluye puños calefac​tables en combinación con una banqueta calefactable para el conductor y el acompañante. Además se ofrece el comprobado regulador electrónico 
de la velocidad de la K 1200 RS. Sin recargo se puede pedir una banqueta rebajada, que permite el ajuste a una altura de 770 mm hasta 800 mm, 
y que también puede estar dotada de una calefacción del asiento. Como ya se ha mencionado más arriba, la K 1200 GT puede pedirse de forma alternativa con una motorización que desarrolla 72 kW (98 CV) en algunos países, 
por ejemplo en Alemania. 

Los accesorios se suministran por medio de los concesionarios BMW y es allí donde también se montan. La gama de accesorios incluye casi la totalidad 
de los accesorios ofrecidos para la K 1200 RS, a no ser que formen parte del equipamiento de serie, como las maletas, por ejemplo.

2. La nueva R 1200 CL.
El modelo Cruiser de lujo para 
la conducción relajada. 

En 1997 BMW Motorrad sorprendió al mundo de las motocicletas cuando lanzó el primer modelo Cruiser de la marca, la R 1200 C. Con esta motocicleta dotada del singular motor de dos cilindros opuestos y su diseño inconfundible, BMW consiguió en el primer intento penetrar con gran éxito en este segmento, que estaba desocupado hasta la fecha. Aparte del modelo básico R 1200 C Classic se venían ofreciendo hasta ahora las variantes Avantgarde 
e Independent, casi idénticas desde el punto de vista tecnológico, 
cuya diferencia residía sólo en unos colores diferentes, algunos distintivos estilísticos específicos y unos cuantos detalles individuales de equipamiento de cada variante.

Con el fin de ampliar su gama y aprovechar unos potenciales de ventas adicionales, BMW Motorrad presenta ahora para la gama de productos 2003 un nuevo miembro de la familia de modelos Cruiser, la Cruiser de lujo 
R 1200 CL. Este modelo celebra su debut mundial en la feria INTERMOT en Munich y se empezará a comercializar en otoño de este año. La idea básica 
de este desarrollo ha sido la adaptación de elementos de motocicletas ruteras a un modelo Cruiser, para realizar un concepto de absoluta singularidad que combine características de ambas categorías de motocicletas. El resultado de estos esfuerzos es un modelo de carácter propio, una Cruiser para una conducción particularmente relajada, absolutamente convincente en términos de confort y equipamiento.

La base tecnológica del nuevo modelo es la R 1200 C, de la cual, 
sin embargo, se utilizaron para el nuevo desarrollo nada más que el motor, 
el grupo final trasero, la parte delantera del bastidor, el depósito y 
algunos detalles del equipamiento, mientras que, por lo demás, se trata de un concepto completamente independiente y un nuevo desarrollo de la 
mayoría de los componentes.

Carrocería y diseño: 
Estética inconfundible, presencia óptica y maletas integradas.

Presencia, aspecto contundente y un carácter de lujo; éstos son los distintivos que mejor describen de forma concisa la sensación que causa la 
BMW R 1200 CL. Se caracteriza por el carenado típico de una motocicleta rutera, que va fijado al manillar, cuya línea estética se prolonga hacia las piezas laterales independientes y que vienen a componer el carenado del depósito. En la vista de perfil parece como si la motocicleta tuviera un carenado integral. Además este tipo de estructura bipartita confiere al conductor un alto nivel 
de protección contra efectos de viento y lluvia.

Con un total de cuatro faros integrados en el carenado, de los cuales dos son para la luz de cruce y dos para la luz de carretera, la motocicleta atrae las miradas con su fisonomía inconfundible, jamás vista antes en una motocicleta. Se sobreentiende que los cuatro faros garantizan al mismo tiempo una excelente iluminación de la carretera.

Un detalle particularmente ingenioso es el diseño aerodinámico del parabrisas integrado en el carenado, que dispone de un marcado perfil ondulado. Mientras que el parabrisas canaliza la corriente de aire de forma óptima para que el conductor esté protegido al máximo contra el viento, el rebaje practicado en el centro permite una buena visibilidad, independientemente del agua o la suciedad que tenga que retener el parabrisas.

El guardabarros delantero que envuelve el neumático por ambos lados 
hasta la altura de la llanta armoniza excelentemente con la rotundidad estética 
de la motocicleta misma. Asimismo ofrece una buena protección contra salpicaduras y, en combinación con el neumático de gran volumen, pone en relieve el diseño preponderante de la estructura delantera que, sin embargo, emana un cierto sosiego y claros rasgos de elegancia. El carácter específico de un modelo Cruiser se manifiesta más aún por la suspensión delantera con Telelever, que en este modelo se incorpora en un ángulo menos pronunciado.

En la parte trasera saltan a la vista las maletas rígidas, adosadas de forma permanente a la estructura y un topcase amovible, montado en el soporte portaequipajes arqueado, que al mismo tiempo sirve de elemento de sujeción para el acompañante. Los maletines y el topcase van pintados en el color 
del carenado, de manera que armonizan a la perfección con el conjunto de la motocicleta.

Los amplios asientos de confort escalonados para el conductor y el acompañante con el característico apoyo posterior acentúan igualmente 
el diseño exclusivo de este modelo.

Aspecto lujoso con colores exclusivos, 
acabados y materiales de alta calidad.

Al principio, la R 1200 CL se ofrecerá en tres colores exclusivos: 
plata perla metalizado y azul capri metalizado en combinación con asientos negros, y marrón mojave metalizado con asientos tapizados en marrón 
(o negro, opcional). Unos materiales cuidadosamente seleccionados y el acabado perfecto de las superficies y franquicias acentúan el aspecto elegante de los colores. El puente portaequipajes, por ejemplo, se ha realizado en fundición de aluminio y pintado en color de aluminio blanco, el manillar 
lleva un recubrimiento cromado y la parte superior del cuadro de instrumentos también se ha pintado en una tonalidad de aluminio blanco. El carenado delantero está dotado completo de un recubrimiento interior, y las almohadillas protectoras para las rodillas, ubicadas en el carenado lateral, están recubiertas del mismo material que los asientos. Todos estos detalles contribuyen 
a subrayar el aspecto lujoso y la perfección del acabado.

Transmisión ahora con un novedoso y más silencioso cambio de 
seis velocidades – motor boxer bicilíndrico inalterado.

Mientras que el motor de dos cilindros horizontales opuestos de 1.170 cm³ 
ha sido adoptado de forma inalterada del actual modelo R 1200 C – 
las prestaciones también siguen siendo las mismas, con una potencia de 
45 kW (61 CV) y un par motor de 98 Nm a 3.000 rpm (, la caja de cambios del modelo R 1200 CL es un nuevo desarrollo, derivado de los cambios 
de otros modelos con motor boxer. El probado concepto, sin embargo, ha experimentado una profunda renovación y cuenta ahora con seis velocidades. La novedad más importante es un dentado realzado que se aplica por vez primera. El resultado de esta medida es un engranado más suave con lo cual se reduce notablemente la sonoridad del mecanismo. La sexta marcha, 
de relación especialmente larga, realizada en relación superdirecta, permite conducir a bajos regímenes en los recorridos largos sin pendientes, reduciéndose así el consumo y la rumorosidad. En vez de un pedal de cambio se ha realizado en este modelo un pulsador basculante para el cambio 
de marchas de funcionamiento cómodo y sencillo. Un cambio de marchas de confort, mínimos niveles de sonoridad, una conducción a regímenes bajos, pero disponiendo de la potencia suficiente – todas éstas son virtudes que hacen resaltar excelentemente el confort que caracteriza a esta motocicleta.

Casi sale sobrando volver a mencionar que la R 1200 CL, igual que todos 
los modelos lanzados por BMW desde 1997, lleva implementada de serie la tecnología de depuración de gases de escape más vanguardista en su momento, con catalizador de tres vías regulado. Un hecho que, entretanto, 
se sobreentiende en todas las motocicletas BMW.

Elementos de suspensión para seguir incrementando el nivel 
de confort – monta una horquilla nueva con Telelever y un solo amortiguador dinámico trasero.

Una de las características distintivas de las motocicletas Cruiser es la suspensión delantera estirada hacia delante en ángulo muy poco pronunciado respecto al pavimento y un ángulo de avance importante. Para obtener este efecto se ha procedido a adaptar la horquilla Telelever de BMW, la cual sigue siendo un concepto incomparable en el mundo de las motocicletas. 
La distancia entre los brazos de la horquilla ha aumentado para dar cabida al neumático delantero, de un espesor particularmente intenso, con una cota 
de anchura de 150 mm.

Para la amortiguación de las masas en la rueda trasera se ha montado un brazo telescópico con efecto amortiguador dinámico, que destaca por sus excelentes cualidades de confort. El recorrido elástico ha crecido unos 20 mm con respecto a los demás modelos Cruiser, situándose ahora en un total 
de 120 mm. El ajuste de la precompresión para adaptar la amortiguación al estado de carga se realiza de forma hidráulica por medio de una roldana 
de uso práctico y acceso cómodo.

Basculante perfeccionado y nueva estructura posterior. 

El basculante posterior BMW Monolever con caja de eje trasero ha sido reforzado y modificado para la instalación de un freno posterior de mayores dimensiones. La estructura reforzada del bastidor trasero es un desarrollo totalmente nuevo, puesto que debe acoger las placas reposapiés, el soporte de las maletas laterales, el soporte portaequipajes y los nuevos asientos, 
así como la pata soporte lateral modificada. La estructura delantera en fundición de aluminio se ha adoptado del modelo actual R 1200 C, con sólo pocas modificaciones.

Ruedas de aleación ligera, asientos, 
reposapiés y manillar – todo es nuevo. 

Uno de los aspectos estéticos más importantes en una motocicleta suelen 
ser sus ruedas. La R 1200 CL dispone de unas llantas de aleación en 
diseño vanguardista, con un diámetro de 16 pulgadas (delante) y 15 pulgadas (detrás), calzando unos neumáticos de gran volumen, en tamaño 
150/80 delante y 170/80 detrás.

El nuevo modelo Cruiser está dotado de asientos independientes para conductor y acompañante, para satisfacer los requisitos propios de cada uno. El amplio y confortable asiento para el conductor está provisto de un 
apoyo integrado para la cadera, con lo cual los viajes resultan especialmente confortables y seguros. La altura del asiento es de 745 mm. El asiento 
para el acompañante también se ha diseñado especialmente para garantizar 

máximos niveles de confort y se encuentra dispuesto en una posición 
más elevada que la del conductor. De esta forma el acompañante disfruta de 
una mayor visibilidad, sin que el conductor le limite tanto las posibilidades 
de contemplar el paisaje.

Las amplias placas reposapiés, típicas en una motocicleta Cruiser, contribuyen a una posición relajada del conductor. Los reposapiés para el acompañante, procedentes de la K 1200 LT, también proporcionan un apoyo excelente, a la vez que su combinación con el favorable ángulo de flexión de las rodillas hace que el acompañante también pueda ir muy cómodo. 

El amplio manillar en versión cromada no sólo transmite la auténtica 
sensación de conducir una Cruiser, sino que su altura y geometría permiten hacer viajes largos sin padecer de tensiones desagradables en la musculatura. Las manetas y los mandos, así como la probada configuración lógica del sistema de mandos BMW se han adoptado sin modificación alguna de otros modelos de la gama.

Frenos de alta tecnología – 
Frenos BMW EVO y sistema antibloqueo BMW Integral ABS opcional.

BMW viene otorgando desde siempre máxima importancia a la seguridad 
de sus productos. Por ello ha implementado en la R 1200 CL el sistema de frenos EVO en la rueda delantera, que ha probado sus virtudes en otros modelos de la marca, y que mejora importantemente el rendimiento en fase de frenada. Este modelo está disponible opcionalmente con el sistema antibloqueo de frenos BMW Integral ABS en la versión plenamente integral que mejor corresponde con el carácter particular de la Cruiser. Esto significa que la fuerza de frenado se reparte de forma óptima en cualquier momento entre los frenos delantero y trasero, independientemente de que el conductor esté frenando con la palanca o con el pedal de freno. La rueda delantera 
está provista de un disco doble de 305 mm de diámetro, mientras que 
las retenciones en la rueda posterior se realizan mediante un freno monodisco con un diámetro de 285 mm. 

Equipo eléctrico vanguardista: Fisonomía de cuatro faros, 
batería poco propensa al mantenimiento y velocímetro electrónico.

La fisonomía con sus cuatro faros, dos para la luz de cruce y dos para la de carretera, confieren a la motocicleta un aspecto sugestivo e inconfundible. Con la disposición cruzada de los grupos ópticos – los dos de cruce en sentido horizontal y los dos de carretera en sentido vertical entre los primeros – se consigue una buena percepción del motorista durante el día y una excelente iluminación de la carretera por la noche. 

Una novedad es la batería capsular de gel, que requiere poco mantenimiento 
y que no requiere agua. El nuevo modelo Cruiser monta de serie una segunda toma de corriente. Los relojes que se montan de serie también son de 
nuevo diseño. Tanto el cuentarrevoluciones como el velocímetro se regulan electrónicamente y sus esferas lucen un diseño diferente, igual que el reloj analógico que va incorporado. 

Amplia gama de opciones para aumentar los niveles de seguridad 
y confort, así como para la personalizción de lujo. 

La R 1200 CL cuenta con una larga lista de opciones disponibles, que abarca desde el sistema antibloqueo BMW Integral ABS para retenciones seguras, sistemas de confort como el programador electrónico de la velocidad de crucero y puños y asientos calefactables, hasta la personalización de lujo con asientos de tacto especialmente agradable, detalles de cromo y un equipo de sonido con radio y lector de discos compactos con mando a distancia. Además, los clientes pueden elegir un parabrisas de gran tamaño y un sistema de alarma antirrobo. La gama de opciones incluye, asimismo, asientos tapizados en negro clásico en vez del acabado en marrón mojave metalizado, que suele acompañar de serie a algunos colores de la carrocería.

Accesorios especiales para la personalización ulterior.

La lista de accesorios especiales representa otra posibilidad para la configuración individualizada de la motocicleta y, por supuesto, 
estos accesorios están disponibles y se montan en los concesionarios BMW. 

La gama de accesorios especiales incluirá al principio: respaldo para el acompañante, placas reposapie para el acompañante, una defensa para la protección del motor, una defensa posterior, bolsas interiores para las 
maletas, soportes de bebidas, sistema de comunicación de a bordo (V.O.I.C.E) y antenas de radiotelefonía.

3. La R 1100 S BoxerCup Replika.
La motocicleta de competición para 
la carretera.
En los circuitos de competición del campeonato internacional por el 
BMW Motorrad BoxerCup los aficionados al motociclismo suelen apasionarse por las motocicletas de carreras R 1100 S. Ahora, BMW Motorrad ha desarrollado una variante para la carretera, la R 1100 S BoxerCup Replika, ofrecida en los colores típicos de las máquinas de competición que 
participan en el BoxerCup, azul pacífico metalizado/blanco alpino y la firma de 
Randy Mamola que adorna el carenado. Los intermitentes se han realizado con cristales blancos.

Desde el punto de vista técnico esta réplica equivale a una R 1100 S de serie. El equipamiento de serie incluye un chasis deportivo con monoamortigua​dores más largos para una mayor libertad de inclinación en curvas y una llanta posterior de 5,5 pulgadas que calza un neumático con las cotas 
180/55 ZR 17. Las llantas delantera y trasera están pintadas en azul pacífico.

Los elementos derivados de la máquina de carreras son los protectores de 
la culata y el deflector practicado en el motor para mejorar el comportamiento aerodinámico, ambos fabricados de material plástico reforzado de fibras 
de carbono (CFK), que constituye el material ligero utilizado también para la construcción de los bólidos de fórmula 1. El aspecto especial de una motocicleta de carreras se alcanza, entre otros, con las pegatinas de los promotores en el alerón del motor.

Los clientes de la réplica tendrán a su disposición una parte de la gama de opciones ofrecidas para la R 1100 S. Así, por ejemplo, podrán optar por el sistema antibloqueo de frenos Integral ABS en la variante semi-integral y unos puños calefactables. Los compradores de este modelo que prefieren 
un aspecto algo más discreto de su motocicleta la podrán pedir también sin pegatinas de los promotores. Los accesorios especiales que se ofrecen 
para este modelo son el conjunto de maletas BMW y una mochila para el depósito de combustible.

4. La nueva R 850 R.

La gama de productos incluye ahora como novedad el modelo R 850 R. Dotada de la misma base tecnológica que la R 1150 R, esta motocicleta, sin embargo, incorpora un motor de 850 cm³ que desarrolla una potencia de 
52 kW (70 CV). De forma opcional se podrá pedir también con una motorización de 25 kW (34 CV). La lista de opciones incluye todos los equipamientos especiales ofrecidos para la «hermana mayor» R 1150 R, menos la relación overdrive para la caja de cambios. Igual que todos los demás modelos 
dotados de un motor boxer con caja de cambios de seis velocidades, la R 850 R incorporará la versión optimizada de este mecanismo de cambio, 
que celebró su debut en el modelo R 1200 CL (véase también el capítulo sobre cajas de cambios en la página 17 y la ilustración en el CD-ROM incluido).
5. La R 1150 GS Adventure.
La motocicleta para realizar los 
sueños del trotamundos. 

Con el estreno del modelo R 80 G/S en 1980 BMW creó un nuevo segmento de mercado, el de las motocicletas Enduro de gran cilindrada. Unos viajes fascinantes por todo el mundo, victorias espectaculares en el París–Dakar y unos clientes extraordinariamente contentos – no importa el punto de vista para confirmar que el concepto de motocicletas Enduro bicilíndricas con la denominación emblemática «GS» ha pasasado a ser unos de los capítulos más exitosos de la historia de motocicletas BMW. Incluyendo la R 1150 GS lanzada en septiembre de 1999, se vendieron hasta mediados de 2002 un total de más de 167.000 unidades.
Para aquellos motoristas que suelen soñar con unos viajes a los sitios más distantes y apartados del mundo, BMW Motorrad presentó en primavera de 2002 su nuevo modelo R 1150 GS Adventure, siendo esta la motocicleta 
más apropiada para realizar los sueños de los trotamundos con viajes largos 
y aventureros.

Basada en la tecnología comprobada de la R 1150 GS, que sigue fabricándose de forma inalterada, los ingenieros de BMW han desarrollado con la R 1150 GS Adventure una motocicleta, que debido a su equipamiento de serie modificado y una novedosa y exclusiva gama de opciones y accesorios satisface de forma aún más perfecta las exigencias de quienes desean una motocicleta con cualidades todo terreno, que al mismo tiempo ofrezca un extraordinario confort para viajes largos y cuya estética refleje 
su carácter a simple vista.
Suspensiones y amortiguadores optimizados.

No importan el terreno y la calidad del firme – tanto en caminos de gravilla, pistas de arena, terreno deteriorado o carreteras para viajes de larga distancia – las suspensiones de la R 1150 GS Adventure se han adaptado de forma ótima para conducir esta motocicleta con carga completa sobre cualquier superficie. El recorrido de la suspensión ha sido ampliado unos 20 mm delante y detrás, alcanzando así unos 210 mm y 220 mm, respectivamente. 

Este modelo está dotado de una pata telescópica con amortiguación progresiva en la rueda trasera, con lo cual el efecto amortiguador aumenta de forma progresiva en función de la compresión del muelle. El amortiguador 
de Showa destaca por su respuesta sensible y una elevada resistencia contra golpes. 
El ajuste de la tensión del muelle se realiza delante con una llave de gancho 
y detrás de forma hidráulica por medio de una pequeña roldana. 
La característica de amortiguación en extensión en la rueda trasera puede modificarse con un destornillador por medio de un pequeño tornillo. 

Freno Evo y tubos flexibles con revestimiento de acero.

Delante se montan las pinzas del novedoso freno EVO lanzado en primavera del año 2001. Esta tecnología mejora el rendimiento de los frenos, alcanzando al mismo tiempo un mayor nivel de confort. Igual que la R 1150 GS, el nuevo modelo Adventure monta dos discos de 305 mm delante. Los tubos flexibles de los frenos llevan un recubrimiento de acero.

Nuevo: Integral ABS desconectable.

Se sobreentiende que la R 1150 GS Adventure puede equiparse también 
con el sistema antibloqueo de frenos opcional. Los modelos del año 2003 están dotados del sistema BMW Integral ABS en la variante semi-integral. 
La intervención en los frenos se puede desactivar igual que en los demás modelos GS, mientras que la función integral se mantiene.
Motor sin modificaciones – 
servicio también con gasolina normal.

El nuevo modelo está dotado de la misma motorización que la R 1150 GS. 
La R 1150 GS Adventure, sin embargo, satisface ahora una exigencia formulada por muchos motoristas que suelen viajar por países lejanos – en caso de que fuera necesario el motor funciona también con gasolina normal. Este efecto se consigue con un conector de codificación para la 
unidad de mando del motor que se puede obtener como accesorio especial. 

Al introducir la clavija en la unidad electrónica se activa un mapa especial para la gestión del encendido que permite poner en servicio el motor con gasolina normal (91 ROZ), sin que el motor sufra daños por ello. Para aprovechar al máximo el rendimiento del motor se ha mantenido, no obstante, la disposición básica para el servicio con gasolina super igual que en la R 1150 GS.

Sexta velocidad de relación cerrada –
primera velocidad de relación cerrada opcional.
A diferencia de la R 1150 GS, la sexta velocidad de la caja de cambios no es de relación larga (Overdrive), sino de relación más cerrada. Opcionalmente se puede obtener el cambio también con primera velocidad de relación más cerrada para facilitar el arranque en terreno deteriorado. La caja de cambios ha sido optimizada para la gama de modelos del año 2003. Igual que en todos los demás modelos boxer con cambio de seis velocidades, este modelo viene equipado con el novedoso mecanismo de cambio con dentado realzado, 
que destaca por su rumorosidad reducida y un acoplamiento más suave de las marchas. (Véase también el capítulo sobre cambios en la página 17 y la ilustración en el CD-ROM incluido.)

Banqueta y un parabrisas para desplazamientos largos. 

La nueva banqueta de una pieza permite al conductor sentarse en su motocicleta como más le convenga. Por ejemplo puede adoptar una posición cercana al depósito para la conducción atenta en terreno difícil, o sino una posición más relajada en el extremo trasero para viajes largos. La longitud de la banqueta está dispuesta para dos personas. El nuevo diseño y tamaño del soporte portaequipajes ofrecen más posibilidades para la fijación del equipaje.
Para alcanzar una mejor protección contra el viento y la lluvia el parabrisas fue ampliado en sentido horizontal unos 12 cm en la parte inferior y unos 5 cm arriba, mientras que la longitud creció unos 13 cm. El guardabarros delantero es ahora más largo y más ancho. La R 1150 GS Adventure cuenta con 
un protector central en el manillar así como protectores para las manos. 
El espesor del protector de chapa de aluminio dispuesto debajo del motor es mayor y el protector se extiende hacia atrás más que en la R 1150 GS, protegiendo así motor y bastidor contra daños provocados por piedras sueltas o por el contacto con obstáculos en terreno pedregoso o rocoso. 

En el cuadro de instrumentos el conductor encuentra ahora una toma de corriente adicional de 12 voltios para conectar de forma sencilla accesorios como GPS, rutómetro o una lamparilla para lectura.
Diseño inconfundible.

La dotación de la motocicleta de algunos elementos estilísticos muy expresivos le confiere un diseño inconfundible. Así, por ejemplo, las cubiertas de la culata están pintadas en color azul y las llantas están realizadas en aluminio anodizado con tonalidad azul, igualmente. La R 1150 GS Adventure se ofrecerá en dos diferentes combinaciones de colores. El aluminio 
blanco metalizado está recubierto de un barnizado mate que resalta de forma especial su tonalidad y que estará acompañado de una banqueta bicolor 
que combina los colores gris y rojo. Opcionalmente se podrá elegir un color negro oscuro combinado con una banqueta bicolor en mandarina y negro. 
Personalización con equipamiento y accesorios especiales.

La gama especial de equipamientos y accesorios para la R 1150 GS Adventure ofrece a los clientes la posibilidad de configurar su motocicleta de forma personalizada según sus propios deseos y la utilización preferida. 
Los aspectos más importantes son la autonomía y el espacio para guardar el equipaje y objetos de viaje. Además se ofrece para este modelo la com​probada gama de equipamientos y accesorios especiales para la R 1150 GS.
Depósito de mayor capacidad y sistema portaequipajes de aluminio.

En vez del depósito de 22 litros de capacidad que este modelo monta 
de serie, los clientes podrán optar por una variante de 30 litros de capacidad. 
Para la R 1150 GS Adventure los ingenieros han desarrollado un nuevo sistema portaequipajes especialmente robusto, fabricado de aluminio. Este sistema incluye un soporte básico multifuncional, dos maletines laterales 
y un topcase con soporte. Los maletines suman una capacidad de 75 litros (39 litros el derecho, 36 litros el izquierdo), el topcase cuenta con 30 litros 
de capacidad. La cubierta de los maletines se eleva a la misma altura que la parte trasera de la banqueta, formando así una superficie especialmente apropiada para transportar bultos grandes. Los soportes multifuncionales desarrollados especialmente para los maletines de aluminio están dotados de un mecanismo que permite abatir una parte del soporte para fijar 
y transportar cualquier tipo de equipaje sin los maletines montados.

Para los maletines de aluminio se pueden obtener unas bolsas interiores robustas e impermeables de volumen variable (arrollables y con cierre 
de enclavamiento). Además, la gama de accesorios especiales ofrece una defensa grande para los cilindros, una rejilla de protección para el faro principal, faros antiniebla con rejilla protectora y unos neumáticos de grampas con perfil especialmente grueso para mejorar las cualidades todo terreno.
6. Perfeccionada caja de 
cambios de seis velocidades para 
todos los modelos Boxer.

El comprobado cambio de seis velocidades ofrecido para los modelos 
con motor boxer ha experimentado una renovación profunda. La novedad más importante en comparación con la variante anterior de este cambio, 
cuya concepción y construcción básicas se han mantenido, se refiere a la geometría del dentado. La tecnología aplicada en el nuevo cambio es un dentado realzado, que destaca por una superficie de contacto más amplia y, por consiguiente, un engranado más suave. De esta manera se reduce notablemente la sonoridad del mecanismo.

El mecanismo de cambio mismo también ha sido optimizado. El coeficiente de fricción del mecanismo de acoplamiento ha sido mejorado, facilitando así unas operaciones de cambio de marchas más suaves. La modificación de la geometría de las garras y de las escotaduras correspondientes en las ruedas dentadas, contribuyen a una maniobrabilidad mejorada, un acoplamiento más preciso de la marchas y una reducción del nivel sonoro del mecanismo. 
Como efecto secundario se ha podido realizar un ahorro de peso de alrededor de un kilogramo. 

Todos los modelos boxer con cambio de seis velocidades, es decir todos 
los modelos menos la R 1200 C, estarán dotados en el futuro de esta caja 
de cambios perfeccionada (véase la ilustración en el CD-ROM incluido).

7. Medidas de reestilización. 
Modelos para el año 2003.

Con fecha de septiembre se introducirán medidas de reestilización y perfeccionamiento técnico en diferentes modelos para el año de producto 2003. Los elementos modificados son, sobre todo, los siguientes:

Serie F.

La lista de opciones para la F 650 CS incluirá un monoamortiguador ajustable.

Serie R.

Todos los modelos Boxer con cambio de seis velocidades, es decir todos los modelos menos la R 1200 C, estarán dotados de la variante perfeccionada 
del cambio, presentada con la R 1200 CL (véase también el capítulo sobre cambios en la página 17 y la ilustración en el CD-ROM incluido).

Los modelos R 1150 GS, R 1100 S y R 850/1150 R dispondrán de forma opcional de intermitentes con cristal blanco.

La novedad más importante en los modelos R 1150 GS y su homólogo Adventure es la introducción del sistema antibloqueo de frenos Integral ABS en su versión semi-integral, con desconexión opcional del sistema para 
la utilización en terreno deteriorado. El sistema ABS seguirá siendo opcional, igual que hasta ahora. 

El modelo R 1150 R y la nueva R 850 R estarán dotadas de tubos flexibles con revestimiento de acero en los frenos. 

El modelo R 1200 C se podrá pedir desde ahora con las ruedas de 
fundición del modelo Independent (opcionales) y la R 1200 C Independent con el asiento pequeño para el acompañante.

Serie K.

La K 1200 RS montará de serie un neumático ancho de 180 mm sobre 
una llanta de 5,5 pulgadas. De forma opcional se podrá pedir contra 
recargo un monoamortiguador con muelle y tarado más duros, así como intermitentes con cristales blancos. 

Todas las motocicletas de BMW para el año 2003 dispondrán de una iluminación continua de las luces de alcance.

8. Colores para el año de producto 2003.

	Modelos F
	Color
	Banqueta
	Carenado lateral

	F 650 CS
	naranja dorada metalizado
	azul oscuro
	aluminio blanco

	
	plata titanio metalizado
	amarillo
	aluminio blanco

	
	grafito metalizado
	sepia
	naranja dorada

	
	azul celeste
	sepia
	naranja dorada

	F 650 GS
	plata titanio
	amarillo o negro
	

	
	plata titanio/amarillo
	negro
	

	
	azul avus metalizado
	negro
	

	
	amarillo
	negro
	

	
	negro intenso
	amarillo o negro
	

	F 650 GS Dakar
	desertblue/blanco aura
	negro
	

	
	
	
	

	Modelos R
	Color
	Banqueta
	

	R 1150 R/R 850 R
	plata titanio metalizado
	beige bronceado o negro
	

	
	bronceado metalizado
	beige bronceado o negro
	

	
	rojo piamonte metalizado
	negro
	

	
	amarillo dakar/ferro-metalizado
	negro
	

	R 1150 GS
	negro noche
	rojo trinidad o negro
	

	
	amarillo sol
	negro
	

	
	grafita metalizado
	negro
	

	
	azul pacífico metalizado/blanco alpino
	negro
	

	R 1150 GS Adventure
	aluminio blanco metalizado
	gis/rojo
	

	
	negro noche
	amarillo/negro o negro
	

	R 1100 S
	azul pacífico metalizado
	negro
	

	
	gris titanio metalizado/mandarina
	negro
	

	
	gris fénix
	negro
	

	R 1100 S BoxerCup Replika
	azul pacífico metalizado/blanco alpino
	negro
	

	R 1200 C
	negro noche
	negro o marrón cañón
	

	
	azul sorrento metalizado
	negro
	

	
	marrón moca metalizado
	marrón silla o negro
	

	
	flashstone
	marrón cañón o negro
	

	R 1200 C Avantgarde
	azul helada metalizado
	negro
	

	
	neblina metalizado
	negro
	

	R 1200 C Independent
	marfil/albaricoque metalizado
	negro
	

	
	mandarina/grafito metalizado
	negro
	

	R 1200 CL
	plata perla metalizado
	negro
	

	
	azul capri metalizado
	negro
	

	
	marrón mojave metalizado
	marrón silla o negro
	

	R 1150 RS
	azul pacífico metalizado
	negro
	

	
	azul oscuro metalizado/azul helada metalizado
	negro
	

	
	gris fénix metalizado/marfil
	negro
	

	
	gris titanio metalizado
	negro
	

	R 1150 RT
	gris titanio metalizado
	negro
	

	
	gris titanio metalizado
	negro
	

	
	azul biarritz metalizado
	negro
	

	
	rojo metalizado
	negro 
	

	
	
	
	

	Modelos K
	Color
	Banqueta
	

	K 1200 RS
	rojo piamonte metalizado
	negro
	

	
	azul oriente/blanco alpino
	negro
	

	
	azul capri metalizado
	negro
	

	
	negro noche
	negro
	

	K 1200 GT
	azul oriente metalizado
	negro
	

	
	gris verdoso metalizado
	negro
	

	K 1200 LT
	marrón impala metalizado
	negro
	

	
	antracita metalizado
	negro
	

	
	gris titanio metalizado con grafito
	negro
	


9. Fichas técnicas motocicletas.

K 1200 GT.

	
	
	
K 1200 GT
	K 1200 GT
72 kW/98 CV

	Motor
	
	
	

	Cilindrada
	cm3
	1.171
	

	Diámtero/carrera
	mm
	70,5/75
	

	Potencia
	kW/CV
	96/130
	72/98

	a
	min–1
	8.750
	7.000

	Par motor
	Nm
	117
	118

	a
	min–1
	6.750
	5.500

	Tipo
	
	en línea, horizontal
	

	Número de cilindros
	
	4
	

	Compresión/combustible
	
	11,5/S
	

	Válvulas/Mando
	
	DOHC
	

	Válvulas por cilindro
	
	4
	

	Ø admisión/escape
	mm
	26,5/23
	

	Preparación de la mezcla
	
	Motronic MA 2.4
	

	
	
	
	

	Sistema eléctrico
	
	
	

	Alternador
	W
	840
	

	Batería
	V/Ah
	12/19
	

	Faros
	W
	H 7/55 W
	

	
	
	H 3/55 W
	

	Motor de arranque
	kW
	0,7
	

	
	
	
	

	Transmisión/cambio
	
	
	

	Embrague
	
	Monodisco en seco Ø 180 mm 
	

	Cambio
	
	Cambio manual de seis velocidades
	

	Relación primaria
	
	1,889
	

	Relaciones
I
	
	2,045
	

	
II
	
	1,6
	

	
III
	
	1,267
	

	
IV
	
	1,038
	

	
V
	
	0,9
	

	
VI
	
	0,82
	

	Desmultiplicación eje posterior
	
	2,75
	

	
	
	
	

	Tren de rodaje
	
	
	

	Bastidor
	
	Fundición de aluminio
	

	Basculante posterior
	
	BMW Paralever 
	

	Carrera útil delante/detrás
	mm
	115/150
	

	Avance en posición normal
	mm
	124
	

	Batalla en posición normal
	mm
	1.555
	

	Ángulo de cabezal de dirección en posición normal
	°
	62,8
	

	Frenos
	delante
	doble disco Ø 320 mm 
	

	
	detrás
	monodisco Ø 285 mm
	

	Ruedas
	
	aleación ligera
	

	
	delante
	3,50 x 17 MTH 2
	

	
	detrás
	5,5 x 17 MTH 2
	

	Neumáticos
	delante
	120/70-ZR 17
	

	
	detrás
	180/55-ZR 17
	

	
	
	
	

	Cotas y pesos
	
	
	

	Longitud total
	mm
	2.250
	

	Anchura total con retrovisores
	mm
	920
	

	Anchura del manillar
	mm
	715
	

	Altura de la banqueta
	mm
	790/820
	

	Peso en vacío DIN en disposición para salir
	kg
	300
	

	Peso total admisible
	kg
	500
	

	Depósito
	l
	20,5
	

	
	
	
	

	Prestaciones
	
	
	

	Consumo de combustible
	
	
	

	90 km/h
	l/100 km
	5,0
	

	120 km/h
	l/100 km
	5,9
	

	Aceleración
	
	
	

	0–100 km/h
	s
	3,7
	4,1

	Velocidad máxima
	km/h
	245
	225


Fichas técnicas motocicletas.
R 1200 CL.

	
	
	R 1200 CL

	Motor
	
	

	Cilindrad
	cm3
	1.170

	Diámtero/carrera
	mm
	101/73

	Potencia
	kW/CV
	45/61

	a
	min–1
	5.000

	Revoluciones
	Nm
	98

	a
	min–1
	3.000

	Tipo
	
	Boxer

	Número de cilindros
	
	2

	Compresión/combustible
	
	10,0/Super (ROZ 95)

	Mando de válvulas
	
	HC

	Válvulas por cilindro
	
	4

	Ø admisión/escape
	mm
	34/29

	Preparación de la mezcla
	
	Motronic MA 2.4

	
	
	

	Sistema eléctrico
	
	

	Alternador
	W
	840

	Batería
	V/Ah
	12/19

	Faros
	W
	2xH1/2xH4

	Motor de arranque
	kW
	1,1

	
	
	

	Transmisión/cambio
	
	

	Embrague
	
	Monodisco en seco Ø 165 mm

	Cambio
	
	Cambio manual de seis velocidades

	Relación primaria
	
	1,889

	Relaciones
          I
	
	2,038

	
          II
	
	1,6

	
          III
	
	1,267

	
          IV
	
	1,034

	
          V
	
	0,903

	
          VI
	
	0,698

	Desmultiplicación eje posterior
	
	2,62

	
	
	

	Tren de rodaje
	
	

	Bastidor
	
	compuesto, fundición de aluminio delante, motor portante

	Basculante posterior
	
	BMW Monolever 

	Carrera útil delante/detrás
	mm
	144/120

	Avance en posición normal
	mm
	184

	Batalla en posición normal
	mm
	1.641

	Ángulo de cabezal de dirección en posición normal
	°
	56,5

	Frenos
	delante
	doble disco Ø 305 mm

	
	detrás
	monodisco Ø 285 mm

	Ruedas
	
	fundición de aluminio

	
	delante
	3,5 x 16 

	
	detrás
	4,0 x 15

	Neumáticos
	delante
	150/80-16 

	
	detrás
	170/80-15 

	
	
	

	Cotas y pesos
	
	

	Longitud total
	mm
	2.415

	Anchura total con retrovisores
	mm
	1.075

	Anchura del manillar
	mm
	853

	Altura de la banqueta
	mm
	745

	Peso en vacío DIN en disposición para salir
	kg
	308

	Peso total admisible
	kg
	530

	Depósito
	l
	17,5

	
	
	

	Prestaciones
	
	

	Consumos
	
	

	90 km/h
	l/100 km
	5,1

	120 km/h
	l/100 km
	6,2

	Aceleración
	
	

	0–100 km/h
	s
	6,4

	0–1000 m
	s
	28,8

	Velocidad máxima
	km/h
	165


Fichas técnicas motocicletas.

R 1100 S BoxerCup Replika.

	
	
	R 1100 S BoxerCup Replika
	
	

	Motor
	
	
	 
	

	Cilindrada
	cm3
	1.085
	
	

	Diámetro/carrera
	mm
	99/70,5
	
	

	Potencia
	kW/CV
	72/98
	
	

	a
	rpm
	7.500
	
	

	Par motor
	Nm
	97
	
	

	a
	rpm
	5.750
	
	

	Tipo
	
	Boxer
	
	

	Número de cilindros
	
	2
	
	

	Compresión/combustible
	
	11,3/S
	
	

	Mando de válvulas
	
	HC
	
	

	Válvulas por cilindro
	
	4
	
	

	Ø admisión/escape
	mm
	34/29
	
	

	Preparación de la mezcla
	
	Motronic MA 2.4
	
	

	
	
	
	
	

	Sistema eléctrico
	
	
	
	

	Alternador
	W
	600
	
	

	Batería
	V/Ah
	12/15
	
	

	Faros
	W
	H1/H 7/55
	
	

	Motor de arranque
	kW
	1,1
	
	

	
	
	
	
	

	Transmisión/cambio
	
	
	
	

	Embrague
	
	Monodisco en seco Ø 165 mm
	
	

	Cambio
	
	Cambio manual de seis velocidades
	
	

	Relación primaria
	
	1,889
	
	

	Relaciones
I
	
	2,038
	
	

	
II
	
	1,6
	
	

	
III
	
	1,267
	
	

	
IV
	
	1,034
	
	

	
V
	
	0,903
	
	

	
VI
	
	0,806
	
	

	Desmultiplicación eje posterior
	
	2,75
	
	

	
	
	
	
	

	Tren de rodaje
	
	
	
	

	Bastidor
	
	Fundición de aluminio, reticular tubular, motor portante
	
	

	Basculante posterior
	
	BMW Paralever
	
	

	Embrague
	
	Monodisco en seco Ø 165 mm

	Carrera útil delante/detrás
	mm
	110/130
	
	

	Avance en posición normal
	mm
	100
	
	

	Batalla en posición normal 
	mm
	1. 478
	
	

	Ángulo de cabezal de dirección en posición normal
	°
	65
	
	

	Frenos
	delante
	doble disco Ø 320 mm
	

	
	detrás
	monodisco Ø 276 mm 

	Ruedas
	
	aleación ligera
	
	

	
	delante
	3,5 x 17
	
	

	
	detrás
	5,5 x 17
	
	

	Neumáticos
	delante
	120/70-ZR 17
	
	

	
	detrás
	180/55-ZR 17
	
	

	
	
	
	
	

	Cotas y pesos
	
	
	
	

	Longitud total
	mm
	2.180
	
	

	Anchura total con retrovisores
	mm
	880
	
	

	Anchura del manillar sin retrovisores
	mm
	760
	
	

	Altura de la banqueta
	mm
	820
	
	

	Peso en vacío DIN en disposición para salir
	kg
	229
	
	

	Peso total admisible
	kg
	450
	
	

	Depósito
	l
	18
	
	

	
	
	
	
	

	Prestaciones
	
	
	
	

	Consumos
	
	
	
	

	90 km/h
	l/100 km
	4,3
	
	

	120 km/h
	l/100 km
	5,2
	
	

	Aceleración
	
	
	
	

	0–100 km/h
	s
	4,0
	
	

	0–1000 m
	s
	22,8
	
	

	Höchstgeschwindigkeit
	km/h
	226
	
	


Fichas técnicas motocicletas.

R 850 R.

	
	
	R 850 R
	R 850 R
25 kW/34 CV
	

	Motor
	
	
	 
	

	Cilindrada
	cm3
	848
	
	

	Carrera/diámetro
	mm
	87,5/70,5
	
	

	Potencia
	kW/CV
	52/70
	25/34
	

	a
	rpm
	7.000
	5.000
	

	Par motor
	Nm
	77
	60
	

	a
	rpm
	5.600
	3.000
	

	Tipo
	
	Boxer
	
	

	Número de cilindros
	
	2
	
	

	Compresión/combustible
	
	10,3/S
	
	

	Mando de válvulas
	
	HC
	
	

	Válvulas por cilindro
	
	4
	
	

	Ø admisión/escape
	mm
	32/27
	
	

	Preparación de la mezcla
	
	Motronic MA 2.4
	
	

	
	
	
	
	

	Sistema eléctrico
	
	
	
	

	Alternador
	W
	700
	
	

	Batería
	V/Ah
	12/19
	
	

	Faros
	W
	H 4 
	
	

	Motor de arranque
	kW
	1,1
	
	

	
	
	
	
	

	Transmisión/cambio
	
	
	
	

	Embrague
	
	Monodisco en seco Ø 165 mm
	
	

	Cambio
	
	Cambio manual de seis velocidades
	
	

	Relación primaria
	
	1,889
	
	

	Relaciones
I
	
	2,038
	
	

	
II
	
	1,60
	
	

	
III
	
	1,267
	
	

	
IV
	
	1,034
	
	

	
V
	
	0,903
	
	

	
VI
	
	0,806
	
	

	Desmultiplicación eje posterior
	
	3,09
	
	

	
	
	
	
	

	Tren de rodaje
	
	
	
	

	Bastidor
	
	reticular tubular, motor portante

	Basculante posterior
	
	BMW Paralever 
	
	

	Embrague
	
	Monodisco en seco Ø 165 mm 

	Carrea útil delante/detrás
	mm
	120/135
	
	

	Avance en posición normal
	mm
	127
	
	

	Batalla en posición normal
	mm
	1.487
	
	

	Ángulo de cabezal de dirección en posición normal
	°
	61,9
	
	

	Frenos
	delante
	doble disco Ø 320 mm                      

	
	detrás
	monodisco Ø 276 mm                             

	Ruedas
	
	aleación ligera

	
	delante
	3,50 x 17
	
	

	
	detrás
	5,00 x 17
	
	

	Neumáticos
	delante
	120/70-ZR 17
	
	

	
	detrás
	170/60-ZR 17
	
	

	
	
	
	
	

	Cotas y pesos
	
	
	
	

	Longitud total
	mm
	2.170
	
	

	Abchura total con retrovisores
	mm
	940
	
	

	Altura del asiento
	mm
	800
	
	

	Peso en vacío DIN en disposición para salir
	kg
	238
	
	

	Peso total admisible
	kg
	450
	
	

	Depósito 
	l
	20,5
	
	

	
	
	
	
	

	Prestaciones
	
	
	
	

	Consumos
	
	
	
	

	90 km/h
	l/100 km
	4,6
	
	

	120 km/h
	l/100 km
	5,7
	
	

	Velocidad máxima
	km/h
	187
	
	

	
	
	
	
	


Fichas técnicas motocicletas.

R 1150 GS Adventure.

	
	
	R 1150 GS Adventure
	
	

	Motor
	
	
	
	

	Cilindrada
	cm3
	1.130
	
	

	Diámetro/carrera
	mm
	101/70,5
	
	

	Potencia
	kW/CV
	62,5/85
	
	

	a
	rpm
	6.750
	
	

	Par motor
	Nm
	98
	
	

	a
	rpm
	5.250
	
	

	Tipo
	
	Boxer
	
	

	Número de cilindros
	
	2
	
	

	Compresión/combustible
	
	10,3/S
	
	

	Mando de válvulas
	
	HC
	
	

	Válvulas por cilindro
	
	4
	
	

	Ø admisión/escape
	mm
	34/29
	
	

	Preparación de la mezcla
	
	Motronic MA 2.4
	
	

	
	
	
	
	

	Sistema eléctrico
	
	
	
	

	Alternador
	W
	700
	
	

	Batería
	V/Ah
	12/19
	
	

	Faros
	W
	H 1/H7
	
	

	Motor de arranque
	kW
	1,1
	
	

	
	
	
	
	

	Transmisión/cambio
	
	
	
	

	Embrague
	
	Monodisco en seco Ø 165 mm

	Cambio
	
	Cambio manual de seis velocidades
	
	

	Relación primaria
	
	1,889
	
	

	Relaciones
I
	
	2,038
	opcional relación cerrada: 2,375

	
II
	
	1,6
	
	

	
III
	
	1,267
	
	

	
IV
	
	1,034
	
	

	
V
	
	0,903
	
	

	
VI
	
	0,806
	
	

	Desmultiplicación eje posterior
	
	2,82
	
	

	
	
	
	
	

	Tren de rodaje
	
	
	
	

	Bastidor
	
	reticular tubular, motor portante
	
	

	Basculante posterior
	
	BMW Paralever 
	
	

	Carrera útil delante/detrás
	mm
	210/220
	
	

	Avance en posición normal
	mm
	121
	
	

	Batalla en posición normal
	mm
	1.501
	
	

	Ángulo cabezal de dirección en posición normal
	°
	64
	
	

	Frenos
	delante
	doble disco Ø 305 mm                      
	

	
	detrás
	monodisco Ø 276 mm                             

	Ruedas
	
	de radios cruzados
	
	

	
	delante
	2,5 x 19 
	
	

	
	detrás
	4,0 x 17
	
	

	Neumáticos
	delante
	110/80 B 19 TL
	
	

	
	detrás
	150/70 H 17 TL
	
	

	
	
	
	
	

	Cotas y pesos
	
	
	
	

	Longitud total
	mm
	2.180
	
	

	Anchura total con retrovisores
	mm
	980
	
	

	Anchura del manillar sin retrovisores
	mm
	903
	
	

	Altura de la banqueta
	mm
	900
	
	

	Peso en vacío DIN en disposición de salir
	kg
	253
	
	

	Peso total admisible
	kg
	460
	
	

	Depósito
	l
	22,1
	
	

	
	
	
	
	

	Prestaciones
	
	
	
	

	Consumos
	
	
	
	

	90 km/h
	l/100 km
	4,5
	
	

	120 km/h
	l/100 km
	5,7
	
	

	Aceleración
	
	
	
	

	0–100 km/h
	s
	4,3
	
	

	0–1000 m
	s
	24,9
	
	

	Velocidad máxima
	km/h
	192
	
	


10. Equipamiento para motoristas.
Casco integral deportivo. 

En INTERMOT 2002 BMW Motorrad presenta como novedad mundial el casco integral deportivo BMW Motorrad SportIntegral. Debido a su concepción como casco integral con barboquejo integrado, este casco va dirigido sobre todo a los conductores de máquinas deportivas o sin carenado.

Aparte de su diseño inconfundible e innovador, este casco BMW Motorrad SportIntegral destaca sobre todo por algunas propiedades especiales: 
su ventilación óptima y sus excelentes características acústicas y aero​dinámicas. Las diferentes pruebas realizadas en el túnel de viento han revelado que este casco se encuentra entre los modelos integrales 
más silenciosos en el mercado.

La cubierta está fabricada de plástico reforzado con fibra de vidrio y dispone de un revestimiento interior de DuPont Coolmax. Este material facilita la evaporación del sudor y mantiene seco el cuero cabelludo. Un alerón con entradas de aire practicadas en la parte trasera garantiza un ambiente agradable dentro del casco y una canalización óptima del aire, debido a su sistema de ventilación por depresión. El caudal de aire que puede pasar 
por el casco se puede regular por medio de una entrada de aire frontal variable, mientras que la ventilación de la visera evita su empañamiento.

Una novedad mundial es también la innovadora visera fototrópica autoadap​table. Su funcionamiento es parecido al de las gafas de sol adaptables y es capaz de alcanzar un grado de tintado del cristal desde un 20 hasta un 50 %. Aparte de la variante con cristal fototrópico, el casco, desde luego, se puede pedir también con visera transparente convencional. 

Otras ventajas de las viseras: contorno tridimensional para una mejor aerodinámica y estabilidad, recubrimiento anti-empañamiento, resistencia al rayado y facilidad de sustitución.

El alerón posterior completa la imagen deportiva de este casco. 
Además se ofrecen un deflector de barbilla y una almohadillas cubrenuca en diferentes tamaños, que permiten una adaptación individual en función 
de las necesidades personales de cada conductor. Una lámina de reflexión dispuesta en la parte trasera garantiza una buena visibilidad.

El casco BMW Motorrad SportIntegral tiene un peso de 1.450 g, aproximadamente, y estará disponible para el inicio de la temporada 2003 en los colores plata titanio metalizado, negro mate liso, rojo marrakesh, 
blanco alpino y azul avus metalizado.

BMW Motorrad cuenta con una experiencia de 26 años en la fabricación 
de cascos. Ya el primer casco de BMW fue un representante de la gama de modelos integrales, lanzado en 1976 como desarrollo compartido con el fabricante Römer. En 1981 BMW Motorrad pudo presentar su revolucionario concepto de un casco de charnela, que logró convencer a los expertos desde el principio. Este modelo integral fue desarrollado por BMW y el fabricante Schubert. Desde su lanzamiento, este casco de charnela ha gozado de una excelente aceptación por parte de los clientes. Desde 1981 se han vendido aproximadamente 1.000.000 de unidades. El producto actual 
de la marca es el modelo BMW 4 Evo. En 2000 se introdujo el casco AirFlow. Igual que en su tiempo el casco de charnela, este casco Jet representa un desarrollo completamente nuevo. Su característica especial son unas entradas de aire reticulares de acero inoxidable practicadas en el casco que garantizan una circulación óptima del aire. 

Conjunto de cuero BoxerCup.

Otra novedad en la gama de equipamiento para motoristas es el conjunto de cuero BoxerCup de BMW Motorrad. Esta prenda va dirigida a los conductores que prefieren un estilo de conducción deportivo. Su acabado de alta calidad 
y su corte deportivo lo convierten en un conjunto especialmente confortable. 

En lo que se refiere a los materiales utilizados y los detalles técnicos, 
este conjunto de dos piezas es muy similar a la variante de competición de BMW Motorrad empleada en las carreras del BoxerCup. Está fabricado 
de napa especialmente robusto y dispone de cuero elástico en los hombros 
y la parte trasera del pantalón. En las mangas, la cintura y las piernas se 
ha integrado tejido de punto elástico. El conjunto BoxerCup dispone de una cremallera de unión para la chaqueta y el pantalón, dotada de un protector 
de cuero que reduce el riesgo de daños importantes en caídas. 

La seguridad pasiva aumenta con las almohadillas protectoras Pro Foam practicadas en los hombros, codos, la cadera, el coxis y las rodillas. Un amplio protector multicapa protege los omóplatos, la columna vertebral y la pelvis. 
El conjunto cuenta, asimismo, con diferentes almohadillas protectoras en la zona del pecho y las mangas, así como un protector de espuma Suprotect para la clavícula, que mejoran el nivel de seguridad del motorista.

En un conjunto deportivo, desde luego, no deben faltar los protectores especiales para las rodillas, que se pueden fijar posteriormente por medio 
del velcro adhesivo recubierto de cuero.

En lo que se refiere a su estética, el conjunto BoxerCup destaca por la combinación de colores blanco/azul, realzada por un dibujo gráfico en el pecho. El conjunto se puede pedir igualmente en los colores plata/gris. 
Este conjunto BoxerCup estará a la venta para el inicio de la temporada 2003.

Chaleco AirVantage.

El chaleco AirVantage de BMW Motorrad representa un concepto innovador en el sector de prendas para motoristas. En el marco de un proyecto de desarrollo compartido con el fabricante Gore, los especialistas de 
BMW Motorrad desarrollaron un chaleco termoaislante para llevarlo debajo de otras prendas, que permite un ajuste individual del rendimiento termoaislante.

Este efecto se consigue por medio de dos cámaras de aire integradas e infladas por el propio portador a través de un tubito con válvula integrado en la parte delantera del chaleco. Una vez inflado de forma completa, la capacidad termoasilante del chaleco es comparable a la de una chaqueta de fleece. 
En función de la evacuación de aire se reduce de forma gradual el rendimiento aislante. Este sistema denominado AirVantage, sobre el cual el fabricante 
Gore tiene la patente, le permite al portador del chaleco la regulación individual de la temperatura preferida.

La estructura de las cámaras de aire consta de una capa de laminado transpirable. El chaleco se puede vestir de ambos lados y se ofrece en tallas unisex en color negro. Este chaleco estará disponible para el inicio de la temporada 2003.





































