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1. Los modelos de la serie 3 del año 2003.
Los nuevos BMW Coupé y Cabrio. (Versión resumida)
Munich. Algo desconocido en BMW hasta la fecha: ¡un coupé con un propulsor diesel! Lo que hasta hace poco parecía inconcebible, ahora es realidad en el nuevo Coupé de la serie 3. Debajo del capó del BMW 330Cd 
se encuentra el nuevo motor diesel de seis cilindros y 3.000 cc.

El resultado de esta simbiosis resulta impresionante. El motor diesel entrega una potencia considerable de 150 kW/204 CV a 4.000 r.p.m. y la curva 
de su par motor es extremadamente alta y plana. Concretamente, el par motor máximo de 410 Nm está disponible a partir de 1.500 r.p.m. y se mantiene constante hasta las 3.000 r.p.m. Estas características, emparejadas con la caja de cambios de seis marchas, redundan en una extraordinaria suavidad de marcha y gran economía. 

El Coupé con motor diesel conjuga deportividad y economía.

El 330Cd con este potente motor diesel se mueve por las autopistas, carreteras y puertos de montaña con tanta soltura que establece un listón de referencia en cuanto a dinamismo y deportividad. Así lo confirman sus prestaciones: aceleración de 0 a 100 km/en 7,2 segundos, velocidad punta de 242 km/h. Aún más impresionante resulta la recuperación entre 80 y 120 km/H, un dato que tiene mayor relevancia al conducir, especialmente al adelantar a otro vehículo. El Coupé con el motor diesel acelera en tan sólo 6,1 segundos entre esas dos velocidades. A pesar de ello, según el nuevo ciclo europeo, consume tan sólo 6,6 litros de combustible diesel a los 100 kilómetros.

Seis marchas para disfrutar al máximo y consumir menos.

Hasta ahora, tan sólo algunos pocos modelos de BMW llevaban las cajas de cambio manuales de seis marchas. Con esta caja es posible, por un lado, aprovechar el alto par motor a casi cualquier régimen del motor o velocidad del coche y, por el otro, también permite una conducción relajada sin cambiar de marchas con frecuencia, sin por ello perder agilidad. La relación de la primera marcha ha sido concebida para permitir una aceleración máxima desde cero 
o desde bajas velocidades. En las otras cinco marchas (la velocidad punta se alcanza en sexta), el conductor siempre puede elegir de la marcha apropiada en función de la velocidad del coche o de las revoluciones del motor.

BMW 330Cd: la sensatez nunca fue tan tentadora.

El potente e impresionante propulsor está rodeado de una carrocería elegante y deportiva a la vez. El 330Cd tiene un diseño como debe tenerlo un coupé 
y se conduce como debe conducirse un BMW. No obstante, es un diesel, con todas las ventajas que ello implica. Ello significa que el BMW 330Cd satisface todas las expectativas que tienen y tendrán los amantes de los coupé. 
El nuevo Coupé con motor diesel marca las pautas en el creciente mercado europeo de los diesel en lo que se refiere a diseño, sensatez y, no por último, al placer de conducir. 

BMW 330Ci: el atleta modelo entre los coupés.

El 330Ci con motor de gasolina tiene potencia de sobra. Su motor de seis cilindros en línea tiene 170 kW/231 CV, lo que significa que es uno de los propulsores más potentes de su categoría. El 330Ci está equipado de serie con la caja de cambios de seis marchas, al igual que el Coupé diesel y el 
325Ci y puede adquirirse opcionalmente con la caja de cambios secuencial de seis marchas SMG (al igual que el 325Ci con el motor de 2.500 cc). 
La caja de cambios secuencial de accionamiento manual SMG permite cambiar de marchas muy rápidamente utilizando la palanca o las levas que 
se encuentran en el volante. De este modo, el conductor puede concentrarse plenamente en el tráfico sin soltar el volante. La caja SMG cambia de 
marchas con absoluta precisión en 150 milésimas de segundo, con lo que es la opción ideal para el conductor que prefiere un estilo de conducción deportivo. Los coches equipados con esta caja no tienen pedal de embrague. 

El diseño más dinámico.

Un coupé debe ser elegante y deportivo a la vez y su diseño tiene que expresar estas cualidades. Los diseñadores de BMW consiguieron que el nuevo Coupé refleje en su exterior las extraordinarias prestaciones de este automóvil. Los moderados retoques del diseño acentúan la deportividad y el dinamismo de este coche, cualidades que desde siempre distinguen a la marca BMW. El morro del Coupé irradia más aplomo y potencia gracias a los nuevos grupos ópticos, la parrilla ovoide más ancha, los resaltes modificados en el capó y la superficie mayor del faldón delantero. También la zaga ha ganado mediante el listón más ancho de la manecilla del portón, la nueva tecnología LED de los pilotos y el remodelado faldón posterior. La silueta del Coupé, es decir, la parte que distingue a un coche de este tipo, da la sensación de ligereza y potencia debido a las luces intermitentes algo más altas y la chapa lateral ligeramente abombada. Las nuevas llantas de 
17 pulgadas y radios en forma de estrella subrayan la deportividad de este potente coche.

Seguridad en mayúsculas.

El dinamismo, la agilidad y la deportividad del Coupé se basan en el 
deportivo chasis del BMW Serie 3, aunque modificado para conseguir una maniobrabilidad aún más perfecta. También el Coupé se beneficia de 
la repartición equitativa de la carga sobre los ejes, consiguiéndose así unas características de conducción armoniosas, especialmente al conducir a 
altas velocidades por carreteras reviradas. La tracción trasera resulta ideal en estas condiciones y, además, evita que la dirección se vea afectada por fuerzas provenientes del conjunto propulsor. De esta manera, el conductor disfruta de una dirección de gran precisión que siempre lo mantiene informado sobre el estado de la calzada. Los Coupé están equipados con todos los sistemas de seguridad de los modelos de la serie 3, entre ellos 
ABS, el sistema de control de frenado en curvas (CBC) y el sistema de control dinámico de la estabilidad DSC III de la última generación que incluye 
el control de la tracción, además del bloqueo electrónico del diferencial 
y el sistema de detección de frenado de emergencia.   

Ello significa que el BMW Coupé es la variante más deportiva de los modelos de la serie 3, tanto técnicamente como por sus prestaciones. Conduciendo por carreteras con muchas curvas, el Coupé es más rápido, seguro y constante. Estando al volante de un coupé de BMW, uno se siente como un velocista que acelera cada vez más, distanciándose de los demás. El Coupé es veloz 
e imperturbable y, a la vez, tiene una estética de refinada elegancia. 

BMW Cabrio: ¡simplemente el mejor!

El éxito del BMW Cabrio dura ya casi 20 años, y aún así se explica con facilidad: simplemente, es el mejor. Lo es por su diseño (tanto con la capota cerrada como abierta) y por sus cualidades técnicas que redundan en potencia y dinamismo de conducción, cualidades típicas de BMW. Pero también lo es en el uso cotidiano, los 365 días del año. El remodelado 
BMW Cabrio es más deportivo e innovador que nunca, en todos los sentidos.

Atractivo desde cualquier perspectiva.

También el BMW Cabrio brilla por su mayor aplomo visto desde delante. Desde la perspectiva lateral, el parabrisas más inclinado acentúa el diseño deportivo y alargado del BMW descapotable. Con la capota cerrada, 
el material textil queda perfectamente tenso, simulando una columna C ancha, con lo que junto con la pequeña ventana lateral posterior tiene la apariencia 
de un coupé, resaltando las formas compactas de la zaga. En la parte posterior, los nuevos pilotos con tecnología LED indican con toda claridad que se trata del nuevo BMW Cabrio.

Las innovaciones consiguen mejorar aún más al BMW Cabrio.

Diversas innovaciones importantes consiguen que el BMW Cabrio disponga de la tecnología más avanzada. Al igual que el Coupé, el máximo represen​tante de los descapotables con asiento posterior de BMW, el 330Ci, tiene ahora una caja de cambios manual de seis marchas. Los modelos 235Ci y 330Ci pueden ser equipados opcionalmente con la caja de cambios secuencial de seis marchas SMG. 

Todos los modelos descapotables de la serie 3 tienen de serie una capota que puede abrir y cerrarse completamente de modo automático activando el mando correspondiente. Este equipamiento está combinado de serie con el sistema de abertura de la capota con el mando a distancia por ondas de radio.

Opcionalmente, 
luz de adaptación automática en curvas en el Coupé y el Cabrio.

Con la luminotecnia con inteligencia virtual para adaptar el haz de luz en curvas, BMW revoluciona la tecnología de los faros. Como por arte de magia, las luces iluminan el trazado de las curvas, aumentando así significativamente el nivel de seguridad. El Coupé y el Cabrio de la serie 3 son los primeros modelos de BMW que llevan esta innovadora y revolucionaria tecnología. 

La luz de adaptación automática en curvas dispone de un sistema de regulación variable de los faros en función de la situación de conducción. 
Esta iluminación «previsora» de la calzada se consigue mediante un sistema de sensores y de ordenadores. El sistema de adaptación automática de 
la luz consigue girar los faros bi-xenón en función del recorrido de las curvas. 
Ello significa que el conductor puede ver mejor el trazado al entrar en las curvas y conduciendo en ellas.  

Luces posteriores con tecnología LED: 
luz de freno de respuesta más rápida.

Los pilotos posteriores del Coupé y del Cabrio son completamente nuevos y, además, incluyen una luz de freno con innovadora tecnología LED-3D de mayor luminosidad. La ventaja más importante que ofrecen estos diodos luminosos (LED) consiste en que no se desgastan y no precisan de mantenimiento. Además, la respuesta de la luz de freno es más rápida, ya que el control elec​trónico es más veloz que con bombillas de tipo convencional. Ello significa que los conductores de los coches que van detrás pueden percatarse más pronto de la operación de frenado. 

La tecnología LED contribuye a aumentar la seguridad activa del Coupé y 
del Cabrio. Las luces dinámicas de los frenos permiten obtener un efecto de «luz de freno en dos fases», ya que la superficie y la intensidad de la luz cambian en función de la fuerza de frenado, con lo que conduciendo detrás de un BMW equipado con este sistema es más sencillo darse cuenta si 


el coche que va delante está frenando a tope. Así se reduce el peligro de un choque en cadena. Este nuevo sistema luminotécnico se montará primero en las versiones del Coupé y del Cabrio destinadas al mercado estadounidense. El sistema se utilizará también en los demás mercados una vez finalizados los trámites de su homologación.

Nuevo impulso para la berlina, el Touring y el Compact.

De cada diez coches que vende BMW, seis llevan las siglas de la serie 3. 
La remodelación del Coupé y del Cabrio brinda una excelente oportunidad para dar un nuevo impulso a todos los modelos de la serie, ahora que empieza 
el año de los modelos de 2003. Con ese fin se prepararon ediciones especiales para la berlina y el Touring y la gama de los Compact cuenta ahora con nuevos motores, además de retoques en detalles del diseño. En todos los modelos se han efectuado algunas innovaciones técnicas.

Las ediciones especiales «Lifestyle» y «Exclusiv» incluyen nuevos colores exteriores adicionales: «azul místico» (un azul oscuro intenso) y «gris plateado metalizado» (un gris plateado mate). El color «rojo chiarretto» es exclusivo 
para los modelos de la edición especial. Dos llantas de diseño nuevo permiten personalizar aún más la berlina y el Touring. En las ediciones especiales 
de ambos modelos puede optarse por listones decorativos en el interior de las puertas tipo «moongrey» u, opcionalmente, de madera noble tipo «Myrthe» o de aluminio. La versión «Lifestyle» tiene asientos con tapicería textil combinada con piel de «gris oscuro y azul místico», mientras que la versión «Exclusiv» 
lleva asientos de piel de color «Camaleón». Todas las variantes con motores de cuatro y seis cilindros llevan instrumentos con aros de cromo y la palanca 
de cambios y el freno de mano tienen fuelles de piel. El apoyabrazos opcional y  está recubierto de piel. El volante de piel está incluido en la edición especial. Los listones en los umbrales de las puertas son de cromo, al igual que 
los recubrimientos de las ranuras para las ventanas en las puertas. La edición «Sport» de la berlina y del Touring corresponde esencialmente al kit 
deportivo M, aunque incluye algunos equipos opcionales adicionales.

Los modelos 330i y 330d de la berlina y del Touring están equipados de serie con la caja de cambios manual de seis marchas, así como también las versiones de tracción total y el 320d. La caja de cambios secuencial de seis marchas SMG únicamente puede montarse en los modelos 325i y 330i. Todos los modelos llevan las luces posteriores con tecnología LED y la luz de freno de dos fases (primero, sólo en los EE.UU.).

La berlina Compact, cuya última generación se presentó en la primavera del año 2001, incluirá el modelo básico 318td, con lo que la gama ahora está constituida de cinco variantes. Los conductores del máximo representante de la gama, el 325ti, disfrutarán de la caja de cambios manual de seis marchas. Las luces posteriores ahora llevan un vidrio tintado que sustituye al vidrio de recubrimiento claro. De este modo, las luces intermitentes son de color rojo si están inactivas, aunque se transforman en amarillas cuando se encienden. 
El diseño de la zaga ha sido modificado ligeramente mediante un rebaje adicional debajo del listón de la manecilla del portón, una solución similar a la de los modelos Coupé. Los retoques de los faldones laterales completan la remodelación del Compact.
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2. Estreno mundial en BMW: 
¡Un diesel en el BMW Serie 3 Coupé!

Algo desconocido en BMW hasta la fecha: ¡un coupé con propulsor diesel! 
Lo que hasta hace poco parecía inconcebible, ahora es realidad en el nuevo Coupé de la serie 3: debajo del capó del BMW 330Cd se encuentra el 
nuevo motor diesel de seis cilindros y 3.000 cc, recientemente presentado 
en el BMW 730d.

Este motor de combustión espontánea, potente y dinámico, fue la propuesta más apropiada para montar por primera vez un diesel en un elegante y deportivo coupé. El resultado de esta simbiosis es impresionante. El propulsor diesel de seis cilindros del BMW 330Cd ofrece una potencia más que suficiente y un extraordinario par motor a cualquier régimen. En combinación con la caja de cambios manual de seis marchas se aprovechan estas cualidades, conjugándolas con un máximo nivel de suavidad de marcha y economía. El chasis de reconocida calidad de los BMW de la serie 3 consigue poner de modo controlado esta potencia sobre la calzada, con lo que el 
BMW Coupé establece un nuevo listón de referencia en materia de dinamismo y deportividad. Estas guindas tecnológicas están envueltas en una carrocería de elegante diseño, digna de premios de estética y factor de diferenciación frente a la competencia.

El 330Cd revalida una categoría de automóviles 
en la que BMW marca las pautas hace decenios.

El nuevo BMW 330Cd es una guinda tecnológica en el segmento de los coupés deportivos compactos. Esta categoría automovilística fue creada por BMW y la marca muniquesa lidera ese segmento desde hace cuatro decenios. Ya en 1996, cuando se lanzó al mercado el legendario coupé 02, BMW demostró cómo puede obtenerse una variante coupé de carácter 
propio recurriendo a los modelos tipo berlina. Ya por aquellas fechas, un coupé era sinónimo de potencia, deportividad y buen diseño, atributos que 
son típicos de la marca BMW. Por ello, no es más que lógico que BMW siga estableciendo listones de referencia en este segmento. Las cualidades atribuidas al Coupé 02 de 1966 («presencia deportiva, motor potente, excelente adherencia a la calzada») siguen siendo válidas especialmente en el caso de los nuevos Coupé.

BMW 330Cd: la sensatez nunca fue tan tentadora.

El BMW 330Cd refleja el liderazgo tecnológico de BMW en la fabricación 
de motores diesel. Precisamente el nuevo motor de seis cilindros y 
3.000 cc alberga todas las virtudes que, con justicia, exige el conductor de un 
BMW Coupé: extraordinaria potencia y capacidad de recuperación. A ello se viene a sumar la suavidad de marcha y la excelente economía de un propulsor diesel. El Coupé con motor diesel conjuga a la perfección y por primera vez 
la deportividad con la eficiencia. Con esta nueva definición del motor diesel, el BMW 330Cd podrá captar una clientela nueva y progresista. Porque el Coupé tiene las formas que debe tener un coupé y se conduce como debe poder conducirse un coupé. Sin embargo, es un diesel con todas sus ventajas. 
El marcado dinamismo y el bajo nivel de consumo, inigualado en el segmento deportivo, hacen del BMW 330Cd el coche ideal para los que siempre fueron entusiastas de los coupé y para los que en el futuro lo serán. El nuevo 
BMW 330Cd marca las pautas en términos de placer de conducir, elegancia 
y sensatez, especialmente en el creciente mercado europeo de los diesel. 

Avanzada tecnología y diseño perfecto.

El motor diesel de seis cilindros del BMW 330Cd está emparejado con la 
caja de cambios manual de seis marchas que permite seleccionar siempre la marcha más apropiada a cualquier régimen. El Coupé puede equiparse opcionalmente con el revolucionario sistema de adaptación automática de la luz en curvas, con el que es posible iluminar mejor la calzada, aumentando 
así de modo significativo el nivel de seguridad.

El diseño del Coupé que se lanzó al mercado en 1999 fue objeto de moderados retoques que realzan aún más su carácter deportivo y marcan más claramente las diferencias frente a la berlina y al Touring de la serie 3. 
El morro del Coupé irradia más aplomo y potencia gracias a los nuevos grupos ópticos, la parrilla ovoide más ancha, los resaltes modificados en el capó y la superficie mayor del faldón delantero. También la zaga ha ganado mediante el listón más ancho de la manecilla del portón, la nueva tecnología LED de los pilotos y el remodelado faldón posterior. La modificación de diversos detalles y las mejoras del equipamiento, además de los nuevos colores de la carrocería, permiten que el propietario de un coupé personalice aún más su automóvil.

Propulsor único para un coupé: el motor diesel de seis cilindros convence por su carácter deportivo y económico a la vez.

El BMW 330Cd es más que la suma de un potente motor diesel y una carrocería tipo coupé de diseño moderno. Más bien resulta convincente porque recalca el liderazgo que tiene BMW en la tecnología diesel. 
Ello implica, por supuesto, la adaptación precisa del motor de seis cilindros 
a las circunstancias que plantea el Coupé de la serie 3. El propulsor diesel puede desplegar todas sus cualidades estéticas y deportivas en el Coupé que, con este motor, permite una conducción incomparablemente ágil.

En comparación con el motor diesel anterior de seis cilindros y 3.000 cc del BMW 330d, el nuevo motor incluye algunas mejoras claramente perceptibles. La potencia nominal es ahora un once por ciento superior (150 kW/204 CV 
en vez de 135 kW/184 CV a 4.000 r.p.m.) y el par motor máximo experimentó un aumento de cinco por ciento (410 Nm en vez de 390 Nm). El par 
motor máximo ya está disponible a apenas 1.500 r.p.m. y este enorme par se mantiene constante hasta las 3.000 r.p.m., con lo que el coche tiene 
una capacidad de recuperación impresionante. Este propulsor de 3.000 cc permite disponer de este alto par motor y de la mayor potencia prácticamente a cualquier régimen. Así lo demuestran las prestaciones: en comparación con la berlina 330d anterior (valores entre paréntesis), el nuevo coupé con motor diesel acelera de cero a cien km/h en 7,2 segundos (7,8) y su velocidad punta es de 242 km/h (227), 15 km/h superior. Pero las diferencias resultan más evidentes en la capacidad de recuperación de 80 km/h a 120 km/h en cuarta (un dato de especial importancia, porque equivale a una frecuente maniobra de adelantamiento): el Coupé con el nuevo motor diesel alcanza los 120 km/h parando el crono en 6,1 segundos (6,9). A pesar de ser un motor claramente más ágil, el nuevo diesel del Coupé se conforma con tan sólo 6,6 litros a los 100 kilómetros (6,7) según ciclo europeo nuevo.

Estos valores comparativos demuestran el marcado carácter deportivo que tiene el nuevo Coupé en comparación con la berlina de la serie 3. Pero 
el 330Cd saca a relucir sus cualidades atléticas especialmente comparándolo con los demás coches de su propio segmento. El BMW Serie 3 Coupé con motor diesel tiene una de las mejores prestaciones en su categoría, tanto en lo que se refiere a la aceleración desde cero como en cuanto a su capacidad de recuperación y su velocidad máxima.

El nuevo Common Rail: más presión para el diesel deportivo. 

El aumento de la potencia, del dinamismo y de la economía se debe, esencialmente, al sistema Common Rail de segunda generación, que tiene una mayor presión de inyección y un sistema de regulación del caudal. 
La presión máxima es ahora de 1.600 bar en vez de los 1.350 bar anteriores. De esta manera se inyecta más rápidamente el combustible y se consigue 
una nebulización más fina, lo que redunda directamente en una potencia mayor y en menos consumo. Además, no se aplica presión siempre a todo el volumen, sino que se comprime sólo la cantidad de combustible necesaria 
en cada momento. De esta manera, la bomba de alta presión consume menos energía, lo que desemboca en un consumo menor.

Conducir de modo silencioso, confortable y limpio.

La posibilidad de inyectar combustible hasta cuatro veces por ciclo (inyección piloto doble, inyección principal e inyección posterior) permite solucionar 
el conflicto existente entre la potencia y el nivel de ruidos. La inyección piloto doble consigue obtener un proceso de combustión más suave y armonioso 
y la inyección posterior mejora la oxidación de las partículas, disminuyendo así la emisión de gases nocivos. Ello significa que el conductor del Coupé con motor diesel se beneficia en dos sentidos: por un lado, dispone de un motor más silencioso y confortable y, por el otro, conduce contaminando menos 
el medio ambiente gracias a una combustión más limpia. Concretamente, el BMW 330Cd cumple con holgura la norma UE3.

Otras innovaciones tecnológicas contribuyen a reducir la emisión de gases 
de escape, entre ellas las toberas de inyección con microperforaciones y orificio de inyección optimado para un mejor proceso de combustión. La geometría modificada de los dos canales de aspiración (canal de turbulencia y canal tangencial) consigue que las turbulencias sean mayores a bajas revoluciones y a media carga y que el caudal sea mayor en el canal tangencial si las revoluciones son más altas. El canal tangencial está bloqueado mediante una mariposa si las revoluciones son bajas y si se conduce a baja carga. Con esta medida se reduce el segmento de aspiración, con lo que aumenta la velocidad del aire en el canal de turbulencia, con la consecuente reducción de las emisiones. La mezcla y el proceso de combustión son mejores también gracias a la nueva geometría de las cámaras de combustión (en comparación con el 330d con motor de 2.926 cc, el nuevo BMW Coupé tiene 2.992 cc) con una concavidad muy plana de los pistones y debido a la reducción de la relación de compresión.  

Turbocompresor para arrancar con mayor suavidad.

La capacidad de respuesta del turbocompresor con geometría variable de la turbina también ha mejorado gracias a la ingeniosidad de los expertos de BMW. La nueva geometría de las paletas y la utilización de un material más resistente redundan en un mayor grado de eficiencia de la turbina y del compresor. Además, también se desarrolló un Intercooler más eficiente. La combinación de ambas medidas desemboca en una potencia mayor y un mejor comportamiento al arrancar el coche.

Electrónica digital diesel para un arranque espontáneo fiable.

Con el fin de aprovechar de modo óptimo las posibilidades que ofrece la nueva generación Common Rail, se efectuaron las modificaciones necesarias del software de la electrónica digital diesel DDE5 para adaptarlo a las características del nuevo motor del Coupé. La DDE5 tiene un procesador 
10 veces más potente, una arquitectura de 32 bit y una memoria de 1,5 Mb 
y funciona con una frecuencia de 40 megahertzios. Así es posible conseguir un mayor grado de integración de la centralita del motor en la red de a bordo. La unidad de control del motor contiene también una regulación de la suavidad de marcha del motor, una función que recurre a las señales digitales emitidas por el sensor del cigüeñal. Además, la DDE5 controla el nuevo sistema de incandescencia rápida que funciona con bujías de bajo voltaje 
(6 voltios) reguladas electrónicamente. En estas bujías, sólo las puntas alcanzan la temperatura máxima, con lo que el motor arranca espontáneamente, las temperaturas máximas son mayores, el consumo de corriente eléctrica 
es menor y su diseño es más compacto. El motor arranca espontáneamente hasta una temperatura de 5 °C. Si la temperatura es de –20 °C, apenas transcurren dos segundos hasta que arranca el motor. Por lo tanto, el conductor de un 330Cd prácticamente ya no nota diferencia en comparación con un motor de gasolina.

Seis marchas para disfrutar más y consumir menos.

Hay que disfrutar y no trabajar al cambiar de marchas. Hasta ahora, sólo pocos conductores de un BMW tuvieron el privilegio de disponer de una caja 
de cambios manual de seis marchas, pero ahora también el nuevo Coupé con motor diesel de BMW dispone de esta caja de cambios. Claro está que 
esta caja se adaptó para que armonice a la perfección con las características del propulsor diesel del 330Cd. Las relaciones de la caja permiten, por un lado, aprovechar la máximo el enorme par motor a casi cualquier velocidad y régimen, pero, por otro lado, también ofrece la posibilidad de conducir relajadamente en las ciudades o carreteras, cambiando poco de marchas. Pero aún en esas condiciones, el Coupé brilla por su agilidad.  Así lo confirman las características de la sexta marcha. Estando puesta esta marcha, 
es posible acelerar sin tirones desde aproximadamente 80 km/h hasta alcanzar la velocidad máxima de 242 km/h.
En el uso cotidiano, las relaciones de la caja se ponen de manifiesto especial​mente al arrancar, ya que la primera marcha ofrece una mayor capacidad de tracción, con lo que mejora la capacidad de aceleración desde cero o desde velocidades muy bajas. Las restantes cinco marchas (la velocidad punta se alcanza en sexta) permiten seleccionar siempre la marcha más apropiada en función de la velocidad y el régimen del motor. La gama de relaciones ha aumentado de 5,24 a 6,08 en comparación con la berlina 330d. Con la caja de cambios de seis marchas, la relación del diferencial es de 2,47 (2,28 en la berlina 330d).
La palanca de cambios de la caja de seis marchas del 330Cd tiene recorridos cortos y muy precisos, cualidades típicas de BMW, acentuándose así el carácter dinámico del Coupé con motor diesel. La caja de cambios manual de seis marchas del nuevo Coupé 330Cd tiene aceite de por vida. La transmisión como tal está a cargo de un embrague SAC (Self Adjusting Clutch) de regulación automática. 

Retoques del diseño: más deportivo, más expresivo.

«Coche motorizado de dos puertas y diseño deportivo»: con esta palabras se define en los diccionarios la palabra coupé o cupé y esa definición sigue vigente hasta la actualidad. No obstante, los Coupé de BMW siempre se han distinguido por disponer de un diseño algo más deportivo, elegante y estético. Los diseñadores del nuevo BMW Coupé han conseguido refrescar la imagen del nuevo Coupé con algunas pocas «pinceladas», a pesar de que el Coupé apenas lleva tres años en el mercado.

Diseño coupé inconfundible.

Los moderados retoques del Coupé acentúan en su conjunto las cualidades típicas de la marca, es decir, deportividad y dinamismo. Al mismo tiempo, resaltan las líneas características que diferencian al Coupé de las berlinas y del Touring. Los conductores del Coupé con motor diesel sabrán apreciar esta diferenciación. El 330Cd demuestra una vez más que BMW sabe conjugar de modo óptimo el diseño y la función, en beneficio de los clientes. 

El morro: el diseño del nuevo Coupé marca la diferencia.

La parte delantera del Coupé experimentó diversos cambios: la parrilla ovoide es ahora 30 milímetros más ancha, es más redondeada y un canto acentúa 
su diseño en la parte superior exterior. Así, el distintivo de la marca resulta más característico. Los faros y las luces intermitentes forman ahora una sola unidad detrás del vidrio claro. La geometría de los grupos ópticos ha sido modificada, con faros de cruce más pequeños que los faros de luz larga que ahora también son menos voluminosos. Ello fue posible gracias a la tecnología de faros elipsoidales, de serie en el Coupé. Estos faros ofrecen una gran luminosidad aunque ocupan menos espacio, con lo que fue posible montar en el nuevo Coupé el revolucionario sistema opcional de luz en curvas con tecnología bi-xenón. Con estos faros de regulación automática, el Coupé está dotado de la luminotecnia más avanzada del mundo. Las luces intermitentes transparentes enmarcan los faros de luz de cruce en la parte inferior y se prolongan lateralmente hacia arriba, lo que le confiere al morro del nuevo Coupé una «expresión amable», acentuando la estética deportiva y atlética del coche.

La modificación del diseño del capó del Coupé también marca una diferencia visible frente a la berlina y el Touring. En el caso del Coupé, los resaltes longitudinales del capó no transcurren en forma de V desde la parrilla hasta las columnas A, sino que el diseño es más estrecho. Además, la forma es algo más abombada, aunque también más suave que en el modelo antecesor, lo que acentúa la exquisita elegancia del Coupé y logra conferirle al morro una apariencia de mayor aplomo. En la parte delantera, estas líneas del capó llegan hasta la parte superior de la parrilla ovoide y se pierden con elegancia en el canto brillante de la misma. 

El revestimiento superior de los paragolpes es otra característica que diferencia claramente al Coupé de la berlina y el Touring de la serie 3. Ya el anterior Coupé tuvo un diseño propio en esta zona, pero en el nuevo tiene un diseño aún más característico, con superficies más redondeadas y con entradas 
de aire de formas modificadas, subrayándose así la presencia atlética del nuevo modelo, una imagen que acentúan los faros antiniebla de serie, 
que ahora tienen un diámetro mayor, por lo que su diseño resalta más.

Perspectiva lateral: elegancia de líneas alargadas.

Las luces intermitentes laterales del nuevo Coupé tienen formas nuevas y su ubicación también ha cambiado. Ahora, estas luces tienen una forma triangular y se encuentran más arriba, en el rebaje de la chapa lateral, también ligeramente modificado, ya que termina delante del pasarruedas delantero en ángulo agudo dirigido hacia abajo. Encima de los guardabarros, el paso entre chapa lateral y el capó es ahora más suave, recordando la musculatura de un atleta de alta competición, subrayándose de esta manera el carácter deportivo del Coupé. Las nuevas llantas de aleación ligera de 17 pulgadas con radios 
en forma de estrella fueron diseñadas especialmente para el nuevo Coupé con motor diesel 330Cd (y, además, para el 330Ci, el modelo máximo con motor de gasolina). Estas llantas se ofrecen de serie y llevan neumáticos de 225/45, con lo que los pasarruedas están ahora más llenos, lo que concuerda a la perfección con el carácter deportivo del coche, irradiando potencia y agilidad y, a la vez, gran adherencia y durabilidad. 

La zaga: más aplomo y dinamismo.

Un coupé típico, tal como lo es el nuevo Coupé de BMW, acentúa fuertemente la zaga para conseguir que el diseño de la carrocería emane potencia estética. Ello significa que la parte posterior es determinante 
para la atractividad del diseño del BMW 330Cd, despertando anhelos entre los conductores que lo ven desde esta perspectiva, posiblemente la más frecuente en carreteras y autopistas. 

Viendo la zaga, llaman la atención el listón más ancho de la manecilla del portón y el nuevo faldón. En comparación con la zaga del antecesor, de por sí muy lograda, el nuevo Coupé da la apariencia de ser más ancho, potente 
y dinámico. Los sensores del sistema opcional de control de las distancias al aparcar (PDC) son una muestra más del esmero que los diseñadores pusieron en los detalles. Estos sensores ahora están integrados completamente 
en el paragolpes. Este sistema ayuda al conductor a efectuar las maniobras al aparcar mediante avisos acústicos. 

Pero la zaga del nuevo Coupé se diferencia del antecesor especialmente por el diseño completamente nuevo de los grupos ópticos y por la forma de la tercera luz de freno. La innovadora tecnología de brillantes LED-3D supera los límites que tiene la luminotecnia utilizada antes. La ventaja de los diodos luminosos (LED) estriba especialmente en que no se desgastan y no precisan de mantenimiento alguno, convenciendo día a día por su fiabilidad y economía. Concretamente, los LED de alto rendimiento de las luces de posición y de las luces de freno se activan electrónicamente, por lo que su durabilidad es mayor que en el caso de bombillas convencionales, alcanzando un funcionamiento superior a 10.000 horas. Además, ofrecen un mayor grado de seguridad. Dado que el accionamiento electrónico permite una respuesta mucho más rápida que en el caso de las luces convencionales, la luz de freno se enciende más pronto. Ello significa que el conductor del coche que va detrás se 
percata más rápidamente de la operación de frenado.

Los diseñadores prefieren la tecnología de luces con LED especialmente porque permite crear grupos ópticos de formas inconfundibles. A primera vista se reconoce que se trata del nuevo Coupé de BMW. Y no por último, la nueva tecnología de luz con LED le confiere al BMW Coupé una imagen de mayor calidad y modernismo, aparte de la mayor seguridad que ofrece el sistema.

Seguridad preventiva: luz de freno de respuesta rápida.

La luz de freno de dos fases constituye una mejora más de la seguridad activa que ofrecen los coches de BMW. A fin de cuentas, siempre es mejor 
precaver que lamentar. Por ello, hay que hacer lo posible por evitar accidentes. 
En ese sentido, es importante percatarse de los peligros lo más pronto posible, en este caso, evitando que se produzcan choques en cadena. El freno de dos fases es un indicador de frenada dinámico, ya que cambia la superficie iluminada y la intensidad de la luz en función de la fuerza de frenado. De esta manera, estas luces de freno les indican a los conductores que van detrás que, por ejemplo, se está frenando a tope. Así disminuye considerablemente el peligro de un accidente. En el Coupé, la luz de freno de diodos luminosos (LED) se enciende en dos fases. Alrededor de la luz de freno con LED propiamente dicha hay un anillo adicional de diodos luminosos que se encienden si al frenar se superan los 5m/s2 de deceleración o si interviene el sistema ABS. De este modo aumenta la superficie de la luz de freno, con lo que el conductor que va detrás percibe una luz roja más intensa. Ello significa que se puede apreciar realmente cuánto está frenando el conductor del BMW.

La luz de freno de dos fases con tecnología LED estará disponible primero 
en los coches destinados al mercado estadounidense, con lo que es la segunda vez que la marca BMW monta de serie el sistema de luz dinámica de los frenos (después del estreno mundial en los modelos de la serie 7 destinados al mercado de los EE.UU.). En Europa y en los demás mercados se ofrecerá esta luz de freno una vez que hayan concluido los correspondientes trámites de homologación. Sin embargo, todos los nuevos Coupé de BMW disponen de los componentes necesarios para efectuar un montaje posterior de este nuevo sistema de luces de freno de dos fases. 

Innovación revolucionaria: la luz que ilumina las curvas.

Así como las luces LED con luz de freno de dos fases están integradas en el sistema ConnectedDrive, también lo está el sistema de luz de adaptación automática en curvas, que se ofrece opcionalmente en combinación con los faros bi-xenón. ConnectedDrive es la ofensiva que lanzó BMW para lograr 
una conjunción óptima entre el conductor, su coche y el entorno. La idea básica de ConnectedDrive consiste en el establecimiento de una red entre todos 
los sistemas de asistencia al conductor y los sistemas de información dentro 
y fuera del coche. La finalidad consiste en aumentar la seguridad de todos 
los que participan en el tráfico vial.

La luz de adaptación en curvas puede iluminar «alrededor de las esquinas». Pero esta tecnología es mucho más que un simple faro giratorio. Se trata de un sistema con inteligencia virtual que constituye una revolución en la tecnología de los faros. Como por arte de magia, la luz ilumina el trazado de la calzada en curvas.  Esta innovación, presentada por BMW en la edición 
del año pasado del salón del automóvil de París, contribuye a aumentar significativamente la seguridad vial en la oscuridad.

Luz de adaptación automática en curvas para iluminar la oscuridad.

El sistema de luz de adaptación automática en curvas recurre a un sistema de control de los faros capaz de variar la proyección del haz de luz. Concretamente, el sistema de la luz de adaptación automática dirige dos módulos de faros 
bi-xenón en función del trazado de la calzada. Así, el conductor puede ver mejor el tramo delante de él, por lo que conduce con mayor seguridad antes y dentro de una curva. El sistema es capaz de girar 15 grados hacia la derecha o izquierda, consiguiendo iluminar así mejor el asfalto. Esos 15 grados de giro son suficientes para iluminar de modo eficiente la gran mayoría de las curvas en carreteras. Esta luz con inteligencia virtual funciona recurriendo en tiempo real a los datos correspondientes al ángulo del volante, al giro del coche a lo largo de su eje vertical y a la velocidad, lo que significa que los algoritmos desarrollados por BMW controlan la luz en función de las maniobras realizadas por el conductor, considerando la situación del coche y la velocidad. 
Las pruebas realizadas con este sistema confirman que, conduciendo en curvas, es posible reconocer en un 34 por ciento mejor cualquier objeto 
que se encuentra en una curva.

La luz de adaptación automática es una ayuda para todos 
en el tráfico vial.

El sistema de luz de adaptación automática no solamente es provechosa 
para el conductor, sino que también beneficia a todos las demás personas que participan en el tráfico vial. Mientras que los faros convencionales fijos proyectan un haz de luz que ilumina el carril contrario al conducir en una curva, cegando a los conductores que vienen de frente, el innovador sistema de 
luz de adaptación automática proyecta la luz más hacia la calzada, con lo que ciega menos a quienes circulan por el carril contrario.  

BMW Coupé: 
listón de referencia en materia de dinamismo y seguridad activa.

El BMW Coupé y, en general, todos los modelos de la serie 3, siempre han sido considerados una referencia en lo que se refiere a dinamismo y seguridad activa. Los nuevos coupé consiguen marcar un nuevo hito en estos aspectos, mejorando la agilidad y el dinamismo y aumentando el nivel de seguridad. 

El BMW Coupé no solamente es la variante más deportiva de la serie 3 por su diseño, sino que lo demuestra al conducirlo. Ello se debe, en primer lugar, 
a la suspensión deportiva más dura y los 15 mm que es más bajo que la berlina. Además, el ancho de vía es muy grande en relación con las proporciones de 
la carrocería. A ello se suman los estabilizadores en ambos ejes. La repartición equitativa de la carga sobre los ejes (50:50), la tracción trasera, la perfecta motorización y la dirección muy directa, típica en los coches de BMW, aportan lo suyo para que el BMW 330Cd tenga un comportamiento especialmente deportivo y armonioso. Claro está que los ingenieros se ocuparon de dotar 
al 330Cd de frenos en concordancia con el temperamento deportivo de este Coupé con motor diesel. Se trata de frenos de discos autoventilados en las cuatro ruedas con pastillas montadas en pinzas flotantes, más que suficientes para controlar a este nuevo Coupé con motor diesel de excepcionales prestaciones. Dado que el sistema de frenos de cada modelo Coupé está configurado en función de la potencia del motor y del peso del coche, 
el rendimiento y las características de los frenos son prácticamente iguales 
en todos los modelos.  

Se sobreentiende que también el Coupé con motor diesel dispone de 
ABS combinado con el sistema de control de frenado en curvas (CBC) para aprovechar de modo óptimo el rendimiento de los frenos de las ruedas posteriores sin que el coche pierda estabilidad. Si, por ejemplo, se frena el Coupé al conducir en una curva a alta velocidad, el sistema CBC determina 
la aceleración transversal recurriendo a las señales emitidas por los sensores del sistema ABS; de esta manera puede controlar la fuerza de frenado de 
tal manera que sea mayor en la rueda delantera en el lado exterior de la curva. Así se contrarresta la tendencia del coche a sobrevirar.

Sistema de control dinámico de la estabilidad DSC III.

La versión más reciente del sistema de control dinámico de la estabilidad DSC III evita que se pierda el control del coche incluso al realizar maniobras abruptas para esquivar un obstáculo o al entrar a demasiada velocidad en una curva. Este resultado se consigue porque el sistema activa los frenos de 
las ruedas que correspondan. El DSC III incluye el sistema antipatinamiento y control de la tracción (ASC+T), el bloqueo electrónico del diferencial (ADB) 
y el sistema de detección de frenado de emergencia (DBC). Al igual que antes, también en el nuevo Coupé se puede desconectar el sistema DSC pulsando brevemente la tecla correspondiente, con lo que la capacidad de aceleración es mayor. En estas circunstancias, cuando patinan las ruedas, se mantiene la función del bloqueo del diferencial, pero ya no se retira potencia al motor. 
Sólo si el conductor está a punto de perder el control de su coche, el sistema activa selectivamente y en función de la velocidad los frenos de las ruedas apropiadas para recuperar la estabilidad. La potencia del motor se reduce únicamente a velocidades muy altas. Así, un conductor experimentado puede conducir el Coupé tan deportivamente como un coche con diferencial convencional sin por ello tener que renunciar completamente a la seguridad adicional que ofrece el DSC III.

Pulsando la tecla del DSC es posible desconectar todos los sistemas 
de estabilización, exceptuando el ABS. Esta posibilidad se justifica en el caso del Coupé, ya que el chasis de este coche dispone de las suficientes reservas como para prescindir en la gran mayoría de los casos del sistema DSC III. 
El conductor siempre está informado sobre las diversas modalidades de activación del DSC III mediante los correspondientes chivatos en el tablero 
de instrumentos.

La tecnología más avanzada para proteger a los ocupantes.

El equipamiento de seguridad de serie ofrece un máximo nivel de protección a todos los ocupantes de un BMW Coupé. Los cinturones de seguridad 
del conductor y de su acompañante están dotados de tensores y limitadores de fuerza, al igual que se sobreentiende la existencia de airbags frontales 
y laterales, además de los nuevos airbags para las cabezas tipo ITS, siendo BMW el primer fabricante que montó estos airbags de serie en sus coches. Aunque el BMW Coupé es óptimo para cuatro personas, bien puede tomar asiento un quinto pasajero en el fondo, para lo que el cinturón para la cadera montado de serie puede sustituirse por uno de tres puntos, pudiéndose instalar, además un tercer apoyacabezas en el respaldo del asiento posterior. 

Si bien no se puede apreciar desde fuera, la carrocería cuenta con sistemas completos y modernos para resistir posibles impactos en caso de un accidente. Si procede, un sensor de impactos activa las luces intermitentes, enciende 
la luz del habitáculo, desconecta la bomba de combustible y anula la función de bloqueo central de las puertas para poder abrirlas desde fuera.
Equipamiento interior completo.

Los conductores de un coupé no solamente le dan gran importancia al diseño exterior, sino que también exigen que el equipamiento del habitáculo sea de alta calidad y gran exclusividad. Los Coupé de BMW tradicionalmente cuentan con un equipamiento interior muy completo y funcional de serie que incluye, por ejemplo, sistema de acceso de confort con abertura automática y programable de la ventana del lado del conductor, asientos ergonómicos y envolventes delante y detrás, sistema de asientos variables para cargas largas, elevalunas eléctricos y ventanas abatibles eléctricamente detrás, climatizador, etc.. Este equipamiento muy completo se amplía en el caso del 330Cd mediante diversos detalles útiles, como la regulación eléctrica del asiento del conductor con función de memoria. Claro está que el Coupé con motor 
diesel también está equipado con la tecnología de comunicación más moderna: 
el software del sistema opcional de navegación funciona ahora en una unidad DVD. La preparación para la instalación de un teléfono móvil puede incluir opcionalmente un sistema de control por voz para el teléfono y el sistema de navegación. La interfaz Bluetooth es una solución innovadora que resuelve 
el problema de la integración del teléfono móvil en el coche. En términos concretos, la interfaz Bluetooth significa que es posible conectar a la red electrónica del coche cualquier teléfono que disponga de este sistema de comunicación. Al producirse la conexión, es posible transmitir al sistema 
de a bordo diversos datos de importancia, tales como el contenido del la guía telefónica, los 8 números preferidos y los números que se marcaron de último. 
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3. El máximo representante 
de los Coupé de la marca: 
El superdeportivo BMW 330Ci.

Hay disciplinas deportivas que llaman la atención más que otras. Por lo 
tanto, hay deportistas que son más conocidos, por ejemplo los velocistas o los decatlonianos. Estos deportes atraen a las masas y sus deportistas más exitosos se convierten en ídolos.  

Es fácil constatar cierta similitud entre los deportistas en los estadios y los coches en nuestras carreteras. Sólo pocos despiertan fascinación y pasión. 
Un coupé como el nuevo BMW Coupé es capaz de hacerlo. Tanto más el máximo representante de la serie, el BMW 330Ci.

Al volante del nuevo Coupé uno se siente como un velocista que acelera 
cada vez más, aventajándose a los demás. El Coupé es veloz e imperturbable y, a la vez, tiene una refinada estética de gran elegancia. Tanto en el atletismo como en la fabricación de automóviles se alcanza un rendimiento óptimo si se domina la técnica y si se dispone de la fuerza necesaria. En el BMW 330Ci se encargan de ello la nueva caja de cambios secuencial de seis marchas SMG y el potente propulsor de seis cilindros y 3.000 cc. 

El BMW 330Ci, el atleta modelo entre los coupé.

El BMW 330Ci tiene potencia de sobra: su motor de seis cilindros y 
3.000 cc entrega 170 kW/231 CV, con lo que es uno de los más potentes en su categoría. Combinado con la nueva caja de cambios secuencial de seis marchas SMG, el buque insignia entre los coupé se dispara hasta alcanzar la velocidad punta de 250 km/h (con corte electrónico). 

Estética y elegancia: basta echarle un vistazo a las clásicas proporciones del 330Ci para quedar entusiasmado de este atleta. El largo capó con sus resaltes longitudinales se tensa sobre el propulsor de seis cilindros como la camiseta sobre el cuerpo de un atleta musculoso. El ángulo del parabrisas y la inclinación del techo reflejan la tensión de un velocista antes de la partida. La compacta zaga del coche recuerda los tensos músculos de las piernas del atleta presto a empezar la carrera. Y los clavos de las zapatillas se aferran a la pista como 
se agarran a la calzada los anchos neumáticos de 225 debajo de la suspensión deportiva. 

La aparición de un vencedor.

Cuando en 1966 BMW lanzó al mercado su primer coupé deportivo, 
el legendario BMW 02 Coupé, se le dio especial importancia a la diferen​ciación frente a la berlina de la misma serie. Precisamente los amigos de los coupé le dan especial importancia a un diseño de características propias, 
a la deportividad y al dinamismo del coche, así como también exigen calidad y exclusividad. La aplicación consecuente de estos criterios permitió que 
la marca consiguiese crear con el 02 el segmento de los coupé deportivos y seguir marcando las pautas en él durante casi 40 años, tanto en lo que se refiere al diseño como en términos tecnológicos. El nuevo Coupé de la marca vuelve a establecer un listón de referencia en «su» segmento.

El diseño refleja elegancia y deportividad.

Un coupé debe ser elegante, aunque sin ocultar su carácter deportivo. 
Los diseñadores de BMW consiguieron que el nuevo Coupé demuestre con claridad las prestaciones de las que es capaz. Los moderados retoques subrayan su deportividad y dinamismo, cualidades que distinguen a los productos de la marca BMW. El morro del Coupé, con sus nuevos grupos ópticos, su parrilla ovoide más ancha, las nuevas líneas del capó y el faldón 
de superficie mayor, emana aplomo y potencia. También la zaga pudo mejorarse mediante un listón más ancho, nuevas luces con tecnología de diodos luminosos (LED) y un revestimiento diferente del paragolpes.

BMW 330Ci: motores de seis cilindros excepcionales.

Cuando los amantes del automovilismo empiezan a hablar, por lo general no tardan mucho en alabar los famosos motores de seis cilindros de BMW. 
La marca blanquiazul de Munich es sinónimo de la tecnología más moderna en materia de motores. El liderazgo de BMW en la fabricación de motores queda reflejado en los numerosos premios internacionales que merecieron sus propulsores. Entre ellos también el motor de seis cilindros y 3.000 cc 
del BMW Coupé que ganó el «Oscar de los motores» de su categoría en el «International Engine of the Year Award».

El motor de seis cilindros y exactamente 2.979 cc montando en el 330Ci, 
el máximo representante de la gama de los coupé, entrega 170 kW/231 CV a 5.900 r.p.m. El par máximo es de 300 Nm a 3.500 r.p.m. Con estas características, el propulsor consigue que el 330Ci tenga prestaciones que harían los honores de un coche de competición: aceleración de 0 a 100 km/h en 6,5 segundos, velocidad punta (con corte electrónico) de 250 km/h. 
El potencial de este motor se pone de manifiesto especialmente en su capacidad de recuperación entre 80 y 120 km/h en cuarta, una tarea que resuelve en apenas 6,9 segundos, una aceleración más que suficiente 
para adelantar con holgura. Sin embargo, apenas consume 9,1 litros a los 
100 kilómetros según el nuevo ciclo europeo, demostrando así el grado 
de maduración que ha alcanzado este motor de seis cilindros en línea.

Ya la versión anterior del actual propulsor de seis cilindros montado en el nuevo 330Ci disponía de una aplaudida innovación de BMW: el sistema 
Bi-VANOS, la regulación continua de los tiempos de admisión y escape del árbol de levas. Con este sistema se consigue una curva de par alta y 
plana en todo el régimen del motor. El propulsor del 330Ci dispone de un 
alto par a bajas revoluciones y de una gran potencia a altas revoluciones.

Tecnología moderna para un aprovechamiento 
más eficiente del combustible.

Ya el Coupé antecesor contó con el probado sistema de cuatro válvulas por cilindro con sistema central de control de las bujías. Este sistema garantiza 
un llenado óptimo de las cámaras de combustión, un requisito indispensable 
para obtener una gran potencia y un alto par motor en el propulsor de seis cilindros. Además, esta disposición de las parejas de válvulas de admisión y escape permite diseñar la cámara de combustión de modo más eficiente, 
lo que redunda en un menor consumo. Esa misma finalidad también la tiene el sistema de regulación selectiva de la autodetonación en cada uno de los 
seis cilindros. Los sensores detectan la tendencia a la autodetonación antes que se produzca y transmiten una señal correspondiente a la unidad de la electrónica digital del motor (DME), en la que se controlan y regulan todas las funciones principales del propulsor. La DME modifica entonces de inmediato el ángulo o el punto de encendido en cada uno de los cilindros por separado. Así, el motor puede aprovechar adecuadamente y de modo eficiente combustibles de diversa calidad. En este sistema, cada cilindro o, más bien, cada bujía tiene su propia bobina de encendido, por lo que las chispas de encendido son más intensas, con lo que mejora el proceso de combustión 
y es más eficiente el aprovechamiento del combustible.

Respeto ejemplar del medio ambiente.

Con esta tecnología, el conductor de un BMW 330Ci no solamente se beneficia de las extraordinarias prestaciones y del bajo consumo de su coche, sino que también demuestra una actitud ejemplar frente al medio ambiente. 
El nuevo motor de seis cilindros cumple ya hoy la norma de emisiones UE4 que entrará en vigor en los países de la Unión Europea en el año 2005. Por ello, 
el BMW 330Ci puede matricularse en Alemania pagando menos impuestos.

Mariposa electrónica para entregar la potencia 
en función de la situación vigente en cada momento.

Al circular por la ciudad y en retenciones de tráfico, puede resultar complicado dosificar con la sensibilidad necesaria la potencia del motor y, al mismo tiempo, conseguir que el coche reaccione de inmediato al solicitar toda la potencia. La mariposa electrónica del motor de seis cilindros es capaz de conjugar estas dos exigencias. El sistema reconoce qué marcha está puesta y activa el mapa característico más apropiado de la mariposa. Al mismo tiempo, con esta mariposa electrónica se obtiene un paso más suave de la fase de aceleración a una fase de carga parcial y viceversa, incluso estando activado el sistema de regulación automática de la velocidad. 

Caja de cambios de seis marchas de serie. 

El nuevo BMW Coupé 330Ci está equipado de serie con una caja de cambios manual de seis marchas, un privilegio hasta ahora reservado para sólo algunos pocos conductores de modelos de BMW. La relación de las marchas permite siempre encontrar de modo fiable la marcha más apropiada, incluso si se 
opta por un estilo de conducción marcadamente deportivo. El BMW 330Ci alcanza la velocidad máxima de 250 km/h (con corte electrónico) en la 
quinta marcha. La sexta marcha es tipo overdrive, reduciéndose así el nivel de revoluciones a altas velocidades. El conductor se beneficia así de un 
mayor nivel de confort y de costos más bajos. Además, el nivel de ruidos y el consumo son menores. Esta caja permite ahorrar en la práctica hasta un cuatro por ciento de combustible en comparación con la caja de cambios de cinco marchas. Aunque la sexta marcha hace las veces de overdrive, el 330Ci puede conducirse de modo relajado, sin cambiar de marchas frecuentemente y sin perder agilidad, gracias al elevado par de su motor. Entrando en detalles técnicos, cabe anotar que la extensión de la relación de la caja de cambios aumentó de 4,23 a 5,11 en comparación con el 330Ci anterior. La relación del diferencial no ha variado y sigue siendo de 2,93.

La palanca de cambios tiene recorridos cortos y precisos, una cualidad típica en BMW que subraya el carácter dinámico del máximo representante de los Coupé de la marca. Y porque conducir un 330Ci es mucho más agradable que tenerlo en un taller, el aceite de la caja de cambios es de por vida. 
La transmisión como tal está a cargo de un embrague SAC (Self Adjusting Clutch) de regulación automática. 

Para cambiar de marchas rápidamente: shift by wire con SMG. 

El buque insignia entre los Coupé de BMW puede adquirirse opcionalmente con la caja de cambios secuencial de seis marchas SMG, con tecnología proveniente de la Fórmula 1. Siendo un sistema tipo shift by wire, es decir sin conexión mecánica entre la palanca de cambios y la caja, el sistema SMG permite cambiar de marchas muy rápidamente utilizando la palanca o las levas que se encuentran en el volante. De este modo, el conductor puede concentrarse mejor en el tráfico. La caja SMG fue concebida especialmente para los conductores que prefieren un estilo de conducción más deportiva, 
ya que pueden cambiar de marchas en tan sólo 150 milésimas de segundo 
de modo absolutamente preciso y siempre igual, ya que no hay pedal de embrague que pisar.  

Al cambiar de marchas, el conductor puede seguir pisando el acelerador. 
La moderna electrónica del motor interrumpe por algunas milésimas de segundo la fuerza de tracción del motor y la unidad de control se ocupa del cambio electrohidráulico de las marchas y de desembragar y embragar. 

Es muy fácil acostumbrarse al uso de las levas del volante y muy pronto 
no se quiere prescindir de ellas. Para subir de marchas no hay más que tirar de cualquiera de las dos y para bajar de marchas sólo hay que presionar una 
de las dos. Al bajar de marchas, el sistema intercala automáticamente un toque del acelerador. Dicho sea de paso que el Coupé equipado con motor de 
seis cilindros y con la caja SMG tiene las mismas prestaciones que el modelo dotado de la caja de cambios manual de seis marchas.

Para cambiar de marchas con la caja SMG también se puede utilizar la 
palanca de cambios que se encuentra en la consola central. En este caso, los movimientos de la palanca también se efectúan en un solo nivel, es decir, 
de modo secuencial. Para subir de marchas hay que tirar de la palanca y para bajar hay que presionarla hacia adelante. El sistema SMG no solamente permite cambiar de marchas con gran rapidez, sino que, además, evita un error al poner las marchas. A pesar de ello, es perfectamente posible 
cambiar de marchas varias veces seguidas. 

Modalidad «Sport» para una aceleración óptima. 

Pulsando la tecla «Sport», el conductor puede cambiar entre el programa básico confortable y el programa deportivo para un cambio más rápido de marchas. Además, al seleccionar la modalidad deportiva y desactivar el sistema DSC de control de la estabilidad, se activa el sistema de ayuda al acelerar, pudiéndose así aprovechar al máximo la capacidad de aceleración 
del coche. Para conseguirlo, el conductor no tiene más que pisar el acelerador a fondo. En esas circunstancias, el motor se pone a 4.000 r.p.m. antes 
de embragar. Así, el coche se dispara acelerando al máximo mientras que el sistema se ocupa de cambiar automáticamente y en el momento óptimo 
de la primera a la segunda marcha. Ello significa que también un conductor poco experimentado es capaz de acelerar en tan sólo 6,5 segundos de 
0 a 100 km/h, lo que equivale a la aceleración máxima nominal.

Más confort en la modalidad «Cruise». 

Pero la caja SMG de características francamente deportivas también tiene su lado confortable. En la modalidad «Cruise», la caja cambia de marchas automáticamente en función de la velocidad, la posición del acelerador y la aceleración o deceleración. Esta modalidad se mantiene activa hasta que 
se utiliza una de las levas, con lo que el sistema sabe que el conductor decidió cambiar de marchas manualmente. 

Seis marchas también en el BMW 325Ci con caja secuencial SMG.

El BMW 325Ci con motor de seis cilindros en línea y 141 kW/192 CV puede equiparse opcionalmente con la caja secuencial SMG. El 325Ci tiene 
las siguientes prestaciones: aceleración de 0 a 100 km/h en 7,3 segundos, velocidad punta de 240 km/h. Ello significa que también el 325Ci tiene suficiente potencia para adelantar con seguridad en cualquier momento. 
Su capacidad de recuperación entre 80 km/h y 120 km/h en cuarta es de tan sólo 7,8 segundos. El consumo promedio es de únicamente 9,6 litros a los cien kilómetros según ciclo europeo nuevo, lo que significa que también este motor de seis cilindros en línea dispone de la tecnología más avanzada.

Al igual que el 325Ci, también el conocido motor de gasolina de cuatro cilindros del 318Ci y el motor de seis cilindros de gasolina del 320Ci están combinados con la caja de cambios manual de cinco marchas. Opcional​mente, todos los BMW Coupé pueden equiparse con la caja de cambios automática con control en función de las condiciones de conducción (AGS), convertidor regulado y Steptronic.

Un coche deportivo para el máximo placer al conducir.

El dinamismo, la agilidad y la deportividad del BMW Coupé se basan en un reglaje deportivo de la suspensión, independientemente del motor que lleva cada modelo. El chasis es básicamente el mismo que el de la berlina de la serie 3, aunque ha sido modificado para mejorar aún más la maniobrabilidad. El chasis del Coupé es 15 mm más bajo y la suspensión es más dura. Con el cambio de los modelos, también la versión básica del Coupé, el 318Ci puede contar opcionalmente con la suspensión más dura y el reglaje más deportivo de los demás modelos de la serie.

Al igual que todos modelos de la serie 3, también en el Coupé la carga sobre los ejes está repartida equitativamente (relación de 50:50), lo que es una premisa para conseguir un comportamiento armonioso y para conducir a altas velocidades en curvas. A ello se viene a sumar la tracción trasera que ofrece ventajas evidentes considerando la distribución de la carga sobre los ejes. 
La dirección no se ve afectada por el grupo propulsor, una característica típica en BMW, y siempre mantiene informado al conductor sobre el estado de la calzada. Además, la capacidad de tracción es muy buena. También el ancho de vía, relativamente grande considerando las proporciones de la carrocería, 
y los estabilizadores en los dos ejes contribuyen a mejorar aún más la estabilidad de marcha. 

El Coupé es el BMW de la serie 3 más deportivo.

El BMW Coupé es la variante más deportiva de la serie 3, tanto en términos estéticos como técnicos. Este temperamento tiene que controlarse con frenos de altas prestaciones. El Coupé lleva frenos de discos autoventilados en las cuatro ruedas con pastillas montadas en pinzas flotantes. Dado que 
el sistema de frenos de cada modelo Coupé está configurado en función de la potencia del motor y del peso del coche, el rendimiento y las características de los frenos son prácticamente iguales en todos los modelos. 

Se sobreentiende que todos Coupé disponen de ABS combinado con el sistema de control de frenado en curvas (CBC) para aprovechar de modo óptimo el rendimiento de los frenos de las ruedas posteriores sin que el coche pierda estabilidad. Si, por ejemplo, se frena el Coupé al conducir en una 
curva a alta velocidad, el sistema CBC determina la aceleración transversal recurriendo a las señales emitidas por los sensores del sistema ABS; 
de esta manera puede controlar la fuerza de frenado de tal manera que sea mayor en la rueda delantera en el lado exterior de la curva. Así se contrarresta la tendencia del coche a sobrevirar.

Sistema de control dinámico de la estabilidad DSC III.

La versión más reciente del sistema de control dinámico de la estabilidad 
DSC III evita que se pierda el control del coche, especialmente si la calzada está resbaladiza. Este resultado se consigue porque el sistema activa los frenos de las ruedas que correspondan. El DSC III incluye el sistema antipatinamiento 
y control de la tracción (ASC+T), el bloqueo electrónico del diferencial (ADB) y el sistema de detección de frenado de emergencia (DBC). Al igual que antes, también en el nuevo Coupé se puede desconectar el sistema DSC pulsando brevemente la tecla correspondiente, con lo que la capacidad de aceleración es mayor. En estas circunstancias, cuando patinan las ruedas, se mantiene la función del bloqueo del diferencial, pero ya no se retira potencia al motor. 
Sólo si el conductor está a punto de perder el control de su coche, el sistema activa selectivamente y en función de la velocidad los frenos de las ruedas apropiadas para recuperar la estabilidad. La potencia del motor se reduce únicamente a velocidades muy altas. Así, un conductor experimentado puede conducir el Coupé tan deportivamente como un coche con diferencial convencional sin por ello tener que renunciar completamente a la seguridad adicional que ofrece el DSC III.

Pulsando la tecla del DSC es posible desconectar todos los sistemas de estabilización, exceptuando el ABS. Esta posibilidad se justifica en el caso del Coupé, ya que el chasis de este coche dispone de las suficientes reservas como para prescindir en la gran mayoría de los casos del sistema DSC III. El conductor siempre está informado sobre las diversas modalidades de activación del DSC III mediante los correspondientes chivatos en el tablero de instrumentos.

Deportividad retocada.

El diseño del Coupé que se lanzó al mercado en 1999 fue objeto de moderados retoques, realzando aún más su carácter deportivo y marcando más claramente las diferencias frente a las demás variantes de la serie 3. 
El Coupé comparte mucho con la berlina de la serie 3, especialmente en lo que se refiere a la substancia tecnológica y a las innovaciones que BMW procura que beneficien lo más pronto posible a todos los modelos de la marca. 

Pero, en realidad, el Coupé y la berlina sólo son parecidos. También el nuevo Coupé fue concebido desde un principio como un modelo propio, una circunstancia que se aprecia, por ejemplo, en la diferencia de las dimensiones exteriores. El Coupé es 17 mm más largo que la berlina, especialmente en la zona del capó. El Coupé es 18 mm más ancho que la berlina, lo que le da una imagen más potente y dinámica. Y, finalmente, es 46 mm más bajo, 15 mm por tener una suspensión deportiva más corta y 31mm por tener un techo más plano. El parabrisas del Coupé tiene una inclinación de 62,3 grados, dos más que el de la berlina, por lo que la columna A da la impresión de ser más larga y elegante. El capó más largo, el punto culminante del techo desplazado más hacia adelante y más bajo, el perfil más perpendicular en la zaga y las grandes puertas consiguen «estirar» al Coupé, acentuando su presencia atlética.

El morro ahora irradia más potencia.

La parrilla ovoide es ahora 30 milímetros más ancha. El marco cromado 
de la parrilla es más redondeado y más acentuado en la parte superior. 
Así, el distintivo de la marca resulta más característico y diferencia al Coupé con mayor claridad de los demás modelos de la serie 3. La modificación 
del diseño abombado más acentuado del capó del Coupé con resaltes longitudinales más estrechos y líneas más suaves que las del antecesor realzan la elegancia del Coupé. En la parte delantera, estas líneas del capó llegan hasta la parte superior de la parrilla ovoide y se pierden con elegancia en el canto brillante de la misma. 

Luminotecnia revolucionaria.

Los faros y las luces intermitentes forman ahora una sola unidad detrás del vidrio claro. Las luces intermitentes transparentes enmarcan los faros de 
luz de cruce en la parte inferior y se prolongan lateralmente hacia arriba, lo que le confiere al morro del nuevo Coupé una «expresión amable», acentuando la estética deportiva y atlética del coche. Los faros de cruce son más pequeños que los faros de luz larga que ahora también son menos voluminosos. Ello 
fue posible gracias a la tecnología de faros elipsoidales, de serie en el Coupé. Estos faros ofrecen una gran luminosidad aunque ocupan menos espacio, 
con lo que fue posible montar en el nuevo Coupé el revolucionario sistema opcional de luz con adaptación en curvas con tecnología bi-xenón. Con estos faros de regulación automática, el Coupé está dotado de la luminotecnia más avanzada. 

El revestimiento del paragolpes delantero también ha sido objeto de modificaciones, aportando adicionalmente a la clara diferenciación frente 
a la berlina actual de la serie 3 y, también, frente al coupé antecesor. 
Las superficies del paragolpes son ahora más grandes, su forma es más redondeada y el diseño de las entradas de aire es más nítido. 
Los faros antiniebla, ahora ofrecidos de serie en el Coupé, tienen un 
diámetro bastante más grande, con lo que resaltan más. 

La silueta delinea la belleza del Coupé.

La silueta de cualquier coupé debería llamar la atención por su belleza. 
En el caso del BMW Coupé no cabe duda alguna que es así. Desde ninguna otra perspectiva se obtiene una imagen más dinámica de este automóvil 
de marcado carácter deportivo. Los intermitentes laterales del nuevo Coupé, ahora triangulares, se encuentran más arriba, en el rebaje de la chapa lateral, también ligeramente modificado, ya que termina delante del pasarruedas delantero en ángulo agudo dirigido hacia abajo. Encima de los guardabarros, el paso entre chapa lateral y el capó es ahora más suave, recordando la musculatura de un atleta de alta competición, subrayándose de esta manera el carácter deportivo del Coupé. Al igual que el nuevo Coupé con motor diesel, también el máximo representante de la serie, el 330Ci con motor de gasolina, tiene llantas de aleación de 17 pulgadas con radios en forma de estrella de serie. Estas llantas se pueden montar opcionalmente en los demás modelos Coupé. Estas llantas llevan neumáticos de 225/45, con lo que los pasarruedas están ahora más llenos, lo que concuerda a la perfección con el carácter deportivo del coche, irradiando potencia y agilidad y, a la vez, gran adherencia y durabilidad.

La zaga del nuevo Coupé irradia más potencia y dinamismo.

Muchos otros conductores conocerán al nuevo BMW Coupé viendo su zaga la mayoría de las veces. Se sobreentiende que esta no fue la razón para efectuar los retoques del diseño. El listón de la manecilla del portón es ahora más ancho y los sensores del sistema opcional de control de las distancias 
al aparcar (PDC) están completamente integrados en el paragolpes. 
Estas modificaciones le confieren a la zaga del nuevo Coupé una imagen 
más ancha, poderosa y dinámica. 

También llama la atención el nuevo diseño de los grupos ópticos y la tercera luz de freno con la innovadora tecnología de diodos luminosos LED-3D. 
La ventaja de los diodos luminosos (LED) estriba especialmente en que no se desgastan y no precisan mantenimiento alguno, convenciendo por su fiabilidad y economía. Concretamente, los LED de alto rendimiento de las luces de posición y de las luces de freno se activan electrónicamente, 
por lo que su durabilidad es mayor que en el caso de bombillas convencionales, alcanzando un funcionamiento superior a 10.000 horas. Dado que el 

accionamiento electrónico permite una respuesta mucho más rápida que con luces convencionales, se enciende más pronto la luz de freno con diodos 
de gran luminosidad. Ello significa que el conductor del coche que va detrás se percata más rápidamente de la operación de frenado. 

Con los grupos ópticos con la tecnología LED, el BMW Coupé adquiere formas más características e inconfundibles. Y no por último, la nueva tecnología de luz con LED le confiere al BMW Coupé una imagen de mayor calidad y modernismo.

La luz de freno de respuesta rápida evita accidentes.

La «luz de freno de dos fases» constituye una mejora más de la seguridad activa que ofrecen los coches de BMW. A fin de cuentas, siempre es mejor precaver que lamentar. En ese sentido, es importante percatarse de 
los peligros lo más pronto posible, evitando que se produzcan choques en cadena. El freno de dos fases es un indicador de frenada dinámico, ya que cambia la superficie iluminada y la intensidad de la luz en función de la fuerza de frenado. De esta manera, estas luces de freno les indican a los conductores que van detrás que, por ejemplo, se está frenando a tope. Así disminuye considerablemente el peligro de un accidente. La luz de freno de diodos luminosos (LED) se enciende en dos fases. Alrededor de la luz de freno con LED propiamente dicha hay un anillo adicional de diodos luminosos que se encienden si al frenar se superan los 5m/s2 de deceleración o si interviene el sistema ABS. De este modo aumenta la superficie de la luz de freno, con lo que el conductor que va detrás percibe una luz roja más intensa. Ello significa que se puede apreciar realmente cuánto está frenando el conductor del BMW.

La luz de freno de dos fases con tecnología LED estará disponible primero 
en los coches destinados al mercado estadounidense, con lo que es la segunda vez que la marca BMW monta de serie el sistema de luz dinámica de los frenos (después del estreno mundial en los modelos de la serie 7 destinados al mercado de los EE.UU.). En Europa y en los demás mercados se ofrecerá esta luz de freno una vez que hayan concluido los correspon​dientes trámites de homologación. Sin embargo, todos los nuevos Coupé de BMW disponen de los componentes necesarios para efectuar un montaje posterior de este nuevo sistema de luces. 

El innovador sistema luminotécnico de BMW convierte 
la noche en día.

Así como las luces LED con luz de freno de dos fases están integradas en el sistema ConnectedDrive, también lo está el sistema de luz de adaptación automática en curvas, que se ofrece opcionalmente en combinación con los faros bi-xenón. ConnectedDrive es la ofensiva que lanzó BMW para lograr una conjunción óptima entre el conductor, su coche y el entorno. En cierto modo, ConnectedDrive conecta entre sí los sistemas nerviosos del coche y establece una conexión entre éstos y el entorno. Se trata del establecimiento de una red entre todos los sistemas de asistencia al conductor y los sistemas de información dentro y fuera del coche. La finalidad consiste en aumentar la seguridad del conductor y de todos los que participan en el tráfico vial. 

La luz de adaptación en curvas puede iluminar «alrededor de las esquinas». Pero esta tecnología es mucho más que un simple faro giratorio. Se trata de un sistema con inteligencia virtual que constituye una revolución en la tecnología de los faros. Como por arte de magia, la luz ilumina el trazado de la calzada en curvas. Esta innovación, presentada por BMW en la edición 
del año pasado del salón del automóvil de París, contribuye a aumentar significativamente la seguridad vial en la oscuridad.

Luz de adaptación automática en curvas para iluminar la oscuridad.

El concepto de luz de adaptación automática en curvas se refiere a un sistema de control de los faros capaz de variar la proyección del haz de luz. Concretamente, el sistema de la luz de adaptación automática dirige dos módulos de faros bi-xenón en función del trazado de la calzada. Así, el conductor puede ver mejor el tramo delante de él, por lo que conduce con mayor seguridad antes y dentro de una curva. El sistema es capaz de girar 15 grados hacia la derecha o izquierda, consiguiendo iluminar así mejor el asfalto. Esos 15 grados de giro son suficientes para iluminar de modo eficiente la gran mayoría de las curvas en carreteras. Esta luz con inteligencia virtual funciona recurriendo en tiempo real a los datos correspondientes al ángulo del volante, al giro del coche a lo largo de su eje vertical y a la velocidad, lo que significa que los algoritmos desarrollados por BMW controlan la luz en función de las maniobras realizadas por el conductor, considerando la situación del coche y la velocidad. Las pruebas realizadas con este sistema confirman que, conduciendo en curvas, es posible reconocer en un 34 por ciento mejor cualquier objeto que se encuentra en una curva.

La luz de adaptación automática es una ayuda para todos 
en el tráfico vial.

El sistema de luz de adaptación automática también beneficia a otras personas que participan en el tráfico vial. Mientras que los faros convencionales fijos proyectan un haz de luz que ilumina el carril contrario al conducir en una curva, cegando a los conductores que vienen de frente, el sistema de luz de adaptación automática proyecta la luz más hacia la calzada, con lo que ciega menos a quienes circulan por el carril contrario. 

La tecnología más avanzada para proteger a los ocupantes.

El equipamiento de seguridad de serie ofrece un máximo nivel de protección a todos los ocupantes de un BMW Coupé. Los cinturones de seguridad 
del conductor y de su acompañante están dotados de tensores y limitadores de fuerza, al igual que se sobreentiende la existencia de airbags frontales 
y laterales, además de los nuevos airbags para las cabezas tipo ITS, siendo BMW el primer fabricante que montó estos airbags de serie en sus coches. Aunque el BMW Coupé es óptimo para cuatro personas, bien puede tomar asiento un quinto pasajero en el fondo, para lo que el cinturón de la cintura montado de serie puede sustituirse por uno de tres puntos, pudiéndose instalar, además un tercer apoyacabezas en el respaldo del asiento posterior. 

Si bien no se puede apreciar desde fuera, la carrocería cuenta con sistemas completos y modernos para resistir posibles impactos en caso de un accidente. Si procede, un sensor de impactos activa las luces intermitentes, enciende 
la luz del habitáculo, desconecta la bomba de combustible y anula la función de bloqueo central de las puertas para poder abrirlas desde fuera.
Nuevos colores exteriores y ampliación de la gama de llantas. 

También en la gama de colores del Coupé ha experimentado cambios, ya 
que ahora se ofrecen dos colores nuevos: el azul oscuro intenso «azul místico» 
(en sustitución del «topacio azul») que subraya las formas elegantes del Coupé, y el «gris plateado metalizado» (en sustitución del «gris acero»), un color metálico claro y mate que recalca el carácter deportivo del coche. También la variedad de llantas del nuevo Coupé es grande, agregándose una nueva llanta de 17 pulgadas con radios en forma de estrella y con neumáticos de 225/45.

Equipamiento interior completo.

Los conductores de un coupé exigen que el equipamiento del habitáculo sea de alta calidad y gran exclusividad. Los Coupé de BMW tradicionalmente cuentan con un equipamiento interior muy completo y funcional de serie que incluye, por ejemplo, sistema de acceso de confort con abertura automática 
y programable de la ventana del lado del conductor, asientos ergonómicos y envolventes delante y detrás, sistema de asientos variables para cargas largas, elevalunas eléctricos y ventanas abatibles eléctricamente detrás, climatizador, etc. También los modelos básicos 316Ci y 318Ci disponen de serie de un ordenador de a bordo, con lo que ahora todos los modelos Coupé de la serie 3 cuentan con este práctico sistema de información con display, muy sencillo de utilizar. 

Siempre bien informado con sistemas de telecomunicación modernos.

Claro está que el Coupé con motor diesel también está equipado con la tecnología de comunicación más moderna: el software del sistema opcional de navegación dispone ahora de una unidad DVD. El sistema opcional 
de preparación para la instalación de un teléfono móvil incluye de serie un sistema de control por voz para el teléfono y el sistema de navegación. 
La interfaz Bluetooth es una solución innovadora que resuelve el problema de la integración del teléfono móvil en el coche. En términos concretos, 
la interfaz Bluetooth significa que es posible conectar a la red electrónica del coche cualquier teléfono que disponga de este sistema de comunicación. 
Al producirse la conexión, es posible transmitir al sistema de a bordo diversos datos de importancia, tales como el contenido del la guía telefónica, 
los 8 números preferidos y los números que se marcaron de último.
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4. BMW Serie 3 Cabrio: 
El placer de conducir con el techo abierto.

«Let the sunshine in»; con esta canción termina el musical hippie «Hair» y bien puede haber servido de fuente de inspiración para los ingenieros de BMW. 
El primer BMW Cabrio de la serie 3 de hace veinte años dio en el clavo del estilo de vida de la generación de su época: ser diferentes a los demás y expresar sentimientos en la vida cotidiana. 

La música y la actitud frente a la vida cambiaron, pero el BMW Cabrio se mantuvo. Ahora, con los retoques planificados de la tercera generación, 
el BMW Cabrio de la serie 3 es más moderno que nunca y, a la vez, sigue siendo un objeto de culto.

El BMW Cabrio de la serie 3 de 1985 no solamente creó el segmento de 
los descapotables de alta calidad, con cuatro asientos y diseño compacto, sino que también fue desde un principio la estrella del segmento gracias a sus cualidades técnicas y estilísticas y, también, por su éxito de ventas. 
Es evidente que este segmento, que en un principio no fue considerado más que un nicho en el mercado, se ha transformado entretanto en un sector económicamente muy interesante. 

La receta que explica el éxito: ¡simplemente el mejor!

El éxito del BMW Cabrio se explica con facilidad: simplemente es el mejor. 
Lo es por su diseño (tanto con la capota cerrada como abierta) y por sus cualidades técnicas que redundan en potencia y dinamismo de conducción, cualidades típicas de BMW. Pero también lo es en el uso cotidiano, 
los 365 días del año. Estos criterios son válidos hoy y lo serán en el futuro. 
El nuevo Cabrio es más deportivo e innovador que nunca, marcando un 
nuevo listón de referencia en su segmento.

Oferta abierta con cuatro y seis cilindros.

Los automóviles de BMW están dotados tradicionalmente con motores potentes. Y el nuevo Cabrio no es una excepción. El 318Ci lleva un motor de cuatro cilindros, los modelos 320Ci y 325Ci están dotados de propulsores 
de seis cilindros y el 330Ci dispone del motor de seis cilindros y 3.000 cc. Todos estos motores entregan mucha potencia y disponen de un par suficiente para efectuar maniobras de adelantamiento con facilidad.

Lo dicho se aplica especialmente al Cabrio equipado con el motor de 
3.000 cc que siempre fue considerado uno de los propulsores más potentes montado en un coche descapotable. Ahora, combinado con la nueva 
caja de cambios secuencial de seis marchas SMG, consigue que el Cabrio se transforme en un verdadero bólido. ¡Nunca se disfrutó más la conducción deportiva a cielo abierto!

El motor de seis cilindros en línea y 3.000 cc entrega 170 kW/231 CV. 
Pero lo que más impresiona es la forma de poner esta potencia sobre la calzada. Lo hace con tanta facilidad y soltura que algunos incluso lo consideran el mejor motor de seis cilindros en línea del mundo. Combinado con la nueva caja de cambios secuencial de seis marchas SMG, acelerar 
es toda una vivencia. Gracias a la suspensión deportiva, el conductor y su acompañante esperan ansiosos que venga la siguiente curva. Potencia, agilidad y seguridad son los ingredientes de la inconfundible sensación que 
se tiene al volante de este Cabrio. 

Seductor desde cualquier perspectiva.

El BMW Cabrio brilla por su mayor aplomo visto desde delante. El capó es largo y el diseño de los resaltes longitudinales sobre el capó ha sido modificado. La parrilla ovoide es más ancha. Los grupos ópticos tienen un diseño nuevo. El revestimiento del paragolpes tiene ahora líneas más claras. En la perspectiva lateral, el descapotable de BMW da la sensación de ser más largo y deportivo debido a la mayor inclinación del parabrisas. Con la capota cerrada, el material textil queda perfectamente tenso, simulando una columna C ancha, con lo que junto con la pequeña ventana lateral posterior tiene la apariencia de un coupé, resaltando las formas compactas de la zaga. En la parte posterior, los nuevos pilotos con tecnología LED indican con toda claridad que se trata del nuevo BMW Cabrio.

Innovaciones para el máximo representante de la serie.

Mientras que los moderados retoques estilísticos subrayan su deportividad 
y dinamismo, diversas innovaciones importantes consiguen que el nuevo 
BMW Cabrio disponga también de la tecnología más avanzada. El máximo representante de los descapotables de BMW, el 330Ci, tiene ahora de serie una caja de cambios manual de seis marchas. El potente BMW 330Ci Cabrio alcanza la velocidad máxima de 247 km/h en la quinta marcha. La sexta marcha es tipo overdrive, reduciéndose así el nivel de revoluciones a altas velocidades. El conductor se beneficia así de un mayor nivel de confort y 
de costos más bajos ya que el nivel de ruidos es menor y también disminuye el consumo. 

Los modelos Cabrio equipados con los demás motores siguen ofreciéndose de serie con la caja de cambios manual de cinco marchas. Opcionalmente puede montarse en todos los BMW Cabrio la caja de cambios automática de cinco marchas con control en función de las condiciones de conducción (AGS), convertidor regulado y Steptronic.

Innovación 1: cambiar de marchas más rápidamente con SMG. 

Los modelos 325Ci Cabrio y 330Ci Cabrio pueden equiparse opcionalmente con la caja de cambios secuencial de seis marchas (SMG). Siendo un sistema tipo shift by wire, es decir sin conexión mecánica entre la palanca de cambios y la caja, el sistema SMG permite cambiar de marchas muy rápidamente utilizando la palanca o las levas que se encuentran en el volante. De este modo, el conductor puede concentrarse mejor en el tráfico. La caja SMG fue concebida especialmente para los conductores que prefieren un estilo de conducción más deportiva. 

Innovación 2: luz de adaptación automática en curvas.

Como por arte de magia, las luces iluminan el trazado de las curvas, aumentando así significativamente el nivel de seguridad. 

La luz de adaptación automática en curvas es un sistema luminotécnico que regula el haz de luz en función de las condiciones imperantes en cada momento. Esta iluminación «previsora» de la calzada es posible gracias a un sistema de sensores y ordenadores. El sistema controla el giro de dos módulos de faros bi-xenón. Ello significa que el conductor puede ver mejor el trazado al entrar en las curvas y conduciendo en ellas. 

Innovación 3: Luces posteriores con tecnología LED.

Los pilotos posteriores son completamente nuevos y, además, incluyen 
una luz de freno con innovadora tecnología LED-3D de mayor luminosidad. 
La ventaja más importante que ofrecen estos diodos luminosos (LED) consiste en que no se desgastan y no precisan de mantenimiento. Además, 
la respuesta de la luz de freno es más rápida, ya que el control electrónico 
es más veloz que con bombillas de tipo convencional. Ello significa que los conductores de los coches que van detrás pueden percatarse más pronto 
de la operación de frenado. 

Innovación 4: luz de freno de respuesta rápida. 

La tecnología LED contribuye a aumentar la seguridad activa del Cabrio. 
Las luces dinámicas de los frenos permiten obtener un efecto de «luz de freno en dos fases», ya que la superficie y la intensidad de la luz cambian en función de la fuerza de frenado, con lo que conduciendo detrás de un BMW equipado con este sistema es más sencillo darse cuenta si el coche que va delante 
está frenando a tope. Así se reduce el peligro de un choque en cadena. Este nuevo sistema luminotécnico se montará primero en las versiones destinadas al mercado estadounidense. El sistema se utilizará también en los demás mercados una vez finalizados los trámites de su homologación. En todo caso, todos los nuevos BMW Cabrio disponen de los componentes necesarios 
para efectuar un montaje posterior de este nuevo sistema de luces.

Capota eléctrica.

Todos los modelos Cabrio de la serie 3 tienen de serie una capota que puede abrir y cerrarse completamente de modo automático activando el mando correspondiente. Este equipamiento está combinado de serie con el sistema de abertura de la capota con el mando a distancia por ondas de radio. Todos los modelos descapotables de BMW llevan ahora faros antiniebla y ordenador de a bordo, también el modelo básico 318Ci.

BMW 330Ci Cabrio en detalle: 
Apostando por máximo rendimiento.

Los expertos piensan especialmente en los motores de seis cilindros 
en línea cuando afirman que BMW es líder en la fabricación de motores. Así lo confirman los numerosos premios internacionales que merecieron los propulsores de la marca, entre ellos el «Oscar de los motores» que obtuvo en el «International Engine of the Year Award» el motor de seis cilindros que 
ahora lleva el 330Ci Cabrio.

El motor de seis cilindros y exactamente 2.979 cc entrega 170 kW/231 CV 
a 5.900 r.p.m. El par máximo es de 300 Nm a 3.500 r.p.m. Con estas características, el propulsor consigue que el 330Ci Cabrio tenga prestaciones que harían los honores de un coche deportivo: aceleración de 0 a 100 km/h en 6,9 segundos, velocidad punta de 247 km/h. El potencial de este motor se pone de manifiesto especialmente en su capacidad de recuperación entre 
80 y 120 km/h en cuarta, una tarea que resuelve en apenas 7,4 segundos. 
Sin embargo, apenas consume 9,6 litros a los 100 kilómetros según el nuevo ciclo europeo, demostrando así el grado de maduración que ha alcanzado este motor.

Ya la versión anterior del actual propulsor de seis cilindros montado en el nuevo 330Ci Cabrio disponía de una aplaudida innovación de BMW: 
el sistema Bi-VANOS, la regulación continua de los tiempos de admisión y escape del árbol de levas. Con este sistema se consigue una curva de par 
alta y plana en todo el régimen del motor. En estas condiciones, el conductor dispone de un alto par a bajas revoluciones y de una gran potencia a altas revoluciones.

Tecnología moderna para una eficiencia mayor.

El sistema de cuatro válvulas por cilindro con sistema central de control de las bujías garantiza un llenado óptimo de las cámaras de combustión, 
un requisito indispensable para obtener una gran potencia y un alto par motor en el propulsor de seis cilindros. Los sensores detectan la tendencia a la autodetonación antes que se produzca y transmiten una señal correspondiente a la unidad de la electrónica digital del motor (DME) que modifica entonces 
de inmediato el ángulo o el punto de encendido en cada uno de los cilindros 

por separado. Así, el motor puede aprovechar adecuadamente y de modo eficiente combustibles de diversa calidad. En este sistema, cada cilindro o, más bien, cada bujía tiene su propia bobina de encendido, por lo que las chispas de encendido son más intensas, con lo que mejora el proceso de combustión y es más eficiente el aprovechamiento del combustible.

Con esta tecnología, el conductor no solamente se beneficia de las extraordinarias prestaciones y del bajo consumo de su coche, sino que también cuida del medio ambiente. El nuevo motor de seis cilindros 
cumple ya hoy la norma de emisiones UE4 que entrará en vigor en los países de la Unión Europea en el año 2005. Por ello, el BMW 330Ci Cabrio 
puede matricularse en Alemania pagando menos impuestos. 

Más confort en retenciones de tráfico.

Circulando con la capota abierta, las retenciones de tráfico son especialmente molestas, pero con el motor del Cabrio resultan más soportables. 
Para dosificar con la sensibilidad necesaria la potencia del motor y, al mismo tiempo, conseguir que el coche reaccione de inmediato al solicitar toda su potencia, la mariposa electrónica reconoce qué marcha está puesta y activa el mapa característico más apropiado. Al mismo tiempo, con esta mariposa electrónica se obtiene un paso más suave de la fase de aceleración a una fase de carga parcial y viceversa, lo que, por ejemplo, aumenta el nivel de 
confort estando activado el sistema de regulación automática de la velocidad. 

Caja de cambios de seis marchas de serie. 

El nuevo BMW 330Ci Cabrio está equipado de serie con la misma caja de cambios manual de seis marchas del nuevo Coupé. La relación de las marchas permite siempre encontrar de modo fiable la marcha más apropiada. El Cabrio alcanza la velocidad máxima en la quinta marcha. La sexta marcha 
es tipo overdrive, reduciéndose así el nivel de revoluciones a altas velocidades, con lo que disminuye el nivel de ruidos y también el consumo es menor. Esta caja permite ahorrar en la práctica hasta un cuatro por ciento de combustible en comparación con la caja de cambios de cinco marchas. Aunque la sexta marcha hace las veces de overdrive, el Cabrio puede conducirse de modo relajado, sin cambiar de marchas frecuentemente y sin perder agilidad, gracias al elevado par de su motor. Entrando en detalles técnicos, cabe anotar que 
la extensión de la relación de la caja de cambios aumentó de 4,23 a 5,11 en comparación con el 330Ci Cabrio anterior. La relación del diferencial no ha variado y sigue siendo de 2,93.

La palanca de cambios tiene recorridos cortos y precisos, una cualidad típica en BMW que subraya el carácter dinámico del máximo representante de los Cabrio de la marca. Y porque un Cabrio no debería estar en el taller ni siquiera si las condiciones meteorológicas no son favorables, el aceite de la caja de cambios es de por vida. La transmisión como tal está a cargo de un embrague SAC (Self Adjusting Clutch) de regulación automática.

Cambiar de marchas con un dedo: shift by wire. 

Los modelos 325Ci Cabrio y 330Ci Cabrio pueden adquirirse opcionalmente con la caja de cambios secuencial de seis marchas SMG. Siendo un sistema tipo shift by wire, es decir sin conexión mecánica entre la palanca de cambios y la caja, el sistema SMG permite cambiar de marchas muy rápidamente utilizando las levas que se encuentran en el volante. De este modo, el conductor puede concentrarse mejor en el tráfico. Con este sistema ya no hay pedal 
de embrague y, además, es imposible confundirse de marchas. Tampoco es posible cometer errores al utilizar la palanca de cambios para cambiar de marchas, ya que también la palanca se desplaza en un solo nivel, es decir, 
los cambios se producen secuencialmente. Para subir de marchas hay que tirar de la palanca y para bajar hay que presionarla hacia adelante. Al bajar 
de marchas, el sistema intercala automáticamente un toque del acelerador.

La caja SMG fue concebida especialmente para los conductores que prefieren un estilo de conducción más deportiva, ya que pueden cambiar de marchas en tan sólo 150 milésimas de segundo de modo absolutamente preciso 
y siempre igual, ya que no hay pedal de embrague que pisar. Al cambiar de marchas, el conductor puede seguir pisando el acelerador para acelerar al máximo. La moderna electrónica del motor interrumpe por algunas milésimas de segundo la fuerza de tracción del motor y la unidad de control se ocupa 
del cambio electrohidráulico de las marchas y de desembragar y embragar. 

Acelerar como los pilotos profesionales. 

Pulsando la tecla «Sport», el conductor puede cambiar entre el programa básico confortable y el programa deportivo para un cambio más rápido 
de marchas. Además, al seleccionar la modalidad deportiva y desactivar el sistema DSC de control de la estabilidad, se activa el sistema de ayuda 
al acelerar, pudiéndose así aprovechar al máximo la capacidad de aceleración del coche. Para conseguirlo, el conductor no tiene más que pisar el acelerador 
a fondo. En esas circunstancias, el motor se pone a 4.000 r.p.m. antes 
de embragar. Así, el coche se dispara acelerando al máximo mientras que el sistema se ocupa de cambiar automáticamente y en el momento óptimo 
de la primera a la segunda marcha.

Disfrutar del aire fresco en la modalidad «Cruise». 

Pero la caja SMG de características francamente deportivas también tiene su lado confortable. En la modalidad «Cruise», la caja cambia de marchas automáticamente en función de la velocidad, la posición del acelerador y la aceleración o deceleración. Esta modalidad se mantiene activa hasta que 
se utiliza una de las levas o la palanca de cambios. El máximo representante de los modelos Cabrio también puede equiparse con la caja de cambios automática de cinco marchas con control en función de las condiciones de conducción (AGS), convertidor regulado y Steptronic.

El máximo placer de conducir. 

El chasis del BMW Cabrio proviene en principio del Coupé de la serie 3 
que desde siempre fue un listón de referencia en materia de seguridad activa. 
Al igual que todos los modelos de la serie 3, también en el Cabrio la carga sobre los ejes está repartida equitativamente (50:50) y la tracción es trasera, por lo que la dirección es muy directa y no se ve afectada por el grupo propulsor. En estas condiciones se obtiene un comportamiento de marcha muy armonioso, pudiéndose tomar las curvas a alta velocidad. El Cabrio 
tiene una carrocería sumamente rígida, con lo que entusiasma al conducirlo tanto por carreteras reviradas como por autopistas. Este temperamento 
tiene que controlarse con frenos de altas prestaciones. El Cabrio lleva frenos de discos autoventilados en las cuatro ruedas con pastillas montadas en pinzas flotantes. Dado que el sistema de frenos de cada modelo Coupé está configurado en función de la potencia del motor y del peso del coche, 
el rendimiento y las características de los frenos son prácticamente iguales 
en todos los modelos Cabrio. 

Todos los Cabrio disponen de ABS combinado con el sistema de control 
de frenado en curvas (CBC) para aprovechar de modo óptimo el rendimiento de los frenos de las ruedas posteriores sin que el coche pierda estabilidad. 
Si, por ejemplo, se frena el Cabrio al conducir en una curva a alta velocidad, el sistema CBC determina la aceleración transversal recurriendo a las señales emitidas por los sensores del sistema ABS; de esta manera puede controlar la fuerza de frenado de tal manera que sea mayor en la rueda delantera en el lado exterior de la curva. Así se contrarresta la tendencia del coche a sobrevirar.
El DSC interviene tarde, aunque no demasiado tarde.

La nueva generación del sistema de control de la estabilidad (DSC III) de BMW activa los frenos de modo selectivo, especialmente al circular sobre calzadas resbaladizas, evitando así que el conductor pierda el control al volante de su Cabrio. La activación del sistema de control de la estabilidad podría ser necesaria, por ejemplo, al esquivar abruptamente algún obstáculo 
o al entrar con demasiada velocidad en una curva. El DSC III incluye el sistema antipatinamiento y control de la tracción (ASC+T), el bloqueo electrónico del diferencial (ADB) y el sistema de detección de frenado de emergencia (DBC). Al igual que antes, también en el nuevo Coupé se puede desconectar el sistema DSC pulsando brevemente la tecla correspondiente, con lo que la capacidad de aceleración es mayor. En estas circunstancias, cuando patinan las ruedas, se mantiene la función del bloqueo del diferencial, pero ya no se retira potencia al motor. Sólo si el conductor está a punto de perder el control de su coche, el sistema activa selectivamente y en función de la velocidad 
los frenos de las ruedas apropiadas para recuperar la estabilidad. La potencia del motor se reduce únicamente a velocidades muy altas. Así, un conductor experimentado puede conducir el Cabrio tan deportivamente como un coche con diferencia convencional sin por ello tener que renunciar completamente 
a la seguridad adicional que ofrece el DSC III.

Es posible desconectar todos los sistemas de estabilización, exceptuando 
el ABS. Esta posibilidad se justifica en el caso del Cabrio, ya que el chasis de este coche dispone de las suficientes reservas como para prescindir en 
la gran mayoría de los casos del sistema DSC III. El conductor siempre está informado sobre las diversas modalidades de activación del DSC III.

Un deportista con traje hecho a medida.

Los retoques del diseño subrayan el carácter juvenil y elegante del Cabrio, consiguiéndose una diferenciación más clara aún frente a las demás variantes de la serie 3. La parrilla ovoide es ahora 30 milímetros más ancha, su marco cromado tiene un diseño más redondeado y un canto acentúa su diseño en la parte superior exterior. Los resaltes longitudinales del capó son ahora más estrechos. Además, la forma es algo más abombada, aunque también más suave que en el modelo antecesor, lo que acentúa la imagen elegante y atlética del coche. En la parte delantera, estas líneas del capó llegan hasta la parte superior de la parrilla ovoide y se pierden con elegancia en el canto brillante de la misma. 

El morro: más armonioso y atlético.

Los faros y las luces intermitentes forman ahora una sola unidad detrás del vidrio claro. Las luces intermitentes transparentes enmarcan los faros de luz de cruce en la parte inferior y se prolongan lateralmente hacia arriba, lo que 
le confiere al morro del nuevo Cabrio una «expresión amable». Los faros de cruce son más pequeños que los faros de luz larga que ahora también son menos voluminosos. Ello fue posible gracias a la tecnología de faros elipsoidales, de serie en el Cabrio. Estos faros ofrecen una gran luminosidad aunque ocupan menos espacio, con lo que fue posible montar el sistema opcional de luz de adaptación en curvas con tecnología bi-xenón. Con estos faros de regulación automática, el Cabrio está dotado de la luminotecnia más avanzada. 

El revestimiento del paragolpes delantero también ha sido objeto de modificaciones. Sus superficies son ahora más grandes, su forma es más redondeada y el diseño de las entradas de aire es más claro. Los faros antiniebla, ahora ofrecidos de serie en el 318Ci Cabrio, tienen un diámetro bastante más grande, con lo que resaltan más. 

Silueta clásica.

Es imposible concebir una silueta más clásica de un descapotable. Apreciando el costado del BMW Cabrio se entiende porqué la marca muniquesa logró crear con este coche un segmento propio. El diseño alargado, ligero, casi flotante consigue que el Cabrio parezca una obra de filigrana y, a la vez, irradie potencia. Los intermitentes laterales del nuevo Coupé, ahora triangulares, se encuentran más arriba, en el rebaje de la chapa lateral, también ligeramente modificado, ya que termina delante del pasarruedas delantero en ángulo agudo dirigido hacia abajo. Encima de los guardabarros, el paso entre chapa lateral y el capó es ahora más suave, recordando la musculatura de un atleta de alta competición. Al igual que el nuevo Coupé, también el 330Ci Cabrio tiene llantas de aleación de 
17 pulgadas con radios en forma de estrella que se pueden adquirir como opción para los demás modelos Cabrio. Estas llantas llevan neumáticos de 225/45, con lo que los pasarruedas están ahora más llenos, lo que concuerda a la perfección con el carácter deportivo del coche, irradiando potencia y agilidad y, a la vez, gran adherencia y durabilidad.

Nuevo diseño de la zaga.

A diferencia del Coupé, el listón de la manecilla del portón del maletero del Cabrio no ha experimentado cambios. Sin embargo, el Cabrio sí comparte el nuevo faldón posterior con el Coupé, con sensores completamente integrados del sistema de control de las distancias al aparcar (PDC). También son 
iguales los nuevos grupos ópticos y la tercera luz de frenos con la innovadora tecnología de brillantes diodos luminosos LED-D. La ventaja de los diodos luminosos (LED) estriba en que no se desgastan y no precisan mantenimiento alguno, por lo que son fiables y económicos. Las luces de posición y de 
las luces de freno se activan electrónicamente, por lo que su durabilidad es mayor, alcanzando un funcionamiento superior a 10.000 horas. Dado que 
el accionamiento electrónico permite una respuesta mucho más rápida que con luces convencionales, se enciende más pronto la luz de freno con diodos de gran luminosidad. Ello significa que el conductor del coche que va detrás se percata más rápidamente de la operación de frenado. 

Con los grupos ópticos con la tecnología LED, el BMW Cabrio adquiere formas más características. Y no por último, la nueva tecnología de luz con LED le confiere una imagen de mayor calidad y modernismo. 

Luz de freno de dos fases en función de la fuerza de frenado.

La «luz de freno de dos fases» constituye una mejora más de la seguridad activa que ofrece el Cabrio. A fin de cuentas, siempre es mejor precaver que lamentar. En ese sentido, es importante percatarse de los peligros lo más pronto posible, evitando que se produzcan choques en cadena. El freno de dos fases es un indicador de frenada dinámico, ya que cambia la superficie iluminada y la intensidad de la luz en función de la fuerza de frenado. De esta manera, estas luces de freno les indican a los conductores que van detrás que, por ejemplo, se está frenando a tope. Así disminuye considerablemente el peligro de un accidente. La luz de freno de diodos luminosos (LED) 
se enciende en dos fases. Alrededor de la luz de freno con LED propiamente dicha hay un anillo adicional de diodos luminosos que se encienden si al frenar se superan los 5m/s2 de deceleración o si interviene el sistema ABS. De este modo aumenta la superficie de la luz de freno, con lo que el conductor que va detrás percibe una luz roja más intensa. Ello significa que se puede apreciar realmente cuánto está frenando el conductor del BMW. La luz de freno de dos fases con tecnología LED estará disponible primero en los coches destinados al mercado estadounidense, con lo que es la segunda vez que la marca BMW monta de serie el sistema de luz dinámica de los frenos (después del estreno mundial en los modelos de la serie 7 destinados al mercado de los EE.UU.). En Europa y en los demás mercados se ofrecerá esta luz de freno una vez que hayan concluido los correspondientes trámites de homologación. Sin embargo, todos los nuevos Cabrio de BMW disponen de los componentes necesarios para efectuar un montaje posterior de este nuevo sistema de luces.
Luz de adaptación en curvas: los faros con inteligencia virtual.

Así como las luces LED con luz de freno de dos fases están integradas en el sistema ConnectedDrive (el sistema de BMW que establece una relación entre el conductor, el coche y su entorno), también lo está el sistema de luz de adaptación automática en curvas, que se ofrece opcionalmente en el nuevo Cabrio en combinación con los faros bi-xenón. En cierto modo, ConnectedDrive conecta entre sí los sistemas nerviosos del coche y establece una conexión entre éstos y el entorno. Se trata del establecimiento de una red entre todos los sistemas de asistencia al conductor y los sistemas de información dentro y fuera del coche. La finalidad consiste en aumentar la seguridad del conductor y de todos los que participan en el tráfico vial. La luz de adaptación en curvas puede iluminar «alrededor de las esquinas». Pero esta tecnología es mucho más que un simple faro giratorio. Se trata de un sistema con inteligencia virtual que constituye una revolución en la tecnología de los faros. Como por arte 
de magia, la luz ilumina el trazado de la calzada en curvas. Esta innovación, presentada por BMW en la edición del año pasado del salón del automóvil de París, contribuye a aumentar significativamente la seguridad vial en la oscuridad.
Ver mejor a cualquier velocidad.

El concepto de luz de adaptación automática en curvas se refiere a un sistema de control de los faros capaz de variar la proyección del haz de luz en función de las circunstancias imperantes en cada caso. Concretamente, el sistema de la luz de adaptación automática dirige dos módulos de faros bi-xenón en función del trazado de la calzada. Así, el conductor puede ver mejor el tramo delante de él, por lo que conduce con mayor seguridad antes y dentro de 
una curva. El sistema es capaz de girar 15 grados hacia la derecha o izquierda, consiguiendo iluminar así mejor el asfalto. Esos 15 grados de giro son suficientes para iluminar de modo eficiente la gran mayoría de las curvas en carreteras. Esta luz con inteligencia virtual funciona recurriendo en tiempo 
real a los datos correspondientes al ángulo del volante, al giro del coche a lo largo de su eje vertical y a la velocidad, lo que significa que los algoritmos desarrollados por BMW controlan la luz en función de las maniobras realizadas por el conductor, considerando la situación del coche y la velocidad. 
Las pruebas realizadas con este sistema confirman que, conduciendo en curvas, es posible reconocer en un 34 por ciento mejor cualquier objeto 
que se encuentra en una curva.

Más seguridad para todos.

El sistema de luz de adaptación automática también beneficia a otras personas que participan en el tráfico vial. Mientras que los faros convencionales fijos proyectan un haz de luz que ilumina el carril contrario al conducir en una curva, cegando a los conductores que vienen de frente, el sistema de luz de adaptación automática proyecta la luz más hacia la calzada, con lo que ciega menos a quienes circulan por el carril contrario. 

La tecnología más avanzada para proteger a los ocupantes.

El equipamiento de seguridad de serie ofrece un máximo nivel de protección a todos los ocupantes de un BMW Cabrio. Los cinturones de seguridad 
del conductor y de su acompañante están dotados de tensores y limitadores de fuerza, al igual que se sobreentiende la existencia de airbags frontales 
y laterales. Los pasajeros pueden protegerse opcionalmente con airbags laterales. En caso de vuelco, los ocupantes están protegidos por el marco del parabrisas con barra antivuelco integrada en combinación con las barras antivuelco telescópicas de los apoyacabezas de los asientos posteriores. 
Si bien no se puede apreciar desde fuera, la carrocería cuenta con sistemas modernos para resistir posibles impactos en caso de un accidente. Si procede, un sensor de impactos activa las luces intermitentes, enciende la luz del habitáculo, desconecta la bomba de combustible y anula la función de bloqueo central de las puertas para poder abrirlas desde fuera.
Nuevos colores exteriores y numerosas llantas a elegir. 

Ya en el modelo Cabrio antecesor pudo elegirse entre 55 equipos opcionales, 14 colores exteriores y 12 tipos de tapicería. El nuevo Cabrio ofrece una 
gama igualmente amplia de equipos a elegir. Adicionalmente se ofrecen dos colores nuevos: el azul oscuro intenso «azul místico» (en sustitución del «topacio azul»), y el «gris plateado metalizado» (en sustitución del «gris acero»). La amplia gama de ruedas incluye llantas de 16, 17 y 18 pulgadas. 

Equipamiento interior completo.

Los clientes que optan por la compra de un Cabrio expresan en cierto modo su estilo de vida a través de su automóvil. Por lo tanto, es lógico que 
exijan un equipamiento de alta calidad y que ofrezca diversas posibilidades de personalización. Los BMW Cabrio tradicionalmente cuentan con un equipamiento interior muy completo y funcional de serie que incluye, por ejemplo, sistema de acceso de confort, asientos ergonómicos y envolventes delante y detrás, sistema de asientos variables para cargas largas, elevalunas eléctricos y ventanas abatibles eléctricamente detrás, climatizador, etc. 
La capota de todos los modelos Cabrio se puede abrir y cerrar de modo completamente automático utilizando un mando en el tablero de instrumentos, un privilegio que antes estaba reservado de serie únicamente al 330Ci Cabrio. Además, también el modelo básico 318Ci Cabrio está equipado de serie con un ordenador de a bordo. 

Modernos sistemas de telecomunicación a bordo.

El BMW Cabrio está equipado con la tecnología de comunicación más moderna. El software del sistema opcional de navegación se ejecuta ahora mediante una unidad DVD. La interfaz Bluetooth es una solución innovadora que resuelve el problema de la integración del teléfono móvil en el coche. 
En términos concretos, la interfaz Bluetooth significa que es posible conectar de modo inalámbrico a la red electrónica del coche cualquier teléfono móvil que disponga de este sistema de comunicación. Al producirse la conexión, es posible transmitir al sistema de a bordo diversos datos de importancia, 
tales como el contenido del la guía telefónica, los 8 números preferidos y los números que se marcaron de último. 

BMW Cabrio: disfrutar conduciendo desde enero hasta diciembre.

Con un Cabrio de BMW, la pasión de conducir un coche descapotable no tiene límites. No importan las condiciones meteorológicas y tampoco 
el tamaño de la familia o la cantidad de equipaje. El BMW Cabrio es, en todos los sentidos, un coche para el uso cotidiano. 

En lo que se refiere al espacio disponible, este automóvil tiene cuatro asientos, con lo que cuatro adultos pueden viajar cómodamente y muy seguros. 
Con el sistema de acceso de confort, que se ofrece de serie y que incluye la regulación eléctrica de la posición de los asientos, es muy sencillo entrar 
y salir del fondo del coche, incluso si la capota está cerrada. En un automóvil como el BMW Cabrio, que con frecuencia es el segundo coche de la familia, es importante que la banqueta del fondo disponga de los anclajes necesarios para los asientos para niños tipo ISOFIX. 

En cuanto a la capacidad del maletero, cabe anotar que su capacidad 
puede aumentarse plegando la caja que acoge a la capota cuando está abierta. 
Ello significa que si la capota está abierta, la capacidad del maletero es de 
260 litros, mientras que estando cerrada o al utilizar el techo duro, su capacidad es de hasta 300 litros. Diversos detalles consiguen que el Cabrio sea más práctico. Por ejemplo, el portón del maletero puede abrirse con el mando a distancia y un paso en el respaldo del asiento posterior permite transportar objetos largos, lo que significa que los amantes del esquí alpino pueden transportar sus esquíes en el saco para los esquíes o en el portaequipajes del techo duro. 

El Cabrio: una buena elección tanto en verano como en invierno.

En el invierno, con su mayor cantidad de horas de oscuridad, se consigue aumentar la seguridad del BMW Cabrio mediante el innovador sistema de luz de adaptación automática en curvas combinado con faros bi-xenón. 
Además, con el excelente chasis y los amplios sistemas de seguridad, tales como el DSC, tampoco hay que temerle al hielo y a la nieve. La capota del BMW Cabrio es muy gruesa, está acolchada y es completamente impermeable. La luneta térmica es de cristal resistente a arañazos. Con la capota cerrada y 
el climatizador en funcionamiento es perfectamente posible conducir el Cabrio si las temperaturas son inferiores a cero grados. Ello significa que el techo duro no fue concebido como una opción para el invierno, siendo más 
bien como techo más resistente a la suciedad, a la sal anticongelante de las carreteras y a otras vicisitudes invernales.

En el verano, la capota se abre y cierra de modo completamente automático en tan sólo 25 segundos, incluyendo el accionamiento de la tapa de magnesio y del sistema de bloqueo en el marco del parabrisas. Si se conduce sin ocupar los asientos posteriores, puede montarse opcionalmente el protector contra 
el viento para eliminar casi totalmente las corrientes de aire. Se trata de una red transparente, con lo que no inhibe la visibilidad a través del espejo retrovisor del habitáculo o al efectuar maniobras, por ejemplo al aparcar. El protector se puede plegar dos veces, con lo que rápidamente se puede guardar en el maletero.

5. BMW Serie 3 Berlina y Touring: 
Nuevo ímpetu para los modelos del 
nuevo año.

La revisión rutinaria de los modelos Coupé y Cabrio de la serie 3 es una buena ocasión para darle un mayor ímpetu a toda la gama de la exitosa serie de 
cara al año 2003. Por lo tanto, las recientes innovaciones también se aplican a la 
berlina y al Touring de la serie 3. Además, con las ediciones especiales 
es posible conseguir un mayor grado de personalización de ambos modelos. 

BMW 330d, más potencia y par motor.

Aunque la berlina y el Touring equipados con el anterior motor diesel de seis cilindros y 3.000 cc ya disponían de un propulsor potente, ahora cuentan con un motor que ofrece diversas ventajas adicionales. Ahora la potencia es once por ciento mayor (150 kW/204 CV en vez de 135 kW/184 CV) a 4.000 r.p.m., 
y el par motor es cinco por ciento superior (410 Nm en vez de 390 Nm). El par máximo ya está disponible a 1.500 r.p.m. y se mantiene en este altísimo nivel hasta las 3.000 r.p.m. El conductor nota esta mejora a partir de revoluciones muy bajas, poco por encima del ralentí. El nuevo motor de 3.000 cc es 
más potente y su par motor es superior prácticamente a cualquier régimen.

El Common Rail más moderno para mayor confort y respeto 
del medio ambiente.

El aumento de la potencia, del dinamismo y de la economía se debe, esencialmente, al sistema Common Rail de segunda generación, que tiene una mayor presión de inyección (ahora 1.600 bar) y un sistema de regulación del caudal. De este modo, sólo se comprime la cantidad de combustible que necesita el motor en cada momento. Diversas medidas adicionales, entre ellas la mejor respuesta del turbocompresor, la modificación de la electrónica 
digital del motor diesel (DDE) y el sistema de incandescencia rápida redundan 
en un funcionamiento más silencioso del motor y, además, consiguen que la combustión sea más completa (el 330d cumple holgadamente la norma UE3). 

Seis marchas para disfrutar más y consumir menos.

La caja de cambios manual de seis marchas también se combina con los motores diesel de los modelos berlina y Touring 320d y 330d. Las relaciones de la caja permiten, por un lado, aprovechar la máximo el enorme par 
motor a casi cualquier velocidad y régimen, pero, por otro lado, también ofrece la posibilidad de conducir relajadamente en las ciudades o carreteras, 

cambiando poco de marchas. Pero aún en esas condiciones, el motor 
no pierde significativamente su agilidad. Así lo confirman las características 
de la sexta marcha. Estando puesta esta marcha, es posible acelerar sin tirones desde aproximadamente 80 km/h hasta alcanzar con la berlina y el Touring la velocidad máxima de 242 km/h y 237 km/h respectivamente.

En el uso cotidiano, las relaciones de la caja se ponen de manifiesto especial​mente al arrancar, ya que la primera marcha ofrece una mayor capacidad 
de tracción, con lo que mejora la capacidad de aceleración desde cero o desde velocidades muy bajas. En el otro extremo, conduciendo con la sexta marcha puesta, es posible reducir el consumo de diesel y el nivel de ruidos, aunque no se trata de un overdrive en el sentido estricto de la palabra.
La combinación de motor diesel de 3.000 cc y caja de cambios manual 
de seis marchas también puede montarse en el berlina y el Touring de tracción total. Sin embargo, la caja de cambios secuencial de seis marchas SMG únicamente puede montarse en los modelos 325i y 330i. La caja de cambios secuencial permite cambiar de marchas muy rápidamente utilizando 
la palanca o las levas que se encuentran en el volante. De este modo, el conductor puede concentrarse plenamente en el tráfico sin soltar el volante. Con la caja secuencial ya no hay pedal de embrague. 

Luz de freno de dos fases.

Este sistema luminotécnico dinámico de la luz de freno que se activa 
en dos fases se montará primero en las versiones destinadas al mercado estadounidense. Una vez concluidos los trámites de homologación, 
se montará en todos los modelos de la serie 3. Este sistema modifica la superficie luminosa y la intensidad de la luz de freno, con lo que los conductores que vienen detrás pueden percatarse que el BMW delante de ellos está frenando a tope. De esta manera disminuye el peligro de un 
choque en cadena.

Modernos sistemas de telecomunicación a bordo.

Los modelos de la serie 3 están equipados con la tecnología de comunicación más moderna. El software del sistema opcional de navegación se ejecuta mediante una unidad DVD. La preparación para la instalación de un teléfono móvil puede incluir opcionalmente un sistema de control por voz para el teléfono y el sistema de navegación. La interfaz Bluetooth es una solución innovadora que resuelve el problema de la integración del teléfono móvil 
en el coche. En términos concretos, la interfaz Bluetooth significa que es posible conectar a la red electrónica del coche cualquier teléfono móvil 
que disponga de este sistema de comunicación. Al producirse la conexión, 
es posible transmitir al sistema de a bordo diversos datos de importancia, 
tales como el contenido del la guía telefónica, los 8 números preferidos y los números que se marcaron de último.

Ediciones especiales para un mayor grado de personalización.

Las ediciones especiales «Lifestyle» y «Exclusiv» incluyen nuevos colores exteriores adicionales: «azul místico» (un azul oscuro intenso) y «gris plateado metalizado» (un gris plateado mate). El color «rojo chiarretto» es exclusivo 
para los modelos de la edición especial. Dos llantas de diseño nuevo permiten personalizar aún más la berlina y el Touring. En las ediciones especiales 
de ambos modelos puede optarse por listones decorativos en el interior de las puertas tipo «moongrey» u, opcionalmente, de madera noble tipo «Myrthe» o de aluminio. La versión «Lifestyle» tiene asientos con tapicería textil combinada con piel de «gris oscuro y azul místico», mientras que la versión «Exclusiv» 
lleva asientos de piel de color «Camaleón». Todas las variantes con motores de cuatro y seis cilindros llevan instrumentos con aros de cromo y la palanca de cambios y el freno de mano tienen fuelles de piel. El apoyabrazos opcional y el volante (incluido en la edición especial) están recubiertos de piel. Los listones en los umbrales de las puertas son de cromo, al igual que los recubrimientos de las ranuras para las ventanas en las puertas. La edición «Sport» de la berlina y del Touring corresponde esencialmente al kit deportivo M, aunque incluye algunos equipos opcionales adicionales.

6. BMW Serie 3 Compact:
Las medidas apropiadas.
Perfume bueno, en frasco pequeño. Este proverbio da en el clavo al hablar 
del BMW Serie 3 Compact. Desde que se creó el segmento de las berlinas selectas y compactas de tres puertas en 1994, este modelo brilla por su diseño y tecnología. El benjamín de la familia de la serie de mejor venta de BMW ha sido acogido por los clientes con entusiasmo. Lo que no sorprende, ya que si bien es cierto que este modelo compacto tiene una carrocería algunos centímetros más pequeña, ofrece el mismo placer de conducir que sus hermanos mayores. Incluso podría afirmarse que con el BMW Serie 3 Compact se disfruta a fondo de las características (deportivas) que distinguen a los coches de la marca BMW.

Las medidas adoptadas ahora con el fin de mejorar la substancia de este automóvil conseguirán que obtenga un nuevo ímpetu en el mercado. 

Los diseñadores se limitaron a algunas pocas pero efectivas «pinceladas» 
para modificar especialmente los costados y la zaga del Compact. Sus faldones laterales tienen ahora perfiles más acentuados, con lo que el coche da la impresión de ser más largo. En la zaga se ha incluido un canto adicional en la chapa, con lo que el diseño le confiere más aplomo al coche. Además, 
el listón de la manecilla del portón es más ancho. Pero sobre todo llaman la atención los cristales que recubren los grupos ópticos posteriores. Ahora 
son de color rojo-naranja-transparente, creando así un efecto tridimensional.

La gama de motores ahora incluye el motor diesel de 1.800 cc para el 318td, lo que significa que el Compact se puede adquirir con cinco propulsores diferentes. Este motor diesel se viene a sumar a los demás motores ya conocidos: el motor diesel de 2.000 cc en el 320td y los tres motores de gasolina de los modelos 316ti, 318ti y 325ti. Los motores del 318td y 320td llevan la tecnología Common Rail más moderna, con lo que son los coches ideales para los clientes que desean estar al volante de un coche diesel especialmente dinámico. 

325ti con caja de cambios manual de seis marchas.

Una de las modificaciones técnicas más importantes consiste en la combinación del motor de seis cilindros en línea y la caja de cambios manual de seis marchas en el modelo tope, el 325ti Compact. El propulsor tiene 
una potencia de 141 kW/192 CV a 6.000 r.p.m. y un par máximo de 245 Nm a 3.500 r.p.m. La relación de las marchas permite que el conductor siempre 
elija la marcha apropiada en función de la velocidad o las revoluciones de motor. Ello significa que la caja de cambios consigue poner de modo óptimo la potencia de este propulsor sobre la calzada. El 325ti Compact alcanza su velocidad punta de 235 km/h en la quinta marcha. La sexta es tipo overdrive, reduciendo sobre todo las revoluciones del motor a altas velocidades. Así, el conductor se beneficia de un mayor nivel de confort, ya que el nivel de ruidos es menor. El 325ti Compact es ahora también más económico. En comparación con la versión anterior con caja de cambios de cinco marchas, este coche con motor de seis cilindros consume hasta un cuatro por ciento menos de gasolina. En términos técnicos, la amplitud de las relaciones es ahora de 5,11 (caja 
de cambios de cinco marchas: 4,23). La relación del diferencial se mantiene en 3,23, aunque la caja es ahora de seis marchas. El aceite de la caja de cambios es de por vida, lo que contribuye a aumentar la economía del BMW. La transmisión como tal está a cargo de un embrague SAC (Self Adjusting Clutch) de regulación automática.

La palanca de cambios del BMW 325ti Compact tiene recorridos muy cortos 
y permite cambiar de marchas de modo muy preciso, dos cualidades típicas de la marca. Estas características acuñan su carácter deportivo que se pone de manifiesto especialmente en carreteras reviradas, cuando hay que cambiar de marchas con mucha frecuencia. La facilidad con la que se cambian las 
seis marchas hace que este coche sea ideal para un estilo de conducción deportiva y tomar con avidez una curva tras otra. 

La caja de cambios SMG: 
cambiar de marchas en un abrir y cerrar de ojos.

Al igual que todos los BMW de la serie 3 equipados con los motores de gasolina de 2.500 cc y 3.000 cc, también el 325ti Compact puede adquirirse opcionalmente con la caja de cambios secuencial de seis marchas SMG. 
Con esta caja, se cambia de marchas pulsando con los dedos las levas del volante o presionando la palanca de cambios ligeramente hacia adelante 
o atrás. El embrague funciona automáticamente, por lo que no existe pedal de embrague.

La caja secuencial SMG proviene de la Fórmula 1 y por ello se sobreentiende que permite cambiar de marchas muy rápidamente. Siendo un sistema shift-by-wire, es decir, sin conexión mecánica entre la palanca de cambios y la caja, es capaz de cambiar de marchas en apenas 150 milésimas de segundo. 
Las marchas se cambian secuencialmente, es decir, una después de otra. 
La ventaja de la caja secuencial SMG es evidente: el conductor no tiene 
que retirar las manos del volante. Además, es imposible equivocarse de marcha. Cierto es que ya no es posible cambiar de marchas saltándose las intermedias, tal como se puede hacer con una palanca con carriles en forma de H, pero en la práctica se puede conseguir el mismo efecto pulsando 
la levas o la palanca de cambios varias veces seguidas. Al bajar de marchas, 
el sistema intercala automáticamente un toque del acelerador. 

Utilizando las levas de la caja secuencial SMG se conduce más cómodamente y, al mismo tiempo, el placer de cambiar de marchas es mayor, un factor al 
que le dan especial importancia precisamente los conductores de un Compact de la serie 3. Así lo confirman también los conductores que prefieren utilizar 
la palanca de cambios de la caja secuencial, ya que el cambio de marchas se produce con mayor rapidez, sencillez y precisión en ambos casos, 
ya sea con las levas o con la palanca. La caja secuencial SMG fue concebida principalmente para los aficionados a una conducción más deportiva, 
que saben apreciar la rapidez de la caja secuencial SMG y que saben sacarle el máximo provecho eligiendo el momento más apropiado para cambiar 
de marchas. Si el conductor quiere acelerar a tope, puede seguir pisando el acelerador mientras que la caja secuencial cambia de marchas. La moderna electrónica del motor se ocupa de interrumpir la tracción del motor durante unas milésimas de segundo mientras que la unidad de control activa 
el sistema electrohidráulico para cambiar de marchas y para abrir y cerrar el embrague. 

Deportivo y confortable. 

Pulsando la tecla «Sport», el conductor de un 325ti puede cambiar entre el programa básico confortable y el programa deportivo para un cambio más rápido de marchas. Además, al seleccionar la modalidad deportiva y desactivar el sistema DSC de control de la estabilidad, se activa el sistema de ayuda 
al acelerar, pudiéndose así aprovechar al máximo la capacidad de aceleración del coche. Para conseguirlo, el conductor no tiene más que pisar el acelerador a fondo. En esas circunstancias, el motor se pone a 4.000 r.p.m. antes 
de embragar. Ello significa que también un conductor poco experimentado es capaz de acelerar en tan sólo 7,1 segundos de 0 a 100 km/h, lo que equivale 
la aceleración máxima nominal.  

En la modalidad «Cruise», la caja cambia de marchas automáticamente 
en función de la velocidad, la posición del acelerador y la aceleración 
o deceleración. Esta modalidad se mantiene activa hasta que se utiliza una 
de las levas o la palanca de cambios.

Todos los modelos Compact de la serie 3 menos el 318td pueden estar equipados opcionalmente con la caja de cambios automática de cinco marchas con sistema (AGS) que elige los puntos del cambio de marchas en función del estilo de conducción. Los modelos Compact 316ti, 318ti y 
318td están equipados de serie con la caja de cambios manual de cinco marchas de probada eficiencia, mientras que el 320td y el 325ti vienen 
de serie con la caja de cambios manual de seis marchas.

Carácter propio dentro de la serie 3.

Aunque es evidente que el BMW Compact es un BMW de la serie 3, 
también es cierto que se trata de un coche que tiene su propio carácter que salta a la vista. El benjamín de la serie 3 es, al mismo tiempo, el modelo 
básico de la serie de mayor éxito de ventas de BMW. Su juvenil diseño lo predestina a asumir ese papel.

Visto de frente, el BMW Serie 3 Compact es inconfundible por sus faros de 
luz larga y de cruce separados. Los faros dobles, típicos de BMW, que parecen ojos con pestañas y la parrilla ovoide ligeramente más baja le confieren una imagen juvenil, atlética y deportiva. Pero, sobre todo, el BMW Compact tiene una imagen muy propia. 

La estética del Compact es muy dinámica. Las superficies tensas y ligeramente abombadas generan zonas sutilmente brillantes y sombreadas. Por otro lado tiene líneas muy marcadas, como la que recorre los costados 
del coche empezando en la zaga y terminando en una curvatura antes de llegar a los rebordes de los pasarruedas delanteros irradiando dinamismo y potencia. El umbral de las puertas corresponde al carácter deportivo de 
este potente coche. Su diseño consigue alargar el coche y su forma crea un 
canto luminoso que le confiere al Compact una apariencia más dinámica. 

También la zaga ha experimentando cambios. El canto en el portón 
consigue agrandar ópticamente toda la zaga, con lo que el coche irradia más potencia. A modo de contraste se ha prolongado el listón de la manecilla 
del portón, creándose así un canto llamativo que acentúa el ancho de la zaga.  

Luces posteriores modificadas.

El recubrimiento transparente fue sustituido por un cristal de colores rojo, naranja y transparente, concediéndole a la zaga del Compact una apariencia más valiosa y moderna. La estructura interior de los pilotos con un círculo grande y otro pequeño no se ha modificado, por lo que se mantiene su aspecto fresco y juvenil. El recubrimiento de las luces es de tres dimensiones y mejora la eficiencia de los grupos ópticos y, además, demuestra cómo 
se ha cuidado de los más mínimos detalles.

El chasis: cómodo, estable y ágil.

El chasis extremadamente ágil proviene de la berlina de la serie 3, aunque ha sido modificado para adaptarlo a las características del Compact. Con el reglaje deportivo de la suspensión, el 325ti parece rodar sobre raíles. La distribución equitativa de la carga sobre los ejes y la tracción trasera son condiciones óptimas para un comportamiento armonioso y neutral, incluso en situaciones extremas. La conjunción de una suspensión dura y una dirección muy directa desembocan en una maniobrabilidad incomparablemente ágil. El 325ti se aferra a la calzada, una cualidad que se disfruta especialmente al conducir por carreteras reviradas y que es garantía un máximo nivel de seguridad. 

Los modelos Compact 316ti, 318ti, 318td y 320td tienen un reglaje más confortable. El recorrido 15 mm mayor de los amortiguadores redunda en un mayor nivel de confort sin que el coche apenas pierda su agilidad. Si lo desea el cliente, también estos modelos pueden equiparse opcionalmente con el chasis deportivo. 

Seguridad activa mediante frenos absolutamente fiables.

Se sobreentiende que los sistemas de seguridad del Compact de la serie 3 están a la altura de las prestaciones de este coche. El sistema de frenos se distingue por su respuesta inmediata y las distancias de frenado muy cortas.  El Compact lleva discos autoventilados de grandes dimensiones en las ruedas delanteras y traseras (el 316ti los lleva sólo en las delanteras) que mantienen su eficiencia incluso al frenar repetidas veces conduciendo a altas velocidades o por puertos de montaña. Todos los modelos Compact están equipados 
de serie con ABS, sistema de frenado en curvas (CBC), sistema de control dinámico de la estabilidad (DSC III) con control de la tracción, bloqueo electrónico del diferencial, sistema de detección de frenado de emergencia, entre otros.  

Tecnología punta para el líder de los Compact con motor 
de seis cilindros.

Es evidente que el dinamismo de un coche depende de su motor. 
El propulsor de 2.500 cc del máximo representante de los modelos Compact, el 325ti, es ejemplar por su suavidad, potencia, economía y respeto del medio ambiente. Este motor de seis cilindros entrega 141 kW/192 CV a 6.000 r.p.m. y su par motor es de 245 Nm a 3.500 r.p.m. Su potencia y capacidad de recuperación son el resultado de la aplicación de la tecnología más moderna. El sistema Bi-VANOS de BMW, por ejemplo, es decir, el sistema de regulación continua del árbol de levas de los tiempos de admisión y escape de las válvulas, permite obtener un recorrido óptimo de la curva de par a cualquier régimen del motor en función de la posición del pedal del acelerador y 
de las revoluciones del motor. De esta manera, el conductor del 325ti siempre dispone de un coche con gran capacidad de recuperación a bajas revoluciones del motor y de máxima potencia si el motor está revolucionado.

La tecnología de cuatro válvulas con sistema de control central del encendido ha demostrado ya su eficiencia, porque garantiza un llenado óptimo de las cámaras de combustión, lo que es indispensable para aprovechar la potencia y el par del propulsor de seis cilindros. Además, las válvulas emparejadas 
de admisión y escape permiten obtener un diseño de la cámara de combustión más eficiente, lo que redunda en un menor consumo. También la regulación selectiva de la autodetonación contribuye a reducir el consumo. Los sensores detectan la tendencia a la autodetonación antes que se produzca y transmiten una señal correspondiente a la unidad de la electrónica digital del motor (DME), en la que se controlan y regulan todas las funciones principales del propulsor. La DME modifica entonces de inmediato el ángulo o el punto 
de encendido en cada uno de los cilindros por separado. 

Así, el motor puede aprovechar adecuadamente y de modo eficiente combustibles de diversa calidad. En este sistema, cada cilindro o, más bien, cada bujía tiene su propia bobina de encendido, por lo que las chispas de encendido son más intensas, con lo que mejora el proceso de combustión 
y es más eficiente el aprovechamiento del combustible.

Respetando de modo ejemplar el medio ambiente.

El conductor del BMW 325ti Compact se beneficia de varias maneras de 
la avanzada tecnología de su coche. En primer lugar, por unas prestaciones espectaculares, pero también por el bajo consumo de gasolina y por el ejemplar respeto del medio ambiente. El motor de seis cilindros cumple con holgura la norma de emisiones UE4. Por ello, el BMW 325ti Compact puede matricularse en Alemania pagando menos impuestos.

Mariposa electrónica para entrega de la potencia en función de la situación imperante en cada momento.

Para dosificar con la sensibilidad necesaria la potencia del motor al conducir en condiciones de retenciones de tráfico y, al mismo tiempo, conseguir que el coche reaccione de inmediato al solicitar toda la potencia de motor de seis cilindros, la mariposa electrónica reconoce qué marcha está puesta y activa el mapa característico más apropiado. Al mismo tiempo, con esta mariposa electrónica se obtiene un paso más suave de la fase de aceleración a una fase de carga parcial y viceversa. 

Motores de cuatro cilindros con VALVETRONIC.

Los modelos 316ti Compact y 318ti Compact equipados con motores de cuatro cilindros albergan otra guinda tecnológica bajo su capó: la VALVETRONIC, una innovación más de BMW. Los motores provenientes de la fábrica británica de motores de BMW en Hams Hall equipados con este sistema pueden prescindir de la mariposa durante su funcionamiento normal. La regulación de la carga está a cargo de un sistema de regulación continua de la carrera de las válvulas. De este modo es posible ahorrar hasta un diez por ciento de combustible en las condiciones de conducción que tienen mayor relevancia en la realidad, con la consecuente reducción de las emisiones nocivas. El 316ti por ejemplo, con motor de 85 kW/115 CV del 316ti y una velocidad punta de 200 km/h, consume modestos 7,0 litros a los cien kilómetros según ciclo europeo. Este es un resultado extraordinario en comparación con los resultados obtenidos por modelos de la competencia. Aplicando el ciclo europeo extraurbano, incluso sólo consume 5,4 litros a 
los cien kilómetros. Ello significa que su autonomía sería en ese caso de 1.188 kilómetros. El sistema VALVETRONIC consigue que el motor sea más dinámico, reaccione más espontáneamente y funcione más suavemente a baja carga. Una gran ventaja de la VALVETRONIC es la respuesta inmediata al acelerar, ya que el control de la carga se realiza directamente en la cámara de combustión.

El placer acústico que ofrece un coche deportivo.

El sonido del escape de los tres modelos Compact es vibrante, reaccionando a cualquier movimiento del pedal del acelerador. Así, el dinamismo de la conducción se transforma en un auténtico placer acústico, aunque sin llegar 
a ser molesto al realizar viajes largos.

BMW 320td y 318td: motores diesel potentes y económicos.

Los motores diesel de los modelos Compact 318d y 320d nada tienen que enviarle a los motores de gasolina en lo que se refiere a la potencia y a la economía. El motor diesel de inyección directa de 2.000 cc con Common Rail tiene una potencia de 110 kW/150 CV a 4.000 r.p.m. y un par máximo de impresionantes 330 Nm a tan sólo 2.000 r.p.m. El 320td Compact dispone así de un propulsor de altas prestaciones y de funcionamiento muy suave, características que hasta hace poco correspondían a motores de coches más bien deportivos. A pesar de ello, el motor consume apenas 5,7 litros de combustible diesel a los 100 kilómetros. El 320td está homologado según UE3/D4, lo que significa que en Alemania paga menos impuestos.

Dado que el 320td avanzó a una categoría superior con su potente motor, 
el 318td amplia la gama en su extremo inferior. Su motor de cuatro cilindros con 85 kW/115 CV a 4.000 r.p.m. y par máximo de 280 Nm a 1.750 r.p.m. 
se distingue por su funcionamiento armonioso, excelente respuesta y bajo consumo. Aplicando el ciclo europeo, el 318td consume 5,6 litros de combustible diesel a los 100 kilómetros. También este modelo está homolo​gado según UE3/D4, por lo que en Alemania paga menos impuestos.

Ágil y práctico.

El Compact de la serie 3 tiene la misma distancia entre ejes que la berlina 
de la misma serie, aunque es 21 cm más corto. No obstante diversas soluciones ingeniosas consiguen que el BMW Compact sea un coche muy práctico en el uso cotidiano. Su portón se abre casi en 180 grados y el maletero tiene un imponente ancho de 1.146 milímetros, con lo que caben una pantalla de ordenador en su embalaje original o una lavadora sin que 
ello ocasione problemas al cerrar el portón. El respaldo de la banqueta puede abatirse asimétricamente. Así, el maletero tiene una capacidad desde 
310 litros hasta 1.100 litros. Quien tiene que transportar con frecuencia objetos en el maletero sabrá apreciar el mando a distancia que permite abrir el 
portón completamente y de modo automático. Así no hay que depositar la carga antes de abrir el maletero a mano.

El conjunto de vanos portaobjetos ofrecido opcionalmente incluye un 
espacio con tapa en la bandeja detrás del asiento posterior en el que es posible guardar objetos de diverso tipo discretamente y sin que resbalen. Además este vano variable permite transportar las bolsas de la compra colgándolas de un perfil especial. En la parte inferior de este vano hay un elemento de 
fijación para un paraguas, al que se accede desde el maletero. El kit de vanos portaobjetos incluye además un enchufe de 12 voltios.

Suficiente espacio para el equipaje. Gran confort para los pasajeros.

Si las maletas viajan cómodas, tanto más tienen que hacerlo las personas. 
El Compact admite cinco personas y las que se sientan en el asiento posterior pueden entrar y salir fácilmente gracias al sistema de acceso de confort. 
Los respaldos se inclinan y los asientos se desplazan al mismo tiempo 
90 milímetros hacia adelante. De esta manera queda abierto un espacio de 243 milímetros de ancho para acceder sin esfuerzos al asiento posterior. 
Los apoyacabezas de los asientos posteriores pueden abatirse para que el conductor tenga una visibilidad mejor.  

Sistema de seguridad contra aprisionamiento en las ventanas.

Todos los modelos Compact de la serie 3 estarán dotados a partir de la fecha de un sistema contra aprisionamiento en las ventanas de las puertas, que ya ha mostrado su eficiencia en la berlina, en el Touring y en el Coupé. Con este sistema, las lunas que se elevan eléctricamente ceden de inmediato si topan con un obstáculo que se interpone entre el cristal y el marco de la ventana que puede ser, por ejemplo, una mano. 

Protección óptima para todos los ocupantes. 

Los sistemas de seguridad del Compact de la serie 3 son iguales que en los demás modelos de la serie 3: tensores y limitadores de fuerza de los cinturones de seguridad, airbags frontales y laterales para el conductor y su acompañante y con sistema de detección de ocupación del asiento; además, airbags de serie para las cabezas, un sistema que BMW lanzó al mercado 
de primero. Este airbag tubular integrado en el marco del techo complementa el efecto protector de los airbags laterales integrados en las puertas, ya que 
se tensa en diagonal a lo largo de la ventana lateral, mejorando así la protección en el costado. Además, los airbags se disparan en función de la fuerza 
del impacto, lo que significa que siempre se dispone de un nivel óptimo de protección según el tipo del choque. Las manecillas de las puertas han 
sido diseñadas de tal modo que permiten abrir las puertas incluso si éstas están muy deformadas. El Compact de la serie 3 cumple con holgura 
todas las normas en materia de choques y ofrece también un alto nivel de seguridad en caso de un impacto en la zaga.

Equipamiento completo, mantenimiento económico.

En su segmento del mercado, el Compact de la serie 3 es un coche selecto. Así no solamente lo demuestran la calidad de su chasis y los sistemas de seguridad, sino también la calidad de su equipamiento interior. Este incluye una serie de componentes esenciales montados en todos los modelos de 
la serie 3 y que son de materiales de alta calidad y excelente acabado, además de numerosos detalles prácticos que aumentan el confort, como por ejemplo la programación de los ajustes de los asientos, de la radio y del climatizador con activación mediante el mando a distancia de la llave. 

La economía de un automóvil está determinada por su precio y, también, 
por los costos ocasionados por el seguro, los impuestos, los servicios de mantenimiento y las posibles reparaciones.  En el caso del Compact 
de la serie 3, cada modelo ha sido optimado en función de esos criterios. 
En comparación con los modelos de la competencia, el Compact ha sido clasificado muy favorablemente por las compañías de seguros, lo que indica que los costos ocasionados por reparaciones en caso de un accidente son bajos. Adicionalmente cabe anotar que los bajos costos de mantenimiento contribuyen a mantener el valor del coche en el transcurso del tiempo.

Posibilidades (casi) infinitas de conducir un «original».

Quien quiera personalizar su Compact aunque su coche venga de serie 
con un equipamiento muy completo, puede hacerlo recurriendo a la amplísima gama de equipos opcionales. BMW ofrece en total unos 70 equipos opcionales, además de la docena de colores exteriores y combinaciones de colores y tapicerías del habitáculo. Además, los listones y la parte superior 
del salpicadero pueden ser de diversos materiales y colores. En resumen: cada uno puede darle un toque muy personal a su BMW Compact.

Specifications BMW 3 series compact.
316ti; 318ti, 325ti. 

	Body
Anzahl Türen / s
	
	316ti
	318ti
	325ti
	

	No. of doors/seats
	 
	3/5
	3/5
	3/5
	

	Length/width/height
	mm
	4,262/1,751/1,408 
	4,262/1,751/1,408 
	4,262/1,751/1,408 
	

	Wheelbase
	mm
	2,725
	2,725
	2,725
	

	Track, front/rear
	mm
	1,484/1,493
	1,474/1,483
	1,474/1,483
	

	Turning circle
	m
	10,5
	10,5
	10,5
	

	Fuel tank capacity
	approx.  ltr
	63
	63
	63
	

	Cooling system incl. heating
	ltr
	7,0
	7,0
	8,4
	

	Engine oil

Getriebeöl


	ltr
	4,25
	4,25
	6,5
	

	Transmission fluid
	ltr
	Permanent filling
	Permanent filling
	Permanent filling
	

	Final drive fluid
	ltr
	Permanent filling
	Permanent filling
	Permanent filling
	

	Weight, unladen (EU1)
	kg
	1,375 (1,395)
	1,375 (1,395)
	1,480 (1,505)
	

	Max. load (DIN)
	kg
	500
	500
	500
	

	Max. permissible weight (DIN)
	kg
	1,800 (1,820)
	1,800 (1,820)
	1,905 (1,930)
	

	Permissible axle load
	kg
	865/1,015
	865/1,015
	935/1,040
	

	Max. trailer load1
	
	
	
	
	

	braked (12%)/unbraked
	kg
	1,250 (1,300)/670
	1,300 (1,400)/670
	1,600/720
	

	Max. roof load/trailer nose
	kg
	75/75
	75/75
	75/75
	

	Luggage comp. capacity
	ltr

ltr
	310–1,100
	310–1,100
	310–1,100
	

	Drag coefficient
	cX x A
	0,29  (0,31) x 2,07
	0,31 (0,32) x 2,07
	0,30 (0,31) x 2,07
	

	Engine
	
	
	
	
	

	Layout/No. of cylinders
	 
	Inline/4/4
	Inline/4/4
	Inline/6/4
	

	Engine management
	 
	Bosch ME9 + BMW
	Bosch ME9 + BMW
	Siemens
	

	Displacement
	cm³
	1,796
	1,995
	2,494
	

	Bore/stroke
	mm
	84/81
	84/90
	84/75
	

	Compression ratio

Kraftstoff
	:1 
	10,5 
	10,2 
	10,5 
	

	Fuel grade3
	RON
	91–98
	91–983
	91–98 
	

	Max. output
	kW
	85
	105
	141
	

	At engine speed
	min–1
	5,500
	6,000
	6,000
	

	Torque
	Nm
	175
	200
	245
	

	At engine speed
	min–1
	3,750
	3,750
	3,500
	

	Electrics
	
	
	
	
	

	Battery/location
	Ah/–
	55/engine comp.
	55/engine comp.
	70/luggage comp.
	

	Alternator
	A/W
	110/1,540
	110/1,540
	90/1,260
	

	Chassis
	
	
	
	
	

	Front suspension
	 
	Single-joint spring-strut suspension with displaced camber; small

	
	
	positive steering scrub radius; traverse force compensation; anti-dive

	Rear suspension
	
	Central-arm axle with longitudinal control arm and double track control arm

	
	
	Anti-squat, anti-dive

	Driving Stability Systems
	
	ABS, Traction Control (ASC+T), wheel-selective Electronic Braking Distribution 
(EBD, CBC), Dynamic Stability Control (DSC), Electronic Differential Lock (ADB), 
Dynamic Brake Control (DBC)

	Brakes, front
	 
	Single-piston floating-caliper disc brakes, vented

	Diameter
	mm
	286
	286
	300


	

	Brakes, rear
	 
	Single-piston floating-caliper disc brakes

	Diameter
	mm
	280
	276, vented
	294, vented
	

	Steering


	 
	Rack-and-pinion, power-assisted; 3 turns from lock to lock

 

	Overall ratio
	:1 
	13,7
	13,7


	13,7
	

	Type of transmission
	 
	GM5 (AT5)                        
	GM5 (AT5)
	GM6 (AT5)        
	

	Transmission ratio 
	I
	:1 
	4,23 (3,42)
	4,23 (3,42)
	4,35 (3,67)

2,49 (2,00)

1,66 (1,41):1

1,24 (1,00):1

1,00 (0,74):1

-

3,85 (4,10):1


	

	                                  
	II
	:1 
	2,52 (2,22)
	2,52 (2,22)
	2,50(2,00)
	

	                                  
	III
	:1 
	1,66 (1,60)
	1,66 (1,60)
	1,66 (1,41)
	

	                                  
	IV
	:1 
	1,22 (1,00)
	1,22 (1,00)
	1,23 (1,00)
	

	                                  
	V
	:1 
	1,0 (0,75)
	1,0 (0,75)
	1,00 (0,74)
	

	                                  
	VI
	:1
	
	
	0,85 (–)
	

	                                   
	R
	:1 
	4,04 (3,03)
	4,04 (3,03)
	4,04 (4,10)
	

	Final drive ratio
	:1
	3,38 (3,73)
	3,38 (3,45)
	3,23 
	

	Tyres 
	 
	195/65 R 15 91 H
	205/55 R 16 91 V
	205/55 R 16 91 W
	

	Wheels
	 
	6,5 J x 15  
	6,5 J x 16 
	7 J x 16 
	

	Performance
	
	
	
	
	

	Power to weight ratio (DIN)
	kg/kW
	15,3 (15,5)
	12,4 (12,6)
	10,0 (10,1)
	

	Output per litre
	kW/ ltr
	47,3
	52,6
	56,5
	

	Acceleration        0–62km/h
	sec
	10,9 (11,9)
	9,3 (10,2)
	7,1 (8,3)
	

	50–75 km/h in 4th gear
	sec
	11,1 (–)
	9,2 (–)
	7,6 (–)
	

	Top speed
	km/h
	201 (196)
	214 (211)
	235 (232)
	

	Fuel consumption (EU cycle)
	
	
	
	
	

	In town
	ltr /100 km
	9,8 (10,6)
	10,4 (11,1)
	12,3 (13,5)
	

	Out of town
	ltr /100 km
	5,4 (6,2)
	5,7 (6,2)
	7,0 (7,3)
	

	Overall
	ltr /100 km
	7,0 (7,8)
	7,4 (8,0)
	8,9 (9,5)
	

	CO2 
	g/km
	170 (190)
	180 (194)
	215 (227)
	

	Miscellaneous
	
	
	
	
	

	Emission classification
	
	EU4
	EU4
	EU4 
	


The values given in parenthesis apply to the automatic transmission.

1Weight of the car in road trim (DIN) plus 75 kg for driver and luggage.

2Deviations are possible under certain conditions.

3Information about performance and fuel consumption relate to RON 98.

Specifications BMW 3 Series compact.
318td, 320td.

	Body
Anzahl Türen / s
	
	318td
	320td
	
	

	No. of doors/seats
	 
	3/5
	3/5
	
	

	Length/width/height
	mm
	4,262/1,751/1,408 
	4,262/1,751/1,408 
	
	

	Wheelbase
	mm
	2,725
	2,725
	
	

	Track, front/rear
	mm
	1,474/1,483
	1,474/1,483
	
	

	Turning circle
	m
	10,5
	10,5
	
	

	Fuel tank capacity
	approx. ltr
	63
	63
	
	

	Cooling system incl. heating
	ltr
	7,0
	9,3
	
	

	Engine oil

Getriebeöl


	ltr
	4,25
	5,5
	
	

	Transmission fluid
	ltr
	Permanent filling
	Permanent filling
	
	

	Final drive fluid
	ltr
	Permanent filling
	Permanent filling
	
	

	Weight, unladen (EU1)
	kg
	1,470
	1,470 (1,505)
	
	

	Max. load (DIN)
	kg
	500
	500
	
	

	Max. permissible weight (DIN)
	kg
	1,895 
	1,895 (1,930)
	
	

	Permissible axle load
	kg
	930/1,045
	930/1,045
	
	

	Max. trailer load2
	
	
	
	
	

	braked (12%)/unbraked
	kg
	1,600/720
	1,600/720
	
	

	Max. roof load/trailer nose
	kg
	75/75
	75/75
	
	

	Luggage comp. capacity
	ltr
	310–1,100
	310–1,100
	
	

	Drag coefficient
	cX x A
	0,30 x 2,07
	0,30 (0,32) x 2,07
	
	

	Engine
	
	
	
	
	

	Layout/No. of cylinders
	 
	Inline/4/4
	Inline/4/4
	
	

	Engine management
	 
	Bosch ME9 + BMW
	Bosch DDE 5.0
	
	

	Displacement
	cm³
	1,995
	1,995
	
	

	Bore/stroke
	mm
	84/90
	84/90
	
	

	Compression ratio

Kraftstoff
	:1 
	17 
	17 
	
	

	Fuel grade
	RON
	Diesel
	Diesel
	
	

	Max. output
	kW
	85
	110
	
	

	At engine speed
	min–1
	4,000
	4,000
	
	

	Torque
	Nm
	280
	330
	
	

	At engine speed
	min–1
	1,750
	2,000
	
	

	Electrics
	
	
	
	
	

	Battery/location
	Ah/–
	55/engine comp.
	80/luggage comp.
	
	

	Alternator
	A/W
	90/1,260
	90/1,260
	
	

	Chassis
	
	
	
	
	

	Front suspension
	 
	Single-joint spring-strut suspension with displaced camber; 

	
	
	small positive steering scrub radius; traverse force compensation; anti-dive

	Rear suspension
	
	Central-arm axle with longitudinal control arm and double track control arm

	
	
	Anti-squat, anti-dive 

	Driving Stability Systems
	
	ABS, Traction Control (ASC+T), wheel-selective Electronic Braking Distribution 
(EBD, CBC), Dynamic Stability Control (DSC), Electronic Differential Lock (ADB), Dynamic Brake Control (DBC)

	Brakes, front
	 
	Single-piston floating-caliper disc brakes, vented

	Diameter
	mm
	286
	300
	

	Brakes, rear
	 
	Single-piston floating-caliper disc brakes, vented

	Diameter
	mm
	276
	294, vented
	

	Steering


	 
	Rack-and-pinion, power-assisted; 3 turns from lock to lock

	Overall ratio
	:1 
	13,7
	13,7
	

	Type of transmission
	 
	GM5                                
	GM6 (AT5)        
	

	Transmission ratio 
	I
	:1 
	5,09 
	5,14  (3,42)


	

	                                  
	II
	:1 
	2,8
	2,83 (2,22)
	

	                                  
	III
	:1 
	1,76
	1,79 (1,60)
	

	                                  
	IV
	:1 
	1,25
	1,26 (1,00)
	

	                                  
	V
	:1 
	1,00
	1,00 (0,75)
	

	                                  
	VI
	:1
	–  
	0,83 (–)
	

	                                   
	R
	:1 
	4,71


	4,64 (3,03)
	

	Final drive ratio
	
	2,47
	2,56 (3,07)
	

	Tyres 
	
	195/65 R 15 91 H RDW RDW
	205/55 R 16 91 V
	

	Wheels
	
	7 J x 16  
	7,0 J x 16 
	

	Performance
	
	
	

	

	Power to weight ratio (DIN)
	Kg/kW
	16,4
	12,7 (13,0)
	

	Output per litre
	KW/ltr
	42,6
	55,1
	

	Acceleration        0–62km/h
	sec
	10,5 
	8,7 (9,1)
	

	50–75 km/h in 4th gear
	sec
	8,9 
	7,1 (–)
	

	Top speed
	km/h
	202 
	219 (211)
	

	Fuel consumption (EU cycle)
	
	
	
	

	In town
	ltr/100 km
	7,6
	7,9 (9,7)
	

	Out of town
	ltr/100 km
	4,5
	4,5 (5,4)
	

	Overall
	ltr/100 km
	5,6
	5,7 (6,9)
	

	CO2 
	g/km
	151
	153 (185)
	

	Miscellaneous
	
	
	
	

	Emission classification
	
	EU4
	EU3
	



The values given in parenthesis apply to the automatic transmission.

1Weight of the car in road trim (DIN) plus 75 kg for driver and luggage.

2Deviations are possible under certain conditions.

3Information about performance and fuel consumption relate to RON 98.

Specifications BMW 3 Series saloon.
316i; 318i.
	Body
Anzahl Türen / s
	
	316i saloon
	318i saloon
	
	

	No. of doors/seats
	
	4/5
	4/5
	
	

	Length/width/height
	mm
	4,471/1,739/1,415
	4,471/1,739/1,415
	
	

	Wheelbase
	mm
	2,725
	2,725
	
	

	Track, front/rear
	mm
	1,481/1,493
	1,481/1,483
	
	

	Turning circle
	m
	10,5
	10,5
	
	

	Fuel tank capacity
	approx. ltr
	63
	63
	
	

	Cooling system incl. heating
	ltr
	7,0
	7,0
	
	

	Engine oil

Getriebeöl


	ltr
	4,25
	4,25
	
	

	Transmission fluid
	ltr
	Permanent filling
	Permanent filling
	
	

	Final drive fluid
	ltr
	Permanent filling
	Permanent filling
	
	

	Weight, unladen (EU1)
	kg
	1,385 (1,415)
	1,395 (1,435)
	
	

	Max. load (DIN)
	kg
	500
	500 (500)
	
	

	Max. permissible weight (DIN)
	kg
	1,810 (1,840)
	1,820 (1,860)
	
	

	Permissible axle load
	kg
	880/1,005
	895/1,005
	
	

	Max. trailer load2
	
	 
	
	
	

	braked (12%)/unbraked
	kg
	1,250 (1,400)/670
	1,400 (1,500)/680
	
	

	Max. roof load/trailer nose
	kg
	75/75
	75/75
	
	

	Luggage comp. capacity
	ltr 
	440
	440
	
	

	Drag coefficient
	cX x A
	0,30 (0,31) x 2,06
	0,30 x 2,06
	
	

	Engine
	
	
	
	
	

	Layout/No. of cylinders/


	
	Inline/4/4
	Inline/4/4
	
	

	Engine management
	
	Bosch ME9/BMW
	Bosch ME9/BMW
	
	

	Displacement
	cm³
	1,796
	1,995
	
	

	Bore/stroke
	mm
	84,0/81,0
	84,0/90,0
	
	

	Compression ratio

Kraftstoff
	:1
	10,5 
	10,2 
	
	

	Fuel grade3
	ROZ
	91–98
	91–98
	
	

	Max. output
	kW/bhp
	85/115
	105/143
	
	

	At engine speed
	min–1
	5,500
	6,000
	
	

	Torque
	Nm
	175
	200
	
	

	At engine speed
	min–1
	3,750
	3,750
	
	

	Electrics
	
	
	
	
	

	Battery/location
	Ah/–
	55/engine comp.
	55/boot
	
	

	Alternator
	A/W
	110/1,540 
	110/1,540 
	
	

	Chassis
	
	
	
	
	

	Front suspension
	
	Single-joint spring-strut suspension with displaced camber; 

	
	
	small positive steering scrub radius; traverse force compensation; anti-dive

	Rear suspension
	
	Central-arm axle with longitudinal control arm and double track control arm

	
	
	Anti-squat, anti-dive

	Driving Stability Systems
	
	Single-piston floating-caliper disc brakes

	Brakes, front
	mm
	286, vented
	286, vented
	
	

	Diameter
	
	Single-piston floating-caliper disc brakes

	Brakes, rear
	mm
	280, vented
	276, vented
	
	

	Diameter
	
	ABS, Traction Control (ASC+T), wheel-selective Electronic Braking Distribution 
(EBD, CBC), Dynamic Stability Control (DSC), Electronic Differential Lock (ADB), 
Dynamic Brake Control (DBC)

	Steering


	
	Rack-and-pinion, power-assisted; 3 turns from lock to lock

	Overall ratio
	:1
	13,7
	13,7
	
	

	Type of transmission
	
	5-gear manual (5-gear Steptronic automatic transmission)

	Transmission ratio 
	I
	:1
	4,23 (3,42)
	4,23 (3,42)
	
	

	                                     
	II
	:1
	2,52 (2,22)
	2,52 (2,22)
	
	

	
	III
	:1
	1,66 (1,60)
	1,66 (1,60)
	
	

	
	IV
	:1
	1,22 (1,00)
	1,22 (1,00)
	
	

	
	V
	:1
	1,00 (0,75)
	1,00 (0,75)
	
	

	                                    
	R
	:1
	4,04 (3,03)
	4,04 (3,03)
	
	

	Final drive ratio
	:1
	3,38 (3,73)
	3,38 (3,45)
	
	

	Tyres 
	
	195/65 R 15 91 H
	205/55 R 16 91 V
	
	

	Wheels
	
	6,5 J x 15
	7,0 J x 16 
	
	

	Performance
	
	
	
	
	

	Power to weight ratio (DIN)
	kg/kW
	15,4 (15,8)
	12,6 (13,0)
	
	

	Output per litre
	kW/ltr
	47,3 (47,3)
	52,6 
	
	

	Acceleration        0–62km/h
	sec
	10,9 (11,9)
	9,3 (10,2)
	
	

	50–75 km/h in 4th gear
	sec
	11,1 (–)
	9,2 (–)
	
	

	Top speed
	km/h
	206 (200)
	218 (214)
	
	

	Fuel consumption (EU cycle)
	
	
	
	
	

	In town
	ltr/100 km
	9,9 (10,9)
	10,4 (11,2)
	
	

	Out of town
	ltr/100 km
	5,5 (6,4)
	5,7 (6,3)
	
	

	Overall
	ltr/100 km
	7,1 (8,0)
	7,4 (8,1)
	
	

	CO2 
	g/km
	172 (194)
	180 (196)
	
	

	Miscellaneous
	
	
	
	
	

	Emission classification
	
	EU4
	EU4
	
	


The values given in parenthesis apply to the automatic transmission.

1Weight of the car in road trim (DIN) plus 75 kg for driver and luggage.

2Deviations are possible under certain conditions.

3Information about performance and fuel consumption relate to RON 98.

Specifications BMW 3 Series saloon.
320i; 325i; 330i. 

	Body
Anzahl Türen / s
	
	320i
	325i
	330i
	

	No. of doors/seats
	
	4/5
	4/5
	4/5
	

	Length/width/height
	mm
	4,471/1,739/1,415
	4,471/1,739/1,415
	4,471/1,739/1,415
	

	Wheelbase
	mm
	2,725
	2,725
	2,725
	

	Track, front/rear
	mm
	1,471/1,483
	1,471/1,483
	1,471/1,483
	

	Turning circle
	m
	10,5
	10,5
	10,5
	

	Fuel tank capacity
	approx. ltr
	63
	63
	63
	

	Cooling system incl. heating
	ltr
	8,4
	8,4
	8,4
	

	Engine oil

Getriebeöl


	ltr
	6,5
	6,5
	6,5
	

	Transmission fluid
	ltr
	Permanent filling
	Permanent filling
	Permanent filling
	

	Final drive fluid
	ltr
	Permanent filling
	Permanent filling
	Permanent filling
	

	Weight, unladen (EU1)
	kg
	1,470 (1,505)
	1,495 (1,530)
	1,505 (1,540)
	

	Max. load (DIN)
	kg
	500
	500
	500
	

	Max. permissible weight (DIN)
	kg
	1,895 (1,930)
	1,920 (1,955)
	1,930 (1,965)
	

	Permissible axle load
	kg
	925/1,045
	930/1,070
	935/1,075
	

	Max. trailer load2
	
	
	
	
	

	braked (12%)/unbraked
	kg
	1,600/720
	1,600/720
	1,700/730
	

	Max. roof load/trailer nose
	kg
	75/75
	75/75
	75/75
	

	Luggage comp. capacity
	l ltr
	440
	440
	440
	

	Drag coefficient
	cX x A
	0,29 x 2,06
	0,29 x 2,06
	0,29 x 2,06
	

	Engine
	
	
	
	
	

	Layout/No. of cylinders


	
	Inline/6/4
	Inline/6/4
	Inline/6/4
	

	Engine management
	
	MS43
	MS43
	MS43
	

	Displacement
	cm³
	2,171
	2,495
	2,979
	

	Bore/stroke
	mm
	80,0/72,0
	84,0/75,0
	84,0/89,6
	

	Compression ratio

Kraftstoff
	:1
	10,8 
	10,5 
	10,2
	

	Fuel grade3
	RON
	87–98 
	87–98 
	87–98 
	

	Max. output
	kW/bhp
	125/170
	141/192
	170/231
	

	At engine speed
	min–1
	6,100
	6,000
	5,900
	

	Torque
	Nm
	210
	245
	300
	

	At engine speed
	min–1
	3,500
	3,500
	3,500
	

	Electrics
	
	
	
	
	

	Battery/location
	Ah/–
	70/boot
	70/boot
	70/boot
	

	Alternator
	A/W
	90/1,260
	90/1,260
	90/1,260
	

	Chassis
	
	
	
	
	

	Front suspension
	
	Single-joint spring-strut suspension with displaced camber; 

	
	
	small positive steering scrub radius; traverse force compensation; anti-dive

	Rear suspension
	
	Central-arm axle with longitudinal ctl arm and double track control arm, Anti-squat, anti-dive

	Brakes, front
	
	Single-piston floating-caliper disc brakes

	Diameter
	mm
	286, vented
	300, vented
	325, vented
	

	Brakes, rear
	
	Single-piston floating-caliper disc brakes

	Diameter
	mm
	276, vented
	294, vented
	             320, vented
	
	

	Driving Stability Systems
	
	ABS, Traction Control (ASC+T), wheel-selective Electronic Braking Distribution (EBD, CBC), Dynamic Stability Control (DSC), Electronic Differential Lock (ADB), 
Dynamic Brake Control (DBC)
	

	Steering


	
	Rack-and-pinion, power-assisted; 3 turns lock to lock
	

	Overall ratio
	:1
	13,7
	13,7
	13,7
	
	

	Type of transmission
	
	                                        GM5 (AT5)                         GM5 (AT5)                         GM6 (AT5)

	Transmission ratio
	I
	:1
	4,23 (3,67)
	4,23 (3,67)
	4,35 (3,67)
	

	
	II
	:1
	2,52 (2,00)
	2,52 (2,00)
	2,50 (2,00)
	

	
	III
	:1
	1,66 (1,41)
	1,66 (1,41)
	1,66 (1,41)
	

	
	IV
	:1
	1,22(1,00)
	1,22(1,00)
	1,23 (1,00)
	

	                                  
	V
	:1
	1,00(0,74)
	1,00(0,74)
	1,00 (0,74)
	

	
	VI
	
	
	
	0,85 (–)
	

	                                   
	R
	:1
	4,04(4,10)
	4,04(4,10)
	4,04 (4,10)
	

	Final drive ratio
	:1
	3,38 (3,38)
	3,15 (3,23)
	2,93 (3,38)
	

	Tyres 
	
	205/55 R 16 91 W
	205/55 R 16 91 W
	225/45 R 17 93 W
	

	Wheels
	
	7 J x 16 Alu 
	7 J x 16 Alu 
	8 J x 17 Alu
	

	Performance
	
	
	
	
	

	Power to weight ratio (DIN)
	kg/kW
	11,2 (11,4)
	10,1 (10,3)
	8,4 (8,6)
	

	Output per litre
	kW/ltr
	57,6
	  56,5
	57,1
	

	Acceleration  
	  0–100 km/h
	sec
	8,3 (9,4)
	7,3 (8,4)
	6,5 (7,0)
	

	
	  0–1000 m
	sec
	28,8 (30,4)
	27,6 (29,1)
	26,7 (27,3)
	

	in 4th gear
	80–120 km/h
	sec
	8,7 (–)
	7,8 (–)
	6,9 (–)
	

	Top speed
	km/h
	226 (223)
	240 (237)
	2504 (247)
	

	Fuel consumption(EU cycle) cycle
	
	
	
	
	

	In town
	ltr/100 km
	12,2 (13,1)
	12,8 (13,5)
	12,8 (14,0)
	

	Out of town
	ltr/100 km
	6,9 (7,3)
	6,9 (7,2)
	6,9 (7,0)
	

	Overall
	ltr/100 km
	8,9 (9,4) 
	9,0 (9,5)
	9,1 (9,6)
	

	CO2 
	g/km
	213 (226)
	217 (229)
	218 (230)
	

	Miscellaneous
	
	
	
	
	

	Emission classification
	
	EU4 
	EU4 
	EU4 
	


The values given in parenthesis apply to the automatic transmission, Sequential Manual Gearbox with equal transmission, performance, emission and output as with manual transmission.

1Weight of the car in road trim (DIN) plus 75 kg for driver and luggage.

2Deviations are possible under certain conditions.

3Information about performance and fuel consumption relate to RON 98.

4Electronically limited.

Specifications BMW 3 Series saloon.
318d, 320d, 330d.

	Body
Anzahl Türen / s
	
	318d saloon
	320d saloon
	330d saloon
	

	No. of doors/seats
	
	4/5
	4/5
	4/5
	

	Length/width/height
	mm
	4,471/1,739/1,415
	4,471/1,739/1,415
	4,471/1,739/1,415
	

	Wheelbase
	mm
	2,725
	2,725
	2,725
	

	Track, front/rear
	mm
	1,481/1,493
	1,471/1,483
	1,471/1,483
	

	Turning circle
	m
	10,5
	10,5
	10,5
	

	Fuel tank capacity
	approx. ltr
	63
	63
	63
	

	Cooling system incl. heating
	ltr
	9,3
	9,3 (9,5)
	10,00 (10,20)
	

	Engine oil

Getriebeöl


	ltr
	5,5
	5,5
	7,00
	

	Transmission fluid
	ltr
	Permanent filling
	Permanent filling
	Permanent filling
	

	Final drive fluid
	ltr
	Permanent filling
	Permanent filling
	Permanent filling
	

	Weight, unladen (EU1)
	kg
	1,470 (1,500)
	1,490 (1,505)
	1,615 (1,630)
	

	Max. load (DIN)
	kg
	500
	500
	500
	

	Max. permissible weight (DIN)
	kg
	1,895
	1,915 (1,930)
	2,040 (2,055)
	

	Permissible axle load
	kg
	930/1,055
	915/1,060
	1,000/1,100
	

	Max. trailer load2
	
	
	
	
	

	braked (12%)/unbraked
	kg
	1,600/720
	1,600/720
	1,800/750
	

	Max. roof load/trailer nose
	kg
	75/75
	75/75
	75/75
	

	Luggage comp. capacity
	ltr
	440
	440
	440
	

	Drag coefficient
	cX x A
	0,31 x 2,06
	0,31 x 2,06
	0,31 x 2,06
	

	Engine
	
	
	
	
	

	Layout/No. of cylinders


	
	Inline 4/4
	Inline/4/4
	Inline/6/4
	

	Engine management
	
	BOSCH DDE 3.0
	BOSCH DDE 5.0
	Common Rail BOSCHR
	

	Displacement
	cm³
	1,995
	1,995
	2,993
	

	Bore/stroke
	mm
	84,0/90,0
	84,0/90,0
	84,0/88,0
	

	Compression ratio

Kraftstoff
	:1
	17,0
	17,0 
	17,0
	

	Fuel grade
	
	Diesel
	Diesel
	Diesel
	

	Max. output
	kW/bhp
	85/115
	110/150
	150/ 
	

	At engine speed
	min–1
	4,000
	4,000
	4,000
	

	Torque
	Nm
	280
	330
	410
	

	At engine speed
	min–1
	1,750
	2,000
	1,500–3,250
	

	Electrics
	
	
	
	
	

	Battery/location
	Ah/–
	80/boot
	80/boot
	95/boot
	

	Alternator
	A/W
	150/2,100
	150/2,100
	150/2,100
	

	Chassis
	
	
	
	
	

	Front suspension
	
	Single-joint spring-strut suspension with displaced camber; 

	
	
	small positive steering scrub radius; traverse force compensation; anti-dive

	Rear suspension
	
	Central-arm axle with longitudinal ctl arm and double track control arm, Anti-squat, dive

	
	
	anti-Drive

	Brakes, front
	
	Single-piston floating-caliper disc brakes

	Diameter
	mm
	286 x 22, vented
	300 x 22, vented
	325 x 25, vented
	

	Brakes, rear
	
	Single-piston floating-caliper disc brakes

	Diameter
	mm
	276 x 19, vented
	294 x 19, vented
	             320 x 22, vented
	

	Driving Stability Systems
	
	ABS, Traction Control (ASC+T), wheel-selective Electronic Braking Distribution (EBD,CBC), Dynamic Stability Control (DSC), Electronic Differential Lock (ADB), Dynamic Brake Control (DBC)

	Steering


	
	Rack-and-pinion, power-assisted; 3.0 turns lock to lock

	Overall ratio
	:1
	
	13,7
	13,7
	

	Type of transmission
	
	GM5 (AT5) 
	GM6 (AT5)     
	GM6 (AT5)
	

	Transmission ratio 
	I
	:1
	5,09 (3,42)
	5,14 (3,42)
	5,08 (3,42)
	

	                                  
	II
	:1
	2,80 (2,22)
	2,83 (2,22)
	2,80 (2,22)
	

	
	III
	:1
	1,76 (1,60)
	1,79 (1,60)
	1,78 (1,60)
	

	                                  
	IV
	:1
	1,25 (1,00)
	1,26 (1,00)
	1,26 (1,00)
	

	                                  
	V
	:1
	1,00 (0,75)
	1,00 (0,75)
	1,00 (0,75)
	

	                      
	VI
	
	
	0,83 (–)
	0,83 (–)
	

	                                   
	R
	:1
	4,71
	4,64 (3,03)
	4,72 (3,03)
	

	Final drive ratio
	:1
	2,47
	2,56 (3,07)
	2,47 (2,81)
	

	Tyres 
	
	195/65 R 15 91H
	205/55 R 16 91 V
	225/45 R 17 91 W
	

	Wheels
	
	6,5J x 15 
	7,0 J x 16 
	8 J x 17 
	

	Performance
	
	
	
	
	

	Power to weight ratio (DIN)
	kg/kW
	16,4 (16,8)
	12,9 (13,0)
	10,3 (10,4)
	

	Output per litre
	kW/ltr
	42,6
	55,1
	50,1
	

	Acceleration        0–62km/h
	sec
	10,6 (11,3)
	8,8 (9,1)
	7,2 (7,4)
	

	50–75 km/h in 4th gear
	sec
	9,0/11,2 (–)
	7,2/8,9 (–)
	6,1/7,7 (–)
	

	Top speed
	km/h
	204 (199)
	221 (213)
	242 (235)
	

	Fuel consumption (EU cycle)
	
	
	
	
	

	In town
	ltr/100 km
	7,6 (9,1)
	7,9 (9,7)
	9,1 (10,6)
	

	Out of town
	ltr/100 km
	4,5 (5,5)
	4,5 (5,4)
	5,2 (6,1)
	

	Overall
	ltr/100 km
	5,6 (6,8)
	5,5 (6,9)
	6,6 (7,7)
	

	CO2 
	g/km
	151 (182)
	153 (185)
	177 (206)
	

	Miscellaneous
	
	
	
	
	

	Emission classification
	
	EU3
	EU3
	EU3


	


The values given in parenthesis apply to the automatic transmission.

1Weight of the car in road trim (DIN) plus 75 kg for driver and luggage.

2Deviations are possible under certain conditions.
SpecificationsBMW 3 Series saloon.
325xi; 330xi; 330xd.
	Body
Anzahl Türen / s
	
	325xi
	330xi
	 330xd


	

	No. of doors/seats
	
	4/5
	4/5
	4/5
	

	Length/width/height
	mm
	4,471/1,739/1,434
	4,471/1,739/1,434
	4,471/1,739/1,434
	

	Wheelbase
	mm
	2,725
	2,725
	2,725
	

	Track, front/rear
	mm
	1,471/1,481
	1,471/1,481
	1,471/1,481
	

	Turning circle
	m
	10,9
	10,9
	10,9
	

	Fuel tank capacity
	approx. ltr
	63
	63
	63
	

	Cooling system incl. heating
	ltr
	8,4
	8,4
	10,0 (10,2)
	

	Engine oil

Getriebeöl


	ltr
	6,2
	6,2
	7,0
	

	Transmission fluid
	ltr
	Permanent filling
	Permanent filling
	Permanent filling
	

	Final drive fluid
	ltr
	Permanent filling
	Permanent filling
	Permanent filling
	

	Weight, unladen (EU1)
	kg
	1,575 (1,615)
	1,615 (1,635)
	1,725 (1,735)
	

	Max. load (DIN)
	kg
	500
	500
	500
	

	Max. permissible weight (DIN)
	kg
	2,000 (2,040) 
	2,040 (2,060)
	2,150 (2,160)
	

	Permissible axle load
	kg
	1,005/1,085 (1,100)
	1,015/1,105
	1,085/1,135
	

	Max. trailer load2
	
	
	
	
	

	braked (12%)/unbraked
	kg
	1,700/720
	1,800/730
	1,800/750
	

	Max. roof load/trailer nose
	kg
	75/75
	75/75
	75/75
	

	Luggage comp. capacity
	ltr
	440
	440
	440
	

	Drag coefficient
	cX x A
	0,32 x 2,06
	0,32 x 2,06
	0,33 x 2,06
	

	Engine
	
	
	
	
	

	Layout/No. of cylinders


	
	Inline/6/4
	Inline/6/4
	Inline/6/4
	

	Engine management
	
	MS43
	MS43
	CR
	

	Displacement
	cm³
	2,494
	2,979
	2,993
	

	Bore/stroke
	mm
	84,0/75,0
	84,0/89,6
	84,0/90,0
	

	Compression ratio

Kraftstoff
	:1
	10,5
	10,2
	17.0
	

	Fuel grade3
	
RON
	87–983
	87–983
	Diesel
	

	Max. output
	Kw/bhp
	141/192
	170/231
	150/204
	

	At engine speed
	min–1
	6,100
	5,900
	4,000
	

	Torque
	Nm
	245
	300
	410
	

	At engine speed
	min–1
	3,500
	3,500
	1,500–3,250
	

	Electrics
	
	
	
	
	

	Battery/location
	Ah/–
	70/boot
	70/boot


	90/boot
	

	Alternator
	A/W
	90/1,260 (120/1,680)
	90/1,260 (120/1,680)
	150/2,100
	

	Chassis
	
	
	
	
	

	Front suspension
	 
	Single-joint spring-strut suspension with displaced camber; 

	
	
	small positive steering scrub radius; traverse force compensation; anti-dive

	Rear suspension
	 
	Central-arm axle with longitudinal ctl arm and double track control arm, Anti-squat, anti-dive

	
	
	Anti-squat, anti-dive

	Brakes, front
	 
	Single-piston floating-caliper disc brakes

	Diameter
	mm
	300, vented
	325, vented
	325, vented
	

	Brakes, rear
	
	Single-piston floating-caliper disc brakes

	Diameter
	mm
	294, vented
	320, vented
	            320, vented
	

	Driving Stability Systems
	 
	ABS, Traction Control (ASC+T), wheel-selective Electronic Braking Distribution (EBD, CBC), Dynamic Stability Control (DSC), Electronic Differential Lock (ADB), 
Dynamic Brake Control (DBC)

	Steering


	 
	Rack-and-pinion, power-assisted; 3 turns from lock to lock
	

	Overall ratio
	:1
	15,5
	15,5
	        15,5
	

	Type of transmission
	
	GM5 (AT5)
	GM6 (AT5)
	GM6 (AT5)
	

	Transmission ratio
	I
	:1
	4,21 (3,42)
	4,35 (3,42)
	5,08 (3,42)

2)
	

	
	II
	:1
	2,49 (2,22)
	2,50 (2,22)
	2,80 (2,22)
	

	                                  
	III
	:1
	1,66 (1,60)
	1,66 (1,60)
	1,78 (1,60)
	

	                                  
	IV
	:1
	1,24 (1,00)
	1,23 (1,00)
	1,26 (1,00)
	

	                                  
	V
	:1
	1,00 (0,75)
	1,00 (0,75)
	1,00 (0,75)
	

	
	VI
	
	–
	0,85 (–)
	0,83 (–)
	

	                                   
	R
	:1
	3,85 (3,03)
	4,04 (3,03)
	4,72 (3,03)
	

	Final drive ratio
	:1
	3,23 (3,23)
	3,07 (3,15)
	2,47 (2,93)
	

	Tyres 
	
	205/55 R 16 91 W
	225/45 R 17 91 W
	225/45 R 17 91 W
	

	Wheels
	
	7 J x 16 LBS Alu
	8 J x 17 Alu
	8 J x 17 Alu
	

	Performance
	
	
	
	
	

	Power to weight ratio (DIN)
	kg/kW
	10,6 (10,9)
	9,1 (9,2)
	11,0 (11,1)
	

	Output per litre
	kW/ltr
	56,5
	57,1
	50,1
	

	Acceleration    
	  0–100 km/h
	sec
	7,5 (8,6)
	6,6 (7,4)
	7,7 (7,9)
	

	                                
	  0–1000 m
	sec
	27,9 (29,7)
	26,9 (27,6)
	–
	

	in 4/5th gear           
	80–120 km/h
	sec
	8,2/10,7 (–)
	7,0/9,2 (–)
	6,7/8,5 (–)
	

	Top speed
	km/h
	234 (231)
	247 (242)
	234 (228)
	

	Fuel consumption (EU cycle)
	
	
	
	
	

	In town
	ltr/100 km
	13,5 (14,5)
	13,6 (14,8)
	10,1 (11,9)
	

	Out of town
	ltr/100 km
	7,9 (8,4)
	7,8 (8,2)
	6,2 (6,9)
	

	Overall
	ltr/100 km
	9,9 (10,6)
	9,9 (10,6)
	7,6 (8,7)
	

	CO2 
	g/km
	240 (257)
	240 (257)
	204 (233)

4 (232)
	

	Miscellaneous
	
	
	
	
	

	Emission classification
	
	EU4 
	EU4 
	EU3
	

	Ground clearance
	mm
	142
	142
	142
	

	Perm. all-wheel drive, distrib. of power f:r
	%
	38:62
	38:62
	38:62
	


The values given in parenthesis apply to the automatic transmission.

1Weight of the car in road trim (DIN) plus 75 kg for driver and luggage.

2Deviations are possible under certain conditions.

3Information about performance and fuel consumption relate to RON 98.

Specifications BMW 3 Series touring.
316i; 318i. 

	Body
Anzahl Türen / s
	
	316i touring
	318i touring
	
	

	No. of doors/seats
	
	5/5
	5/5
	
	

	Length/width/height
	mm
	4,478/1,739/1,409
	4,478/1,739/1,409
	
	

	Wheelbase
	mm
	2,725
	2,725
	
	

	Track, front/rear
	mm
	1,481/1,493
	1,471/1,483
	
	

	Turning circle
	m
	10,5
	10,5
	
	

	Fuel tank capacity
	approx. ltr
	63
	
63

7,0

4,25

Dauerfüllung

Dauerfüllung

1485 (1505)

540

1935 (1950)

875 / 1100

1400 (1500) / 680

75 / 75

435 – 1345

0,32 x 2,06


	
	

	Cooling system incl. heating
	ltr
	7,0
	7,0


	
	

	Engine oil


	ltr
	4,25
	4,25


	
	

	Transmission fluid
	ltr
	Permanent filling
	Permanent filling
	
	

	Final drive fluid
	ltr
	Permanent filling
	Permanent filling
	
	

	Weight, unladen (EU1)
	kg
	1,465 (1,495)
	1,475 (1,505)
	
	

	Max. load (DIN)
	kg
	540
	540
	
	

	Max. permissible weight (DIN)
	kg
	1,930 (1,960)
	1,940 (1,970)
	
	

	Permissible axle load
	kg
	880/1,105
	885/1,110
	
	

	Max. trailer load2
	
	 
	
	
	

	braked (12%)/unbraked
	kg
	1,250 (1,400)/670
	1,400 (1,500)/680
	
	

	Max. roof load/trailer nose
	kg
	75/75
	75/75
	
	

	Luggage comp. capacity
	ltr
	440
	435 


	
	

	Drag coefficient
	cX x A
	0,32 x 2,06
	0,32 x 2,06
	
	

	Engine
	
	
	
	
	

	Layout/No. of cylinders


	
	Inline/4/4
	Inline/4/4
	
	

	Engine management
	
	Bosch ME9/BMW
	Bosch ME9/BMW
	
	

	Displacement
	cm³
	1,796
	1,995
	
	

	Bore/stroke
	mm
	84,0/81,0
	84,0/90,0
	
	

	Compression ratio

Kraftstoff
	:1
	10,5 
	10,2 
	
	

	Fuel grade3
	RON
	91–98 
	91–98
	
	

	Max. output
	kW/bhp
	85/115
	105/143
	
	

	At engine speed
	min–1
	5,500
	6,000
	
	

	Torque
	Nm
	175
	200
	
	

	At engine speed
	min–1
	3,750
	3,750
	
	

	Electrics
	
	
	
	
	

	Battery/location
	Ah/–
	55/engine comp.
	55/engine comp.
	
	

	Alternator
	A/W
	110/1,540 
	110/1,540
	
	

	Chassis
	
	
	
	
	

	Front suspension
	
	Single-joint spring-strut suspension with displaced camber;small positive steering scrub renkrollradius;

	
	
	scrub radius; traverse force compensation; anti-drive

	Rear suspension
	
	Central-arm axle with longitudinal ctl arm and double track control arm, squat, anti-dive

	
	
	Anti-Squat, anti-drive

	Brakes, front
	
	Single-piston floating-caliper disc-brakes

	Diameter
	mm
	286, vented
	286, vented
	
	

	Brakes, rear
	
	Single-piston floating-caliper disc-brakes

	Diameter
	mm
	280
	276, vented
	

	Driving Stability Systems
	
	ABS, Traction Control (ASC+T), wheel-selective Electronic Braking Distribution (EBD, CBC), Dynamic Stability Control (DSC), Electronic Differential Lock (ADB), Dynamic Brake Control (DBC)

	Steering
	
	Rack-and-pinion, power-assisted; 3 turns from lock to lock

	Overall ratio
	:1
	13,7
	13,7


	
	

	Type of transmission
	
	5-gear manual (5-gear Steptronic automatic transmission)

	Transmission ratio
	I
	:1
	4,23 (3,42)
	4,23 (3,42)
	

	
	II
	:1
	2,52 (2,22)
	2,52 (2,22)
	

	
	III
	:1
	1,66 (1,60)
	1,66 (1,60)
	

	
	IV
	:1
	1,22 (1,00)
	1,22 (1,00)
	

	
	V
	:1
	1,00 (0,75)
	1,00 (0,75)
	

	
	R
	:1
	4,04 (3,03)
	4,04 (3,03)
	

	Final drive ratio
	:1
	3,38 (3,73)
	3,38 (3,45)
	

	Tyres
	
	195/65 R 15 91 H
	205/55 R 16 91 V
	

	Wheels
	
	6,5 J x 15 Alu
	7,0 J x 16  Alu
	

	Performance
	
	
	
	

	Power to weight ratio (DIN)
	kg/kW
	16,4 (16,7)
	13,3 (13,6)
	

	Output per litre
	kW/ltr
	47,3
	52,6
	

	Acceleration  0–100 km/h
	sec
	11,2 (12,2)
	9,6 (10,5)
	

	in 4th gear   80–120 km/h
	sec
	11,7 (–)
	9,8 (–)
	

	Top speed
	km/h
	200 (194)
	213 (209)
	

	Fuel consumption (EU cycle)
	
	
	
	

	In town
	ltr/100 km
	10,3 (10,9)
	10,6 (11,4)
	

	Out of town
	ltr/100 km
	5,6 (6,5)
	5,9 (6,4)
	

	Overall
	ltr/100 km
	7,3(8,1)
	7,6 (8,2)
	

	CO2 
	g/km
	177 (196)
	185 (199)
	

	Miscellaneous
	
	
	
	

	Emission classification
	
	EU4
	EU4
	


The values given in parenthesis apply to the automatic transmission.

1Weight of the car in road trim (DIN) plus 75kg for driver and luggage.

2Deviations are possible under conditions.

3Performance figures relate to RON 98; consumption figures relate to RON 95.

Specifications BMW 3 Series touring.
320i; 325i; 330i.

	Body
Anzahl Türen / s
	
	320i
	325i
	330i
	

	No. of doors/seats
	
	5/5
	5/5
	5/5
	

	Length/width/height
	mm
	4,478/1,739/1,409
	4,478/1,739/1,409
	4,478/1,739/1,409
	

	Wheelbase
	mm
	2,725
	2,725
	2,725
	

	Track, front/rear
	mm
	1,471/1,483
	1,471/1,483
	1,471/1,483
	

	Turning circle
	m
	10,5
	10,5
	10,5
	

	Fuel tank capacity
	approx. ltr
	63
	63
	63
	

	Cooling system incl. heating
	ltr
	8,4
	8,4
	8,4
	

	Engine oil

Getriebeöl


	ltr
	6,5
	6,5
	6,5
	

	Transmission fluid
	ltr
	Permanent filling
	Permanent filling
	Permament filling
	

	Final drive fluid
	ltr
	Permanent filling
	Permanent filling
	Permanent filling
	

	Weight, unladen (EU1)
	kg
	1,520 (1,555)
	1,545 (1,580)
	1,575 (1,610)
	

	Max. load (DIN)
	kg
	540
	540
	500
	

	Max. permissible weight (DIN)
	kg
	1,985 (2,020)
	2,010 (2,045)
	2,000 (2,035)
	

	Permissible axle load
	kg
	910/1,135
	920/1,150
	920/1,140
	

	Max. trailer load2
	
	
	
	
	

	braked (12%)/unbraked
	kg
	1,600/720
	1,600/720
	1,700/730
	

	Max. roof load/trailer nose
	kg
	75/75
	75/75
	75/75
	

	Luggage comp. capacity
	ltr
	435–1,345
	435–1,345
	435–1,345
	

	Drag coefficient
	cX x A
	0,32 x 2,06
	0,32 x 2,06
	0,32 x 2,06
	

	Engine
	
	
	
	
	

	Layout/No. of cylinders


	
	Inline/6/4
	Inline/6/4
	Inline/6/4
	

	Engine management
	
	MS43
	MS43
	MS43
	

	Displacement
	cm³
	2,171
	2,494
	2,979
	

	Bore/stroke
	mm
	80,0/72,0
	84,0/75,0
	84,0/89,6
	

	Compression ratio

Kraftstoff
	:1
	10,8 
	10,5 
	10,2
	

	Fuel grade3
	RON
	87–98
	87–98
	87–98
	

	Max. output
	kW/bhp
	125/170
	141/192
	170/231
	

	At engine speed
	min–1
	6,100
	6,000
	5,900
	

	Torque
	Nm
	210
	245
	300
	

	At engine speed
	min–1
	3,500
	3,500
	3,500
	

	Electrics
	
	
	
	
	

	Battery/location
	Ah/–
	70/boot
	70/boot
	70/boot
	

	Alternator
	A/W
	120/1,680
	120/1,680
	120/1,680
	

	Chassis
	
	
	
	
	

	Front suspension
	
	Single-joint spring-strut suspension with displaced camber;small positive steering scrub renkrollradius;

	
	
	scrub radius; traverse force compensation; anti-drive

	Rear suspension
	
	Central-arm axle with longitudinal ctl arm and double track control arm, 

	
	
	Anti-squat, Anti-drive

	Brakes, front
	
	Single-piston floating-caliper disc-brakes

	Diameter
	mm
	300, vented
	300, vented
	325, vented
	

	Brakes, rear
	
	Single-piston floating-caliper disc-brakes

	Diameter
	mm
	294, vented
	294, vented
	             320, vented
	

	Driving Stability Systems
	
	ABS, Traction Control (ASC+T), wheel-selective Electronic Braking Distribution (EBD, CBC), Dynamic Stability Control (DSC), Electronic Differential Lock (ADB), 
Dynamic Brake Control (DBC)
	

	Steering
	
	Rack-and-pinion, power-assisted; 3 turns from lock to lock
	

	Overall ratio
	:1
	13,7
	13,7
	      13,7
	
	

	Type of transmission
	
	                         GM5 (AT5)                        GM5 (AT5)                         GM6 (AT5)

	Transmission ratio
	I
	:1
	4,23 (3,67)
	4,23 (3,67)
	4,35 (3,67)
	

	                                  
	II
	:1
	2,52 (2,00)
	2,52 (2,00)
	2,50 (2,00)
	

	
	III
	:1
	1,66 (1,41)
	1,66 (1,41)
	1,66 (1,41)
	

	
	IV
	:1
	1,22 (1,00)
	1,22 (1,00)
	1,23 (1,00)
	

	                                  
	V
	:1
	1,00 (0,74)
	1,00 (0,74)
	1,00 (0,74)
	

	                                 
	VI
	:1
	– (–)
	– (–)
	0,85 (–)
	

	                                   
	R
	:1
	4,04 (4,10)
	4,04 (4,10)
	4,04 (4,10)
	

	Final drive ratio
	:1
	3,38 (3,38)
	3,15 (3,23)
	2,93 (3,38)
	

	Tyres
	
	205/55 R 16 91 V
	205/55 R 16 91 V
	225/45 R 17 93 W
	

	Wheels
	
	7 J x 16 Alu
	7 J x 16 Alu
	8 J x 18 Alu
	

	Performance
	
	
	
	
	

	Power to weight ratio (DIN)
	kg/kW
	11,6 (11,8)
	10,4 (10,7)
	8,8 (9,0)
	

	Output per litre
	kW/ltr
	57,6
	56,5
	57,1
	

	Acceleration  
	  0–100 km/h
	sec
	8,5 (9,6)
	7,5 (8,6)
	6,7 (7,2)
	

	                           
	  0–1000 m
	sec
	29,2 (30,6)
	28,0 (29,4)
	26,9 (27,6)
	

	In 4th gear        
	80–120 km/h
	sec
	9,1 (–)
	8,2 (–)
	7,3 (–)
	

	Top speed
	km/h
	224 (221)
	237 (234)
	2504 (243)
	

	Fuel consumption (EU cycle)
	
	
	
	
	

	In town
	ltr/100 km
	12,5 (13,3)
	12,9 (13,6)
	12,9 (14,2)
	

	Out of town
	ltr/100 km
	6,9 (7,4)
	7,1 (7,4)
	7,1 (7,2)
	

	Overall
	ltr/100 km
	9,0 (9,6)
	9,2 (9,7)
	9,3 (9,8)
	

	CO2 
	g/km
	216 (230)
	221 (232)
	222 (235)
	

	Miscellaneous
	
	
	
	
	

	Emission classification
	
	EU4 
	EU4 
	EU4 
	


The values given in parenthesis apply to the automatic transmission, Sequential Manual Gearbox with equal transmission, performance, emission and output as with manual transmission.

1Weight of the car in road trim (DIN) plus 75 kg for driver and luggage.

2Deviations are possible under certain conditions.

3Information about performance and fuel consumption relate to RON 98.                   4Electronically limited.

Specifications BMW 3er touring.
318d; 320d; 330d.
	Body
Anzahl Türen / s
	
	318d touring
	320d touring
	330d touring
	

	No. of doors/seats
	
	5/5
	5/5
	5/5
	

	Length/width/height
	mm
	4,478/1,739/1,409
	4,478/1,739/1,409
	4,478/1,739/1,409
	

	Wheelbase
	mm
	2,725
	2,725
	2,725
	

	Track, front/rear
	mm
	1,481/1,493
	1,471/1,483
	1,471/1,483
	

	Turning circle
	m
	10,5
	10,5
	10,5
	

	Fuel tank capacity
	approx. ltr
	63
	63
	63
	

	Cooling system incl. heating
	ltr
	9,3 (9,5)
	9,3
	10,0 (10,2)
	

	Engine oil

Getriebeöl


	ltr
	5,5
	5,5
	7,0
	

	Transmission fluid
	ltr
	Permament filling
	Permanent filling
	Permament filling
	

	Final drive fluid
	ltr
	Permanent filling
	Permanent filling
	Permanent filling
	

	Weight, unladen (EU1)
	kg
	1,555 (1,585)
	1,580 (1,600)
	1,690 (1,700)
	

	Max. load (DIN)
	kg
	500
	500
	540
	

	Max. permissible weight (DIN)
	kg
	1,980 (2,010) 
	2,005 (2,025)
	2,155 (2,165)
	

	Permissible axle load
	kg
	915/1,125
	920/1,130
	1,000/1,190
	

	Max. trailer load2
	
	 
	
	
	

	braked (12%)/unbraked
	kg
	1,600/720
	1,600/720
	1,800/750
	

	Max. roof load/trailer nose
	kg
	75/75
	75/75
	75/75
	

	Luggage comp. capacity
	ltr
	440
	435–1340
	435–1345
	

	Drag coefficient
	cX x A
	0,32 x 2,06
	0,32 x 2,06
	0,33 x 2,06
	

	Engine
	
	
	
	
	

	Layout/No. of cylinders


	
	Inline/4/4
	Inline/4/4
	Inline/6/4
	

	Engine management
	
	DDE 3.0/BOSCH
	BOSCH DDE 5.0
	                           CR           
	

	Displacement
	cm³
	1,995
	1,995
	2,993
	

	Bore/stroke
	mm
	84,0/88,0
	84,0/90,0
	84,0/90,0
	

	Compression ratio

Kraftstoff
	:1
	17, 0 
	17,0
	17,0
	

	Fuel grade
	RON
	Diesel
	Diesel
	Diesel
	

	Max. output
	kW/bhp
	85/115
	110/150
	115/(204)
	

	At engine speed
	min–1
	4,000
	4,000
	4,000
	

	Torque
	Nm
	280
	330
	410
	

	At engine speed
	min–1
	1,750
	2,000
	1,500–3,250
	

	Electrics
	
	
	
	
	

	Battery/location
	Ah/–
	80/Boot
	80/Boot
	90/Boot
	

	Alternator
	A/W
	150/2,100 
	150/2,100
	150/2,100
	

	Chassis
	
	
	
	
	

	Front suspension
	
	Single-joint spring-strut suspension with displaced camber;small positive steering scrub renkrollradius;

	
	
	scrub radius; traverse force compensation; anti-drive

	Rear suspension
	
	Central-arm axle with longitudinal ctl arm and double track control arm, 

	
	
	Anti-squat, Anti-drive

	Brakes, front
	
	Single-piston floating caliper disc brakes

	Diameter
	mm
	286, vented
	300, vented
	325, vented
	

	Brakes, rear
	
	Single-piston floating caliper disc brakes

	Diameter
	mm
	280, vented
	294, vented
	320, vented
	

	Driving Stability Systems
	
	ABS, Traction Control (ASC+T), wheel-selective Electronic Braking Distribution (EBD, CBC), Dynamic Stability Control (DSC), Electronic Differential Lock (ADB), 
Dynamic Brake Control (DBC)
	

	Steering
	
	Rack-and-pinion, power-assisted; 3 turns from lock to lock 
	

	Overal ratio
	:1
	13,7
	13,7
	13,7


	

	Type of transmission
	
	GM5 (AT5) 
	GM6 (AT5)
	GM6 (AT5)                  
	

	Transmission ratio
	I
	:1
	5,09 (3,42)
	5,14 (3,42)
	5,08 (3,42)
	

	
	II
	:1
	2,80 (2,22) 
	2,83 (2,22)
	2,80 (2,22)
	

	                                  
	III
	:1
	1,76 (1,66) 
	1,79 (1,60)
	1,78 (1,60)
	

	
	IV
	:1
	1,25(1,00) 
	1,26 (1,00)
	1,26 (1,00)
	

	                                  
	V
	:1
	1,00 (0,75)
	1,00 (0,75)
	1,00 (0,75)
	

	                                   
	VI
	:1
	– (–)
	0,83 (–)
	0,83 (–)
	

	                                  
	R
	:1
	4,71 (3,03)
	4,64 (3,03)
	4,72 (3,03)
	

	Final drive ratio
	:1
	2,47(3,23)
	2,56 (3,07)
	2,47 (2,81)
	

	Tyres
	
	195/65 R 15 91 H
	205/55 R 16 91 V
	225/45 R 17 91 W
	

	Wheels
	
	6,5 J x 15 LBS-Rad
	7,0 J x 16 Alu
	8J x 17 Alu
	

	Performance
	
	
	
	
	

	Power to weight ratio(DIN)
	kg/kW
	17,4 (17,8) 
	13,7 (13,9)
	10,8
	

	Output per litre
	kW/ltr
	42,6
	55,1
	50,1
	

	Acceleration  0–100 km/h
	sec
	11,0 (11,7) 
	9,2 (9,5)
	7,6 (7,8)
	

	Acc. 80–120 km/h in 4th gear 4ang
	sec
	9,6 (–) 
	7,6 (–)
	6,4 (–)
	

	Top speed
	km/h
	200 (195)
	216 (208)
	237 (231)
	

	Fuel consumption (EU cycle)
	
	
	
	
	

	In town
	ltr/100 km
	7,8 (9,3)
	8,1 (9,9)
	9,4 (10,8)
	

	Out of town
	ltr/100 km
	4,7 (5,7)
	4,7 (5,5)
	5,3 (6,3)
	

	Overall
	ltr/100 km
	5,8 (7,0) 
	5,9 (7,1)
	6,8 (7,9)
	

	CO2 
	g/km
	156 (188)
	158 (190)
	182 (211)
	

	Miscellaneous
	
	
	
	
	

	Emission classification
	
	EU3
	EU3
	EU3
	


The values given in parenthesis apply to the automatic transmission.

1Weight of the car in road trim (DIN) plus 75 kg for driver and luggage.
2Deviations are possible under certain conditions. 

Specifications BMW 3 Series touring.
325xi; 330xi; 330xd.
	Body
Anzahl Türen / s
	
	325xi
	330xi
	 330xd
	

	No. of doors/seats
	
	5/5
	5/5
	5/5
	

	Length/width/height
	mm
	4,478/1,739/1,429
	4,478/1,739/1,429
	4,478/1,739/1,429
	

	Wheelbase
	mm
	2,725
	2,725
	2,725
	

	Track, front/rear
	mm
	1,471/1,481
	1,471/1,481
	1,471/1,481
	

	Turning circle
	m
	10,9
	10,9
	10,9
	

	Fuel tank capacity
	approx. ltr
	63
	63
	63
	

	Cooling system incl. heating
	ltr
	8,4
	8,4
	 10,0 (10,2)
	

	Engine oil

Getriebeöl


	ltr
	6,2
	6,2
	7,0
	

	Transmission fluid
	ltr
	Permanent filling
	Permanent filling
	Permament filling
	

	Final drive fluid
	ltr
	Permanent filling
	Permanent filling
	Permanent filling
	

	Weight, unladen (EU1)
	kg
	1,650 (1,680)
	1,685 (1,710)
	1,780 (1,800)
	

	Max. load (DIN)
	kg
	500
	500
	500
	

	Max. permissible weight (DIN)
	kg
	2,075 (2,105)
	2,110 (2,135)
	2,205 (2,225)
	

	Permissible axle load
	kg
	1,010/1,150
	1,015/1,155
	1,090/1,180
	

	Max. trailer load2
	
	
	
	
	

	braked (12%)/unbraked
	kg
	1,700/720
	1,800/730
	1,800/750
	

	Max. roof load/trailer nose
	kg
	75/75
	75/75
	75/75
	

	Luggage comp. capacity
	ltr
	435–1,345
	435–1,345
	435–1,345
	

	Drag coefficient
	cX x A
	0,32 (0,33) x 2,06
	0,32 (0,33) x 2,06
	0,33 x 2,06
	

	Engine
	
	
	
	
	

	Layout/No. of cylinders


	
	Inline/6/4
	Inline/6/4
	Inline/6/4
	

	Engine management
	
	MS43
	MS43
	CR
	

	Displacement
	cm³
	2,494
	2,979
	2,926
	

	Bore/stroke
	mm
	84,0/75,0
	84,0/89,6
	84,0/88,0
	

	Compression ratio

Kraftstoff
	:1
	10,5
	10,2
	17,0
	

	Fuel grade3
	RON
	87–98
	87–98
	Diesel
	

	Max. output
	kW/bhp
	141/192
	170/231
	150/–
	

	At engine speed
	min–1
	6,100
	5,900
	4000
	

	Torque
	Nm
	245
	300
	410
	

	At engine speed
	min–1
	3,500
	3,500
	1,500
	

	Electrics
	
	
	
	
	

	Battery/location
	Ah/–
	70/boot
	70/boot
	90/boot
	

	Alternator
	A/W
	90 (120)/1,260 (1,680)
	90 (120)/1,260 (1,680)
	150/2,100
	

	Chassis
	
	
	
	
	

	Front suspension
	
	Single-joint spring-strut suspension with displaced camber; small positive steering 

	
	
	Scrub radius; traverse force compensation; anti-drive

	Rear suspension
	
	Central arm-axle with longitudinal control arm and double track control arm; 

Anti-squat; Anti-drive

	
	
	Anti-squat; Anti-drive

	Brakes, front
	
	Single-piston floating-caliper disc-brakes

	Diameter
	mm
	300, vented
	325, vented
	          325, vented
	

	Brakes, rear
	
	Single-piston floating-caliper disc-brakes

	Diameter
	mm
	294, vented


	320, vented
	320, vented
	

	Driving Stability Systems
	
	ABS, Traction Control (ASC+T), wheel-selective Electronic Braking Distribution (EBD, CBC), Dynamic Stability Control (DSC), Electronic Differential Lock (ADB), Dynamic Brake Control (DBC)

	Steering


	
	Rack-and-pinion, power-assisted; 3 turns from lock to lock; 
	

	Overall ratio
	:1
	15,5
	15,5
	    15,5
	

	Type of transmission
	
	GM5 (AT5) 
	GM6 (AT5)
	GM6 (AT5)              
	

	Transmission ratio 
	I
	:1
	4,21 (3,42)
	4,35 (3,42)
	5,08 (3,42)
	

	                                  
	II
	:1
	2,49 (2,22)
	2,50 (2,22)
	2,80 (2,22)
	

	                                  
	III
	:1
	1,66 (1,60)
	1,66 (1,60)
	1,78 (1,60)
	

	
	IV
	:1
	1,24 (1,00)
	1,23 (1,00)
	1,26 (1,00)
	

	                                  
	V
	:1
	1,00 (0,75)
	1,00 (0,75)
	1,00 (0,75)
	

	                                  
	VI
	:1
	
	0,85 (–)
	0,83 (–)
	

	                                   
	R
	:1
	3,85 (3,03)
	4,04 (3,03)
	4,72 (3,03)
	

	Final drive ratio
	:1
	3,23 (3,23)
	3,07 (3,15)
	2,47 (2,93)
	

	Tyres
	
	205/55 R 16 91 W
	225/45 R 17 93 W
	225/45 R 17 91 W
	

	Wheels
	
	7 J x 16 Alu
	8 J x 17 Alu
	8 J x 17 Alu
	

	Performance
	
	
	
	
	

	Power to weight ratio (DIN)
	kg/kW
	11,2 (11,4)
	9,5 (9,6)
	11,4 (11,5)
	

	Output per litre
	kW/ltr
	56,6
	57,1
	50,1
	

	Acceleration 
	  0–100 km/h
	sec
	7,7 (8,8)
	6,8 (7,6)
	7,9 (8,1)
	

	                           
	  0–1000 m
	sec
	28,3 (30,0)
	27,2 (27,9)
	– (–)
	

	In 4th gear        
	80–120 km/h
	sec
	8,6 (–)
	7,4 (–)
	7,1 (–)
	

	Top speed
	km/h
	231 (228)
	243 (238)
	230 (225)
	

	Fuel consumption (EU cycle)
	
	
	
	
	

	In town
	ltr/100 km
	13,7 (14,8)
	13,8 (15,3)
	10,3 (12,1)
	

	Out of town
	ltr/100 km
	8,1 (8,7)
	8,0 (8,4)
	6,4 (7,1)
	

	Overall
	ltr/100 km
	10,1 (10,9)
	10,1 (10,9)
	7,8 (8,9)
	

	CO2 
	g/km
	245 (264)
	245 (264)
	209 (238)
	

	Miscellaneous
	
	
	
	
	

	Emission classification
	
	EU4 
	EU4 
	EU3
	

	Ground clearance
	mm
	141
	141
	141
	

	Perm. all wheel drive distrib.  of power f:r 
	%
	38:62
	38:62
	38:62
	


The values given in parenthesis apply to the automatic transmission.

1Weight of the car in road trim (DIN) plus 75 kg for driver and luggage.

2Deviations are possible under certain conditions.

3Performance and fuel consumption figures relate to RON 98.

Specifications BMW 3 Series Coupé.
318Ci; 320Ci; 325Ci; 330Ci.
	Body
Anzahl Türen / s
	
	318Ci
	320Ci
	325Ci
	330Ci
	

	No. of doors/seats
	 
	2/5
	2/5
	2/5
	2/5
	

	Length/width/height
	mm
	4,488/1,757/1,369
	4,488/1,757/1,369
	4,488/1,757/1,369
	4,488/1,757/1,369
	

	Wheelbase
	mm
	2,725
	2,725
	2,725
	2,725
	

	Track, front/rear
	mm
	1,471/1,483
	1,471/1,483
	1,471/1,483
	1,471/1,483
	

	Turning circle
	m
	10,5
	10,5
	10,5
	10,5
	

	Fuel tank capacity
	approx. ltr ltr
	63
	63
	63
	63
	

	Cooling system incl. heating
	ltr
	7
	8,4
	8,4
	8,4
	

	Engine oil

Getriebeöl


	ltr
	4,25
	6,5
	6,5
	6,5
	

	Transmission fluid
	ltr
	Permanent filling
	Permanent filling
	Permament filling
	Permanent filling
	

	Final drive fluid
	ltr
	Permanent filling
	Permanent filling
	Permanent filling
	Permanent filling
	

	Weight, unladen (EU1)
	kg
	1,395 (1,435)
	1,470 (1,505)
	1,495 (1,530)
	1,505 (1,540)
	

	Max. load (DIN)
	kg
	500
	500
	500
	500
	

	Max. permissible weight (DIN)
	kg
	1,820 (1,860)
	1,895 (1,930)
	1,920 (1,955)
	1,930 (1,965)
	

	Permissible axle load
	kg
	890/1,010
	920/1,050
	930/1,065
	935/1,075
	

	Max. trailer load2
	
	
	
	
	
	

	braked (12%)/unbraked
	kg
	1,400/1,600
	1,600/720
	1,600/720
	1,700/730
	

	Max. roof load/trailer nose
	kg
	75/75
	75/75
	75/75
	75/75
	

	Luggage comp. capacity
	ltr
	410
	410
	410
	410
	

	Drag coefficient
	cX x A
	0,31 (0,33)x1,98
	0,30 x 1,98
	0,30 x 1,98
	0,30 x 1,98
	

	Engine
	
	
	
	
	
	

	Layout/No. of cylinders


	 
	Inline/6/4
	Inline/6/4
	Inine/6/4
	Inline/6/4
	

	Engine management
	 
	MS43
	MS43
	MS43
	MS43
	

	Displacement
	cm³
	1,995
	2,171
	2,494
	2,979
	

	Bore/stroke
	mm
	84,0/90,0
	80,0/72
	84,0/75
	84,0/89,6
	

	Compression ratio

Kraftstoff
	:1
	10,2
	10,8 
	10,5 
	10,2
	

	Fuel grade3
	RON
	91–98
	87–98 
	87–98
	87–98
	

	Max. output
	kW/bhp
	105/143
	125/170
	141/192
	170/231
	

	At engine speed
	min–1
	6,000
	6,100
	6,000
	5,900
	

	Torque
	Nm
	200
	210
	245
	300
	

	At engine speed
	min–1
	3,750
	3,500
	3,500
	3,500
	

	Electrics
	
	
	
	
	
	

	Battery/location
	Ah/–
	55/boot
	70/boot
	70/boot
	70/boot
	

	Alternator
	A/W
	110/1,540
	90(129)/1,260 (1,680)
	90(120)/1,260 (1,680)
	90)/1,260
	

	Chassis
	
	
	
	
	

	Front suspension
	 
	Single-joint spring-strut suspension with displaced camber; small positive steering 

	
	
	Scrub radius; traverse force compensation; anti-drive

	Rear suspension
	
	Central arm-axle with longitudinal control arm and double track control arm; Anti-squat; 

Anti-drive

Anti-squat; Anti-drive

	Brakes, front
	 
	Single-piston floating-caliper disc-brakes

	Diameter
	mm
	286, vented
	286, vented
	300, vented
	325, vented
	

	Brakes, rear
	 
	Single-piston floating-caliper disc-brakes 

	Diameter
	mm
	276, vented
	276, vented
	294, vented
	320, vented
	

	
	 
	ABS, Traction Control (ASC+T), wheel-selective Electronic Braking Distribution (EBD, CBC), Dynamic Stability Control (DSC), Electronic Differential Lock (ADB), 
Dynamic Brake Control (DBC)

	Driving Stability Systems
	 
	Zahnstangen-Servolenkung
	

	Steering


	:1 
	13,7
	13,7
	13,7
	13,7
	

	Type of transmission
	 
	                GM5 (AT5)                     GM5 (AT5)                     GM5(AT5)                     GM6 (AT5)

	Transmission ratio 
	I
	:1 
	4,23 (3,42
	4,23 (3,67)
	4,23 (3,67)
	4,35 (3,67)
	

	
	II
	:1 
	2,52 (2,22
	2,52 (2,00)
	2,52 (2,00)
	2,50 (2,00)
	

	                                  
	III
	:1 
	1,66 (1,60)
	1,66 (1,41)
	1,66 (1,41)
	1,66 (1,41)
	

	                                  
	IV
	:1 
	1,22 (1,00)
	1,22 (1,00)
	1,22 (1,00)
	1,23 (1,00)
	

	                                  
	V
	:1 
	1,00 (0,75)
	1,00 (0,74)
	1,00 (0,74)
	1,00 (0,74)
	

	                                   
	VI
	:1
	
	
	
	0,85 (–)
	

	                                   
	R
	:1 
	4,04 (3,03)
	4,04 (4,10)
	4,04 (4,10)
	4,04 (4,10)
	

	Final drive ratio
	:1 
	3,38 (3,45)
	3,38(3,38)
	3,15 (3,23)
	2,93 (3,38)
	

	Tyres
	 
	205/55 R 16 91 V
	205/55 R 16 91 V
	205/55 R 16 91 V
	225/45 R 17 93 W
	

	Wheels
	 
	7,0 J x 16  Alu
	7 J x 16 Alu
	7 J x 16 Alu
	8 J x 17 Alu
	

	Performance
	
	
	
	
	
	

	Power to weight ratio (DIN)
	kg/kW
	12,6 (13,0)
	11,2 (11,4)
	10,1 (10,3)
	8,4 (8,6)
	

	Output per litre
	kW/ltr
	52,6
	57,6
	56,5
	57,1
	

	Acceleration  0–100 km/h
	sec
	9,3 (10,2)
	8,3 (9,4)
	7,3 (8,4)
	6,5 (7,0)
	

	In 4th gear    80–120 km/h
	sec
	9,2 (–)
	8,7 (–)
	7,8 (–)
	6,9 (–)
	

	Top speed
	km/h
	218 (214)
	226 (223)
	240 (237)
	2504 (247)
	

	Fuel consumption (EU  cycle)
	
	
	
	
	

	In town
	ltr/100 km
	10,4 (11,2)
	12,2 (13,1)
	12,8 (13,5)
	12,8 (14,0)
	

	Out of town
	ltr/100 km
	5,7 (6,3)
	6,9 (7,3)
	6,9 (7,2)
	6,9 (7,0)
	

	Overall
	ltr/100 km
	7,4 (8,1)
	8,9 (9,4)
	9,0 (9,5)
	9,1 (9,6)
	

	CO2 
	g/km
	180 (196)
	213 (226)
	217 (229)
	218 (230)
	

	Miscellaneous
	
	
	
	
	

	Emission classification
	
	EU4
	EU4
	EU4 
	EU4 
	



The values given in parenthesis apply to the automatic transmission, Sequential Manual Gearbox with equal transmission, performance, emission and output as with manual transmission.

1Weight of the car in road trim (DIN) plus 75 kg for driver and luggage.

2Deviations are possible under certain conditions.

3Information about performance and fuel consumption relate to RON 98.

4Electronically limited.

Specifications BMW 3 Series Coupé.
330Cd.

	Body
Anzahl Türen / s
	
	330Cd
	
	
	

	No. of doors/seats
	 
	2/5
	
	
	

	Length/width/height
	mm
	4,488/1,757/1,369
	
	
	

	Wheelbase
	mm
	2,725
	
	
	

	Track, front/rear
	mm
	1,471/1,483
	
	
	

	Turning circle
	m
	10,5
	
	
	

	Fuel tank capacity
	approx. ltr
	63
	
	
	

	Cooling system incl. heating
	ltr
	10,0 (10,2)
	
	
	

	Engine oil

Getriebeöl


	ltr
	7,0
	
	
	

	Transmission fluid
	ltr
	Permanent filling
	
	
	

	Final drive fluid
	ltr
	Permanent filling
	
	
	

	Weight, unladen (EU1)
	kg
	1,615 (1,630)
	
	
	

	Max. load (DIN)
	kg
	500
	
	
	

	Max. permissible weight (DIN)
	kg
	2,040 (2,055)
	
	
	

	Permissible axle load
	kg
	1,000/1,100
	
	
	

	Max. trailer load1
	
	
	
	
	

	braked (12%)/unbraked
	kg
	1,800/730
	
	
	

	Max. roof load/trailer nose
	kg
	75/75
	
	
	

	Luggage comp. capacity
	ltr
	410
	
	
	

	Drag coefficient
	cX x A
	0,32 x 1,98
	
	
	

	Engine
	
	
	
	
	

	Layout/No. of cylinders


	 
	Inline/6/4
	
	
	

	Engine management
	 
	MS43
	
	
	

	Displacement
	cm³
	2,993
	
	
	

	Bore/stroke
	mm
	84,0/90,0
	
	
	

	Compression ratio

Kraftstoff
	:1
	17,0
	
	
	

	Fuel grade
	RON
	Diesel
	
	
	

	Max. output
	kW 
	150
	
	
	

	At engine speed
	min–1
	4,000
	
	
	

	Torque
	Nm
	410
	
	
	

	At engine speed
	min–1
	1,500–3,250
	
	
	

	Electrics
	
	
	
	
	

	Battery/location
	Ah/–
	90/Boot
	
	
	

	Alternator
	A/W
	150/2,100
	
	
	

	Chassis
	
	
	
	
	

	Front suspension
	 
	Single-joint spring-strut suspension with displaced camber; small positive steering 

	
	
	Scrub radius; traverse force compensation; anti-drive

	Rear suspension
	
	Central arm-axle with longitudinal control arm and double track control arm; 

Anti-squat; Anti-drive

	
	
	Anti-squat; Anti-drive

	Brakes, front
	 
	Single-piston floating-caliper disc-brakes 

	Diameter
	mm
	325, vented
	
	
	

	Brakes, rear
	 
	Single-piston floating-caliper disc-brakes 

	Diameter
	mm
	320, vented
	
	
	

	Driving Stability Systems
	 
	ABS, Traction Control (ASC+T), wheel-selective Electronic Braking Distribution (EBD, CBC), Dynamic Stability Control (DSC), Electronic Differential Lock (ADB), 
Dynamic Brake Control (DBC)

	Steering


	 
	Rack-and-pinion, power assisted
	

	Overall ratio
	:1 
	13,7
	
	
	

	Type of transmission
	 
	              GM6 (AT5)
	

	Transmission ratio
	I
	:1 
	5,08 (3,42)
	
	
	

	                                  
	II
	:1 
	2,80 (2,22)
	
	
	

	
	III
	:1 
	1,78 (1,60)
	
	
	

	
	IV
	:1 
	1,26 (1,00)
	
	
	

	                                  
	V
	:1 
	1,00 (0,75)
	
	
	

	
	VI
	:1
	0,83 (–)
	
	
	

	                                   
	R
	:1 
	4,72 (3,03)
	
	
	

	Final Drive ratio
	:1 
	2,47 (2,81)
	
	
	

	Tyres
	 
	225/45 R 17 91 W
	
	
	

	Wheels
	 
	8 J x 17 Alu
	
	
	

	Performance
	
	
	
	
	

	Power to weight ratio (DIN)
	kg/kW
	10,3 (10,4)
	
	
	

	Output per Litre
	kW/ltr
	50,1
	
	
	

	Acceleration    0–100 km/h
	sec
	7,2 (7,4)
	
	
	

	In 4th gear        80–120 km/h
	sec
	6,1 (–)
	
	
	

	Top speed
	km/h
	242 (235)
	
	
	

	Fuel consumption (EU cycle)
	
	
	
	
	

	In town
	ltr/100 km
	9,1 (10,6)
	
	
	

	Out of town
	ltr/100 km
	5,2 (6,1)
	
	
	

	Overall
	ltr/100 km
	6,6 (7,7)
	
	
	

	CO2 
	g/km
	177 (206)
	
	
	

	Miscellaneous
	
	
	
	
	

	Emission classification
	
	EU4 
	
	
	


The values given in parenthesis apply to the automatic transmission, Sequential Manual Gearbox with equal transmission, performance, emission and output as with manual transmission.

1Weight of the car in road trim (DIN) plus 75 kg for driver and luggage.

2Deviations are possible under certain conditions.

Specifications BMW 3 Series Convertible.
318Ci; 320Ci; 325Ci; 330Ci.
	Body
Anzahl Türen / s
	
	318Ci
	320Ci
	325Ci
	330Ci
	

	No. of doors/seats
	 
	2/4
	2/4
	2/4
	2/4
	

	Length/width/height
	mm
	4,488/1,757/1,372
	4,488/1,757/1,372
	4,488/1,757/1,372
	4,488/1,757/1,372
	

	Wheelbase
	mm
	2,725
	2,725
	2,725
	2,725
	

	Track, front/rear
	mm
	1,471/1,483
	1,471/1,483
	1,471/1,483
	1,471/1,483
	

	Turning circle
	m
	10,5
	10,5
	10,5
	10,5
	

	Fuel tank capacity
	approx. ltr
	63
	63
	63
	63
	

	Cooling system incl. heating
	ltr
	7
	8,4
	8,4
	8,4
	

	Engine oil

Getriebeöl


	ltr
	4,25
	6,5
	6,5
	6,5
	

	Transmission fluid
	ltr
	Permanent filling
	Permanent filling
	Permanent filling
	Permanent filling
	

	Final drive fluid
	ltr
	Permanent filling
	Permanent filling
	Permanent filling
	Permanent filling
	

	Weight, unladen (EU1)
	kg
	1,580 (1,615)
	1,615 (1,650)
	1,640 (1,675)
	1,675 (1,705)
	

	Max. load (DIN)
	kg
	420
	420
	420
	420
	

	Max. permissible weight (DIN)
	kg
	1,925 (1,960)
	1,960 (1,995)
	1,985 (2,020)
	2,020 (2,050)
	

	Permissible axle load
	kg
	890/1,095
	930/1,095
	945/1,100
	955/1,110
	

	Max. trailer load2
	
	
	
	

	braked (12%)/unbraked
	kg
	1,400 (1,500)/680
	1,600/720
	1,600/720
	1,600/730
	

	Max. roof load/trailer nose
	kg
	–/75
	–/75
	–/75
	–/75
	

	Luggage comp. capacity
	ltr
	
	300
	300
	300
	

	Drag coefficient
	cX x A
	
	0,35 x 1,98
	0,35 x 1,98
	0,35 x 1,98
	

	Engine
	
	
	
	
	
	

	Layout/No. of cylinders


	 
	Inline/4/4
	Inline/6/4
	Inline/6/4
	Inline/6/4
	

	Engine management
	 
	Bosch ME9 / BMW
	MS43
	MS43
	MS43
	

	Displacement
	cm³
	1,995
	2,171
	2,494
	2,979
	

	Bore/stroke
	mm
	84,0/90,0
	80,0/72,0
	84,0/75,0
	84,0/89,6
	

	Compression ratio

Kraftstoff
	:1 
	10,2
	10,8 
	10,5 
	10,2 
	

	Fuel grade3
	RON
	91–98
	87–98
	87–98
	87–98
	

	Max. output
	kW/bhp
	105/143
	125/170
	141/192
	170/231
	

	At engine speed
	min–1
	6,000
	6,100
	6,000
	5,900
	

	Torque
	Nm
	200
	210
	245
	300
	

	At engine speed
	min–1
	3,750
	3,500
	3,500
	3,500
	

	Electrics
	
	
	
	
	2/4
	

	Battery/location
	Ah/–
	80/boot
	80/boot
	80/boot
	80/boot
	

	Alternator
	A/W
	110/1,540
	90/1,260
	90/1,260
	120/1,680
	

	Chassis
	
	
	
	
	

	Front suspension
	 
	Single-joint spring-strut suspension with displaced camber; small positive steering 

	
	
	Scrub radius; traverse force compensation; anti-drive

	Rear suspension
	
	Central arm-axle with longitudinal control arm and double track control arm; 

Anti-squat; Anti-drive

	
	
	Anti-squat; Anti-drive

	Brakes, front
	 
	Single-piston floating-caliper disc-brakes 

	Diameter
	mm
	300, vented
	300, vented
	325, vented bbelüftet, bbelüftetbelüftetbelüftet
	286,vented
	

	Brakes, rear
	 
	Single-piston floating-caliper disc-brakes 

	Diameter
	mm
	294, vented
	294, vented
	            320, vented
	276, vented
	

	Driving Stability Systems
	 
	ABS, Traction Control (ASC+T), wheel-selective Electronic Braking Distribution (EBD,CBC), Dynamic Stability Control (DSC), Electronic Differential Lock (ADB), Dynamic Brake Control (DBC)

	Steering


	 
	Rack-and-pinion, power-assisted; 3 turns from lock to lock
	 

	Overall ratio
	:1 
	13,7
	13,7
	13,7
	13,7
	

	Type of transmission
	 
	GM5 (AT5) 
	GM5 (AT5)        
	GM5 (AT5)        
	GM6 (AT5)
	

	Transmission
	I
	:1 
	4,23 (3,42))
	4,23 (3,67)
	4,23 (3,67)
	4,35 (3,67)

2,49 (2,00)

1,66 (1,41):1

1,24 (1,00):1


	 (0,74):1

-

3,85 (4,10):1



	
	II
	:1 
	2,52 (2,22)
	2,52 (2,00)
	2,52 (2,00)
	2,50 (2,00)
	

	                                  
	III
	:1 
	1,66 (1,60)
	1,66 (1,41)
	1,66 (1,41)
	1,66 (1,41)
	

	                                  
	IV
	:1 
	1,22 (1,00)
	1,22 (1,00)
	1,22 (1,00)
	1,23 (1,00)
	

	                                  
	V
	:1 
	1,00 (0,75)
	1,00 (0,74)
	1,00 (0,74)
	1,00 (0,74)
	

	                                  
	VI
	
	
	
	
	0,85 (–)
	

	                                   
	R
	:1 
	4,04 (3,03)
	4,04 (4,10)
	4,04 (4,10)
	3,04 (4,10)
	

	Final Drive ratio
	:1
	3,38 (2,22)
	3,45 (3,38)
	3,23 (3,38)
	3,93 (3,38)
	

	Tyres 
	 
	1,66 (1,60)
	205/55 R 16 91 V
	205/55 R 16 91 V
	225/45 R 17 93 W
	

	Wheels 
	 
	1,22 (1,00)
	7 J x 16 Alu Leichtbau
	7 J x 16 Alu
	8 J x 17 Alu
	

	Performance
	
	
	
	
	
	

	Power to weight ratio (DIN)
	kg/kW
	14,3 (14,7)
	12,3 (12,6)
	11,1(11,3)
	9,4 (9,6)
	

	Output per Litre
	kW/ltr
	52,6
	57,6
	56,5
	57,1
	

	Acceleration   0–100 km/h
	sec
	10,4 (11,3)
	9,1 (10,2)
	8,0 (9,1)
	6,9 (7,5)
	

	In 4th gear     80–120 km/h
	sec
	10,5 (–)
	9,7 (–)
	8,8 (–)
	7,4 (–)
	

	Top speed
	km/h
	206 (206)


	222 (219)
	234 (230)
	247 (240)
	

	Fuel consumption (EU cycle)
	
	
	
	
	
	

	In town
	ltr/100 km
	10,8 (11,6)
	12,8 (13,5)
	13,2 (13,9)
	13,4 (14,9)
	

	Out of town
	ltr/100 km
	6,1 (6,6)
	7,4 (7,7)
	7,5 (7,6)
	7,3 (7,5)
	

	Overall
	ltr/100 km
	7,8 (8,4)
	9,4 (9,8)
	9,6 (9,9)
	9,6 (10,2)
	

	CO2 
	g/km
	190 (203)
	225 (236)
	230 (239)
	229 (244)
	

	Miscellaneous
	
	
	
	
	
	

	Emission classification
	
	EU4
	EU4 
	EU4 
	EU4 
	


The values given in parenthesis apply to the automatic transmission.

1Weight of the car in road trim (DIN) plus 75kg for driver and luggage.

2Deviations are possible under certain conditions.

3With roof storage box folded away.

4Information about performance and fuel consumption relate to RON 98.

8. Diagramas de potencia y par motor.

9. Dimensiones exteriores e interiores.







































