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MINI en el Salón Internacional del Automóvil de Ginebra 2003.
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1. Versión resumida.

Estreno mundial del MINI One D en Ginebra.

MINI no solamente expondrá los tres exitosos modelos MINI One, MINI Cooper y MINI Cooper S en el salón del automóvil de Ginebra, sino que, además también estrenará el MINI One D dotado de un potente motor Diesel. 
Ello significa que, a partir de ahora, los amantes de los motores diesel ya no tendrán que prescindir de este simpático coche de cuatro plazas. 
El MINI One D conjuga la economía de un moderno motor diesel con el singular y típico diseño de este coche que se conduce como si fuese 
un kart. Ello significa que el MINI One D es el primer MINI de la historia 
que dispondrá de serie de un motor diesel.

MINI One D, el nuevo MINI.

El MINI One D ha sido concebido para los clientes que le dan especial importancia a criterios racionales, aunque sin por renunciar a las características de conducción del MINI. Así, este ágil coche de cuatro plazas dotado de un motor diesel económico y potente a la vez, podrá captar un nuevo grupo de clientes. 

El compacto propulsor de cuatro cilindros, desarrollado junto con Toyota, tiene 1.400 cc y una potencia de 55 kW (75 CV). Su capacidad de recuperación 
es considerable, ya que su par motor máximo es de 180 Nm a tan sólo 
2.000 r.p.m. Con este motor, el MINI One D es suficientemente ágil como para ofrecer el máximo placer de conducir. Este MINI está equipado con el sistema de control de la tracción y estabilidad ASC+T para poner toda esa potencia sobre la calzada. Ello significa que el MINI One D incluye de serie un sistema poco usual en su categoría.

Los datos correspondientes al motor diesel de inyección directa albergan 
la combinación de la tecnología Common Rail de segunda generación con un turbocompresor de gases de escape con intercooler. El ligero motor de aluminio resulta convincente tanto por su suavidad de marcha y su bajo nivel de ruidos, como también por su bajo nivel de consumo. 

Economía y agilidad.

Según ciclo normalizado de la UE, el consumo promedio es de tan sólo 
4,8 litros de diesel a los 100 kilómetros, con lo que la emisión de CO2 apenas es de 127 g/km. Gracias a este bajo nivel de consumo, este económico 
y ágil coche con depósito de 50 litros puede llegar a tener una autonomía de hasta 1.000 kilómetros, dependiendo del estilo de conducción.

Otra ventaja que redunda en una mayor economía está determinado por los intervalos para el cambio de aceite, más amplios que los de los MINI con motor de gasolina. Concretamente, los intervalos del MINI One D son de hasta 25.000 kilómetros. Ello es posible gracias a la utilización de aceites de 
alto rendimiento, al constante control del nivel del aceite en el cárter y a la existencia de un intercambiador de calor aceite/agua. Al igual que en 
todos los demás modelos MINI, también en el caso del MINI One los intervalos del servicio de mantenimiento dependen del estilo de conducción y de los esfuerzos que debe soportar el coche. 

Combinado con la caja de cambios manual de seis marchas de serie, el nuevo propulsor diesel saca a relucir de modo especialmente brillante su capacidad de recuperación. El cuarto de los modelos MINI alcanza una velocidad punta de 165 km/h y para el crono de cero a cien km/h en tan sólo 13,8 segundos. En cuarta, transcurren sólo 12,3 segundos al acelerar de 80 a 120 km/h. 
La relación de la sexta reduce el nivel de las revoluciones y, por lo tanto, el consumo de combustible al viajar distancias largas.

Dado que los grupos del conjunto propulsor son sólo ligeramente más pesados y debido a que se mantiene la repartición equilibrada del peso, el MINI One D ofrece la misma sensación de conducir un kart que los demás modelos dotados de motores de gasolina. El modelo más reciente de la gama MINI está equipado con una dirección asistida hidráulica. 

El exterior del MINI One D se distingue por las siglas en el portón posterior, 
los faldones laterales, iguales a los del MINI Cooper S, el revestimiento 
del morro con entradas de aire de mayores dimensiones y por el terminal 
del escape cubierto por el faldón posterior. 

El equipamiento básico de serie del nuevo modelo MINI es muy completo, 
ya que incluye, entre otros, lo siguiente: cuatro airbags, ABS de cuatro sensores, sistema de distribución electrónica de la fuerza de frenado EBD, sistema de control del frenado en curvas CBC, sistema de control de la tracción ASC+T, indicador de la presión de los neumáticos RPA, cuentar​revoluciones con indicación de la temperatura exterior, espejos retrovisores exteriores eléctricos, elevalunas eléctricos, caja de cambios manual de 
seis marchas, dirección asistida, asiento del conductor con regulación de 
altura, columna de la dirección regulable en altura, cristales térmicos, 
cierre centralizado con mando a distancia y sistema de apertura de confort.

MINI One, el modelo básico.

El MINI One con motor de gasolina tiene un equipamiento completo, ofrece un gran placer de conducción y su precio es muy justo. Al igual que todos 
los demás modelos MINI, también el MINI One tiene un acabado excelente 
y convence por su maniobrabilidad y su forma de aferrarse a la calzada.
El motor de cuatro cilindros, 1.600 cc y 16 válvulas se ocupa de la agilidad que se exige de un MINI genuino. Con sus 66 kW (90 CV), el MINI One alcanza una velocidad máxima de 181 km/h y acelera de cero a cien km/h en solamente 10,9 segundos. A pesar de estas prestaciones, apenas consume 6,6 litros de gasolina súper a los cien kilómetros según ciclo UE (total). 

El techo y los paragolpes de este modelo básico siempre tienen el mismo color que el resto de la carrocería. A modo de contraste cromático, las laminillas de la parrilla, la manecilla del portón posterior y los cuerpos de los espejos retrovisores eléctricos son de color negro. 

MINI Cooper, el modelo deportivo.

Quien de un MINI exige más potencia y un equipamiento más completo, optará por el MINI Cooper. Este modelo se diferencia del MINI One, 
entre otros, por su mayor potencia (25 CV más), los dos colores exteriores, diversas aplicaciones cromadas, llantas de aleación ligera, suspensión 
más baja en 8 mm y un estabilizador en el eje posterior. 

En el caso del MINI Cooper (al igual que en el MINI Cooper S), el techo y los espejos retrovisores exteriores pueden ser de color blanco o negro, indepen​dientemente del color de la carrocería. Si el techo lleva el mismo color 
que el resto de la carrocería, los cuerpos de los espejos retrovisores eléctricos exteriores siempre son negros.

El MINI Cooper es capaz de acelerar de cero a cien km/h en 9,2 segundos y su velocidad punta es de 200 km/h. No obstante, el consumo es relativamente modesto, ya que apenas es de 6,8 litros a los cien kilómetros (según UE total). Los modelos MINI One y MINI Cooper llevan de serie una caja de cambios manual de cinco marchas, aunque opcionalmente pueden ser equipados con la caja de cambios automática de regulación continua con modalidad secuencial Steptronic. 

MINI Cooper S, el buque insignia.

Este es el MINI más potente, ya que lleva turbocompresor e intercooler, 
con lo que su potencia es de 120 kW (163 CV). Esta potencia, emparejada de serie con la caja de cambios manual de seis marchas y la suspensión deportiva PLUS, garantiza el más puro placer de conducir.

Su velocidad punta es de 218 km/h y es capaz de acelerar de cero a cien 
km/h en sólo 7,4 segundos. Considerando estas prestaciones, su consumo de solamente 8,4 litros a los cien kilómetros (UE total) es bastante modesto.

Este potente MINI se diferencia del MINI One y del MINI Cooper por la entrada de aire en el capó del motor, sus paragolpes de color de la carrocería, el alerón posterior, los dos terminales cromados del escape, las parrillas laterales con 
la letra «S» integrada, los faldones laterales especiales, la manecilla del portón posterior de color de la carrocería, la tapa cromada del depósito, las luces intermitentes laterales delanteras de color blanco y por las llantas de aleación ligera de 16 pulgadas. En el habitáculo, se distingue por las superficies cubiertas de productos textiles de alta calidad y la utilización de pieles reservadas exclusivamente para este modelo máximo de la gama.
Los cuatro modelos MINI, con motores desde 75 hasta 163 CV y múltiples variantes, ofrecen suficiente margen para la personalización de cada coche, con lo que cada MINI es un coche único.

2. Una clase diferente.

El MINI rápidamente conquistó los corazones de los conocedores de automóviles y goza de gran popularidad en todo el mundo. La demanda de los modelos MINI sigue siendo grande, de modo que han podido superarse 
con holgura los pronósticos iniciales relacionados con su fabricación y venta.

El MINI no solamente es un atractivo coche de cuatro plazas, sino que también se está transformando en expresión de un estilo de vida de marcado carácter individual. Al igual que su antecesor de la década de los años sesenta, el nuevo MINI es reflejo del espíritu que impera en una época y expresión de una determinada actitud frente a la vida. Al volante de un 
MINI se muestra que se disfruta de la vida y que se quiere gozar de un coche muy ágil, ávido de curvas. 

El concepto genial de este coche, fiel a su clásico antecesor, combinado con un chasis de extraordinaria calidad y motores de gran potencia, redunda 
en un coche británico muy compacto que ofrece una gran dosis de placer al conducir. 

Su morro de expresión amable, las formas redondeadas, la gran distancia entre ejes (2.467 mm) y los voladizos muy cortos se han transformado en las características inconfundibles del MINI. El equipo de diseñadores ha sabido traducir los clásicos elementos estilísticos de modo muy logrado tanto en su exterior como en su habitáculo, de modo que todos los modelos MINI, 
por más que dispongan de equipos diversos que acentúan su grado de personalización, siempre se identifican a primera vista y de modo inconfundible como un MINI. 

Este coche ágil y compacto de Oxford es un automóvil moderno, capaz de satisfacer los criterios más exigentes. Aunque sólo mide 3,6 metros de largo, ofrece un espacio sorprendente a cuatro ocupantes adultos. Su tecnología marca un listón de referencia en el segmento de los coches pequeños y, además, ofrece equipos sólo usuales en coches de categorías superiores. 

2.1  Todos diferentes: 
el exterior e interior del MINI.

El diseño inconfundible del MINI demuestra que este compacto coche británico ocupa una posición excepcional en su segmento. Numerosos elementos estilísticos del legendario antecesor fueron incluidos de modo muy logrado en las formas del nuevo MINI, concebido para el nuevo milenio. 

Encanto y carisma.

El encantador coche con sus faros redondos y el capó abombado irradia simpatía y llama la atención. Su aplomo pone de manifiesto muy claramente que fue concebido para disfrutar de la conducción. Su gran distancia 
entre ruedas y los revestimientos de los pasarruedas hacen que parezca muy ancho, especialmente en la zaga, aunque, en realidad, tan sólo mide 
1,69 metros de ancho. 

Con sus voladizos extremadamente cortos y las chapas laterales casi verticales, este coche británico da la impresión de querer ponerse en movimiento en cualquier momento, aunque esté aparcado. Su característico perfil se acentúa mediante una línea de cintura ligeramente ascendente hacia atrás. 
Las ventanas tintadas de verde tienen grandes superficies y constituyen un elemento estilístico, ya que dan la impresión de crear una superficie ininterrumpida alrededor de todo el coche, acentuando su carácter exclusivo. 

El MINI se ofrece únicamente en versión de dos puertas. Éstas son de grandes dimensiones y se abren en gran ángulo, con lo que es fácil entrar y salir del coche, incluso al ocupar los asientos posteriores. Las ventanas carecen de marco y son eléctricas de serie adelante. El portón posterior tiene un gran ángulo de apertura, de modo que una persona muy alta puede estar perfectamente de pie debajo de ella. El portón se abre mediante un cerrojo de funcionamiento eléctrico. La luneta térmica con limpialuneta ofrece una excelente visibilidad hacia atrás. Opcionalmente también se puede adquirir un parabrisas térmico. Los faros están integrados en el capó del motor que, 
a su vez, llega hasta los pasarruedas, con lo que se trata de una característica poco usual en esta categoría. El capó de grandes dimensiones se abre con 
la ayuda de muelles neumáticos. 

Interior inconfundible.

También el habitáculo incluye características típicas del MINI, su ambiente 
es moderno, aunque sin prescindir de funcionalidad, ergonomía y utilidad. 
El velocímetro se encuentra en el centro del salpicadero y, al igual que el 
Mini original, es el elemento predominante en el habitáculo. Este instrumento muestra la velocidad y, además, la temperatura del agente refrigerante, 
el contenido del depósito de combustible y el kilometraje restante hasta el siguiente servicio de mantenimiento. El cuentarrevoluciones (opcional 
en el MINI One) se encuentra sobre la columna de la dirección, es decir, en el centro del campo visual del conductor. Si el MINI lleva el sistema de navegación opcional, el velocímetro y el cuentarrevoluciones están instalados uno junto al otro sobre la columna de la dirección. 

Dependiendo del equipamiento y modelo, el tablero de instrumentos tiene superficies de color antracita, plata, aluminio o imitación de madera. 
Debajo del soporte del tablero de instrumentos, en los revestimientos de las puertas y en la consola central se encuentran diversos vanos para transportar objetos varios. Opcionalmente se puede adquirir una guantera que 
incluso se puede refrigerar si el coche lleva un sistema de aire acondicionado. 

En la consola central se encuentran diversos elementos típicos de MINI, 
como por ejemplo el listón que acoge hasta seis interruptores basculantes. Estos se utilizan para activar el elevalunas eléctrico, el cierre centralizado 
o el sistema opcional de control de la tracción y de la estabilidad.

Líneas atractivas.

El diseño de las puertas se ha transformado en un factor que distingue 
a todos los MINI. El apoyabrazos y el vano en el interior de las puertas están enmarcados y su color corresponde al de la consola central. Las manecillas 
de las puertas son redondas y junto con los altavoces de las puertas se amoldan armoniosamente al diseño del conjunto.

El volante de 2 radios es ergonómico y deja intuir el placer de conducir que ofrece el MINI. El asiento del conductor y la columna de la dirección pueden regularse en altura, con lo que el conductor siempre encuentra fácilmente la postura óptima, independientemente de su estatura. Las grandes superficies de las ventanas acentúan la sensación de mucho espacio en el habitáculo, especialmente utilizando los asientos delanteros, donde los espacios disponibles para las piernas, las cabezas y los hombros son muy holgados. Los asientos con airbags laterales integrados tienen la dureza necesaria 
como para sujetar a sus ocupantes de modo seguro al tomar curvas a altas velocidades. La tapicería de serie puede sustituirse opcionalmente por 
una combinación de material textil y piel o mediante tres tapicerías de piel diferentes. 

Los asientos delanteros pueden desplazarse un gran trecho hacia adelante con el fin de facilitar el acceso a los asientos posteriores. Su función de memoria consigue que los asientos vuelvan a su posición original. El dorso de los respaldos es cóncavo para ofrecer más espacio a los pasajeros de atrás 
en la zona de las rodillas. El respaldo de la banqueta posterior puede abatirse por mitades (50:50) o completamente. De esta manera, el volumen 
del maletero (que es de 150 litros) aumenta hasta un máximo de 670 litros. 

2.2  Seguridad sobre todo.

Durante el desarrollo del MINI se dio especial importancia a la inclusión 
de los sistemas de seguridad de más avanzada tecnología. 

Seguridad activa.

Todos los MINI están equipados de serie con frenos de discos (autoventilados los delanteros) en las cuatro ruedas. Además, el equipamiento básico 
incluye un sistema ABS de cuatro sensores, combinado con el sistema de distribución electrónica de la fuerza de frenado (EBD) y el sistema de 
control de frenado en curvas (CBC), con lo que la distancia de frenado siempre es óptima sin que el coche pierda su estabilidad. El sistema EBD controla 
la distribución de la fuerza de frenado entre las ruedas del eje delantero y posterior. El sistema CBC permite aprovechar al máximo la fuerza de 
frenado en las ruedas posteriores sin que por ello pierda estabilidad el coche. 

El sistema de control de la tracción (ASC+T), opcional y desconectable, 
evita que las ruedas delanteras patinen. Con este sistema, el MINI siempre mantiene su estabilidad, incluso si las características de la calzada varían en cada una de las superficies de apoyo de los neumáticos. El sistema opcional de control dinámico de la estabilidad (DSC) ofrece un grado de seguridad activa aún mayor. Este sistema se ocupa de compensar la inestabilidad del coche al acelerar, frenar, al tomar curvas o al producirse cambios de carga repentinos. 

Ayuda en caso de pinchazos.

El MINI es el primer coche de su segmento equipado con un sistema 
de indicación de pinchazos (RPA). Si se produce una pérdida de presión en alguno de los neumáticos, se enciende un chivato en el velocímetro, 
con lo que el conductor puede reaccionar antes que se produzca un daño 
del neumático afectado. 

Dado que el sistema de indicación de pérdida de presión evita daños de mayor envergadura, el MINI One D, el MINI One y el MINI Cooper únicamente llevan un equipo de MINI Mobility System en vez de una rueda de repuesto. Este equipo incluye un agente hermetizante y un compresor eléctrico que, 
en la mayoría de los casos, permiten llegar hasta el siguiente taller sin cambiar 
de rueda. Si el cliente lo prefiere, también puede adquirir una rueda de emergencia. 

Si el MINI tiene llantas de 16 ó 17 pulgadas, también puede llevar neumáticos de emergencia tipo run-flat (de serie en el caso del MINI Cooper S). 
Los flancos reforzados y la utilización de mezclas de gomas resistentes a altas temperaturas evitan que estos neumáticos se aplanen cuando pierde presión, que salten de la llanta o que se calienten hasta quemarse. Conduciendo 
con cuidado y máximo a 80 km/h, estos neumáticos permiten seguir viajando hasta unos 150 kilómetros aunque los neumáticos no tengan presión en absoluto. 

Seguridad pasiva.

Todos los MINI están equipados de serie con cuatro airbags. Los dos airbags frontales han sido diseñados de tal modo que la velocidad de inflado depende de la fuerza del impacto. Los airbags laterales están montados en las partes laterales de los respaldos de los asientos delanteros para proteger las zonas torácicas de los ocupantes de los asientos delanteros en caso de producirse un choque lateral. Los cuatro asientos están equipados con cinturones 
de seguridad de tres puntos para ofrecer la debida sujeción a sus ocupantes. 
Los de los asientos delanteros llevan de serie tensores pirotécnicos y limitadores de fuerza. 

En caso de un choque lateral, los ocupantes pueden estar protegidos adicionalmente con el sistema opcional de airbags para las cabezas (Advanced Head Protection System AHPS). Estos airbags protegen las cabezas de los ocupantes de los asientos delanteros y traseros y están integrados en el recubrimiento del techo. Al inflarse, cubren la superficie de las ventanas laterales. Los diversos sistemas de retención se activan mediante sensores de impacto y funcionan de tal modo que el riesgo de sufrir daños físicos sea lo menor posible.
La carrocería, diseñada de acuerdo con los estándares del BMW Group, 
es dos hasta tres veces más rígida que los coches de la competencia comparables. Las zonas de absorción de energía cinética y el motor delantero consiguen que el comportamiento del coche sea óptimo en caso de un choque, así como también el eje delantero que desvía la energía hacia los bajos. 

Este conjunto de componentes fue sometido a numerosos ensayos de choque virtuales y reales. De esta manera se obtuvo un comportamiento ejemplar 
del MINI en caso de choques, con lo que el MINI cumple las normas de choque más estrictas de todo el mundo. Las cuatro estrellas concedidas por los exigentes tests Euro-NCAP así lo confirman. El MINI Cooper también ha recibido cuatro estrellas de la NHTSA (National Highway Safety Administration) estadounidense.

2.3  Un chasis para disfrutar 
de las curvas.

El genial concepto con motor frontal transversal y caja de cambios montada debajo de él, proviene del Mini original y consigue que el centro de gravedad sea muy bajo y que la distribución del peso entre los ejes sea muy favorable, considerando que se trata de un coche de tracción frontal. De esta manera, 
la capacidad de tracción del coche es excelente y la dirección es muy directa, lo que redunda en una excelente maniobrabilidad.

El contacto con la calzada.

El guiado de las ruedas del eje delantero está a cargo de una suspensión tipo McPherson. El sofisticado eje posterior de brazos múltiples del MINI es 
único en su segmento. El diseño del eje es sumamente compacto, con lo que se aprovecha mejor el espacio y permite que el piso del maletero sea muy bajo. Además, la compleja cinemática del eje consigue que los neumáticos se aferren a la calzada de modo óptimo en cualquier situación. Todos los modelos MINI tienen un estabilizador en el eje delantero. Los dos modelos dotados 
de motores más potentes, es decir, el MINI Cooper y el MINI Cooper S tienen, además, un estabilizador en el eje posterior y su suspensión es más deportiva. 

Girando con precisión.

El MINI One D está equipado con una dirección asistida hidráulicamente 
con bomba accionada por el motor. Los modelos MINI con motor de gasolina tienen, por lo contrario, una dirección asistida electrohidráulica (EHPAS). 
En este caso, la bomba hidráulica es accionada por un pequeño motor eléctrico, con lo que funciona independientemente del motor. La bomba genera presión únicamente cuando es necesario.

Todos los modelos tienen una dirección tipo piñón y cremallera de relaciones muy directas. De esta manera, el coche reacciona espontáneamente a los giros del volante, con lo que el conductor tiene una sensación muy segura al volante, disfrutando de una conducción que se asemeja a la conducción de un kart, una característica que los amigos del MINI siempre han sabido apreciar.
El bajo centro de gravedad, la gran distancia entre los ejes y entre las ruedas de cada eje, la rigidez de la carrocería, la cinemática del eje posterior 
de brazos múltiples y la dirección asistida de relaciones directas explican el extraordinario comportamiento de marcha del MINI. El ágil coche de Oxford apenas tiende a subvirar, incluso en situaciones extremas, con lo que sus ocupantes entienden fácilmente que la conexión más bella entre dos puntos es una curva.

2.4  La red electrónica.

La carrocería del MINI alberga una arquitectura electrónica hasta ahora desconocida en este segmento automovilístico. Los sistemas de bus contribuyen a simplificar el sistema en la medida en que permiten aprovechar las líneas de comunicación para la transmisión simultánea de datos para 
el accionamiento de diversas funciones. Además, aumentan la fiabilidad 
y permiten la integración de equipos poco convencionales, como por ejemplo el MINI PDA.

Navegación, información y comunicación.

MINI es el primer fabricante del segmento que ha pensado en una solución profesional para el equipamiento posterior de una agenda digital (MINI PDA) con integración en la electrónica de a bordo. Ello es posible gracias a su inclusión en la red para aprovechar diversas funciones específicas del coche, tales como el sistema de navegación, servicios online y la telemática.

El MINI PDA se basa en el Hewlett Packard IPAQ Pocket PC, al que se agregó un software específico de MINI con diversas funciones, como gestión 
de direcciones, planificación de la agenda, envío de e-mail, grabación de voz y paquetes especiales de Office. Dado que el sistema está estructurado 
por módulos, es posible individualizar cada componente, como por ejemplo, el sistema de navegación, el sistema MINI Assist/MINI Online, teléfono/SMS 
y programas de entretenimiento. El intercambio de datos entre el PDA y la electrónica de a bordo se produce de modo directo, por lo que es posible aprovechar las señales emitidas por los sensores del coche para utilizarlos en el sistema de navegación del PDA. Agregando el módulo opcional correspondiente, estas señales se combinan con los datos del GPS, con lo que es posible obtener indicaciones más exactas sobre la posición del coche. 

MINI Online – MINI Assist.

La inclusión del MINI PDA en la red del teléfono permite la utilización del portal móvil de Internet MINI Online. El acceso a las informaciones y los servicios especiales no solamente es posible desde el coche, sino también 
a través de un teléfono móvil o un PC. Los datos obtenidos online, tales 
como direcciones, números de teléfono o informaciones turísticas, se pueden aprovechar directamente en el teléfono o en el sistema de navegación. 
La dirección que aparece en el PDA puede pasarse directamente al sistema de navegación simplemente pulsando un botón. Esta opción del MINI es excepcional en toda la industria automovilística.

El servicio de telemática MINI Assist en los coches con teléfono instalado, ofrece, entre otras, la función de «llamada de emergencia con localización 
del coche». Si, por ejemplo, se activa un airbag a raíz de un choque 
fuerte, automáticamente se realiza una llamada de emergencia. La central 
de emergencias puede así localizar el coche y enviar de inmediato una ambulancia al lugar del accidente.

3. MINI One D, 
el modelo nuevo.

La popularidad de los motores diesel ha aumentado constantemente en el transcurso de los últimos años, no solamente por su economía, sino 
también porque se trata de propulsores de gran capacidad de recuperación. 
En Europa siguen aumentando las ventas de los coches nuevos equipados con motores diesel.

MINI ha reaccionado a esta tendencia del mercado y ofrecerá a partir del verano del presente año un MINI con motor diesel, además de los tres modelos equipados con motores de gasolina. Con el nuevo MINI One D, cuyo diseño apenas se diferencia del MINI One, los amantes de los coches diesel ya no tendrán que seguir renunciando a las ventajas que ofrece este simpático coche de cuatro plazas. Así, el MINI One D es el primer MINI equipado de serie con un motor diesel. 

Este ágil coche de cuatro asientos, dotado del compacto motor diesel de inyección directa con Common Rail de la segunda generación, turbocom​presor e intercooler, conjuga las ventajas de que ofrece un moderno motor diesel con el típico diseño de los MINI y su excelente comportamiento de conducción. El MINI One D ha sido concebido para captar clientes nuevos, especialmente aquellos que le dan gran importancia a las ventajas racionales que ofrece un propulsor diesel, sin por ello prescindir de las características típicas del MINI, especialmente en lo que se refiere al placer que significa conducirlo.

Propulsor compacto y ligero.

Debajo del abombado capó del MINI One D se encuentra un propulsor diesel compacto de la más avanzada tecnología. Tiene 1.400 cc y su par motor 
es de 180 Nm, mientras que su potencia es de 55 kW (75 CV). Para disminuir su peso, la culata y el cárter del cigüeñal de este motor son de fundición 
de aluminio. Así, el peso en orden de marcha del MINI One D es de solamente 1.175 kg, a pesar de estar dotado de un motor diesel que, por sus características, es más pesado. 

Las dos válvulas de cada cilindro se activan mediante un árbol de levas en cabeza a través de empujadores y palancas de arrastre. El accionamiento del árbol de levas está a cargo de una cadena que no precisa de mantenimiento. Dos correas de polivinilo en V independientes se ocupan del accionamiento de la bomba de la dirección asistida y de los grupos complementarios, 
tales como alternador, bomba de agua o compresor del sistema de aire acondicionado. El volante de dos masas elimina de modo eficiente los ruidos de la caja de cambios, un fenómeno típico de los coches equipados con motor diesel, especialmente a bajas revoluciones. Esta sofisticada tecnología suele utilizarse únicamente en propulsores montados en coches de segmentos superiores.

Un intercambiador de calor aceite/agua se ocupa de una gestión equilibrada de las condiciones térmicas, evitando un desgaste precoz del aceite del motor. Además, un sensor del nivel de aceite controla constantemente si hay suficiente aceite en el cárter. Estas funciones, combinadas con el uso de aceites de alto rendimiento homologados por MINI, redundan en intervalos de cambio de aceite de hasta 25.000 kilómetros. Al igual que en los demás modelos MINI, también en el MINI One D los intervalos del cambio de aceite dependen del estilo de conducción y del esfuerzo que debe soportar el coche.

La tecnología diesel más moderna.

El sistema de inyección Common Rail de la segunda generación funciona 
con un sistema de inyección inteligente controlado por ordenador para inyectar el combustible a alta presión en el momento preciso en la cámara de combustión. Mediante un conducto compartido (Common-Rail) que, además, hace las veces de acumulador de presión, se alimenta el combustible a 
las toberas de inyección. Mediante una bomba de alto rendimiento se consigue que el combustible se inyecte a una presión de 1.600 bar. Esta alta presión provoca una nebulización muy fina del combustible, por lo que la combustión es muy completa.

El sistema electrónico de gestión del motor controla el punto del encendido 
y la duración de la inyección piloto y de la inyección principal. Dado que con la inyección piloto se inyecta una pequeña cantidad de combustible antes de producirse la inyección principal, la combustión de la mezcla de combustible y aire es menos abrupta que en los motores diesel convencionales. Así, el 
nivel de ruidos ocasionado por la combustión en los motores diesel se reduce a un nivel mínimo. Además, también se disminuye el consumo y la emisión 
de gases nocivos. Dado que está equipado con un catalizador de oxidación, el MINI One D cumple con holgura los valores definidos en la norma de gases de escape UE 3. 

Cuestión de presión.

El turbocompresor de gases de escape comprime el aire aspirado hasta máximo 1,2 bar. Dado que el aire frío siempre contiene más oxígeno que el aire caliente, el aire comprimido pasa por un intercooler para disminuir su temperatura antes que llegue a la cámara de combustión. De esta manera el relleno es mayor, con lo que aumenta la potencia del motor. El intercooler 
está montado junto al radiador del motor y recibe aire fresco a través de las grandes rejillas del morro del coche. 

El turbocompresor consigue que el compacto propulsor disponga de suficiente capacidad de recuperación desde bajas revoluciones. El par máximo de 180 Nm a tan sólo 2.000 r.p.m. permite un estilo de conducción 
deportivo al volante del MINI One D, comparable a aquél que puede aplicarse conduciendo un MINI con motor de gasolina. El compacto motor de 
cuatro cilindros reacciona muy espontáneamente, lo que también se debe a la transmisión eléctrica de las señales entre el pedal del acelerador y el motor. 
El motor entrega casi sin retardo perceptible dos terceras partes de su par máximo a apenas 1.500 r.p.m. La potencia máxima es de 55 kW (75 CV) a 4.000 r.p.m.

Económico pero rápido.

Al acelerar, el motor entrega su potencia de modo muy homogéneo. 
Sólo observando el cuentarrevoluciones de serie se da uno cuenta que los motores diesel alcanzan sus máximas revoluciones (en el caso del 
MINI One D: 5.000 r.p.m.) antes que los motores de gasolina. El MINI One D para el crono apenas transcurridos 13,8 segundos al acelerar de cero 
a cien km/h. Su gran capacidad de recuperación se nota al acelerar de 80 a 120 km/h en cuarta en tan sólo 12,3 segundos.

Para poner sobre la calzada el gran par motor, el nuevo modelo MINI está equipado de serie de un sistema desconectable de control de la estabilidad y tracción ASC+T. Además, puede llevar opcionalmente el sistema de control dinámico de la estabilidad DSC.

El depósito del MINI One D tiene una capacidad para 50 litros de diesel, con lo que su autonomía puede llegar a ser de hasta 1.000 kilómetros, dependiendo del estilo de conducción. Según ciclo UE, el consumo promedio es de 4,8 litros a los cien kilómetros, con lo que la emisión de CO2 es de tan sólo 127 g/km. Con este nivel de consumo, el MINI One D es actualmente el automóvil más económico del BMW Group. 

Diente por diente.

La agilidad del MINI One D es comparable a la de los modelos equipados 
con motores de gasolina, una circunstancia que se explica, entre otros, 
por la precisa caja de cambios manual de seis marchas que también lleva el MINI Cooper S.

La caja de cambios, montada debajo del motor en un espacio muy reducido, es muy compacta y dispone de una sofisticada tecnología de tres árboles. 
Ello significa que el MINI One D dotado de esta caja de cambios es único en su segmento. Los movimientos de la palanca se transmiten mediante 
cables tipo Bowden a la caja y un embrague hidráulico que no precisa de mantenimiento se encarga de interrumpir la transmisión de las fuerzas 
al cambiar de marchas.

Con la curva de par amplia y de elevada cresta no se tiene que cambiar de marchas con tanta frecuencia al conducir por ciudad. Si se quiere apreciar la excepcional característica de este ágil propulsor diesel, se disfrutará de 
modo especial de las relaciones de la caja de cambios. Los movimientos de la ergonómica palanca de cambios son muy cortos y la sincronización es perfecta, con lo que todas las marchas se activan rápidamente y de modo muy preciso. 

La caja de cambios manual de seis marchas ha sido diseñada especialmente en función de las características del motor diesel, armoniza de modo 
óptimo con las prestaciones del coche y consigue que el consumo sea bajo. El MINI One D alcanza su velocidad punta de 165 km/h estando puesta la sexta marcha. 

Propulsor silencioso.

En términos acústicos, este motor diesel es extremadamente silencioso. 
En el habitáculo apenas se percibe diferencia en comparación con los motores de gasolina. Incluso prescindiendo del árbol de compensación, el motor de cuatro cilindros funciona silenciosamente y sin vibraciones. 
Si se desea escuchar que efectivamente se trata de un motor diesel, hay que abrir el capó del motor. Sólo entonces se nota que se trata de un motor 
diesel. El carácter silencioso del propulsor se debe, entre otros factores, a la inyección en dos fases y a la combustión suave del combustible. Además, 
la rigidez de la carrocería y la encapsulación del motor aportan lo suyo para reducir el nivel de ruidos.

El sistema de incandescencia rápida consigue que el motor diesel arranque de inmediato y sin problemas si las temperaturas son muy bajas. 
Sólo si las temperaturas son muy extremas, se produce un pequeño y apenas perceptible retardo.

En días con mucho frío.

Dado que el grado de eficiencia del motor diesel de inyección directa es muy alto, apenas irradia calor al agua de refrigeración en condiciones de 
utilización normales. Pero como el calor del agua se aprovecha para el sistema de calefacción del habitáculo, es posible que no se disponga de suficiente energía térmica para la calefacción si las temperaturas exteriores son muy bajas. Por ello, el MINI con motor diesel dispone de una calefacción eléctrica adicional que se ocupa de descongelar rápidamente los cristales y de regular una temperatura agradable en el habitáculo. Además, así el motor alcanza 
su temperatura de funcionamiento óptima de modo más rápido, con lo que también se disminuye la emisión de substancias nocivas.

Colaboración estrecha.

El compacto propulsor diesel es el resultado de una estrecha cooperación con Toyota. El desarrollo del motor diesel duró dos años, incluyendo las modificaciones necesarias para su adaptación al MINI. El estrecho contacto 
y las buenas relaciones entre los ingenieros de Toyota y MINI aceleraron 
y simplificaron el proceso de desarrollo.

El motor básico se fabrica en la planta de motores de Toyota en Kamigo (Japón) y en la planta de Oxford se acoplan todos los grupos principales 
y secundarios antes de montarlo en los MINI.

Diferencias en los detalles.

El nuevo modelo apenas se diferencia exteriormente del MINI One, exceptuando algunos detalles. El terminal del tubo de escape está cubierto por el faldón posterior, el revestimiento del morro tiene tomas de aire de mayores dimensiones (para conseguir una mejor alimentación de aire del intercooler). 
Por razones aerodinámicas, el modelo con motor diesel tiene los mismos faldones laterales que el MINI Cooper S. Dado que apenas es posible percibir el sonido del motor diesel, el MINI One D lleva la letra «D» en el portón posterior, indicando que se trata de un MINI especialmente económico, aunque no menos temperamental.
El motor diesel apenas pesa más, por lo que los ingenieros pudieron aprovechar el chasis del MINI One sin modificación alguna. Ello significa que también el MINI con propulsor diesel tiene la excelente maniobrabilidad 
que distingue a los demás modelos. Además, la batería dotada de un borne de seguridad de accionamiento pirotécnico se encuentra en la parte posterior, igual que en el MINI Cooper S, con el fin de conseguir la misma distribución equilibrada del peso. El modelo más joven de la gama MINI lleva una dirección asistida hidráulica. 

Al igual que el MINI One, también el MINI One D tiene el techo y los paragolpes del mismo color de la carrocería, mientras que los cuerpos de los retrovisores eléctricos exteriores, las láminas de la parrilla y la manecilla del portón posterior son de color negro. Los paragolpes con las entradas de aire integradas y de mayor tamaño, llegan hasta los protectores negros de 
material plástico de los pasarruedas que se prolongan lateralmente hasta los listones de los umbrales. El MINI One y el MINI One D llevan de serie 
llantas de acero de 15 pulgadas con neumáticos de 175/65 R 15. 

En el habitáculo llaman la atención los asientos tapizados con tejidos de alta calidad y de color antracita que armoniza con el tablero de instrumentos 
y la consola central. Los apoyabrazos de las puertas, recubiertos de tejido, están enmarcados con listones de forma elíptica y de color antracita. 

Perspectivas.

La fabricación en serie del cuarto modelo MINI empezó a principios de marzo y los primeros ejemplares se entregarán a los clientes en el verano del presente año. Los mercados más importantes son los clásicos mercados diesel europeos: además de Alemania, Italia y Francia, este ágil MINI 
también se venderá, por ejemplo, en Gran Bretaña y España. El MINI One D no se venderá en los EE.UU. y Japón.

El equipamiento en detalle.

El equipamiento de serie del MINI One D es muy completo e incluye, entre otros, lo siguiente: cuatro frenos de disco con ABS (sistema antibloqueo), EBD (sistema de distribución de la fuerza de frenado), CBC (sistema de control de frenado en curvas), ASC+T (sistema de control de la tracción), dos airbags frontales y dos airbags laterales, cuentarrevoluciones con indicación de la temperatura exterior, reloj digital en el techo, retrovisores exteriores regulables eléctricamente, elevalunas eléctricos, respaldo del asiento posterior abatible por mitades (50:50), luneta térmica con limpialuneta, asiento 
del conductor regulable en altura, columna de la dirección regulable en altura, RPA (indicación de la presión de los neumáticos), caja de cambios manual 
de seis marchas, indicador de intervalos del servicio de mantenimiento, dirección asistida, cristales tintados, inmovilizador, cierre centralizado con mando a distancia. La versión «Salt», cuyo equipamiento puede variar 
según mercado, incluye diversos equipos opcionales a precios muy atractivos.

Se sobreentiende que el MINI One D puede equiparse con un gran número de equipos opcionales y accesorios, con lo que puede personalizarse 
de acuerdo de los gustos de cada cliente, obteniéndose así un modelo de carácter único. 

4. MINI One, 
el modelo básico.

El MINI One, el modelo básico que se ofrece a un precio especialmente atractivo, se diferencia de la versión diesel especialmente por estar equipado con un motor de gasolina. Su capó alberga un ágil motor de cuatro cilindros de 1.600 cc que, en su versión básica, tiene 66 kW (90 CV). Ello significa que este modelo básico tiene una velocidad punta nada despreciable de 181 km/h y es capaz de acelerar de cero a cien km/h en 10,9 segundos. Combinado 
con la caja de cambios de cinco marchas, el par máximo es de 140 Nm, una garantía más que suficiente para disfrutar al máximo de la conducción.

Denominador común.

El motor básico de gasolina, de cuatro cilindros, 1.600 cc y 16 válvulas 
es común en todos los modelos MINI, aunque su potencia varía entre 
90 y 163 CV, según modelo.

El bloque es de fundición gris y la culata con árbol de levas en cabeza 
es de aluminio. Las cuatro válvulas por cilindro se accionan mediante eje de balancines de baja fricción y elementos hidráulicos de compensación de holguras. El árbol de levas es accionado por el cigüeñal mediante una cadena exenta de mantenimiento. El motor tiene un sensor de autodetonación, 
con lo que admite gasolina de octanajes entre 91 y 98. El compacto propulsor cumple todos los requisitos definidos en las normas nacionales de gases 
de escape. En los países que ofrece una ventaja tributaria correspondiente, 
se cumple la norma de gases de escape UE 4.

Al igual que en el caso del MINI One D, también el intervalo del mantenimiento de los modelos MINI con motor depende del estilo de conducción. Ello significa que el primer servicio tiene que hacerse 
sólo después de haber recorrido entre 16.000 y 20.000 kilómetros. 
A continuación, el coche tiene que volver a pasar por el taller después de 25.000 hasta 30.000 kilómetros.

La versión básica del MINI One pesa aproximadamente 1.065 kilogramos. 
Se trata de un coche especialmente económico, ya que sólo consume 
6,6 litros de gasolina súper a los 100 kilómetros según ciclo UE total. 
Ello significa que con su depósito de 50 litros puede tener una autonomía de casi 770 kilómetros. 

A diferencia de la versión diesel, el MINI One sólo puede llevar opcionalmente el sistema de control de la tracción ASC+T y el cuentarrevoluciones en la columna de la dirección. Por lo demás, el equipamiento de ambos modelos es igual.

Cambiar automáticamente de marchas.

El MINI One y el MINI Cooper están equipados de serie con una 
caja de cambios manual de cinco marchas, aunque ambos pueden llevar opcionalmente una caja automática de regulación continua (CTV) con Steptronic. Con esta caja, este ágil coche de cuatro plazas puede conducirse activando la modalidad de cambio automático o, si se prefiere un estilo 
de conducción más deportivo, utilizando la caja de cambios de seis marchas semiautomática. 

La caja de cambios automática funciona con una correa de accionamiento de acero montada sobre dos discos cónicos dobles. Los discos de las poleas constan de dos partes, con lo que la ranura en forma de V es de dimensiones variables. Dependiendo de la distancia entre los dos discos, cambian 
las relaciones. Dado que dicha distancia puede regularse de modo continuo, las relaciones también cambian de ese modo y no se producen reacciones perceptibles al cambiar la carga. 

Cambiar a mano.

En la modalidad automática, las marchas se eligen de acuerdo con las posiciones convencionales P, R, N y D. Para activar la modalidad más deportiva de la caja automática, no hay más que desplazar la palanca de la posición D 
a la posición S. 

La modalidad Steptronic se utiliza tirando a presionando ligeramente la palanca. En esta modalidad, el comportamiento del MINI es especialmente ágil, ya que en cada marcha se puede acelerar hasta que el motor llega 
a las 5.500 r.p.m. (MINI One) o 6.000 r.p.m. (MINI Cooper). Se baja de marchas presionando ligeramente la palanca hacia adelante y para subir de marchas hay que tirar de ella ligeramente hacia atrás. Un sistema electrónico evita que se cometan errores al cambiar de marchas. A diferencia de 
las modalidades automáticas, el cambio de marchas con Steptronic no se produce de modo continuo, eligiéndose más bien entre seis marchas 
fijas. Un display en el velocímetro indica la posición de la palanca de cambios 
y la marcha que está puesta en cada momento.

5. MINI Cooper, 
el modelo deportivo.

Si se prefiere un MINI con más potencia, el MINI Cooper puede ser una buena elección. Con su motor de 85 kW (115 CV), este rey de las curvas tiene un motor suficientemente potente como para que sus conductores no se aburran nunca. Su suspensión algo más dura y ocho milímetros más baja y el estabilizador adicional en el eje posterior consiguen que el MINI COOPER, que tiene una respetable velocidad punta de 200 km/h, se haga cargo perfectamente de los 25 CV más de potencia en comparación con el MINI One. Su par motor máximo es de 149 Nm y su peso en orden de marcha es 
de 1.075 kilogramos. Con estas características, el MINI Cooper acelera en tan sólo 9,2 segundos de cero a cien km/h. 

El MINI Cooper se diferencia del MINI One, entre otros, por su techo de 
color blanco o negro y por el color correspondiente de sus espejos retrovisores exteriores. Si el techo tiene el mismo color que el resto de la carrocería (opcionalmente), los espejos retrovisores siempre son negros. Además, el MINI Cooper tiene numerosas aplicaciones cromadas, con lo que la imagen del coche adquiere un valor mayor. Las manecillas de las puertas 
y del portón posterior, la parrilla del radiador, el terminal del escape, las rejillas de las entradas de aire en el paragolpes y los anillos alrededor de las luces delanteras y posteriores son de cromo. Dependiendo del color del techo, 
las llantas de aleación ligera de serie de 15 pulgadas del MINI Cooper son blancas o de color plata.

El habitáculo apenas se diferencia del diseño del modelo básico, 
exceptuando el cuentarrevoluciones montado en la columna de la dirección, 
la tapicería y los apoyabrazos de las puertas forrados de piel.

Además del equipamiento que también lleva el modelo básico MINI One, 
el MINI Cooper está dotado de los siguientes equipos: aplicaciones de cromo, cuentarrevoluciones, llantas de aleación ligera de 15 pulgadas y estabilizador en el eje posterior.

Mientras que la versión «Pepper» conjuga el confort con la deportividad, 
la variante «Chili» ha sido concebida para los clientes que prefieren un estilo de conducción más deportivo. El equipamiento de estas versiones varía 
según mercado.

6. MINI Cooper S, 
el buque insignia.

El motor de cuatro cilindros del MINI Cooper S está dotado de un compresor de accionamiento mecánico y de un intercooler. Considerando la mayor potencia de este propulsor, se modificaron algunas piezas, los parámetros de la gestión del motor y la compresión. El motor de 1.600 cc del MINI Cooper S tiene 120 kW (163 CV) a 6.000 r.p.m. Las prestaciones que el ágil coche deportivo de ronco sonido consigue con este motor son impresionantes. Concretamente, acelera de cero a cien en solamente 7,4 segundos y su velocidad máxima es de 218 km/h. 

El par motor máximo es de 210 Nm a 4.000 r.p.m., con lo que este pequeño bólido tiene una gran capacidad de recuperación. El MINI Cooper S es 
capaz de acelerar de 80 a 120 km/h en quinta en tan sólo 6,7 segundos. Consume 8,4 litros a los cien kilómetros según ciclo UE total, un valor moderado considerando la potencia del motor. 

Al igual que el MINI One D, el buque insignia de MINI está equipado con una caja de cambios manual de seis marchas. Sus relaciones permiten alcanzar 
la velocidad punta estando puesta la quinta marcha. La sexta marcha baja las revoluciones y, por lo tanto, el consumo, lo que resulta ventajoso si se conducen trayectos largos.

Bien preparado.

El paquete deportivo incluye estabilizadores reforzados y amortiguadores 
más duros, por lo que el MINI Cooper S es el coche ideal para conductores que prefieren un estilo de conducción francamente deportivo. La batería 
se encuentra atrás (igual que en caso del MINI One D) para conseguir que el peso se distribuya equilibradamente. El sistema desconectable de control 
de la tracción ASC+T se ocupa de transmitir de modo seguro la potencia sobre la calzada. El sistema opcional de control de la estabilidad DSC se encarga 
de mantener la estabilidad del coche incluso en situaciones extremas. 

El buque insignia de MINI está equipado de serie con llantas de aleación 
ligera de 16 pulgadas con neumáticos de 195/55 R16. El MINI Cooper S es el 
único coche de su segmento que lleva de serie neumáticos de emergencia tipo flat-run. Combinados de serie con el sistema de indicación de la presión de los neumáticos (RPA), el nivel de seguridad es mayor y, además, no es necesario cambiar de rueda en el lugar en que se produjo el pinchazo, ya que es posible continuar hasta llegar hasta el siguiente taller. 

Gran aplomo.

La «S» que aparece en las parrillas laterales y sobre el portón posterior, representa una secuencia de dos curvas. No en vano, ya que en las curvas 
es donde más a gusto se siente el MINI Cooper S.

Exteriormente, el máximo representante de la marca se diferencia por la entrada de aire en el capó del motor más abombado, los paragolpes de color del coche con rejillas negras integradas, los faldones laterales de color 
negro y el alerón en el techo. Además, dispone de rejillas laterales cromadas, luces intermitentes laterales de color blanco, tapa cromada del depósito 
y dos terminales de escape cromados, resultando así evidente que se trata de un MINI muy especial. La manecilla del portón posterior y las varillas de la 
parrilla del radiador son del color del coche. El techo y los espejos retrovisores exteriores son blancos o negros. 

Ambiente distinguido.

El buque insignia de MINI está equipado de tejidos, superficies y recubrimientos de piel de especial calidad. Las superficies del tablero de instrumentos, de la consola central y las incrustaciones en el revestimiento 
de las puertas tienen la apariencia de aluminio pulido. Este diseño, sumado 
al revestimiento de las puertas de color negro pantera y gris magnesio, 
a las moquetas negras o azules y a los tejidos de la tapicería de los asientos deportivos, redunda en un ambiente cromáticamente muy equilibrado. 
Este cuidado diseño se completa con listones de acero inoxidable en el umbral de las puertas que llevan las siglas «MINI Cooper S», el pomo 
de la palanca de cambios forrado de piel y un apoyapié de acero inoxidable. 

Equipamiento completo.

El completísimo equipamiento del buque insignia de la marca se basa en aquél del MINI Cooper, aunque incluye adicionalmente lo siguiente:
Sistema de control de la tracción ASC+T, caja de cambios de seis marchas, chasis deportivo PLUS, llantas de aleación ligera de 16 pulgadas de diseño 
X-Lite, neumáticos de emergencia, asientos deportivos, pomo de la palanca de cromo/piel, alerón posterior de color del techo, paragolpes especiales 
del color del resto de la carrocería, tapa del depósito de combustible cromada y accionada con el cierre centralizado. Además, la variante «Chili» lleva diversos equipos adicionales muy atractivos que varían según mercado. 

7. Personalización.

Considerando que los conductores de un MINI son individualistas, 
le conceden especial importancia a la personalización de sus coches. Por ello, existe una gran cantidad de equipos opcionales especialmente concebidos para el compacto coche británico. Así, cada MINI es una especie de traje hecho a medida, que muy conscientemente se diferencia de los productos fabricados en grandes series. De esta manera, todos los MINI son diferentes.  

La amplia gama de equipos opcionales del MINI incluye, entre otros, 
lo siguiente:
Paquete aerodinámico,
espejo retrovisor automático día/noche,
caja de cambios automática CVT (MINI One y MINI Cooper),
Sistema portaequipajes en el techo,
Techo plegable (eléctrico),
sistema audio harman/kardon de alta fidelidad,
parabrisas térmico, 
asientos para niños (Isofix),
climatizador automático, 
llantas de aleación ligera,
volante de funciones múltiples, 
techo solar panorámico (eléctrico),
sistema de control de distancias al aparcar PDC,
sensor de lluvia, 
sistema de navegación con pantalla TV de color de 16:9,
faros xenón,
faros adicionales.
Además se puede recurrir a numerosos materiales y aplicaciones para equipar el habitáculo según los gustos personales.





































