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1. Versión resumida.

El primer MINI con motor diesel.

Es la primera vez en la historia de la marca MINI que se ofrece de serie un modelo equipado con motor diesel. Ahora, con el MINI One D, los acérrimos partidarios de los propulsores diesel ya no tienen que renunciar a las 
ventajas que ofrece este simpático coche de cuatro plazas. El ágil motor turbodiesel de inyección directa combina la economía de un moderno 
motor diesel con el comportamiento tipo kart del inconfundible MINI.

MINI One, MINI Cooper y MINI Cooper S han tenido una gran acogida. 
En el transcurso del año 2002 se vendieron 144.000 automóviles de la marca MINI en todo el mundo. 

El MINI One D es la respuesta de MINI a la demanda de coches con motor diesel que en Europa sigue creciendo. El cuarto modelo MINI ha sido concebido especialmente para aquellos que le dan especial importancia a las ventajas racionales, aunque sin por ello querer renunciar a las características que distinguen al MINI. Ello significa que esta nueva económica versión diesel del ágil coche de cuatro plazas será capaz de captar nuevos grupos de clientes. 

Los principales mercados del MINI One D son los mercados diesel tradicionales de Europa occidental, especialmente Italia, Alemania, 
Gran Bretaña y Francia.

Potencia y economía.

El compacto propulsor de cuatro cilindros y 1.400 cc, desarrollado junto con Toyota, tiene una potencia de 55 kW/75 CV. Con su par máximo de 180 Nm 
a tan sólo 2.000 r.p.m., el MINI tiene un gran poder de recuperación. 
Estos datos indican que el MINI One D es suficientemente ágil como para ofrecer un verdadero placer al conducir. El sistema de control de la tracción 
y de la estabilidad ASC+T, ofrecido de serie, consigue que la potencia 
del motor se ponga siempre de modo fiable sobre la calzada. Aunque este equipamiento no es usual en este segmento, el MINI lo ofrece de serie.

Los datos del motor son el resultado de la tecnología más moderna: motor diesel de inyección directa, tecnología common-rail de la segunda generación, turbocompresor e intercooler. Este motor ligero de aluminio resulta convincente por su suavidad de marcha y, también, por su bajo nivel de consumo y de gases contaminantes.  

Economía y agilidad.

Según la norma UE de consumo total, el consumo promedio es de tan sólo 4,8 litros de diesel a los 100 kilómetros, con lo que la emisión de CO2 es de únicamente 127 g/km. Ello significa que el MINI One D es actualmente el coche más económico del BMW Group. El MINI One D, que entre otros se distingue por su capacidad de aceleración, dispone de un depósito de 
50 litros, con lo que tiene una autonomía de hasta 1.000 kilómetros. El primer MINI con motor diesel cumple holgadamente la estricta norma UE3 
de gases de escape gracias a su moderna tecnología de inyección directa, combinada con el catalizador de oxidación.

Otro factor que incide favorablemente en la economía de este coche está determinado por los intervalos de cambio de aceite más largos que en el caso de los motores de gasolina, ya que el aceite sólo tiene que cambiarse 
cada 25.000 kilómetros. Ello es posible gracias a la utilización de aceites de alto rendimiento, al constante control mediante medidor de nivel y, además, 
a la existencia de un intercambiador térmico aceite/agua. Al igual que en todos los modelos MINI, también en el caso del MINI One D el tiempo que transcurre entre los servicios de mantenimiento depende del estilo de conducción y de la carga que debe soportar el coche. 

La caja de cambios de seis marchas, también montada en el MINI Cooper S, se distingue por su palanca de recorrido preciso y corto y por conseguir que el nuevo motor diesel demuestre de modo impactante su capacidad 
de recuperación. Para acelerar de 0 a 100 km/h, el MINI One D necesita únicamente 13,8 segundos y la velocidad punta de 165 km/h la alcanza 
en la sexta marcha. Estando puesta la cuarta marcha, tan sólo transcurren 
12,3 segundos al acelerar de 80 a 120 km/h. 

Un diesel que se conduce como un kart.

El peso del grupo propulsor del MINI One D es sólo ligeramente superior, habiéndose podido mantener la distribución equilibrada del peso entre los ejes, por lo que fue posible recurrir al chasis del MINI One sin modificaciones. Por ello, el MINI One D se conduce como si fuese un kart, una sensación 
que se explica por el bajo centro de gravedad, la gran distancia entre ejes y entre ruedas, la dirección directa y el eje posterior de brazos múltiples, 
único en este segmento. El modelo más reciente de la gama MINI está equipado con una dirección asistida hidráulicamente. El ágil coche 
británico tiende ligeramente a subvirar en situaciones extremas y no deja 
lugar a dudas que la unión más bella entre dos puntos es una curva.

Diseño inconfundible.

El MINI One D satisface los criterios más exigentes y con sus 3,6 metros de largo ofrece un espacio sorprendente a cuatro personas adultas. 
El inconfundible diseño del MINI ha hecho de este coche un verdadero imán que atrae las miradas. En el morro prevalecen los faros redondos y 
el capó abombado; el diseño lateral está determinado por la dinámica línea ascendente de la cintura y la ancha zaga irradia aplomo y agilidad.

El diseño exterior del nuevo MINI One D se diferencia del MINI One por las siglas en portón del maletero, los faldones laterales que son iguales a los 
del MINI Cooper S, las entradas de aire más grandes para el intercooler en el morro y por el faldón posterior que cubre el tubo terminal del escape.  

Combinando lo clásico con lo moderno.

En el interior, el velocímetro como instrumento central y el cuentarre​voluciones sobre la columna de la dirección son una reminiscencia del clásico antecesor y, al mismo tiempo, son expresión inconfundible del estilo propio 
del nuevo MINI, un criterio que también se aplica a las formas del interior de las puertas y, en general, al diseño del habitáculo. Todos los elementos de diseño fueron integrados en el MINI de tal modo que no tuvo que cederse un ápice en materia de ergonomía, calidad de los materiales y utilidad, poniéndose especial cuidado en una imagen de exquisita calidad. Además, 
el MINI One D está dotado de serie de un indicador de la temperatura 
exterior, integrado en el cuentarrevoluciones.

El MINI One D puede llevar en total una carga de 430 kilogramos y el maletero tiene capacidad para casi 150 litros. Abatiendo el respaldo del asiento posterior (50:50), el volumen del compartimiento de carga incluso llega a ser de 670 litros.

Dado que el propulsor diesel de inyección directa es tan económico, apenas irradia calor en condiciones de funcionamiento normal, por lo que apenas 
se calienta el agua de refrigeración. Por ello, el MINI One D dispone de un sistema de calefacción eléctrico adicional con el fin de descongelar rápidamente los cristales y obtener temperaturas agradables en el habitáculo en el invierno.

Máxima prioridad para la seguridad.

Para que el conductor de un MINI One D siempre pueda disfrutar de su coche sin correr riesgos, este ágil británico está equipado de serie con frenos de disco en las cuatro ruedas, además de sistemas electrónicos de regulación y estabilidad, ABS de cuatro sensores, sistema electrónico de distribución 
de la fuerza de frenado (EBD), sistema de frenado en curvas (CBC) y sistema automático de estabilización y tracción (ASC+T). Estos sistemas de asistencia al conductor garantizan la estabilidad y maniobrabilidad del coche incluso al realizar maniobras extremas. 

Con el control dinámico de la estabilidad, ofrecido opcionalmente, 
se consigue un nivel de seguridad activa incluso mayor. Este sistema actúa selectivamente sobre los frenos para recuperar la estabilidad del coche al acelerar, frenar o trazar una curva. 

La jaula del habitáculo de gran resistencia y el completísimo sistema de elementos de retención (que, entre otros componentes, incluye dos airbags frontales con inteligencia virtual y dos airbags laterales integrados en los respaldos de los asientos) consiguen que el MINI One D ofrezca un alto nivel de seguridad a todos los ocupantes. El sistema opcional de airbags para las cabezas protege adicionalmente a los ocupantes de los asientos delanteros y traseros en caso de un choque lateral. 

El comportamiento de la carrocería del MINI en caso de choques es 
ejemplar, ya que cumple los criterios de las normas de choque más estrictas del mundo. Las cuatro estrellas atribuidas por Euro-NCAP así lo confirman. 
El sistema ISOFIX de sujeción de asientos para los niños ofrece un alto nivel de seguridad a los pequeños pasajeros.

Electrónica innovadora.

El MINI dispone de una arquitectura electrónica hasta ahora desconocida en este segmento automovilístico. Los sistemas de bus simplifican la técnica de conexiones, mejoran la fiabilidad y permiten la inclusión de equipos técnicos poco frecuentes en el segmento, empezando por faros xenón, pasando por el sistema de navegación con pantalla a colores de formato 16:9 y llegando hasta el retrovisor interior con función día/noche automática. 

Un equipamiento básico satisfactorio y suficiente margen 
para la personalización.

El equipamiento básico del nuevo diesel es muy completo e incluye, 
entre otros, lo siguiente: dos airbags frontales y dos airbags laterales, sistema ABS de cuatro sensores, sistema de distribución electrónica de la fuerza 
de frenado (EBD), sistema de control de frenado en curvas (CBC), sistema de control de la tracción (ASC+T), indicador de pinchazos (RPA), cuentarrevoluciones con indicador de la temperatura exterior, retrovisores exteriores regulables eléctricamente, elevalunas eléctricos, caja de 
cambios de seis marchas, dirección asistida, asiento del conductor y columna de la dirección regulables en altura, cristales tintados, cierre centralizado 
con mando a distancia y sistema de confort al abrir las puertas.

El MINI puede ser dotado de una amplia gama de equipos opcionales y accesorios con el fin de darle el toque individual que prefiere su propietario. Estos equipos pueden ser, entre otros, los siguientes: kit aerodinámico, sistema portaequipajes para el techo, sistema audio harman/kardon de alta fidelidad, parabrisa térmico, climatizador automático, llantas de aleación 
ligera, volante de funciones múltiples, sistema de control de las distancias al aparcar (PDC) y sensor de lluvia.
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2. MINI One D, 
el primer MINI con motor diesel.

La gama de modelos MINI sigue creciendo. Además de los tres exitosos modelos con motor de gasolina, ahora se ofrece por primera vez en la historia de la marca un MINI con motor diesel. Ahora, con el MINI One D, cuyo 
diseño apenas se diferencia del MINI One, los conductores que favorecen decididamente los coches con motor diesel, ya no tienen que renunciar 
a las ventajas que les ofrece el rey de las curvas fabricado en Oxford. 

El capó del cuarto modelo de la marca MINI alberga un potente motor diesel de inyección directa de 1.400 cc y 75 CV/55 kW con tecnología common-rail de segunda generación, turbocompresor e intercooler. El nuevo coche con 
el inconfundible diseño de los MINI combina el máximo placer de conducir un coche extremadamente ágil y de extraordinario comportamiento con 
la sobriedad de un coche de ejemplar economía. El MINI One D ha sido concebido para un nuevo grupo de clientes que le conceden especial importancia a las ventajas cuantificables, tales como costos fijos y costos operativos, aunque sin renunciar por ello a la alegría que significa estar 
al volante de un MINI. Una vez incluido el modelo MINI One D en la gama, los cuatro modelos cubren un margen de potencia que empieza por los 75 CV 
y llega hasta los 163 CV. 

El rey de las curvas fabricado en Oxford es un automóvil moderno, capaz 
de satisfacer los criterios más exigentes. Este coche compacto de tan sólo 
3,6 metros de largo, ofrece un espacio sorprendente para cuatro personas adultas. Además de ofrecer múltiples posibilidades para la personalización del coche, también tiene un ejemplar nivel de seguridad. En su segmento, 
su tecnología marca un listón de referencia y ofrece algunos equipos que normalmente sólo están disponibles en coches de segmentos superiores. 

La fabricación en serie del nuevo modelo empezó a principios del mes de marzo y los primeros coches se entregarán a los clientes a finales de mayo 
o principios de junio. Los mercados más importantes son los mercados 
diesel clásicos de Europa occidental, es decir, además de Alemania, Italia y 
Francia también cabe mencionar a Gran Bretaña y España. En todos estos países, la gran cantidad de amigos de los motores diesel podrán disfrutar de un ágil modelo MINI. El MINI One D se ofrecerá también en algunos 
mercados fuera del continente europeo, por ejemplo en Marruecos.

2.1  Potencia y economía.

El compacto motor diesel de cuatro cilindros del MINI One D armoniza a la perfección con las características de conducción del MINI. El motor es silencioso, ágil, reacciona espontáneamente a los movimientos del pedal del acelerador y, además, es sumamente económico. El conjunto de sus cualidades permite disfrutar al máximo también conduciendo este modelo MINI.

Compacto y ligero.

Con un diámetro de 73 milímetros y una carrera de 81,5 milímetros por cilindro se obtiene una cilindrada de exactamente 1.363 cc; la compresión es de 18,5:1. Con la ayuda de la tecnología de inyección más moderna y la utilización de un turbocompresor con intercooler, este compacto motor tiene una potencia de 55 kW/75 CV y su par motor de 180 Nm le confiere a este MINI un gran poder de recuperación.

La culata y el cárter del cigüeñal de este moderno motor de combustión espontánea son de aluminio, una circunstancia que incide muy positivamente en el peso total del motor. El peso en orden de marcha del MINI One D es 
de tan sólo 1.175 kilogramos, a pesar de estar dotado de un motor que, por su principio de funcionamiento, pesa más que un motor de gasolina. 
Los cuatros pistones de metal ligero se mueven dentro de camisas de fundición gris, resistentes al desgaste. Dos válvulas por cilindro accionadas 
a través de palancas de arrastre mediante un árbol de levas en cabeza, controlan el cambio de solicitación. El accionamiento del árbol de levas mediante el cigüeñal está a cargo de una cadena que no precisa de mantenimiento.

Una correa de polivinilo pone en funcionamiento la bomba de la servodirección hidráulica y otra se ocupa del accionamiento de los grupos secundarios, tales como el alternador, la bomba de agua y el compresor 
del sistema de aire acondicionado. El cigüeñal lleva en el frente un elemento de amortiguación, con lo que la correa no está expuesta a vibraciones. 
El volante bimasa amortigua de modo muy efectivo las vibraciones del motor, especialmente aquellas que suelen aparecer en los motores diesel mientras funcionan a bajas revoluciones. Además, anula de modo eficiente los sonidos provenientes del conjunto propulsor. Esta sofisticada tecnología suele utilizarse únicamente en motores diesel montados en coches de segmentos superiores.

Innovadora tecnología de inyección.

El sistema common-rail de la segunda generación funciona con un sistema de inyección inteligente, controlada por ordenador, que inyecta el combustible directamente a la cámara de combustión en el momento preciso y aplicando una gran presión. El combustible se alimenta a las toberas de inyección 
a través de un conducto compartido (common-rail) que al mismo tiempo hace las veces de acumulador de presión. Una bomba de alto rendimiento se 
ocupa de la disponibilidad de una presión de hasta 1.600 bar en el acumulador. Esta alta presión permite una nebulización muy fina del combustible, 
con lo que el proceso de combustión es completo.

El sistema electrónico de gestión del motor controla el punto de encendido 
y la duración de la inyección previa y principal. Dado que con la inyección previa se consigue que una pequeña parte del combustible entre en la cámara de combustión antes de producirse la inyección principal, la combustión 
de la mezcla de combustible y aire es menos abrupta que en el caso de los motores diesel convencionales. Al aumentar más suavemente la presión 
en la cámara de combustión, se reducen a niveles mínimos los ruidos que típicamente produce el proceso de combustión en los motores diesel. Además, así el consumo es más modesto y también la emisión de gases nocivos es menor.

El MINI One D cumple holgadamente los valores de emisión definidos en la norma UE3 de gases de escape gracias a la sofisticada tecnología de inyección y al catalizador de oxidación. Utilizando combustibles sin azufre (que ya se ofrecen en el mercado alemán), es posible evitar de modo aún más eficiente la formación de partículas de hollín.
La potencia es cuestión de presión.

Comprimiendo el aire fresco de alimentación es posible aumentar la potencia del motor. Cuanto mayor es la presión con la que se introduce el aire fresco 
en los cilindros, tanto mayor es la potencia del motor, aunque así también es superior el esfuerzo térmico y mecánico que debe soportar el motor. 
El turbocompresor del MINI One D es expresión de la solución óptima en términos de potencia y durabilidad. 

La turbina del turbocompresor es accionada mediante gases de escape. 
El compresor funciona con hasta 225.000 r.p.m., consiguiendo que el aire se someta a una presión de 1,2 bar. Dado que el aire frío contiene más oxígeno que el aire caliente, un intercooler se encarga de reducir la temperatura 
del aire comprimido antes que llegue a las cámaras de combustión. De esta manera aumenta el llenado de admisión y, por tanto, la potencia del motor. 
El intercooler, montado junto al radiador del motor, recibe aire a través de las entradas laminadas de la parrilla.

Potencia y aceleración.

El turbocompresor le confiere alegría al motor desde bajas revoluciones, 
con lo su capacidad de aceleración resulta respetable. El propulsor responde de modo espontáneo a partir de unas 1.500 r.p.m., régimen en el que ya dispone de un par de 120 Nm. Dado que el par motor máximo de 180 Nm se alcanza ya a 2.000 r.p.m., el MINI One D se puede conducir del mismo 
modo deportivo que los modelos MINI equipados con motor de gasolina. 

La respuesta espontánea del motor se explica, entre otros factores, por la transmisión eléctrica de las señales del pedal del acelerador hacia el motor. 
Al acelerar hay que fijarse en el cuentarrevoluciones que se encuentra montado de serie sobre la columna de la dirección, para darse cuenta que los motores diesel alcanzan sus revoluciones máximas (en el caso del 
MINI One D: 4.400 r.p.m.) mucho antes que los motores de gasolina. 
El armonioso motor diesel de cuatro cilindros entrega su potencia 
máxima de 55 kW/75 CV a 4.000 r.p.m.

Acelerando de cero a 100 kilómetros por hora, el nuevo MINI detiene el crono transcurridos apenas 13,8 segundos. Su gran capacidad de recuperación queda reflejada en los 12,3 segundos que transcurren si se acelera entre 80 y 120 km/h estando puesta la cuarta marcha. 

Para colocar el gran par motor sobre la calzada, el modelo más reciente 
de la gama MINI está equipado de serie con el sistema desconectable de 
control de la estabilidad y tracción (ASC+T). Además, puede equiparse opcionalmente con el sistema de control dinámico de la estabilidad (DSC).

Cultivado y silencioso.

Este motor de encendido espontáneo es extremadamente silencioso. 
En el habitáculo apenas se percibe diferencia entre el sonido del motor diesel y el de gasolina. Para saber si efectivamente se trata del propulsor diesel, hay que abrir el capó. Sólo entonces el diesel delata sus características. El carácter cultivado de este motor se debe, entre otros factores, a la división del proceso de inyección en una fase piloto y otra principal. De este modo, el proceso de combustión resulta más suave. Además, la rígida carrocería y el encapsulado del vano motor contribuyen lo suyo a la amortiguación de los ruidos ocasionados por el motor.

Un intercambiador térmico aceite/agua se ocupa de reducir la temperatura del motor, evitando así un envejecimiento precoz del aceite del motor. Además, 
un sensor del nivel del aceite controla ininterrumpidamente el contenido de aceite en el cárter. Con esta tecnología, combinada con la utilización de aceites de alto rendimiento, aprobados por MINI, es posible que los intervalos del cambio de aceite puedan llegar a ser de hasta 25.000 kilómetros. 
Al igual que en todos los modelos MINI, también en el caso del MINI One D 

los intervalos reales dependen del estilo de conducción y de los esfuerzos que debe realizar el coche. Antes de arrancar el motor, en el indicador 
de intervalos de servicios que se encuentra en el velocímetro aparece una información sobre la siguiente inspección. 

Diente por diente.

El que el MINI One D pueda conducirse de modo igualmente deportivo 
que los modelos equipados con motores de gasolina se explica por 
el alto par motor y, además, por la precisión de la caja de cambios de seis marchas, la misma que también se monta en el buque insignia de la 
marca, el MINI Cooper S.

Dado que el espacio en el vano motor es muy escaso, los ingenieros 
dotaron al nuevo diesel de una caja de cambios muy compacta de tres árboles, con lo que el MINI One D ocupa un lugar privilegiado en su segmento. 

La curva del par motor transcurre de modo muy plano, con lo que es posible conducir el MINI con motor diesel de modo muy relajado. Pero quien quiera sentir el carácter real del ágil motor de combustión espontánea, disfrutará al máximo utilizando la caja de cambios de relaciones muy cortas. La palanca 
es ergonómica, los recorridos de la palanca son muy cortos y la sincronización de las marchas es excelente, con lo que cada marcha entra con precisión, suavidad y gran rapidez. La posición de la palanca se transmite mediante cables de mando tipo Bowden a la caja. Un embrague hidráulico 
que no precisa de mantenimiento se ocupa de la transmisión de la fuerza. 

La caja de cambios ha sido adaptada especialmente a las características del motor diesel, concebida para conseguir unas prestaciones óptimas y, a la vez, un bajo consumo. Las relaciones de las marchas tienen como consecuencia que el MINI One D alcance la velocidad punta de 165 km/h estando puesta la sexta marcha. 

Mucha potencia y poco consumo.

Dependiendo del estilo de conducción, el MINI One D con su depósito de 
50 litros tiene una autonomía de hasta 1.000 kilómetros. De acuerdo al ciclo de pruebas UE (UE-total), el consumo promedio es de apenas 4,8 litros a los 
100 kilómetros. De esta manera, la emisión de CO2 es de tan sólo 127 g/km. En el ciclo urbano, el consumo es de 5,8 l/100 km, mientras que en el ciclo extraurbano el MINI One D consume modestos 4,3 litros a los 100 kilómetros. Con estos valores, el MINI One D es actualmente el coche más económico del BMW Group. 

Siempre dispuesto.

Dado que está equipado con un sistema de preincandescencia rápida, 
el motor diesel arranca de inmediato, incluso si hace mucho frío. Únicamente si las temperaturas se encuentran muy por debajo de cero centígrados, 
se produce un ligero retraso hasta arrancar el motor. 

Dado que un motor diesel de inyección directa aprovecha de modo muy eficiente el combustible, el motor apenas se calienta bajo condiciones de funcionamiento normales, con lo que el agua de refrigeración tampoco 
se calienta mucho. Por ello, es posible que en el invierno el sistema de calefacción no de abasto. Para esos casos extremos, el MINI One D está dotado de una calefacción eléctrica adicional que se ocupa de descongelar rápidamente los cristales y de elevar la temperatura en el habitáculo a niveles agradables. Además, así el motor alcanza su temperatura de funcionamiento más rápidamente, con lo que también disminuye la emisión de gases nocivos. 
Un eficiente trabajo en equipo.

El compacto propulsor diesel es el resultado de un trabajo de desarrollo de dos años, llevado a cabo en cooperación con Toyota. El motor fue modificado en diversos aspectos para su utilización en el MINI. La estrecha y buena cooperación entre los ingenieros de Toyota y de MINI tuvo como consecuencia un proceso de cooperación y desarrollo muy eficiente.

El motor básico se fabrica en la planta de Toyota en Kamigo (Japón) 
y en la planta se Oxford se montan todos los componentes y grupos secundarios del MINI.

2.2  Inconfundiblemente un MINI: 
el diseño exterior.

Como todos los MINI, también el MINI One D es expresión de un estilo de vida muy individual. Al igual que el Mini de la década de los años sesenta, 
el MINI de hoy es reflejo del espíritu moderno que determina toda una actitud frente a la vida. Tanto el exterior como el diseño del habitáculo mantienen 
con mucho acierto diversos elementos estilísticos del Mini clásico, por lo que cada MINI de hoy es expresión de lo más genuino de la marca, por más personalizado que esté el coche.

El genial diseño y concepto del clásico Mino se mantuvo inalterado, 
por más que el MINI de hoy dé la sensación de ser un coche más maduro. 
La gran distancia entre ejes de 2.767 milímetros y los voladizos extremadamente cortos se han transformado en una verdadera imagen de marca del MINI. 

Buena imagen.

El simpático MINI con sus faros redondos llama la atención. Su presencia irradia alegría y pone de manifiesto que ha sido creado para disfrutar sobre cuatro ruedas. Debido a su ancho de vía y los pasarruedas abombados, da la impresión de ser muy ancho, especialmente en la zaga, aunque, en realidad, tan sólo mide 1,69 metros. Sus voladizos extremadamente cortos y sus líneas casi verticales en los costados, son expresión de la agilidad de este encantador británico. La línea lateral ligeramente ascendente hacia atrás, subraya su marcado carácter. 

Los diseñadores utilizaron el vidrio como elemento configurativo. Las grandes superficies de cristal tintado de verde circundan todo el coche, subrayando 
así sus formas compactas. La columna A está cubierta por un embellecedor negro de material plástico, mientras que la columnas B y C se encuentran detrás de vidrio. Considerando que todos los cristales están tintados de serie para evitar que se caliente demasiado el habitáculo si el coche está expuesto 
a los rayos solares, fue posible prescindir de un sistema para abrir las ventanas del fondo. Además, estando pegadas esas ventanas posteriores, la carrocería resulta más rígida. 

El nuevo MINI con motor diesel se ofrece en cuatro colores normales y seis metalizados. Al igual que en el caso del MINI One, el techo y los paragolpes (de diseño especial para este modelo) son del color de la carrocería. 
Las entradas de aire del faldón delantero son más grandes que las del 
MINI One, ya que el MINI One D está dotado de un intercooler que 
exige que dichas entradas sean más voluminosas. El faldón termina en deflectores negros que evitan la suciedad. Por razones de aerodinámica, 
el MINI One D lleva los faldones laterales del MINI Cooper S. Los faros, 
los pilotos posteriores y la parrilla llevan listones embellecedores cromados. Los cuerpos de los retrovisores exteriores eléctricos, las láminas 
de la parrilla y la manecilla del portón del maletero son de color negro.

A diferencia del MINI One, el tubo terminal está oculto debajo del faldón 
de la zaga. Dado que el motor diesel apenas se percibe por su sonido, 
en la zaga aparece la letra D indicando que se trata de un MINI especialmente económico, aunque no menos temperamental.

Puertas y portón.

Al igual que todos los modelos MINI, también el nuevo modelo con motor diesel se ofrece únicamente en versión de dos puertas. El gran ángulo 
de abertura de las puertas permite acceder cómodamente al los asientos de fondo. Las ventanas de las puertas no tienen marco, una característica 
única en este segmento automovilístico. Al abrir las puertas, los cristales de las ventanas descienden algunos centímetros. Al cerrar las puertas, 
las ventanas se vuelven a cerrar automáticamente. De esta manera, las ventanas siempre cierran herméticamente y el aislamiento acústico en el habitáculo 
es óptimo. 

El portón del maletero se abre tanto que debajo de él hay espacio para una persona que mide 1,85 metros. El portón se abre mediante el cerrojo eléctrico activando un pulsador en la manecilla, uno de los numerosos detalles 
poco usuales en esta categoría de coches. La luneta térmica con limpialuneta ofrece una visibilidad óptima hacia atrás; opcionalmente también se puede adquirir un parabrisas térmico. Los faros están integrados en el capó del motor que llega hasta los pasarruedas. También esta es una solución poco usual en coches de esta categoría. El capó de grandes dimensiones se abre fácilmente gracias a los muelles neumáticos. 

Un equipo opcional muy especial para los amantes del aire fresco es el techo panorámico de dos partes, ambas accionadas eléctricamente. 

2.3  Encanto en el habitáculo.

El habitáculo del MINI One D es tan inconfundible como su diseño exterior. Diversos detalles clásicos del modelo antecesor fueron trasladados 
a la era moderna del Mini, sin por ello renunciar a criterios de funcionalidad, ergonomía y utilidad.

El elemento dominante en el interior es el velocímetro que se encuentra 
en el centro del salpicadero, una disposición que proviene del Mini original. 
En este instrumento se incluyen, además, informaciones sobre el nivel de combustible en el depósito, la temperatura del agua refrigerante, la indicación de pinchazos (que se ofrece de serie) y el kilometraje restante hasta el 
próximo servicio de mantenimiento. 

El cuentarrevoluciones, también ofrecido de serie, incluye un indicador de 
la temperatura exterior y se encuentra en pleno campo visual del conductor, 
ya que está montado sobre la columna de la dirección. Si el cliente pide su 
MINI One D con la opción del sistema de navegación, la pantalla de color y de formato 16:9 de este sistema se encuentra en el centro del salpicadero, 
por lo que el velocímetro pasa a ocupar un lugar junto al cuentarrevoluciones sobre la columna de la dirección. 

En la versión básica, el tablero de instrumentos, la consola central y los revestimientos de las puertas son de color antracita. Opcionalmente pueden seleccionarse superficies de color plata, de imitación aluminio o madera. 

El excepcional diseño de las puertas se ha transformado en una característica que distingue a los MINI. Los apoyabrazos y los vanos en el interior de 
las puertas resaltan cromáticamente de tal modo que armonizan con el color antracita del tablero de instrumentos y de la consola central. Las manecillas 
de las puertas son redondas, al igual que los altavoces de las puertas, con lo que corresponden al diseño general que impera en el habitáculo. 

Ergonomía y atractivo.

Los elementos de mando son muy agradables al tacto, están dispuestos 
de modo muy claramente estructurado al alcance del conductor y su diseño armoniza a la perfección con las formas imperantes en el habitáculo. 
El volante de dos radios y airbag integrado es especialmente ergonómico, 
por lo que acentúa el placer de conducir este excepcional automóvil. Opcionalmente también se puede adquirir un volante de funciones múltiples. Con él es posible controlar el equipo audio y el sistema de regulación de la velocidad pulsando las teclas correspondientes. 

El asiento y la columna de la dirección pueden regularse en altura, por lo que cualquier conductor encuentra fácilmente la posición ideal, independien​temente de su estatura. Los asientos de superficies de apoyo relativamente duras y con airbags laterales integrados, ofrecen una sujeción lateral muy efectiva al conducir rápidamente por carreteras reviradas. La tapicería de tela de la versión básica puede sustituirse opcionalmente por una combinación 
de tejido y piel o por diversos equipamientos de piel completos. Los asientos con combinación de tejido y piel o con equipamiento completo de piel pueden adquirirse con apoyo lumbar regulable, calefacción de dos niveles o, también, en versión deportiva. 

La versión básica del MINI One D ofrece suficientes vanos para transportar objetos de diversa índole debajo del salpicadero, en los revestimientos de las puertas y en la consola central. Pero, si lo prefiere el cliente, puede pedir 
su MINI con una guantera opcional iluminada. Si el coche está equipado con el sistema de aire acondicionado, la guantera también se refrigera.

Tablero de mandos.

En la consola central, debajo del velocímetro, se encuentran la radio y, además, los mandos para la calefacción, el ventilador, la luneta térmica y, si procede, el aire acondicionado y el parabrisas térmico. Si el coche lleva 
el climatizador automático opcional, la temperatura dentro del habitáculo se regula mediante una unidad de control central provista de indicador con diodos luminosos. La parte inferior de la consola contiene otro elemento estilístico que proviene del Mini original. Se trata de un listón con hasta 
seis conmutadores basculantes. Estos se utilizan para activar los elevalunas eléctricos, el cierre centralizado y los faros antiniebla delanteros y posteriores.

En la consola central, entre los dos asientos delanteros, se encuentra un enchufe de 12 voltios, un vano para vasos o latas de bebidas, un botón de control para ajustar la posición de los retrovisores exteriores eléctricos, 
el mando para el sistema opcional de calefacción de los asientos y la tecla 
de reinicialización del indicador de pinchazos, incluido de serie.

En el techo se encuentra el reloj digital y, además, una lámpara de xenón. 
Al abrir el portón del maletero se enciende automáticamente la lámpara correspondiente.

Un coche con cuatro plazas genuinas.

Aunque sólo tiene 3.6 metros de largo, el MINI One D es un coche en el 
que caben cómodamente cuatro personas adultas. La sensación de espacio que se tiene en el habitáculo, especialmente ocupando uno de los asientos delanteros, se explica por el amplio espacio disponible para la cabeza, 
las piernas y los hombros y, también, por las ventanas de grandes superficies. 

El acceso al fondo no solamente resulta más fácil porque las puertas tienen 
un ángulo de abertura muy grande. El acceso también es más cómodo porque simplemente presionando la palanca para desbloquear los asientos delanteros, los respaldos se abaten hacia delante y, al mismo tiempo, se pueden desplazar los asientos hacia delante sin casi aplicar fuerza. Una vez que los pasajeros del fondo han tomado asiento, no hay más que desplazar los asientos nuevamente hacia atrás para que vuelvan a recuperar su posición inicial gracias a la función de memorización. A continuación sólo hay que colocar el respaldo nuevamente en su posición original. 

Los asientos posteriores de formas ergonómicas ofrecen suficiente espacio para dos personas adultas, están provistas de cinturones de seguridad de tres puntos y tienen apoyacabezas regulables. Los apoyabrazos están integrados en los revestimientos laterales. El holgado espacio disponible en la zona de las cabezas y de los hombros acentúa la sensación de amplitud que se tiene dentro del habitáculo. El dorso de los respaldos de los asientos delanteros es cóncavo, con lo que hay más sitio en la zona de las rodillas de los pasajeros que ocupan los asientos posteriores.

Los niños pequeños también viajan seguros mediante el sistema ISOFIX 
en los asientos posteriores. Este sistema normalizado de sujeción para los asientos ISOFIX para niños excluye casi completamente una utilización equivocada. 

El respaldo del asiento posterior puede abatirse por mitades (50:50) hasta una posición casi horizontal. El respaldo puede desbloquearse desde el maletero 
y la cinemática del sistema simplifica la inclinación inclinaci el a y la cinem es r es acisteriores. pan los asientos posteriores.















































de los dos segmentos. 
El MINI One D puede llevar una carga total de 430 kilogramos y el maletero tiene una capacidad para 150 litros. Al abatir el respaldo del asiento posterior, el espacio de carga llega a tener un volumen de 670 litros, un espacio suficiente como para transportar objetos voluminosos, como puede ser, 
por ejemplo, una lavadora.

Pero si el cliente necesita más espacio de carga, puede pedir su MINI One D opcionalmente con un gancho para remolques. La carga remolcable 
sin freno es de 500 kilogramos. Con freno, el remolque puede incluso pesar 650 kilogramos.

2.4  Un diesel que se conduce 
como un kart.

El MINI One D se distingue por disponer de un propulsor potente, silencioso 
y económico, pero también por su agilidad y su fácil maniobrabilidad. 
Sus excelentes cualidades de conducción son el resultado del bajo centro de gravedad, la gran distancia entre ejes, la distancia entre ruedas, los voladizos pequeños, la rigidez de la carrocería, la cinemática del eje posterior de brazos múltiples y de la dirección de carácter muy directo.o n kartr 650 kilotrcionalmente con un gancho para remolques. , una lavba

























 

El bajo centro de gravedad es el resultado del concepto que ya se aplicó en la versión original del Mini de la década de los anos sesenta, es decir, motor montado transversalmente con caja de cambios debajo. Además, con el fin de mantener la repartición equitativa del peso, la batería se encuentra en la zaga, igual que en el MINI Cooper S.

Un chasis para el conductor exigente.

Dado que el motor diesel pesa sólo un poco más, fue posible utilizar 
el chasis del MINI One sin modificaciones. En el eje delantero, la suspensión 
está a cargo de patas telescópicas tipo McPherson y un estabilizador.

Las características del coche con tracción frontal mejoran mediante un apoyo adicional del árbol de transmisión que está atornillado directamente 
al bloque del motor. De esta manera, los dos árboles tienen la misma longitud, 
con lo que no se producen tirones en el volante, incluso conduciendo 
en curvas a alta velocidad. Esta es una solución que sólo suele aplicarse en coches de segmentos superiores.

El sofisticado eje posterior de brazos múltiples del MINI One D es único 
en este segmento automovilístico. Gracias a la compleja cinemática del eje, 
las ruedas siempre mantienen el contacto con la calzada, independien​temente de la curvatura de su superficie. Ello significa que el eje posterior contribuye de modo decisivo a la agilidad y ejemplar maniobrabilidad de 
este pequeño rey de las curvas. Además, el diseño compacto del eje permite aprovechar al máximo el espacio disponible para el maletero, siendo el piso muy bajo y el espacio entre los amortiguadores muy grande.

El sistema de serie de antipatinamiento y control de la tracción ASC+T consigue que el gran par motor se pueda aprovechar siempre y de modo seguro, incluso conduciendo en carreteras en mal estado. Este sistema 
de asistencia al conductor puede desconectarse, como también el control dinámico de la estabilidad DSC, que se ofrece opcionalmente.

Todo bajo control.

Las dimensiones de la dirección de piñón y cremallera han sido elegidas 
de tal manera que entre los dos topes del volante solamente hayan 2,5 giros. 
Ello significa que el coche reacciona de modo muy espontáneo a los movimientos del volante, con lo que el conductor siempre está informado sobre las consecuencias de las maniobras que hace con el volante, disfrutando por ello de un estilo de conducción propio de un kart, una característica que tanto saben apreciar los amigos del MINI. El MINI One D tiene una dirección asistida hidráulicamente, cuya bomba se acciona por 
el motor mediante una correa de polivinilo.

Un conjunto propulsor de genial diseño.

La extraordinaria capacidad de tracción y la sensación de estar al volante de un kart se deben al bajo centro de gravedad del coche y a la favorable distribución del peso entre los ejes. Incluso en situaciones extremas, el ágil coche compacto de Oxford apenas tiende a subvirar y no deja lugar a dudas que la conexión más bella entre dos puntos es una curva.
2.5  Seguridad ante todo.

El MINI One D no solamente convence por su agilidad, sus prestaciones 
y su economía, sino también por su gran nivel de seguridad activa y pasiva.

Seguridad activa.

El alegre modelo diesel de MINI no solamente permite conducir rápidamente, sino que también consigue frenar de modo muy eficiente. El sistema 
de frenos garantiza una distancia de frenado óptima en cualquier situación. Los frenos del eje delantero son de discos autoventilados de 276 milímetros, mientras que en las ruedas posteriores son de discos macizos de 
259 milímetros de diámetro. 

Ayudantes invisibles.

Los sistemas electrónicos de control de frenado y de la estabilidad ayudan al conductor para que siempre pueda disfrutar relajadamente de su MINI One D. Estos sistemas consiguen mantener la estabilidad y maniobrabilidad del 
coche en situaciones extremas y al frenar, garantizando siempre el trayecto de frenado más corto posible. El modelo más reciente de Oxford está dotado 
de serie con un sistema ABS de cuatro sensores, sistema de distribución de la fuerza de frenado (EBD), sistema de control de frenado en curvas (CBC) 
y sistema antipatinamiento y control de la tracción (ASC+T).

La función ASC+T ha sido adaptada al elevado par motor del modelo diesel, consiguiéndose así evitar que las ruedas delanteras patinen o se bloqueen 
si el coeficiente de fricción es bajo, obteniéndose siempre la mejor capacidad 
de tracción posible, incluso en situaciones meteorológicas adversas. 
El montaje de serie del sistema ASC+T desconectable es un factor más que hace del MINI One D un coche único en su segmento.

El sistema de distribución electrónica de la fuerza de frenado (EBD) 
regula la fuerza aplicada en los frenos de las ruedas delanteras y posteriores. 
De esta manera, la capacidad de frenado en el eje posterior es siempre óptima, independientemente de la carga. El sistema EBD siempre está acti​vado y no se puede desconectar. 

Para evitar que el coche pierda estabilidad en las curvas debido al desplaza​miento de la carga que se aplica sobre las ruedas, el sistema de control 
de frenado en curvas (CBC) se ocupa de aplicar diferentes presiones en los frenos del lado derecho e izquierdo, generando así momentos contrarios 
que logran estabilizar el coche. Si, por ejemplo, el conductor frena al conducir en una curva a gran velocidad, es posible que el coche sobrevire. Ello significa que la zaga tiende a salirse de la curva. Mediante una simulación de cálculo, 
el sistema CBC determina cuál es la aceleración lateral del coche, para lo que recurre a las señales emitidas por los sensores del sistema ABS. 
De acuerdo con la evaluación de estos datos, el sistema CBC aplica más fuerza en la rueda delantera que se encuentra en el exterior de la curva 
y menos en las demás ruedas, con lo que contrarresta la tendencia que tiene el coche de sobrevirar. 

Mantener el rumbo.

El sistema opcional de control dinámico de la estabilidad (DSC) ofrece un 
nivel de seguridad activa aún mayor. Este sistema controla individualmente los frenos de cada rueda para contrarrestar inestabilidades al acelerar, frenar, conducir en curva o al producirse cambios de carga. 

El sistema DSC recurre a las señales que emiten los sensores del ABS 
y, además, tiene en cuenta la presión aplicada en los frenos, la posición del volante y las aceleraciones laterales que actúan sobre el coche. En base a todos estos datos, el DSC es capaz de detectar si el coche se está apartando críticamente de su trayectoria normal. En caso de ser así, el sistema adapta 
la fuerza de frenado de modo independiente en cada rueda y la unidad 
de control del motor modifica el par motor, sin que el conductor tenga que intervenir. De esta manera, el sistema contrarresta los estados de 
inestabilidad del coche.

Si el coche sobrevira, es decir, si la zaga tiende a salirse de la curva, el DSC interviene frenando la rueda delantera que se encuentra en el lado exterior de la curva. Si el conductor ya está frenando, el ordenador del sistema DSC aumenta la fuerza de frenado en dicha rueda y la reduce en las ruedas que se encuentran en el interior de la curva. 
Si el coche subvira, es decir, si el morro tiende a salirse de la curva, 
el DSC interviene frenando la rueda posterior que se encuentra en el interior de la curva. Si el conductor ya está frenando, el sistema aumenta la fuerza 
de frenado en la rueda que se encuentra en el interior de la curva, mientras la reduce en las ruedas que se encuentran en el exterior de la curva.

¿Pinchazo? ¡No hay problema!

El MINI es el primer coche de su segmento que lleva de serie un sistema de indicación de pinchazos (RPA). Al perder presión un neumático se enciende un chivato en el velocímetro, con lo que el conductor puede reaccionar antes que se dañe el neumático o antes que se produzca una situación peligrosa. 

El sistema RPA funciona de la siguiente manera: al producirse una pérdida de presión, disminuye el radio de rodadura del neumático, con lo que también su perímetro es menor. De esta manera aumenta la velocidad de giro de la rueda. 

Los sensores del sistema ABS registran el giro de las ruedas. 
El sistema compara la velocidad promedio del giro de las ruedas diagonal​mente opuestas y una diferencia indica que se ha pinchado un neumático. 

El sistema de indicación de pinchazos permite evitar daños de mayor envergadura, por lo que el MINI One D lleva el MINI Mobility System a bordo, en vez de una rueda de repuesto. En la mayoría de los casos, el kit 
compuesto de agente hermetizante y compresor eléctrico es suficiente para 
reparar el neumático y llegar hasta el siguiente taller sin cambiar de rueda. 

El MINI One D lleva de serie llantas de acero de 15 pulgadas con neumáticos de 175/65 R 15 que contribuyen a ahorrar energía. Si el cliente opta por 
pedir llantas de 16 ó 17 pulgadas para el nuevo modelo MINI, también puede pedir neumáticos tipo run-flat. Estos neumáticos pueden seguir utilizándose después de un pinchazo, al menos para llegar hasta el siguiente taller, con lo que no es necesario cambiar de rueda en el lugar en el que se produjo el pinchazo. Los flancos reforzados y la goma de mezcla termorresistente evitan que el neumático, una vez que pierde presión, se salte de la llanta 
o se caliente hasta quemarse. Conduciendo con cuidado y a velocidades no superiores a 80 km/h puede seguir rodándose hasta 150 kilómetros incluso 
si los cuatro neumáticos han perdido completamente la presión. Los sistemas ABS, ASC+T y DSC siguen funcionando sin limitaciones incluso si la pérdida de presión es considerable. 

La seguridad pasiva.

El MINI también establece un listón de referencia en su segmento en este aspecto. Gracias al conjunto de medidas adoptadas, el MINI One D cumple las normas de choque más estrictas del mundo. La eficiencia de todas las medidas adoptadas con el fin de proteger de modo óptimo a los ocupantes se verificó antes realizando pruebas de choque reales y virtuales. Estas medidas redundan en un comportamiento ejemplar del MINI en caso de choques. 
Así lo confirman las cuatro estrellas que recibió de Euro NCAP (European New Car Assessment Programme) y de la NHTSA (National Highway Safety Administration) estadounidense. 

La estructura de la carrocería del MINI es parte del sistema de seguridad, 
ya que es, por un lado, sumamente rígida y, por otro lado, es capaz de absorber una gran cantidad de energía en caso de un impacto. La rigidez de la carrocería del MINI es dos hasta tres veces superior a la rigidez de 
coches de otras marcas que compiten con el MINI. Ello significa que la jaula del habitáculo es extremadamente resistente, lo que es indispensable 
para proteger de modo efectivo a los ocupantes. Además, odo efectivo a los ocupante.s ocupante.ispensable par nes incluso si la pmicaci encuentran en el exterior de la curva.





la carrocería tiene una gran rigidez torsional, por lo que su maniobrabilidad es perfecta, 
incluso al conducir de modo muy deportivo sobre calzadas deficientes. 

Todas las piezas de la carrocería que deben absorber energía fueron desarrolladas en concordancia con los estrictos estándares aplicados en todo el BMW Group. Los materiales y las uniones y, también, la posición de los componentes y grupos fueron revisados y optimados tras numerosas pruebas de choque. Concretamente, el motor frontal montado evistadncluso al conducir de modo muy deportivo sobre calzadas defiic



















transversalmente contribuye de modo eficiente a absorber energía en caso de un impacto frontal, así como el eje delantero, que desvía la energía hacia los bajos 
del coche. Las holgadas zonas de deformación programada evitan que penetren piezas en la parte baja del habitáculo. 

Activación en el momento preciso.

El MINI One D está equipado de serie con cuatro airbags. Además de los 
dos airbags frontales con inteligencia virtual, lleva airbags laterales montados en la parte exterior de los respaldos de los asientos delanteros. Estas bolsas inflables protegen la zona torácica de los ocupantes de los asientos delanteros en caso de producirse un choque lateral. Las cuatro plazas están equipadas con cinturones de seguridad en caso de producirs easientos delanteros. 
















































de tres puntos (los delanteros regulables en altura). Los cinturones de los asientos delanteros tienen, además, tensores pirotécnicos y limitadores de fuerza.

La coordinación de la activación de los tensores de los cinturones y de los airbags es fundamental para proteger debidamente a los ocupantes. 
La velocidad de inflado de los dos airbags frontales depende de la fuerza del impacto y, además, está coordinada de tal manera con los tensores pirotécnicos y limitadores de fuerza de los cinturones que los cuerpos tienen que soportar el menor esfuerzo posible y, a la vez, que el peligro de 
sufrir heridas sea el mínimo posible. La activación de los diversos sistemas 
de retención se controla mediante sensores de impacto compartidos.

Protección de las cabezas.

Opcionalmente puede adquirirse el sistema de airbags para las cabezas (AHPS = Advanced Head Protection System) para disponer de una protección adicional en caso de choques laterales. Estos airbags se encuentran debajo del recubrimiento del techo a lo largo del marco lateral, por lo que protegen a los ocupantes de los asientos delanteros y traseros por igual. En caso de un impacto, el airbag lateral correspondiente se infla en fracciones de segundos cubriendo la zona comprendida entre la columna A y la columna C, 
por delante de las ventanas laterales. Este tubo de tejido flexible está sujeto a una especie de cortina, con lo que no solamente protege las cabezas 
de los ocupantes, sino que, además, evita que penetren astillas de vidrio en el habitáculo. Adicionalmente, la batería que se encuentra en la parte posterior del coche tiene un borne de seguridad de activación pirotécnica, con lo que se interrumpe acigea, con lo que no solamente proge































































la conexión eléctrica entre el motor de arranque o el alternador 
y la batería. 

2.6  Con la electrónica, todo es posible.

La atractiva carrocería del MINI One D alberga una arquitectura electrónica hasta ahora desconocida en este segmento automovilístico. Los sistemas de bus de datos reducen el cableado y, además, son más fiables. Diversas aplicaciones electrónicas, posibles gracias a estos sistemas, aumentan el nivel de confort y de seguridad. Aprovechando sinergias, es posible disponer de funciones en el MINI que, normalmente, son propias de coches de segmentos superiores. Entre ellas, el antideslumbramiento automático del espejo retrovisor interior o los faros xenón. 

Redes e infovías.

Los sistemas de bus reducen considerablemente la cantidad necesaria de cables y conectores, ya que las líneas pueden aprovecharse simultáneamente para la transmisión de datos correspondientes a diversas funciones. 
La arquitectura electrónica del MINI One D está dividida en dos sistemas principales: el CAN-Bus establece la conexión entre la gestión del motor, 
los frenos, la caja de cambios y los instrumentos, mientras que el K-Bus hace lo propio entre los componentes electrónicos de la carrocería, tales como 
la iluminación del habitáculo, el aire acondicionado, las puertas y las ventanas.

Gracias a la integración de los subsistemas y al intercambio de datos entre 
los diversos sistemas, se necesita una cantidad mucho menor de conexiones, 
por lo que aumenta la fiabilidad. Estos sistemas de transmisión de datos ofrecen diversas ventajas, ya que el montaje del coche en la fábrica resulta más sencillo, se ahorra peso y es posible incluir más fácilmente funciones adicionales, como por ejemplo el sensor de lluvia.

El corazón de la electrónica de a bordo, la unidad de control, se encuentra detrás del soporte de los instrumentos en el salpicadero. Esta unidad intercambia datos con diversas subunidades de control, entre ellas la del motor, la del cierre centralizado, la del inmovilizador, la del sistema de 
aire acondicionado y de la iluminación. Además, coordina el intercambio de datos entre cada uno de los sistemas. Por ejemplo, los datos provenientes 
del sistema antipatinamiento ASC+T, transmitidos a través del CAN-Bus, incluyen parámetros que tiene en cuenta la centralita del motor.

Ladrones sin perspectivas.

El cierre centralizado con mando a distancia en la llave permite abrir o cerrar las puertas, el portón del maletero y la tapa del depósito a una distancia de hasta 15 metros. Al mismo tiempo, al abrirse el coche, se enciende la luz del habitáculo. El sistema inmovilizador, activado mediante una unidad emisora 
y receptora incluida en la llave, es parte del equipamiento de serie.

El sistema inmovilizador, combinado con la alarma antirrobo opcional, hace que los ladrones desistan del propósito de adueñarse ilícitamente de un MINI. La alarma tiene su propia fuente de energía eléctrica y se activa en el momento en que se intenta entrar en el habitáculo a través de las puertas 
o las ventanas, si se trata de elevar el coche o, simplemente, de moverlo. 
Una vez activada la alarma, el MINI One D pone en funcionamiento durante 
30 segundos las luces intermitentes y la bocina. Si el propietario vuelve 
hacia su coche más tarde, un diodo intermitente le indica que la alarma se encuentra en estado activado. 

Una sala de concierto en formato MINI.

El sistema ICE (In-Car Entertainment), máxima expresión de calidad audio, 
ha sido adaptado especialmente a las características acústicas imperantes en el habitáculo del MINI. La versión básica del sistema audio ya incluye seis altavoces, cuatro de ellos montados en las puertas y dos en los laterales del fondo. 

Si el cliente exige más, puede adquirir opcionalmente el sistema harman/ kardon de alta fidelidad, con ocho altavoces especiales y un amplificador digital. El amplificador con procesador digital de sonido puede generar diversas tonalidades, consiguiendo que la calidad audio sea óptima en cualquier parte del habitáculo.

Además, numerosos componentes individuales y módulos pueden formar un sistema de sonido completo para satisfacer las exigencias más estrictas. También es posible montar un cambiador de CD para seis unidades en el maletero y combinarlo con diversos tipos de radios. Por lo general, los sistemas de sonido de esta calidad sólo se montan en coches de categorías superiores, con lo que el MINI vuelve a confirmar su carácter especial en el mercado automovilístico. 

Otros equipos de alta tecnología que son poco usuales en este segmento son, por ejemplo, los faros xenón, el sistema de navegación con pantalla 
de color de 16:9, el sistema de control de distancias al aparcar (PDC) que funciona con ultrasonido o, también, el volante de funciones múltiples.

2.7  Un MINI hecho a medida.

El completísimo equipamiento de serie incluye, entre otros, lo siguiente: 
Cuatro frenos de disco con ABS (sistema antibloqueo)

Sistema de regulación electrónica de la fuerza de frenado (EBD) 
y sistema de control del frenado en curvas (CBC) 
Sistema de control automática de la estabilidad y de la tracción (ASC+T)

Dos airbags frontales y dos airbags laterales

Cuentarrevoluciones con indicación de la temperatura exterior

Reloj digital en el techo

Retrovisores exteriores regulables eléctricamente

Elevalunas eléctricos

Respaldo del asiento posterior abatible por mitades (50:50)

Luneta térmica con limpialuneta

Asiento del conductor regulable en altura

Columna de la dirección regulable en altura

Indicador de pinchazos (RPA)

Caja de cambios de seis marchas

Indicador de intervalos de servicio de mantenimiento

Dirección asistida

Cristales térmicos

Inmovilizador

Cierre centralizado con mando a distancia y abertura de confort.

El nivel de acabado «Salt» (que varía según mercado) incluye equipos adicionales a precios muy atractivos.

Margen para la personalización.

Dado que muchos conductores de coches de la marca MINI le dan especial importancia al individualismo, el compacto coche británico puede adquirirse con una gran cantidad de equipos opcionales. De co puede adquirirse con una gran cantidad de equipos opcionales.  en curvas (CBC)o altavoces especiales y un amplificador digesta manera, cada MINI es un ejemplar único. 

La gama de equipos opcionales para el MINI One D es muy amplia e incluye, por ejemplo, lo siguiente: kit aerodinámico, espejo retrovisor interior con sistema antideslumbramiento automático, sistemas portaequipajes para el techo, techo plegable eléctrico o techo solar panorámico, sistema audio harman/kardon de alta fidelidad, parabrisas térmico, asientos ISOFIX para niños, climatizador automático, airbags para las cabezas, llantas de 
aleación ligera, volante de funciones múltiples, sistema de control de las 

distancias al aparcar (PDC), sensor de lluvia, sistema de navegación 
con pantalla de color de 16:9, faros xenón y faros adicionales. Además, 
es posible combinar diversos materiales y montar embellecedores en 
el exterior y en el habitáculo de acuerdo a las preferencias de cada uno.

3. La planta de MINI en Oxford.

Todos los cuatro modelos del MINI que actualmente se venden en 
60 mercados del mundo, se fabrican en Gran Bretaña. En la planta de Oxford se produjeron 160.000 automóviles de la marca MINI en el año 2002. Actualmente trabajan en dicha planta unas 4.500 personas en tres turnos diarios para fabricar 600 unidades al día.

Estándares uniformes.

Los MINI One D se fabrican recurriendo a los procesos y a la tecnología más modernos y contando con personal especialmente cualificado. La planta de Oxford se beneficia de la red mundial de producción y desarrollo del 
BMW Group. Siendo parte integrante de dicha red, la planta de Oxford se somete a los mismos estrictos estándares de calidad y a los mismos procesos operativos que todas las demás plantas incluidas en la red. Dado que cada MINI es diferente porque cada MINI es un ejemplar único, los operarios tienen que ser especialmente versátiles para estar a la altura que exige el alto grado de personalización de los coches de la marca. 

Desde la chapa de acero hasta el MINI.

En la planta se dispone de las instalaciones automatizadas más modernas para transformar las chapas de acero altamente resistente en las carrocerías de las diversas variantes del MINI. Para la fabricación de las doce variantes 
de carrocerías se utilizan 229 robots industriales. El proceso de soldadura por puntos está automatizado al cien por cien. Primero se unen las chapas moldeadas del morro y de la zaga a la chapa de los bajos y, a continuación, 
se montan las estructuras laterales. Le siguen el techo, las puertas y el 
capó del motor. Las chapas prensadas de acero, soldadas con rayos láser, están compuestas de chapas de diverso grosor. De esta manera se 
obtienen zonas especialmente estables, capaces de desviar de modo programado las fuerzas que surgen en caso de un impacto. 

Brillo duradero.

En la sección de pintura se aplican las diversas capas recurriendo a un proceso de varias fases, empezando por la imprimación y llegando hasta las pinturas al agua. Primero se limpia la carrocería, a continuación se aplica mediante sumersión una capa de fosfato de cinc. Junto con la primera capa de pintura, que se aplica bajo corriente continua en el baño catódico, se obtiene una protección eficiente y duradera contra la corrosión. 

A continuación se aplica el pigmento de carga y posteriormente la capa de pintura de color. Finalmente se agrega una capa de barniz transparente de dos componentes, con la que el MINI adquiere su brillo y que, además, constituye una protección eficiente frente a las inclemencias meteorológicas. Trabajando en dos turnos y los fines de semana en un turno, la sección de pintura 
de la planta de Oxford tiene capacidad para fabricar 160.000 coches al año. 
El proceso de aplicación de pintura se ejecuta en varias fases y dura casi 
diez horas, incluyendo las fases de secado. 

Procesos complejos.

En la línea de montaje del MINI se montan más de 2.400 piezas y grupos diferentes. Utilizando la tecnología más moderna, por ejemplo los ganchos ergonómicos que permiten elevar la carrocería, bajarla o girarla en 
hasta 90 grados con una precisión de centímetros, se facilita el trabajo de los operarios. 

El tablero de instrumentos y el salpicadero forman un módulo muy complejo. Concretamente, incluye los instrumentos como tales, el volante, la columna de la dirección, la calefacción, el conjunto de elementos de mando, las palancas de la columna de la dirección y el mazo de cables. El modulo llega hasta la cinta de montaje como una sola unidad montada previamente. El parabrisas, 
la luneta y los cristales laterales posteriores se adhieren a la carrocería mediante pegamento en una máquina completamente automática. En la fase de la «boda» (cuando el conjunto propulsor se une a la carrocería), 
los coches reciben el motor que les corresponde en función del pedido del cliente. El motor básico del MINI One D se fabrica en la planta que tiene Toyota en la localidad japonesa de Kamigo. Antes de su montaje en el MINI, se agregan todos los componentes y grupos secundarios, además del embrague y la caja de cambios. 

Aseguramiento de la calidad mediante técnica de sistemas.

Todos los procesos de la fábrica se basan en el sistema informatizado de información y aseguramiento de la calidad KISS (siglas en alemán por sistema de control integral de la fabricación). KISS es un sistema de TI desarrollado 
por BMW que permite automatizar completamente la comunicación en el proceso de producción y que elabora una documentación electrónica para cada coche que se fabrica. Este sistema permite planificar todo el proceso de fabricación, empezando por las carrocerías en bruto y llegando hasta el montaje final. De esta manera se tiene la seguridad que cada coche cumple con los estrictos estándares de calidad del BMW Group. Todos los coches están provistos de un código de barras que se lee en cada una de las estaciones de la fábrica con el fin de aplicar los criterios de aseguramiento de la calidad en función de las especificaciones individuales de cada vehículo. 

Datos técnicos MINI One D.

	Carrocería
	
	
	

	Cantidad de puertas/asientos

L
	 
	3/4
	

	Largo/Ancho/Alto (vacío) 

)
	mm
	3.626/1.688/1.416
	

	Distancia entre ejes
	mm
	2.467
	

	Distancia entre ruedas delante/detrás


	mm
	1.458/1.466
	

	Radio de giro
	m
	10,66
	

	Capacidad del depósito
	aprox. l
	50
	

	Sistema de refrigeración (incl. calefacción)
	l
	5,3
	

	Aceite del motor


	l
	4,3
	

	Aceite de la caja de cambios y del diferencial
	l
	1,7
	

	Peso en orden de marcha según DIN/EU1 
	kg
	1.175
	

	Carga máxima autorizada según DIN
	kg
	430
	

	Peso máximo autorizado según DIN
	kg
	1.530
	

	Carga máx. en ejes delante/detras
	kg
	870/750
	

	Peso remolcable2
	
	
	

	Con freno (12%)/sin freno
	kg
	650/500
	

	Carga máx. en el techo/peso máx. en el gancho
	kg
	75/75
	

	Capacidad del maletero según VDA
	l
	150
	

	Coeficiente aerodinámico
	cX x A
	0,362 x 1,97
	

	Motor
	
	
	

	Tipo/Cilindros/Válvulas


	
	Línea/4/2
	

	Unidad de control del motor
	
	Bosch EDC15
	

	Cilindrada
	cc
	1.364
	

	Diámetro/Carrera
	mm
	73/81,5
	

	Compresión


	:1 
	18,5
	

	Combustible
	ROZ
	Diesel
	

	Potencia 
	kW/CV
	55/75
	

	a revoluciones por minuto
	r.p.m. 
	4.000
	

	Par motor
	Nm
	180
	

	a revoluciones por minuto
	r.p.m. 
	2.000
	

	Electricidad
	
	
	

	Bateria/Lugar de montaje
	Ah/–
	70/Atrás
	

	Alternador
	A/W
	130
	

	Chasis
	
	
	

	Suspensión delantera
	Eje de articulación única y montantes telescópicos tipo McPherson, 
compensación de sumergimiento al frenar

	Suspensión trasera
	Brazo longitudinal con brazos transversales centrales, eje Z

	Frenos delante
	
	Discos autoventilados
	

	Diámetro
	mm
	276 x 22
	

	Frenos detrás
	
	Discos
	

	Diámetro
	mm
	259 x 10
	

	Sistemas de control de la estabilidad
	Sistema hidráulico de frenos de 2 circuitos con sistema antibloqueo (ABS), 
sistema electrónico de distribución de la fuerza de frenado (EBD), sistema de control de frenado en curvas (CBC) y de control de la tracción (ASC+T) y sistema opcional 
de control dinámico de la estabilidad. Freno de mano de activación mecánica de los frenos de las ruedas posteriores.  

	Dirección
	EHPAS; 2,5 vueltas de tope a tope
	

	Relación total de la dirección
	:1 
	13,18
	
	

	Caja de cambios
	
	Caja de 6 marchas
	
	

	Relaciones 
I

  
	:1 
	12,57
	
	

	
II
	:1 
	6,99
	
	

	
III
	:1 
	4,51
	
	

	
IV
	:1 
	3,55
	
	

	
V
	:1 
	3,05
	
	

	
VI
	:1
	2,41
	
	

	
R
	:1 
	11,13
	
	

	Relación del diferencial
	:1
	n.a.
	
	

	Neumáticos 
	 
	175/65R15 84T
	
	

	Llantas 
	 
	15´´ acero
	
	

	Prestaciones
	
	
	
	

	Potencia específica según DIN
	kg/kW
	19,3
	
	

	Potencia por 1.000 cc
	kW/l
	40,3
	
	

	Aceleración

  0–100 km/h
	s
	13,8
	
	

	

  0–1000 m
	s
	–
	
	

	Recuperación en 4ta
80–120 km/h
	s
	12,3
	
	

	Velocidad máxima
	km/h
	165
	
	

	Consumo ciclo UE
	
	
	
	

	Ciclo urbano
	l/100 km
	5,8
	
	

	Ciclo extraurbano
	l/100 km
	4,3
	
	

	Total
	l/100 km
	4,8
	
	

	CO2 
	g/km
	127,0
	
	

	Otros
	
	
	
	

	Clasificación según emisiones
	–
	UE 3
	
	

	Clasificación según tipo
	HPF/VK/TK
	15/16/31
	
	

	Distancia al suelo
	mm
	113
	
	


1 Peso en orden de marcha (DIN) más 75 kg para el conductor y el equipaje.

2 Bajo determinadas circunstancias se admite un peso mayor.  

5. Dimensiones exteriores e interiores.

6. Diagrama de potencia y par motor.








































