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80 años de motocicletas BMW.

La primera moto de BMW: la R 32 fue una sorpresa. 

La empresa BMW, que originalmente fabricó motores para aviones, apenas tenía dos años de existencia cuando se firmó el convenio de paz de 
Versalles en el mes de Junio de 1919, quedando prohibida a partir de entonces 
la fabricación de motores para aviones en Alemania. Así, la fabricación 
de los grandes motores de seis cilindros, 19.000 cc y 226 CV se sustituyó en 
1920 por la producción de motores de 500 cc y 6,5 CV. Ya que estos motores tenían cilindros opuestos, recibieron el nombre de bóxer porque los pistones se movían en sentidos contrarios. Con este motor, las motocicletas de la empresa de Nuremberg Victoria celebraron muchas victorias en el año 1921. La empresa Bayerische Flugzeug Werke, fabricante de aviones de Baviera, también montó el motor de BMW en su modelo «Helios», además de una caja de cambios de la misma marca. BMW adquirió la empresa Victoria en 1922, transformándose 
así en un fabricante de motocicletas y disponiendo así de una planta muy cerca de la fábrica original de la marca.
Pero la empresa Victoria siguió desarrollando sus propios productos y el Helios tenía deficiencias de diseño. En vista de esta situación, 
Franz-Josef Popp, director general de BMW y sus ingenieros decidieron que la mejor defensa era el ataque. Para cuidar del buen renombre de BMW, decidieron fabricar una motocicleta moderna propia.

Max Friz le da vuelta al motor bóxer.

Max Friz, el constructor de la primera motocicleta BMW, tenía ya antes de 
la primera guerra mundial la fama de ser un técnico excepcional. Después de haber contribuido a la sensacional victoria del Mercedes con motor ohc de cuatro válvulas en el Gran Premio de 1914, Max Friz cambió a BMW en 1917, donde diseñó el motor de aviación tipo IIIa, el motor más moderno de este 
tipo de la época. El pequeño M 2 B 15, el motor desarrollado por su colega Martin Stolle para motos, no constituyó para él un reto especial, pero sí 
la tarea de construir una moto completamente nueva utilizando dicho motor. 

En la habitación para huéspedes de su casa que se encontraba enfrente de 
la fábrica, instaló un gran tablero de dibujo y una estufa. En diciembre de 1922 presentó un modelo de tamaño original. Max Friz optó por montar el motor 
de modo transversal, con lo que el cigüeñal quedaba en sentido longitudinal. La caja de cambios, también con árboles en sentido longitudinal, 
era accionada de modo directo mediante un embrague de fricción. Las dos cajas estaban atornilladas entre sí. La unión entre la caja de cambios 
y la rueda posterior estaba a cargo de un cardán. 

En aquella época ya existían varios otros motores de cilindros opuestos, también dispuestos de modo transversal en la moto inglesa ABC; las motos FN belgas y Pierce estadounidenses llevaban también un cardán. 
Pero Max Friz fue el primero en combinar las dos cosas para crear una moto de diseño y funcionamiento especialmente armoniosos: la BMW R 32. 

Estreno en Berlín.

En el Salón del Automóvil Alemán en el recinto ferial de la calle berlinesa Kaiserdamm, BMW presentó el 28 de setiembre de 1923 su gama de motores y, además, por primera vez oficialmente su propia moto. Los muniqueses 
se enfrentaron en aquellos tiempos a un total de 132 fabricantes de motos alemanes, pero recibieron muchos elogios por haber optado por una construcción diferente y por el logrado diseño futurista de su nuevo producto.

La BMW R 32 se empezó a fabricar en serie ese mismo año y las primeras motos se vendían en Alemania a 2.200 marcos tras concluir la devaluación inflacionaria de la moneda alemana. A pesar de que fue una de las motos más caras del mercado, se vendió muy bien.

Nuevos criterios de calidad.

La moto de BMW no solamente se diferenció por las superficies lisas que formaban la unidad compuesta por el motor y la caja de cambios, sino también por su parte ciclo con dos tubos de acero dispuestos paralelamente. 
El motor fue montado en la parte más inferior posible con el fin de conseguir que el centro de gravedad también sea bajo, una circunstancia que mejoró considerablemente las características de conducción de la moto. La horquilla sólo admitía carreras de amortiguación bastante cortas, pero la utilización 
de ballestas ofrecía cierto grado de amortiguación propia.  

El color negro con pintura barnizada al horno y las sofisticadas líneas blancas de adorno establecieron un nuevo listón de referencia en términos de calidad del acabado. Pero la calidad también quedó patente en los componentes técnicos. Los primeros conductores de motos de la marca BMW afirmaban con orgullo que se beneficiaban de la experiencia que BMW había acumulado en la fabricación de motores para aviones. Esta experiencia se manifestó 
en la selección de los materiales (por ejemplo, la utilización por primera vez de pistones de aleación ligera) y en la fiabilidad del conjunto, algo difícil de lograr en el sector de la fabricación de motocicletas. 

La moto de BMW prescindió de soluciones que tienden a averiarse, 
tales como sistema de accionamiento por cadena entre el motor y al caja de cambios o transmisión por cadena o correa. Además, los vástagos de las válvulas y los muelles estuvieron encapsulados a prueba de polvo o fugas de aceite. Estas características, sumadas a la existencia de un circuito 
de lubricación cerrado, redundaron en una moto que exigía un servicio de mantenimiento mucho más sencillo. 

Éxitos en las competiciones.

La mejor publicidad para una nueva moto y, especialmente, para una 
nueva marca, eran en aquella época las carreras. Eso lo sabía el joven ingeniero Rudolf Schleicher, que al término de su colaboración en la fase de la ultimación de los detalles de la R 32, volvió a interesarse más por su actividad como piloto de carreras que había iniciado hacía poco. El 2 de febrero de 1924 ganó la carrera de montaña de Mittenwald al mando de su BMW, con lo que fue el primer ganador de la historia del deporte del motor de la empresa Bayerische Motoren Werke. 
Tres pilotos oficiales de BMW participaron el 18 de mayo de 1924 en el circuito Solitude de Stuttgart al mando de motos preparadas por 
Rudolf Schleicher con culatas de aleación ligera y válvulas ohv encapsuladas. Los tres ganaron en sus respectivas categorías. A estas victorias les siguieron otras en las carreras más importantes de Alemania y, además, Franz Bieber consiguió su primer título de campeón alemán, con lo que BMW consiguió ser la marca líder apenas concluido su primer año de carreras de motos. 
Durante los siguientes años, diversos pilotos oficiales y privados marcaron las pautas en las carreras alemanas de moticiclismo. 

En la carrera internacional de los seis días de Inglaterra, las excepcionales motos con motor bóxer y transmisión por cardán causaron la gran sensación en el 
país de origen de la competición motociclista, sin perder siquiera una sola gota de aceite. Las victorias de Paul Köppen y Ernst Henne en la Targa Florio en Sicilia también dieron mucho que hablar en Italia.
Desarrollo e innovación.

BMW lanzó una novedad tras otra y la creciente demanda justificó ese proceder. A los modelos turismo convencionales se sumaron versiones más potentes, costosas y exclusivas de carácter deportivo con motores ohv. 
A pesar de la crisis económica, BMW consiguió establecerse con éxito en el segmento de las motos pequeñas de 200 cc con la R 2. También este modelo monocilíndrico estaba equipado con cardán y diversos otros detalles de las motos de mayor cilindrada de BMW. 

Los chasis tubulares fueron sustituidos por otros de acero prensado. 
Entre la moto con motor bóxer de 750 cc y la pequeña monocilíndrica se interpone una moto monocilíndrica de 400 cc en el segmento intermedio. Todos los modelos experimentan retoques y mejoras cada año. En 1935 BMW presentó las primeras horquillas telescópicas con amortiguación hidráulica en sus modelos R 12 y R17. Esta innovación marcó un hito más en el mundo de la moto.

Un año después, la R 5 marcó el inicio de una nueva generación de modelos. Los tubos cónicos estirados de acero con sección elíptica se unían mediante soldadura con CO2. La horquilla estuvo dotada de amortiguadores regulables. El nuevo motor de 500 cc tuvo dos árboles de levas y el cuerpo del motor 
fue de una sola pieza en forma de túnel. Las prestaciones de esta nueva BMW eran comparables con las de las motos inglesas más rápidas, pero su confort era muy superior. En el año 1938, la R 51 significó una mejora considerable mediante su amortiguación posterior recta.

La escuela alemana en la fabricación de motocicletas.

Mientras que los nuevos modelos con parte ciclo compuesta de sistemas tubulares representaron una modernización de la gama de motos de 
BMW, las autoridades policiales, el correo y los militares insistieron en recibir modelos con acero prensado. La R 12 Boxer y la monocilíndrica R 35 siguieron vendiéndose en grandes cantidades. La parte ciclo y los motores bóxer constituyeron los ejemplos que sirvieron de orientación a algunos jóvenes competidores, entre ellos Zündapp de Nuremberg o Gnome Rhône de Francia.  

Las motos de BMW muy pronto fueron consideradas modelos ejemplares 
de la así llamada «escuela alemana» en la fabricación de motocicletas, aumentando su éxito en el extranjero gracias a su proverbial calidad, su gran fiabilidad, pero también debido a sus soluciones técnicas modernas y características. La horquilla y la amortiguación posterior, las culatas cerradas de aleación ligera y las placas de soporte del freno de grandes dimensiones 
y del mismo material resistente a la torsión, las superficies lisas de los bloques del motor, las amplias chapas de protección y el confort son criterios que también fueron adquiriendo mayor importancia para otros fabricantes de motos.
Récords mundiales y campeonatos.

Ernst Henne tuvo la idea de establecer un récord mundial de velocidad para motos y él mismo estuvo al mando de las motos en los intentos. Empezó 
en 1929 alcanzando una velocidad de 216 km/h. A continuación fue batiendo récords 76 veces, hasta que consiguió su récord legendario de 279,5 km/h 
el 28 de noviembre de 1937. Ese récord se mantuvo imbatido durante 
14 años. Con estas hazañas, BMW terminó por imponerse en el mercado motociclista mundial. 

Al principio, las motos de competición y marcadoras de récords obtuvieron sus victorias mediante la preparación de los motores de serie ohv, agregándoles un compresor. A partir del año 1935, BMW fue capaz de estar 
a la altura de los competidores ingleses e italianos utilizando motores 
con compresor, aunque en combinación con los sofisticados motores de competición diseñados por Rudolf Schleicher con dos árboles de levas 
en cabeza por cilindro (con unión por árbol entre árbol de levas y el cigüeñal). 

A las victorias en Grandes Premios en los años 1936 y 1937, le siguió la victoria en el campeonato europeo, que en aquella época equivalía a un campeonato mundial. Una vez que el piloto de moto-cross Schorsch Meier se unió a la escudería BMW, la moto de BMW con compresor fue casi invencible. Este piloto supo mejor que nadie aprovechar el bajo peso de la moto y la 
gran potencia de su motor, obteniendo la victoria más grande de la historia de competición motociclista de BMW ganando la Senior-TT. La Tourist 
Trophy en la Isla Man es considerada la carrera más difícil del motociclismo.

Además, en los años 1933 y 1933 los pilotos oficiales de BMW ganaron también la carrera internacional de los seis días, la prueba de fondo y todo terreno más importante de la época. Los expertos no salían de su asombro 
y hablaron de «la mejor moto del mundo». Claro está que se referían a las motos bóxer de BMW.

A campo través en tres ruedas.

En la década de los años treinta, el ejército fue un cliente importante para BMW. Las monocilíndricas R 4 y R 35 se utilizaron como motos de escuela y vehículos para mensajeros, la R 11 y R 12 con sidecar se emplearon como 
un medio de transporte rápido de soldados o de envíos urgentes. Durante los preparativos para la guerra, el ejército optó por sustituir a la caballería por motos con sidecar capaces de transitar por cualquier terreno. Así se pensó en sustituir a los caballeros por pilotos en el frente. La comandancia general del ejército definió los criterios constructivos de las motos, exigiendo sidecars con rueda accionada, chapas de protección en los bajos y caja de cambios con marcha atrás. 

Así surgió la BMW R 75, una moto completamente nueva con motor 
de 750 cc ohv, parte ciclo con mezcla de perfil central y uniones tubulares atornilladas, horquilla de amortiguación hidráulica de doble efecto y la transmisión que exigía el ejército. Para el accionamiento de la rueda del sidecar se recurrió a un árbol transversal con bloqueo del diferencial. 
La moto pesaba 420 kilogramos y era capaz de transportar una carga de 
400 kilogramos, tal como lo establecía el pliego de condiciones militar.  
Estas motos con rueda motriz del sidecar establecieron un listón de referencia completamente nuevo en materia de todo terreno, ya que fueron superiores a cualquier automóvil con tracción total. BMW fabricó más de 18.000 ejemplares de la moto militar con sidecar R 75 entre los años 1941 y 1944, a partir 
del año 1942 en la planta de fabricación de automóviles BMW de Eisenach.

Volver a empezar con un cilindro.

En 1947, las piezas de motocicletas y las instalaciones de fabricación de la planta que BMW había adquirido en 1928 se encontraban en Eisenach, 
en medio del sector administrado por la Unión Soviética, fuera del alcance de BMW. Allí se empezó a fabricar, mientras que en la planta de Munich se habían desmantelado las instalaciones y, además, se habían confiscado los planos con los datos técnicos. Alfred Böning recurrió a los almacenes 
de los concesionarios de BMW para adquirir las piezas que necesitó como muestras para diseñar una moto nueva. Antes de finales del año 
1948 empezó la fabricación de la monocilíndrica R 24 de 250 cc.

En el transcurso de los próximos seis años, los fabricantes de motos alemanes vendieron más motos que nunca. A partir del año 1950, BMW volvió a 
fabricar motos bóxer bicilíndricas, pero las monocilíndricas se vendían mucho más. Concretamente, del modelo R 25/3 se vendieron 47.700 unidades en cuatro años. 

La imagen de la marca volvió a brillar gracias a los éxitos en las carreras. Cientos de miles acudían a los circuitos y fueron testigos de las victorias de Schorsch Meier y Walter Zeller al mando de motos de carreras de BMW. 
En la categoría de sidecars, las motos de competición de BMW tipo RS con árbol de unión entre árbol de levas y el cigüeñal y dos árboles de levas en cabeza por cilindro arrasaron en las carreras. Entre 1954 y 1974 estas motos ganaron 19 campeonatos mundiales, y Klaus Enders fue seis veces 
campeón mundial al mando de una BMW.

Originalidad altamente respetada.

La R 51/3 de 1951 marcó el inicio de una nueva generación de motores 
bóxer. Este motor era aún más fiable y, además, su funcionamiento era más suave. La R 68 de 1952 fue la primera moto de BMW de las así llamadas 
«100 millas». Se trató de una moto deportiva de pura sangre de venta 
al público en general, capaz de alcanzar una velocidad punta de 160 km/h. 

En 1955 causó asombro una nueva parte ciclo de las motos BMW. 
El sistema de cuadro tubular con suspensión de BMW marcó un nuevo hito en lo que se refiere a fidelidad de trayectoria y nivel de confort. Toda la 
gama de productos, empezando por la monocilíndrica R 26, pasando por las bóxer de turismo R 50 y R 60 y llegando hasta la turismo deportiva R 69 se ofrecieron con esta innovación. Las motos de BMW se transformaron en todo el mundo en sinónimo de la más avanzada tecnología, especialmente en 
lo que se refiere a la calidad y al comportamiento de conducción. Las motos y sidecars de Munich se distinguían por su duración, mantenimiento sencillo, fiabilidad, solidez, incluso en condiciones de utilización difíciles.

El boom de la motocicleta en Alemania llegó a su fin al principio de la década de los años sesenta. Los pedidos hechos por la administración pública y la demanda en el extranjero permitireron seguir fabricando durante algunos años más, aunque las ventas experimentaron una contracción de dos tercios. 
Al mismo tiempo aumentó la importancia de la fabricación de automóviles en la planta de Munich. Aún así, Helmut Bönsch, director de BMW, no perdió 
la fe en la moto y afirmó que «para fabricar motos se necesita pasión, es artesanía artística para los ingenieros que mantienen jóvenes sus corazones». 

Motos modernas para triunfar en el mundo.

En Europa, la moto había llegado a su fin como vehículo de transporte. 
Pero en los EE.UU. la moto empezó a ser un codiciado producto para los ratos de ocio y deporte. En ese lucrativo mercado se marcaron las pautas en términos de diseño y tecnología. La competencia se asombró cuando BMW presentó en otoño de 1969 una gama completamente nueva de motos 
que habían empezado a desarrollarse cuando las ventas de motos habían llegado a niveles mínimos. La presentación de la nueva gama no 
pudo ser más oportuna, ya que los fabricantes ingleses, italianos y japoneses presentaron también modelos de gran cilindrada. Las nuevas motos 
volvieron a despertar el interés por el motociclismo, también en Europa.

Aunque también fueron motos con motor bóxer bicilíndrico, se trató de motos completamente nuevas. A las versiones de 500 y 600 cc se vino a sumar 
la R 75/5, el modelo máximo de la gama, orientado hacia el segmento de las 750, el más llamativo del mercado. Pero no solamente el motor fue nuevo, 
ya que la R 75/5 llevaba carburadores de presión constante y motor de arranque eléctrico. Adicionalmente, la parte ciclo fue más ligera, con lo que mejoró la maniobrabilidad de la moto. A partir de setiembre de 1969, las motos ya no se fabricaron en Munich, sino en la planta de Berlín-Spandau, donde antes 
BMW producía los motores de avión. La fuerte expansión de la fabricación de automóviles hizo aconsejable esa mudanza. Pero las motos seguían diseñándose y desarrollándose en Munich.

Continuar desarrollando lo que probó ser eficiente.

La demanda aumentó y en Berlín se fabricaban más de 20.000 unidades al año. En el año 1973, las motos de BMW festejaron sus 50 años. Ese mismo año aparece la R 90 S con cilindrada mayor y un motor claramente 
más potente. El primer carenado del tablero montado en una moto de serie acentuó el carácter deportivo de este modelo nuevo. Reg Pridmore ganó 
en 1976 el campeonato Superbike estadounidense al mando de un ejemplar modificado de la R 90 S. 

La turismo deportiva R 100 RS de 1976 tuvo un motor de mayor cilindrada y, por primera vez en una moto fabricada de serie, un carenado completo como parte integral de la moto, debidamente probado en el túnel de viento. 
Se trató de una moto que estableció un nuevo listón de referencia en términos 

de confort en viajes largos y que, además, ofrecía prestaciones más que suficientes para el tráfico vial. La gama se amplió en 1978 con los modelos 
R 45 y % 65, dotados de motores bóxer de menor cilindrada. 
La gama completa de BMW incluía motores de 473, 599, 649, 797 y 980 cc.

Éxitos en el desierto.

Tras las victorias que obtuvieron los pilotos oficiales de BMW en las carreras 
a campo través, apareció en 1980 la R 80 G/S, fabricada de serie. En su momento fue la moto tipo Enduro de mayor cilindrada y se conducía bien tanto en carretera como fuera de ellas. BMW sentó así la base para el surgimiento de un segmento completamente nuevo del mercado: las motos tipo Enduro de gran cilindrada, apropiadas para viajes largos. Esta moto 
contó con una novedad que causó sensación: el monobrazo posterior, que en BMW recibió el nombre de Monolever. Las motos de BMW estuvieron presentes desde el principio en el rallye París–Dakar a través del Senegal en la región occidental de África. Al tercer intento, en el año 1981, se impuso 
la moto con motor bóxer gracias a su sistema de refrigeración por aire, su bajo centro de gravedad y a la eficiencia e insensibilidad de su transmisión por cardán. El especialista en terrenos desérticos, el francés Hubert Auriol, ganó la carrera de motos y pudo repetir su victoria en 1983. Las motos de 1.000 cc, basadas en los modelos de serie, volvieron a ganar holgadamente en 1984 y 1985 al mando del excampeón mundial de Cross, el belga Gaston Rahier.  

La R 80 G/S y la posterior R 100 GS se transformaron en bestsellers. 
Estas motos de BMW eran las preferidas de los motoristas de todo el mundo que hacían largos viajes, no solamente por el desierto. El monobrazo 
se transformó en un distintivo de la marca y pronto se utilizó también en los demás modelos de BMW.

Una moto diferente, pero siempre una BMW típica.

En el año 1983, la tecnología motociclista moderna se distinguía por el montaje de motores de cuatro cilindros refrigerados por agua. El ingeniero Josef Frizenwenger consiguió desarrollar un concepto técnico diferente, 
al igual que lo había hecho Max Friz 60 años antes. De acuerdo con el 
BMW Compact Drive System, se mantiene el montaje longitudinal del cigüeñal, la conexión directa de la caja de cambios (aunque con un árbol intermedio 
de giro opuesto) y la transmisión por cardán. Sin embargo, el motor de cuatro cilindros y 987 cc se montó en posición longitudinal y girado en 90 grados horizontalmente, quedando el cigüeñal en el lado derecho mientras que 
la culata con los dos árboles de levas en cabeza se encontraban en el lado izquierdo. 

La BMW K 100 se lanzó al mercado con sistema de inyección electrónica 
y con un motor de 90 CV. Todo el conjunto propulsor se montó en un chasis multitubular ligero. Al modelo básico se sumaron la turismo deportiva 
K 100 RS con un carenado nuevo y muy efectivo y, además, la variante de turismo K 100 RT con un carenado superior de grandes dimensiones. 

Transcurridos dos años desde el estreno de la serie K, se agregó la variante con motor de tres cilindros de 740 cc. También la K 75 se ofreció en diversas variantes y con carenados propios. 

Seguridad para el motorista y el medio ambiente.

BMW fue el único fabricante de motos que ya en la década de los años setenta se dedicó al desarrollo de vestimenta y cascos. Los cascos con parte delantera abatible marcaron un hito en el mundo del motociclismo 
y también numerosos motoristas al mando de motos de otras marcas compraban y siguen comprando el casco de BMW. 

La conducción segura mediante chasis y frenos de alta calidad siempre ha sido una ventaja que distinguió a las motos de BMW. Un hito muy especial se marcó en el año 1988 con el sistema antibloqueo de los frenos (ABS) para motos. Después de intensos ensayos, fue posible evitar que las ruedas de la moto se bloqueen, evitando así las caídas que provoca una rueda bloqueada. 
Los clientes se dieron cuenta muy pronto de las ventajas del sistema, 
lo que explica su gran acogida.

Lo mismo sucedió con la reducción de la emisión de gases de escape nocivos. BMW lanzó al mercado las tecnologías correspondientes en el año 1991, incorporándolas en todos los modelos de la marca. En el caso de 
las motos con motor bóxer se utilizó el sistema de combustión posterior de los gases de escape SLS (siglas en alemán por sistema secundario de aire); 
en los modelos K 75 y K 100 se montó un catalizador no regulado. La K1, 
el buque insignia entre las motos de BMW, con carenado extremadamente eficiente y elementos aerodinámicos en la rueda delantera y en la zaga, 
fue la primera moto del mundo en llevar un catalizador de tres vías. Su motor de cuatro cilindros y cuatro válvulas por cilindro con gestión electrónica cumplía las condiciones necesarias para montar este tipo de catalizador. 

1.000.000 de motocicletas BMW.

En 1924, el primer año de fabricación que se pudo aprovechar completa​mente, BMW lanzó al mercado 1. 500 motos. En 1935 fueron 10.000 y en 1939 se duplicó holgadamente esa cantidad. La cantidad récord de 
29.699 de 1954 sólo se pudo superar en 1977 y a partir de ese año se produjeron diversas oscilaciones en las ventas.

Para la fabricación de los modelos de la serie K, BMW amplió la planta de Berlín, con lo que la marca estuvo debidamente preparada para el aumento de la demanda que se produjo en la década de los años noventa. El 18 de marzo de 1991 salió de la fábrica una R 75 RT: fue la moto BMW número un millón. Apenas diez años después salió la moto un millón de las que fueron fabricadas únicamente en la planta berlinesa. Las motos con motor bóxer con dos válvulas por cilindro, fabricadas entre los años 1969 y 1996, seguían manteniendo 
la delantera con 512.644 unidades, pero las versiones con motor de cuatro válvulas por cilindro empezaron a recuperar terreno rápidamente. 

La nueva generación de las motos con motor bóxer.

El principio básico de las motos bóxer no ha cambiado: dos cilindros, 
uno a la derecha, el otro a la izquierda, expuestos al viento al conducir, caja de cambios abridada, transmisión por cardán. Pero todo lo demás fue nuevo 
en la R 1 100 RS, presentada en 1993. Las culatas llevaban cuatro válvulas por cilindro, accionadas mediante taqués cortos accionados por los árboles 
de levas dispuestos debajo. La electrónica digital del motor conseguía obtener una potencia de 90 CV en los motores de 1.085 cc y, además, los gases 
de escape resultaron ser mucho menos contaminantes gracias al montaje de catalizadores regulados.

El conjunto propulsor de esta moto constituye un elemento portante, lo que significa que ya no tiene chasis en el sentido tradicional de la palabra. 
La rueda delantera es guiada por un Telelever, una novedosa combinación de brazo triangular basculante y horquilla, apoyada en el bloque del motor 
y que tiene la ventaja de ofrecer más confort y un mayor nivel de seguridad.

Pero el aumento del nivel de seguridad se debe especialmente al nuevo sistema de frenos que opcionalmente puede equiparse con el ABS II 
de BMW. La rueda posterior está montada en el Paralever, ya utilizado antes en la K1 y en la R 100 GS, y cuya pata telescópica se apoya en un 
marco complementario en la parte posterior de la moto. El diseño de la nueva turismo deportiva de BMW es parte integrante del concepto general y 
acentúa la presencia del motor bóxer. Esta combinación de tradición 
e innovación en una moto de BMW tuvo una gran acogida en todo el mundo. Así lo demuestran los numerosos premios que consiguió el nuevo modelo 
y así lo confirman las cifras de ventas.

Una nueva monocilíndrica de BMW. 

BMW fabricó motos monocilíndricas entre los años 1925 y 1966. Los motores bóxer «partidos por la mitad» tenían el mismo sistema con cigüeñal longitudinal, caja de cambios abridada directamente y transmisión por cardán; la diferencia consistió en que tenían sólo un cilindro. Las motos monocilíndricas fueron muy populares, especialmente en el mercado alemán. De eso se acordaron los muniqueses cuando decidieron ampliar la gama de 
la marca durante la década de los años noventa. Al concebir el nuevo modelo, se optó por métodos poco convencionales en materia de desarrollo 
y fabricación, aunque se mantuvo una tecnología más bien convencional. Aprilia, fabricante italiano de motos, y Bombardier-Rotax, fabricante 
austríaco de motores, produjeron la Funduro BMW F 650 de acuerdo con las especificaciones definidas por BMW. 

La monocilíndrica que se lanzó al mercado en 1993 resultó ser una moto atractiva porque le permitió a BMW captar nuevos clientes, entre ellos también muchas mujeres. La F 650 llevaba el emblema blanquiazul de BMW y, 
por tanto, cumplía con los criterios de calidad de la marca. El éxito de ventas así lo confirmó.

El éxito de las motos con motor bóxer.

BMW amplió rápidamente la gama de las motos de la serie R. La R 1 100 GS causó sensación en la edición de setiembre de 1993 de la exposición automovilística de Francfort IAA. También la versión Enduro de BMW llevaba la suspensión delantera tipo Telelever. El gran depósito tenía una capacidad 
para 25 litros y el asiento de dos partes, extremadamente cómodo, invitaba 
a realizar grandes viajes. Por supuesto, también más allá de las carreteras asfaltadas. A partir del año 1994, BMW ofreció a sus clientes la posibilidad de practicar la conducción a campo través en su recinto en Hechlingen para adquirir mayor seguridad en terrenos accidentados. Estos cursos estuvieron 
y siguen estando a cargo de experimentados instructores. 

En otoño de 1994 se vino a sumar la versión Roadster R 1 100 R sin carenado, agregándose una variante de cilindrada más pequeña (la R 850 R) del motor bóxer de nueva generación. Un año después le siguió la R 1 100 RT, la turismo con un carenado completo totalmente nuevo. Las motos con motor bóxer empezaron a venderse cada vez mejor, la R 1 100 GS y la R 1 100 RT 
se alternaban en el primer lugar, estableciendo un récord de ventas tras otro. 
A partir de la primavera de 1995 se empezó a trabajar en dos turnos en la planta de BMW en Berlín, con lo que la producción diaria ascendió a 230 unidades. En ese año se fabricaron por primera vez más de 50.000 motocicletas.

En estas circunstancias no fue difícil abandonar un año después la fabricación del antiguo motor bóxer con dos válvulas por cilindro. El 19 de diciembre 
de 1996 se fabricó la última R 80 GS Basic. En el verano del año siguiente se vendió a una cliente italiana una R 850 R, la moto número 100.000 equipada con el nuevo motor bóxer.

Nuevas tareas para el motor de cuatro cilindros.

En el verano de 1996 se dejó de fabricar el motor de tricilíndrico. En los once años de su existencia, se vendieron 68.011 ejemplares de la BMW K 75. 
Ese mismo año se presentó el nuevo modelo K 1 200 RS, equipado con un nuevo motor de cuatro cilindros. Este nuevo motor tenía una cilindrada de 
1.171 cc y su potencia era de 130 CV. Pero la moto más potente de BMW no solamente resultó convincente por el rendimiento de su motor, sino también por el concepto de su parte ciclo, con el que la nueva moto de turismo sport conseguía unas prestaciones más que respetables. El motor fue montado en un bastidor de aleación ligera fundida y, además, sus apoyos amortiguaban 
las vibraciones. El nuevo modelo K fue el primero de la serie que también fue dotado del sistema Telelever de BMW, único en el mercado. El nuevo 
buque insignia de BMW estableció un nuevo listón de referencia en la categoría de las turismo deportivas.

Cruiser, Sport y Turismo de lujo.

Hasta 1997 se pensó que una Cruiser genuina tenía que llevar necesaria​mente un motor en V de gran cilindrada. Pero entonces apareció por las autopistas de Arizona una moto que representó una nueva interpretación del concepto Cruiser. Se trató de la R 1 200 C con motor bóxer, típico de la 
marca, equipada además con la tecnología más avanzada de las motos de BMW: electrónica digital del motor, Telelever, frenos de alto rendimiento, opcionalmente ABS, nuevo diseño y características ruteras típicas en las Cruiser, es decir, alto par motor para rodar tranquilamente por las carreteras 
y posición relajada del motorista. 

El polo opuesto está definido por motos que exigen que el piloto se incline hacia adelante y que tienen estribos altos y ubicados más atrás, motor potente y de rápida respuesta y un chasis que permite un estilo de conducción más ágil. Todo eso lo ofreció en 1998 la R 1 100 S, la moto con motor bóxer más deportiva. Para mejorar sus prestaciones, estuvo dotada de un motor más potente de 98 CV y, por primera vez, de una caja de cambios de seis marchas. El diseño consecuentemente deportivo con tubos de escape elevados con terminales debajo de la parte posterior del asiento fue acogido muy bien por los clientes de BMW.

BMW presentó en la edición de 1998 de la Intermot de Munich la K 1 200 LT. Esta turismo de lujo es la expresión más purista de una moto concebida para que tanto el conductor como su acompañante puedan viajar de modo seguro y confortable, La K 1 200 LT con chasis de aleación ligera y Telelever está equipada con un motor de cuatro cilindros de gran par motor, característica que se pone de manifiesto especialmente a bajas revoluciones. Con el propulsor de esas características, la moto se conduce con agilidad a pesar de su gran peso, resultado del equipamiento que lleva. Esta turismo de lujo sorprende por su maniobrabilidad. La protección contra el viento y la lluvia es óptima gracias a un carenado probado en el túnel de viento. Además lleva maletas y topcase de gran capacidad y también una marcha atrás de serie. Adicionalmente puede adquirirse opcionalmente un gran número de equipos complementarios, entre ellos un equipo de música, regulador de velocidad 
y calefacción para los asientos, entre muchos otros.

Sorpresas en el París–Dakar.

Una Funduro no es una moto todoterreno, al menos así parecía cuando en 1998 se hicieron las primeras pruebas en el desierto. A pesar de ello, cuatro pilotos oficiales de BMW vuelven a estar en la parrilla de salida del París–Dakar de 1999, aunque esta vez la partida se dio en Granada. Transcurridos 18 días y recorridos 9 022 kilómetros se subió a lo más alto del podio el francés Richard Sainct que, curiosamente, nació en St. Affrique. El ganador estuvo al mando de una versión rallye de la BMW F 650 con motor de 75 CV. BMW también estuvo presente en la edición de la Dakar de 2000, aunque esta vez el tramo iba de Dakar al Cairo, la capital de Egipto. BMW participó con 
cuatro F 650 RR mejoradas y sorprendió inscribiendo además dos R 900 RR, la nueva versión rallye con el nuevo motor bóxer de cuatro válvulas por cilindro. Jimmy Lewis estuvo al mando de una de las nuevas motos y logró ocupar 
el tercer puesto, por detrás de dos F 650 RR y por delante otro ejemplar de este modelo, con lo que la victoria para BMW fue cuádruple. Richard Sainct pudo repetir su victoria del año pasado, mientras que Oscar Gallardo 
ocupó el segundo puesto y Jean Brucy fue cuarto. Esta doble victoria de las monocilíndricas fue seguida dos meses después por el lanzamiento al mercado de la nueva F 650 GS, una moto de excelentes características de conducción en carretera y con cualidades decididamente mejoradas para conducción en todo tipo de terrenos. A pesar del triunfo conseguido al pie de las pirámides, no fue posible repetir el éxito en 2001. Los pilotos tuvieron 
mala suerte y y sufrieron caídas, por lo que no pudieron ganar las R 900 RR. Andrea Mayer volvió a participar con una F 650 RR y ganó por tercera vez consecutiva la copa femenina del París–Dakar.

Empezando el nuevo milenio con un nuevo nombre.

El año 2000 no solamente fue el año de la victoria en el París–Dakar y de la presentación de modelos retocados y nuevos. También cambió el nombre 
de la empresa, que hasta ahora sólo se denominaba «sector motocicletas» 
de BMW. Este sector del BMW Group se convirtió en todo el mundo en 
BMW Motorrad y ofrece, además de motocicletas, equipamientos para los motoristas y una amplia gama de servicios y programas de prácticas de conducción y turísticos, siempre relacionados con las motos.

El BMW C1: un vehículo diferente.

Las ventajas de conducir moto (agilidad, ocupación de poco espacio en el tráfico y al aparcar) combinadas con elementos de seguridad utilizados en los automóviles (jaula del habitáculo, elementos de deformación programada, asiento envolvente y cinturones de seguridad) redundaron en un concepto de vehículo completamente nuevo: el C1. El C1 es mucho más que una 
«moto con techo» para conducir sin casco y vestimenta protectora; el C1 es un vehículo de dos ruedas muy desarrollado y de avanzada tecnología. 
Para empezar, así lo demuestra el potente motor de cuatro tiempos y 125 cc con cuatro válvulas, gestión electrónica del motor, inyección de gasolina 
y catalizador de tres vías. Además cabe mencionar la horquilla tipo Telelever, sistema de frenos con ABS, sistema de seguridad en la carrocería y un 
gran nivel de confort y numerosos equipos opcionales. El C1 se lanzó al mercado en la primavera de 2000 y gracias a sus cualidades como 
vehículo para iniciarse en el mundo de las motos a los 16 años de edad y como vehículo ideal para el tráfico urbano, muy pronto se lo vió circular 
con frecuencia por las ciudades.

Berlín a tope.

La demanda de motos de la marca BMW creció constantemente, por lo 
que fue necesario aumentar reiteradamente las capacidades de producción. 
A las motos tipo bóxer y a las que están equipadas con el motor de 
cuatro cilindros se vino a sumar en la primavera de 2000 la nueva F 650 GS. 
La sucesora de la primera Funduro de BMW, de la que se fabricaron 
64.339 ejemplares, fue dotada de un motor monocilíndrico de 50 CV con inyección de gasolina, una novedad en esta categoría. El sistema 
BMW Motorsteuerung Compact BMS-C (siglas en alemán por gestión compacta del motor de BMW) incluye una sonda lambda y un catalizador 
de tres vías ofrecido de serie. Opcionalmente puede montarse en la F 650 GS un sistema de frenos con ABS. El diseño de la F 650 GS indica con mayor claridad que se trata de una moto apropiada para todo tipo de terreno, aunque también se ofrece una versión especial París–Dakar con recorrido más largo de la suspensión, neumáticos todoterreno y la misma decoración que llevaron las motos oficiales, ganadoras del rallye.

La F 650 GS se fabrica en Berlín en una línea de montaje nueva. 
La ampliación de la capacidad de fabricación de BMW Motorrad sólo fue posible gracias a la estrecha colaboración con los proveedores. 
Ya en el año 2001 se producían 440 motos al día y ese año salieron 
de la fábrica en total 90.478 motos de la marca BMW.

Todos los modelos con catalizador y ABS.

La demanda de motos BMW con motor bóxer es grande; los diversos modelos marcan las pautas en sus respectivos segmentos. Pero los ingenieros de BMW, encargados del desarrollo, no descansan sobre sus laureles. Además de los retoques constantes de los modelos que ya se habían lanzado al mercado, se ocupaan de desarrollar nuevas variantes y motos completamente nuevas. La R 1 150 GS fue equipada con un motor de mayor cilindrada y, además, con una caja de cambios de seis marchas, siendo la sexta tipo overdrive. La gama de las cruceras se amplió con la variante de cilindrada más pequeña R 850 C y con las nuevas versiones R 1 200 C avantgarde y 
R 1 200 C Independet. En 2001 apareció el nuevo diseño de la R 1 150 R, 
la moto sin carenado, que en BMW lleva el nombre de Roadster. La turismo, en su versión de R 1 150 RT fue equipada con un motor de 1.130 cc y caja 
de cambios de seis marchas. Le siguió la R 1 150 RS, en la que se adoptaron las mismas medidas. Además de la R 1 150 GS se lanzó al mercado 
la versión Adventure, equipada con todo lo necesario para realizar largos viajes. Todas las motos de BMW y el C1 llevan entretanto motores 
de inyección con catalizador de tres vías y sistema de frenos con ABS. 
Ningún otro fabricante ofrece lo mismo.

BMW Motorrad presentó la tercera generación del sistema ABS en 
2001. El sistema de ABS integral de BMW ofrece dos funciones adicionales. 
Está dotado de un servofreno electro-hidráulico completamente nuevo y, además, frena de modo integral, con el que utilizando la maneta de freno o el pedal se activan los frenos de ambas ruedas y el sistema de distribución automática de la fuerza de frenado varía los parámetros en función de la carga que soporta la moto. Esta novedad mundial en el mundo de las motos consigue que tenga que aplicarse menos fuerza en la maneta y el pedal y que las distancias de frenado sean más cortas.

La BMW Motorrad BoxerCup.

En Francia nació la idea de organizar una serie de competición con la partici​pación de motos idénticas del tipo BMW R 1 100 S. Después de disputarse las carreras durante dos temporadas únicamente en Francia y Bélgica, 
la BMW Motorrad BoxerCup se torna internacional en 2001. En siete carreras en los fines de semana de los GP de motos o durante las carreras de fondo del campeonato mundial, 30 pilotos de toda Europa se enfrentaron en 2001 para disputar esta copa de marca, todos al mando de motos BMW R 1 100 S muy similares a los ejemplares fabricados de serie. Las emocionantes carreras fueron aderezadas con la presencia de pilotos invitados de primera fila. 
Randy Mamola, anterior subcampeón mundial de GP y contratado en realidad sólo para actuar como embajador de la BoxerCup, también se pone al 
mando de una de estas motos. El estadounidense siempre es garantía de espectáculo. Sin embargo, el ganador de la clasificación general fue 
Stéphane Mertens de Bélgica. 

En las ocho carreras de la temporada de 2002 se inscribieron 32 pilotos de diez naciones diferentes. Las carreras disputadas en toda Europa se distinguen por los cambios constantes en la punta, por lo que también hubo diversos ganadores. Contantemente aparecieron otros pilotos en el podio 
y hasta antes de la última carrera, varios pilotos tuvieron opción a ganar el título. Pero al final, nuevamente Stéphane Mertens se hizo de la copa y recibió como premio adicional un coupé deportivo de BMW.

La BMW Motorrad BoxerCup de 2003 incluye una carrera en los EE.UU. 
El 9 de marzo se dará la partida de la primera carrera de la copa en Daytona. Le seguirán la carreras en Oulton Park/GB, Le Mans/F, Mugello/I, Barcelona/E, Assen/NL, Spa Francorchamps/B, el 26 de julio en Sachsenring y la final el 
17 de agosto en Brno/CZ.

Una gama de modelos más amplia que nunca.

A la Funduro F 650 GS le siguió en 2002 la F 650 CS, una moto rutera novedosa, que con la versión GS sólo comparte el motor monocilíndrico. Recibió el nombre de Scarver que expresa la agilidad y el modernismo de esta moto que incluye la novedad de llevar una correa de transmisión en vez de cadena. Tanto las forma de la moto como los equipos opcionales se apartan de lo convencional.

También se amplió la gama de las cruceras. La R 1 200 CL es una Cruiser 
de lujo con carenado inconfundible por sus cuatro faros y con sistema de maletas, aunque sin cambiar la posición relajada del conductor y su pasajero. El confort también es el criterio principal en el caso de la K 1 200 GT. Se trata de la versión desarrollada de la turismo deportiva K 1 200 RS, con carenado, cúpula y muchos otros detalles nuevos que acentúan más el aspecto de la comodidad al viajar.

La BMW R 1 100 S BoxerCup Replica apunta a otro tipo de clientes. 
Se trata de la versión para la calle de la moto de competición y sus similitudes con la moto de carreras no se limitan a los colores. Son iguales la suspensión deportiva con patas telescópicas más largas que permiten inclinarse más 
en las curvas, el neumático posterior más ancho y, por su puesto, las tapas de válvulas de fibra de carbón.

La variante Rockster de la R 1 150 R es una moto extravagante y de imagen más deportiva. La versión de estudio que se presentó en la Intermot de Munich en el mes de setiembre de 2002 despertó tanto interés que BMW optó por incluirla entre los modelos de serie. Al igual que todas las 
demás motos con motor bóxer del año 2003, también éste ejemplar tiene un 
sistema de encendido doble para mejorar la calidad de los gases de escape.

BMW Motorrad se transforma en el mayor fabricante europeo 
de motos.

En el año 2002 se consiguió aumentar la producción en un 2,8% en la planta de BMW en Berlín. La fabricación de 93.010 unidades confirma el liderazgo de la marca en Europa. En el transcurso del último decenio, BMW Motorrad consiguió transformarse en el fabricante número uno de motocicletas en el viejo continente. Las 92.559 unidades vendidas en el año 2002 marcaron un nuevo récord de ventas, por décima vez seguida. Ello significa que pronto 
será posible superar la barrera de las 100.000 motos vendidas. BMW amplía su presencia en todos los mercados y el crecimiento más marcado se está experimentando en el mercado alemán, donde BMW Motorrad está luchando por ocupar el segundo lugar en las estadísticas de matriculación. 
Se han tomado las medidas necesarias para seguir creciendo y, a la vez, generar beneficios con nuevos modelos, más inversiones 
en las fábricas y con una red de concesionarios más eficiente.  

Palmarés de las motos BMW desde 1923 hasta 2003.

1923
Estreno de la primera moto de BMW, una R 32, en el Salón del Automóvil de Berlín. La moto fue desarrollada por el constructor jefe Max Friz. La R 32 ya tenía las características que definen a las motos de BMW: motor de cilindros opuestos (bóxer) montado transversalmente, caja de cambios abridada y transmisión por cardán.

1924
Rudolf Schleicher desarrolla el primer motor deportivo ohv. Este motor se monta en la R 37. El piloto Frank Bieber gana con esta moto BMW el campeonato alemán.
1925
Aparición de la primera monocilíndrica de BMW. La R 39 tiene 250 cc y una potencia de 6,5 CV. 

1926
Rudolf Schleicher gana la carrera a campo través de seis días en Inglaterra.

1927
BMW lanza al mercado las primeras motos con motor de 750 cc: 
la R 62 y la R 63. Hasta 1973, esta cilindrada representa el límite máximo.

1929
Ernst Henne establece un nuevo récord mundial de velocidad en 
la carretera de Ingolstadt, cerca de Munich. Con una moto nueva de BMW alcanza 216,75 km/h.

1931
A pesar de la crisis económica mundial, BMW logra un gran éxito de ventas con la R2, una moto de 200 cc.

1933   La escudería oficial de BMW gana por primera vez la carrera internacional de los seis días.

1935
BMW es la primera marca de motos que monta la primera horquilla telescópica con amortiguación hidráulica en las R 12 y R 17.

1936
Se inicia la fabricación de la BMW R 5, una moto completamente nueva. Su chasis de segmentos tubulares está soldado con gas protector.

1937
Ernst Henne vuelve a batir el récord mundial de velocidad con una moto de BMW de 500 cc con compresor. Alcanza una velocidad de 279,5 km/h. 

1938
Se entrega la moto BMW número 100.000.

1939
Schorsch Meier gana el campeonato europeo y, además, la «Senior TT» de la isla de Man, la carrera más famosa y difícil del mundo. 
Logró esta hazaña al mando de una moto de competición de BMW con compresor. En dicha carrera ocupa el segundo lugar Jock West, compañero de escudería de Meier.

1942
La fabricación de la moto militar R 75 con sidecar con rueda motriz 
se desplaza de la fábrica de Munich a la de Eisenach.

1945
Empieza la fabricación de la R 35 bajo administración soviética 
en Eisenach.

1947
Schorsch Meier gana por segunda vez (tras 1938) el campeonato alemán. Los pilotos oficiales de BMW repiten la victoria en los años 1948, 1949, 1950 y 1953.

1948
BMW reinicia la fabricación de motos en Munich con el modelo R 24.

1950
BMW lanza al mercado la R 51/2, la primera moto con motor bóxer después de la guerra.

1952
La R 68 es la primera moto alemana fabricada de serie que alcanza una velocidad de 160 km/h (100 millas/hora).

1954
Wilhelm Noll y Fritz Cron ganan el primer campeonato mundial 
de sidecars con una BMW RS.

1955
Se lanzan al mercado los modelos R 26, R 50 und R 69 con el nuevo chasis con brazo basculante.

1960
 La nueva R 69 S con motor de 600 cc y 42 CV alcanza una velocidad de 175 km/h.

1969
La fabricación de motos BMW se muda de Munich a Berlín. 
Se estrena la nueva generación de modelos con el buque insignia 
R 75/5.

1973
El motor adquiere mayor cilindrada y se monta en los modelos R 90/6 y R 90 S.

1974
Klaus Enders gana por sexta vez el campeonato mundial de sidecars. BMW gana por vigésima vez consecutiva el campeonato mundial de marcas.

1976
BMW presenta el modelo R 100 RS con motor de 1.000 cc, la primera moto del mundo con carenado completo fabricada de serie.

1977
La gama de modelos se completa con la R 45 y la R 65. 
Por primera vez se fabrican más de 30.000 motos.

1980
Rolf Witthöft gana el campeonato europeo a campo través al 
mando de una BMW de 800 cc. La versión de serie se comercializa con el nombre de R 80 G/S con monobrazo BMW Monolever.

1981
Hubert Auriol (F) gana con una BMW Enduro el rallye París–Dakar.

1983
Se estrena la primera moto de cuatro cilindros de BMW: la K 100. Hubert Auriol gana nuevamente el rallye París–Dakar con una BMW.

1985
Se lanza al mercado la K75, con motor tricilíndrico. Gaston Rahier (B) gana después de 1984 por segunda vez el rallye París–Dakar al mando de una BMW.

1986
A pedido insistente de los clientes, BMW vuelve a incluir en su programa de ventas los modelos R 100 RS y R 100 RT, aunque ahora con monobrazo.

1987
Se presenta la Enduro de mayor cilindrada del mundo: 
la BMW R 100 GS. Es la primera dotada con el brazo de articulación doble BMW Paralever. 

1988
BMW es el primer fabricante de motos que monta un sistema 
de antibloqueo de los frenos ABS en sus productos (en todos los modelos K100). Se venden 5.865 unidades de la R 100 GS, 
con lo que es la moto más vendida en Alemania.

1989
La BMW K1 recibe un carenado deportivo optimizado aerodinámicamente y un motor de cuatro válvulas por cilindro con sistema digitalizado de control Motronic.

1990
BMW hace pública su campaña ecológica con catalizadores para motocicletas. El primer catalizador de tres vías resulta posible con el sistema Motronic y se empieza a montar de serie a partir de 1991.

1991
La K 1100 LT es la primera BMW con una cilindrada superior a los 
1.000 cc. En Berlín se fabrica la BMW número 1.000.000 desde que empezó la producción en 1923.

1992
Jutta Kleinschmidt es la primera mujer que gana la clacificación 
general femenina en el rallye de Ciudad del Cabo, después de recorrer 12.700 kilómetros al mando de una BMW R 100 GS. 

1993
El motor bóxer de cilindros opuestos cumple 70 años. La R 1 100 RS es la primera moto que tiene un motor bóxer de la nueva generación con cuatro válvulas por cilindro. La monocilíndrica F 650 es la primera moto de BMW sin transmisión por cardán.

1994
La gama de motos con el nuevo motor bóxer se amplía con los modelos Enduro R 1100 GS, R 1100 R y R 850 R. Inauguración del Enduro Park en Hechlingen.

1995
Presentación de la nueva turismo R 1100 RT con motor bóxer. 
SE fabrica la moto BMW con ABS número 100.000. 
BMW vende por primera vez más de 50.000 motos en un año.

1996
Finaliza la fabricación de los motores bóxer de dos válvulas por cilindro. El último modelo que lo lleva es la R 80 GS Basic. Finaliza 
también la producción de la K 75 con el modelo especial Ultima. 
La nueva K 1 200 RS es la moto BMW más potente con 130 CV.

1997
Presentación en los EE.UU. de la primera Cruiser de BMW, 
la R 1 200 C. La sección de motos de BMW AG factura por primera 
vez más de mil millones de marcos.

1998
Aparece la moto con motor bóxer más deportiva, la BMW R 1 100 S. En la Intermot de Munich BMW establece un nuevo 
listón de referencia para las motos ruteras con la K 1 200 LT.

1999
Richard Sainct (F) gana el rallye París–Dakar con la versión para 
rallye de la BMW F 650. La Enduro de serie R 1 150 recibe un motor de mayor cilindrada y una caja de cambios de seis marchas.

2000
Cuatro pilotos oficiales de BMW ocupan los primeros cuatro puestos en el rallye París–Dakar-El Cairo. La nueva F 650 GS y el nuevo vehículo de dos ruedas C1 aparecen en el mercado. BMW es el único fabricante de motos del mundo en ofrecer en todos sus modelos 
de serie un catalizador regulados y, opcionalmente, el sistema de frenos ABS. El legendario piloto de BMW Schorsch Meier fallece a la edad 
de 90 años.

2001
Las motos de BMW frenan mejor con el sistema ABS integral. 
La producción en Berlín aumenta considerablemente, por lo que BMW invierte 117 millones de euros en la ampliación de la planta. 
Las turismo, turismo deportivas y la nueva rutera son equipadas con el motor bóxer de 1.150 cc. Se lanza al mercado la nueva F 650 C, 
la ágil Scarver para la ciudad y carreteras.

2002
Segunda temporada internacional de la BMW Motorrad BoxerCup 
y presentación de la R 1100 S BoxerCup Replica. En la Intermot se estrenan además la K 1200 GT como moto de turismo dinámica 
y la R 1 200 CL, la Cruiser de lujo. La fabricación de 93.010 unidades constituye otro récord y subraya el liderazgo de BMW en Europa. 

2003
BMW reacciona a la gran demanda y fabrica de serie la R 1 150 Rockster, que originalmente no fue más que un estudio de diseño. 
La BMW Motorrad BoxerCup incluye por primera vez 
una carrera en los EE.UU. La temporada empezará en Daytona. 








































