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La novedosa BMW R 1200 C Montauk 
y actualización de la gama de modelos Cruiser.
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BMW Motorrad 2003 – 
Ampliación y actualización
de la gama de modelos Cruiser.

Munich. BMW Motorrad inició sus actividades en el año 2003 en unas condiciones marco muy favorables. En el ejercicio pasado 2002 el fabricante bávaro volvió a establecer una nueva plusmarca de ventas por décimo 
año consecutivo con 92.599 unidades vendidas y entregadas a sus clientes. Las cifras registradas en los apartados de facturación y resultado operativo también alcanzaron un nuevo récord.

Como fabricante de motocicletas europeo más importante BMW Motorrad 
no solamente cuenta entre las marcas más exitosas, sino también entre las más antiguas y prestigiosas del mundo. La división de motocicletas del grupo BMW celebra su 80° aniversario en 2003, con motivo del cual fue presentado en primavera de este año el modelo conmemorativo R 1150 R Rockster Edition 80. Con un total de 19 modelos y sus variantes la gama de productos de BMW Motorrad para el año 2003 es más completa y atractiva que nunca. La Tourer deportiva para los viajes largos K 1200 GT y el modelo deportivo 
R 1100 R Rockster, que goza de una excelente aceptación sobre todo entre los clientes jóvenes debido a sus extraordinario diseño, tendrán su primer 
año de ventas completo en 2003. 

Ahora la gama se sigue ampliando con un nuevo modelo, la R 1200 C Montauk. Esta motocicleta viene a completar como tercer modelo independiente la gama de modelos Cruiser lanzada en 1997 y se pondrá a la venta a partir de otoño de 2003. 

Además, toda la gama de modelos Cruiser experimenterá una actualización tecnológica. El motor de 1.200 cm³ estará dotado a partir de otoño del año en curso de la tecnología de doble encendido, introducida paso a paso en 
todos los motres boxer desde 2002. Otra novedad para todas las Cruiser serán los frenos EVO y el sistema antibloqueo de frenos Integral ABS opcional. 

1.
La novedosa BMW R 1200 C Montauk:
La Cruiser expresiva con un 
diseño clásico. 

BMW Motorrad presenta como trecer modelo independiente de su gama Cruiser la R 1200 C Montauk: Una Cruiser expresiva y fuertemente emocional. Una Cruiser genuina diseñada como interpretación moderna del estilo clásico y dotada de la tecnología más reciente.

Esta nueva motocicleta está basada en los modelos R 1200 C Classic así como la R 1200 CL lanzada al mercado en 2002, de la que se han adoptado la suspensión delantera, las ruedas y los instrumentos. Por lo demás la 
R 1200 C Montauk es una motocicleta completamente independiente dotada de un novedoso frontal, una banqueta modificada y unos protectores laterales diseñados de forma individual para este modelo. El resultado de esta obra de ingeniería y diseño es una Cruiser genuina sin carenado, provista sólo de un elegante parabrisas transparente bajo. Una motocicleta que ofrece un elevado placer de conducción debido a sus extraordinarias cualidades ruteras, y que 
al mismo tiempo logra satisfacer los más ambiciosos requisitos de seguridad 
y eclogía. Se sobreentiende que la nueva R 1200 C Montauk podrá pedirse, como todos los modelos de la gama de BMW Motorrad, con sistema antibloqueo de frenos ABS opcional, y que viene equipada de serie con gestión electrónica digital y un catalizador regulado de tres vías.

Las características más importantes de la novedosa R 1200 C Montauk 
se podrían resumir de la manera siguiente:
•
Diseño atlético y musculoso.

•
Frontal llamativo con faros dobles en disposición vertical. 

•
Sonido optimizado del sistema de escape.

•
Disposición confortable y atractiva de los asientos.

•
Asiento del conductor de contorno individual y diferentes posibilidades 
de combinación de los asientos. 

•
Monoamortiguador trasero WAD.

•
Frenos EVO y BMW Motorrad Integral ABS opcional.

La historia de modelos Cruiser de BMW Motorrad se inició en 1997 
con el lanzamiento de la R 1200 C. Dotado de un extraordinario motor boxer bicilíndrico y un diseño inconfundible, esta motocicleta no sólo logró convencer en el mercacdo desde el prinicpio, sino que al mismo tiempo contribuyó a que la gama de modelos Cruiser de BMW pudiese adoptar 
con su diseño individual una posición singular en este segmento, en el que BMW Motorrad penetró sólo hace pocos años. 

La gama de modelos Cruiser fue ampliada poco a poco en los años siguientes. Aparte del modelo básico R 1200 C, denominado hoy 
R 1200 C Classic, se han lanzado en los años 1999 y 2000, respectivamente, las variantes Avantgarde e Independent, casi idénticas desde el punto de 
vista tecnológico, pero dotadas, cada una, de colores, elementos de diseño 
y un equipamiento individuales. 

En 2002 BMW Motorrad presentó en la feria INTERMOT la R 1200 CL, 
una Cruiser de lujo para viajar de forma placentera y relajada, que logra satisfacer todos los requistos en lo que a confort y equipamientos se refiere. 

Con la novedosa R 1200 C Montauk la gama es ampliada y completada con una Cruiser de pura sangre. 

Diseño: purista y musculoso.

Concentración en los elementos fundamentales, presencia y aspecto atlético: estas serían las palabras para describir de forma precisa y concisa la sensación que causa la BMW R 1200 C Montauk. El diseño de esta motocicleta se basa en una línea clásica sin que por ello le falten los elementos llamativos e innovadores, entre los cuales destaca sonre todo el frontal con 
los faros dobles en disposición vertical. El parabrisas relativamente bajo fijado al manillar armoniza de forma excelente con el diseño purista, mientras que 
al mismo tiempo le brinda al condcutor una notable protección contra el viento. 

El guardabarros delantero envolvente y la rueda delantera voluminosa acentúan el aspecto musculoso de la motocicleta y han sido adoptados de la 
R 1200 CL, igual que la suspensión Telelever con sus tubos telescópicos 
algo más separados que en otros modelos.

Elementos nuevos son, por ejemplo, los protectores laterales y el asiento del conductor que le confieren a la motocicleta un diseño individual en la vista 
de perfil. El contorno del asiento del acompañante resulta algo más estrecho que en los demás modelos de la gama Cruiser, su acolchado, en cambio, 
un poco más abundante en altura. De esta forma el perfil lateral de la moto parece más compacto y purista, sin que por ello sufra la comodidad del acompañante. La lista de opciones incluye, entre otros, un asiento de confort para el acompañante forrado de piel o cuero artificial.

Otro detalle modificado es el manillar, cuyo contorno básico corresponde al manillar que monta el modelo R 1200 C Independent y que contribuye a una posición relajada del conductor.  En combinación con la banqueta y el frontal el manillar recalca el aspecto propio e inconfundible de la R 1200 C Montauk.

El guardabarros y los pilotos traseros han sido adoptados del modelo R 1200 C.

Los colores.

La R 1200 C Montauk se ofrecerá al principio en tres tonalidades: negro 
zafiro metalizado como color clásico de las Cruiser, azul ártico metalizado como tonalidad deportiva y un color champaña metalizado, que le confiere 
a la motocicleta un aspecto elegante. 

Transmisión con cambio de cinco velocidades más silencioso – 
motor boxer con doble encendido.

En el marco de la actualización técnica el motor boxer de 1.170 cm³ de cilindrada ha sido dotado de la tecnología de doble encendido comprobada en otros modelos boxer. El proceso de combustión mejorado contribuye a la reducción de los gases contaminates y del consumo, mientras que la suavidad de marcha es mejorada. Los valores de potencia y par motor permanecieron inalterados y siguen situándose en 45 kW (61 C.V.) y 98 Nm a 3.000 r.p.m.

La R 1200 C Montauk equipa la caja de cambios perfeccionada que ha sido introducida de serie en todas las motocicletas con motor boxer para la gama 2003 y que destaca, entre otros aspectos, por la mayor facilidad de cambio de marchas. Se trata de una caja de cambios de cinco velocidades. Los piñones de las dos últimas relaciones están dotados de un dentado realzado que reduce la sonoridad del mecanismo debido al engranado más suave. El concepto 
de dentados realzados en los piñones también fue introducido en toda la gama de motocicletas boxer a partir de otoño 2002 (para la gama 2003). 

Casi sale sobrando volver a mencionar que la R 1200 C Montauk, igual que todos los modelos lanzados por BMW desde 1997, lleva implementada de serie la tecnología de depuración de gases de escape más vanguardista en su momento, con catalizador de tres vías regulado. Un hecho que, entretanto, 
se sobreentiende en todas las motocicletas BMW.

Típico sonido Cruiser debido a un silenciador optimizado.

Sobre todo para los modelos Cruiser el sonido del sistema de escape 
juega un papel muy importante. Gracias a unas modificaciones efectuadas 
en la estructura interna del silenciador se ha podido realizar para la 
R 1200 C Montauk un sonido típico para una Cruiser, cumpliéndose, desde luego, todos los requisitos que estipulan las diferentes normativas de emisiones sonoras pertinentes.

Los embellecedores de los tubos de escape se montan de serie en la 
R 1200 C Montauk. Aparte de ser un elemento decorativo estos protectores constituyen un blindaje térmico comprobado y una buena protección de las suelas de las botas.

Elementos de suspensión de la R 1200 CL para máximo confort 
y excelentes cualidades ruteras.

Una de las características típicas de los modelos Cruiser es la suspensión 
de la rueda delantera con ángulo plano con respecto a la calzada y un elevado avance que en la R 1200 C Montauk se sitúa en 184 mm. La suspensión Telelever adoptada de la R 1200 CL y el neumático delantero de 150 mm de anchura contribuyen a una conducción relajada y confortable. 

Para la suspensión de la rueda trasera los ingenieros de BMW Motorrad recurrieron a un monoamortiguador con amortiguación progresiva, 
una tecnología innovadora aplicada, entre otros modelos, en la R 1200 CL. Amortiguación progresiva («WAD») significa, que el efecto amortiguador aumenta progresivamente en función del recorrido de compresión y extensión. El recorrido total se eleva a 100 mm y corresponde así a los valores respectivos para los moldeos Cruiser básicos de la gama. El ajuste de la pretensión del muelle para la adapatación al estado de carga se realiza 
de forma hidráulica y continua por medio de una roldana de acceso cómodo. 

Frenos de alta tecnología – 
Frenos EVO y BMW Motorrad Integral ABS opcional.

Desde siempre BMW viene dando máxima prioridad a la seguridad de sus productos y por ello resulta lógico que los ingenieros de la marca hayan querido recurrir a la tecnología de frenos más sofisticada para equipar la nueva Cruiser. Por ello la R 1200 C Montauk está dotada del freno EVO en la rueda delantera que ha probado sus virtudes en toda la gama de motocicletas boxer y en la serie K, y que destaca por sus excelentes cualidades de frenada. 
La configuración del sistema con doble disco de 305 mm y pinzas fijas de cuatro émbolos en la rueda delantera y un conjunto de pinzas flotantes de 
dos émbolos con discos de 285 mm en la rueda trasera es un concepto conocido de la R 1200 CL. A diferencia de este último modelo, sin embargo, el nuevo modelo Cruiser está provisto de unos tubos flexibles con revestimiento de acero trenzado para mejorar aún su estabilidad durante 
la frenada.

Opcionalmente se puede pedir la motocicleta con el singular antibloqueo de frenos BMW Motorrad Integral ABS, dispuesto en este modelo en la versión plenamente integral conforme al carácter específico de esta motocicleta. 
Esto significa que la fuerza de frenado se reparte de forma óptima en cualquier momento entre los frenos delantero y trasero, independientemente 
de que el conductor esté frenando con la palanca o con el pedal de freno. 

Sistema eléctrico progresista: Nuevos faros dobles, 
velocímetro electrónico y contactos externos para la batería.

Dos faros dispuestos en posición vertical, el faro H1 inferior (Ø 110 mm) exclusivamente para la luz de carretera, el faro H4 superior (Ø 180 mm) para la luz de cruce, son el distintivo de la fisonomía de la nueva R 1200 C Montauk. Mejor percepción, estética inconfundible y una buena iluminación 
de la carretera son las cualidades y las ventajas de este diseño llamativo. 

Con el efecto de facilitar la carga de la batería – por ejemplo cuando la 
moto permanece fuera de servicio durante el invierno – la R 1200 C Montauk dispone de dos contactos externos de acceso cómodo. El polo positivo protegido por una caperuza de goma se encuentra dispuesto en el motor de arranque mientras que el punto de contacto a masa está ubicado en la 
parte trasera de la culata. La toma de corriente de a bordo se monta de serie.

Los instrumentos con el velocímetro electrónico, el cuentarrevoluciones y el reloj analógico han sido adoptados íntegramente de la R 1200 CL, aunque 
el cuadro de instrumentos se encuentra protegido adicionalmente en la parte trasera. 

Equipamiento opcional para más seguridad, 
confort y un aspecto personalizado. 

El sistema antibloqueo de frenos BMW Motorrad Integral ABS en 
la versión completamente integral se ofrece como equipo opcional para la 
R 1200 C Montauk. 
Otras opciones disponibles ex fábrica son:
•
Puños calentables.

•
Faros antiniebla (como en el modelo R 1200 C Independent).

•
Luces intermitentes con cristal blanco.

•
Asiento del acompañante pequeño y abatible 
(como en el modelo R 1200 C Classic).

•
Asiento de confort para el acompañante 
(como en el modelo R 1200 C Classic).

•
Asientos forrados de cuero (sólo en combinación con asientos de confort para conductor y acompañante).

•
Kit de cromo que incluye las siguientes piezas cromadas: Cubierta del accionamiento del alternador, tomas de aire del radiador, palancas, tapa del depósito hidráulico para frenos y embrague, travesaño de la horquilla, traviesa superior de los brazos telescópicos, estribos de sujeción del manillar.

Accesorios especiales – Maletas, elementos decorativos, confort.

Para la personalización adicional de su motocicleta los concesionarios BMW ponen a disposición una amplia gama de accesorios especiales, que se montan en los mismos talleres del concesionario, permitiendo asimismo el equipamiento posterior de las motocicletas con los artículos de la gama. 

La gama de accesorios especiales incluye en la actualidad:
•
Parrilla portaequipaje.

•
Maletas pequeñas (disponibles en negro, marrón canyon y azul).

•
Maletas grandes (disponibles sólo en negro).

•
Bolsas interiores para las maletas.

•
Kit de sujeción para equipaje.

•
Bolsa de equipaje cilíndrica.

•
Paquete cromado (piezas como en el kit opcional).

•
Parabrisas alto.

•
Defensa de los cilindros.

•
Faros antiniebla (como el equipamiento opcional).

•
Alarma antirrobo.

•
Boca del tubo de llenado de aceite con cierre de seguridad.

•
Asiento de confort para el acompañante.

•
Soporte para el asiento de confort del acompañante.

•
Asiento para el acompañante pequeño con respaldo.

•
Asiento del conductor estrecho.

El asiento del conductor estrecho representa un nuevo desarrollo. 
Su distintivo es un contorno más estrecho en la parte delantera que facilita una posición más cerrada de las piernas del condcutor, de manera que 
incluso personas de menor altura pueden alcanzar el suelo cómodamente, gozándo así de un dominio más seguro de la moto cuando ésta está 
parada. La parte trasera del asiento sirve de apoyo ergonómico para la cadera y garantiza una posición relajada del conductor. 

2.
Actualización de la gama de 
modelos Cruiser:
Doble encendido, caja de cambios perfeccionada e Integral ABS.

En el marco de una actualización para la gama de productos 2004 los modelos R 1200 C Classic, R 1200 C Independent/Avantgarde y la Cruiser 
de lujo R 1200 CL experimentarán algunos cambios tecnológicos.

Doble encendido para el motor de 1.200 cm³ y un sonido mejorado 
del sistema de escape.

La tecnología de doble encendido se introducirá también en la variante de mayor cilindrada de la gama de motores boxer de 1.170 cm³. De esta manera todos los modelos Crusier de la gama 2004 podrán gozar de las ventajas patentes con respecto a las emisiones de escape, el consumo y la suavidad de marcha. Los valores de potencia y par motor de las Cruiser, sin 
embargo, permanecerán inalterados con la tecnología de doble encendido, elevándose a 45 kW (61 C.V.) y 98 Nm a 3.000 r.p.m. en todos los modelos. 

Gracias a la optimización de la estructura interior del silenciador se ha podido mejorar la calidad sonora del sistema de escape, sin que por ello haya 
tenido que aumentarse el volumen. El equipamiento de serie incluye ahora embellecedores en los tubos de escape, que aparte de mejorar la estética facilitan la comprobada protección térmica de las suelas de las botas del motorista.

Perfeccionamiento de la caja de cambios.

Las mejoras introducidas paso a paso en las cajas de cambio de todos 
los modelos con motor boxer, empezando por la R 1200 CL, se efectuarán asimismo en los modelos R 1200 C Classic/Independent/Avantgarde. 
Estas motocicletas serán equipadas con la caja de cambios optimizada de cinco velocidades, presentada con la R 1200 C Montauk. Este mecanismo destaca sobre todo por la mayor facilidad de cambio de marchas (debido a un perfeccionamiento cinemático) y un dentado realzado en los piñones 
de las relaciones cuarta y quinta que reduce notablemente la sonoridad del mecanismo.

Frenos EVO e BMW Motorrad Integral ABS.

La tecnología de sistemas de freno más reciente está a disposición ahora también para todos los modelos de la gama Cruiser. De serie los modelos 
R 1200 C Classic/Independent/Avantgarde equiparán los frenos EVO 
(doble disco de 305 mm delante, monodisco de 285 mm en el tren posterior) a partir del año 2004. Opcionalmente se podrá pedir el sistema antibloqueo de frenos BMW Motorrad Integral ABS en la variante completamente integral, que es la que mejor corresponde al carácter específico de estos modelos. 

Con esta actualización tecnológica la totalidad de los modelos de las series boxer y K estarán dotados de un sistema de frenos innovador que 
garantiza unos valores de deceleración muy elevados y que en la actualidad satisface los requisitos más ambiciosos en lo que a seguridad se refiere. 

Tren de rodaje mejorado con nuevo monoamortiguador, 
ampliación de la gama de equipamiento y nuevos colores.

En el marco de la actualización de los modelos para la gama 2004 se modificarán también algunos componentes del tren de rodaje. Así, por ejemplo, los modelos R 1200 C Classic/Independent/ obtendrán un nuevo monoamortiguador dinámico (WAD), utilizado ya en los modelos R 1200 CL y R 1200 C Montauk. La carrera útil sigue situándose en unos 100 mm, 
la pretensión del muelle, sin embargo, se puede ajustar de forma hidráulica 
y continua.

Las tuberías del embrague y de los frenos están realizadas ahora con 
un revestimiento de acero trenzado.

El sistema eléctrico incluirá como novedad unos contactos 
externos protegidos para la carga cómoda de la batería (igual que en la 
R 1200 C Montauk).

Para el modelo R 1200 CL el color azul capri metalizado será sustituido 
por la nueva tonalidad negro zafiro metalizado. El kit de cromo opcional ha sido ampliado e integra ahora una maneta cromada para el topcase. 

Fichas técnicas Motocicletas BMW.
R 1200 C Montauk.

	
	
	R 1200 C Montauk
	
	
	

	Motor
	
	
	 
	
	

	Cilindrada
	cm3
	1.170
	
	
	

	Diámetro/carrera
	mm
	101/73
	
	
	

	Potencia
	kW/CV
	45/61
	
	
	

	A
	rpm
	5.000
	
	
	

	Par motor
	Nm
	98
	
	
	

	A
	rpm
	3.000
	
	
	

	Tipo
	
	Boxer
	
	
	

	Número de cilindros
	
	2
	
	
	

	Compresión/combustible
	
	10,0/Super (ROZ 95)
	
	
	

	Mando de válvulas
	
	HC
	
	
	

	Válvulas por cilindro
	
	4
	
	
	

	Ø admisión/escape
	mm
	34/29
	
	
	

	Preparación de la mezcla
	
	Motronic MA 2.4
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Sistema eléctrico
	
	
	
	
	

	Alternador
	W
	700
	
	
	

	Batería
	V/Ah
	12/19
	
	
	

	Alumbrado
	W
	1x H 4 55/60, 1x H1 55
	
	
	

	Motor de arranque
	kW
	1,1
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Transmisión/cambio
	
	
	
	
	

	Embrague
	
	
Monodisco en seco Ø 165 mm
	
	

	Caja de cambios
	
	
Cinco velocidades con garras
	
	

	Relaciones de transmisión            
	I
	
	2,05
	
	
	

	                                                         
	II
	
	1,60
	
	
	

	
          
	III
	
	1,267
	
	
	

	
          
	IV
	
	1,04
	
	
	

	
           
	V
	
	0,80
	
	
	

	Desmultiplicación eje trasero
	
	2,54
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Chasis
	
	
	
	
	

	Suspensión delantera
	
	BMW Telever
	
	
	

	Suspensión trasera
	
	BMW Monolever 
	
	
	

	Bastidor
	
	
Bastidor integral, fundición de aluminio delante, motor autoportante
	
	

	Carrera útil delante/detrás
	mm
	144/100
	
	
	

	Avance en posición normal
	mm
	184
	
	
	

	Batalla en posición normal
	mm
	1. 641
	
	
	

	Ángulo de cabezal de dirección en posición normal
	°
	56,5
	
	
	

	Frenos
	delante
	
Doble disco flotante Ø 305 mm
	
	

	
	detrás
	
Monodisco flotante Ø 285 mm 
	
	

	Ruedas
	
	Fundición de aluminio
	
	
	

	
	delante
	3,5 x 16
	
	
	

	
	detrás
	4,0 x 15
	
	
	

	Neumáticos
	delante
	150/80 – ZR 16
	
	
	

	
	detrás
	170/80 – ZR 15
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Medidas y pesos
	
	
	
	
	

	Longitud total
	mm
	2.370
	
	
	

	Anchura total con retrovisores
	mm
	1.120
	
	
	

	Altura del asiento
	mm
	790
	
	
	

	Peso en vacío depósito lleno
	kg
	265
	
	
	

	Peso máximo admisible
	kg
	460
	
	
	

	Capacidad del depósito
	l
	17,5
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Prestaciones
	
	
	
	
	

	Consumo de combustible
	
	
	
	
	

	90 km/h
	l/100 km
	4,6
	
	
	

	120 km/h
	l/100 km
	5,7
	
	
	

	Aceleración
	
	
	
	
	

	0–100 km/h
	s
	5,8
	
	
	

	0–1.000 m
	s
	27,9
	
	
	

	Velocidad máxima
	km/h
	168
	
	
	


Fichas técnicas Motocicletas BMW.
R 1200 C Classic (Avantgarde, Independent).

	
	
	R 1200 C Classic/Avantgarde/Independent
	
	
	

	Motor
	
	
	 
	
	

	Cilindrada
	cm3
	1.170
	
	
	

	Diámetro/carrera
	mm
	101/73
	
	
	

	Potencia
	kW/CV
	45/61
	
	
	

	A
	rpm
	5.000
	
	
	

	Par motor
	Nm
	98
	
	
	

	A
	rpm
	3.000
	
	
	

	Tipo
	
	Boxer
	
	
	

	Número de cilindros
	
	2
	
	
	

	Compresión/combustible
	
	10,0/Super (ROZ 95)
	
	
	

	Mando de válvulas
	
	HC
	
	
	

	Válvulas por cilindro
	
	4
	
	
	

	Ø admisión/escape
	mm
	34/29
	
	
	

	Preparación de la mezcla
	
	Motronic MA 2.4
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Sistema eléctrico
	
	
	
	
	

	Alternador
	W
	700
	
	
	

	Batería
	V/Ah
	12/19
	
	
	

	Alumbrado
	W
	H 4 55/60
	
	
	

	Motor de arranque
	kW
	1,1
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Transmisión/cambio
	
	
	
	
	

	Embrague
	
	
Monodisco en seco Ø 165 mm
	
	

	Caja de cambios
	
	
Cinco velocidades con garras
	
	

	Relaciones de transmisión            
	I
	
	2,05
	
	
	

	                                                     
	II
	
	1,60
	
	
	

	
          
	III
	
	1,267
	
	
	

	
          
	IV
	
	1,04
	
	
	

	
           
	V
	
	0,80
	
	
	

	Desmultiplicación eje trasero
	
	2,54
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Chasis
	
	
	
	
	

	Suspensión delantera
	
	BMW Telever
	
	
	

	Suspensión trasera
	
	BMW Monolever 
	
	
	

	Bastidor
	
	
Bastidor integral, motor autoportante
	
	

	Carrera útil delante/detrás
	mm
	144/100
	
	
	

	Avance en posición normal
	mm
	86
	
	
	

	Batalla en posición normal
	mm
	1.650
	
	
	

	Ángulo de cabezal de dirección en posición normal
	°
	60,5
	
	
	

	Frenos
	delante
	
Doble disco flotante Ø 305 mm
	
	

	
	detrás
	
Monodisco flotante Ø 285 mm 
	
	

	Ruedas
	
	Radios cruzados1
	
	
	

	
	delante
	2,5 x 18
	
	
	

	
	detrás
	4,0 x 15
	
	
	

	Neumáticos
	delante
	100/90 – ZR 18
	
	
	

	
	detrás
	170/80 – ZR 15
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Medidas y pesos
	
	
	
	
	

	Longitud total
	mm
	2.340
	
	
	

	Anchura total con retrovisores
	mm
	1.050
	
	
	

	Altura del asiento
	mm
	740
	
	
	

	Peso en vacío depósito lleno
	kg
	258
	
	
	

	Peso máximo admisible
	kg
	450
	
	
	

	Capacidad del depósito
	l
	17,5
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Prestaciones
	
	
	
	
	

	Consumo de combustible
	
	
	
	
	

	90 km/h
	l/100 km
	4,6
	
	
	

	120 km/h
	l/100 km
	5,7
	
	
	

	Aceleración
	
	
	
	
	

	0–100 km/h
	s
	5,8
	
	
	

	0–1.000 m
	s
	27,9
	
	
	

	Velocidad máxima
	km/h
	168
	
	
	



1 R 1200 C Independent ruedas de aluminio.

2 R 1200 C Avantgarde 980 mm.
   R 1200 C Independent 980 mm.

Fichas técnicas motocicletas BMW.
R 1200 CL.

	
	
	R 1200 CL
	
	
	

	Motor
	
	
	
	
	

	Cilindrada
	cm3
	1.170
	
	
	

	Diámetro/carrera
	mm
	101/73
	
	
	

	Potencia
	kW/CV
	45/61
	
	
	

	a
	rpm
	5.000
	
	
	

	Par motor
	Nm
	98
	
	
	

	a
	rpm
	3.000
	
	
	

	Tipo
	
	Boxer
	
	
	

	Número de cilindros
	
	2
	
	
	

	Compresión/combustible
	
	10,0/Super (ROZ 95)
	
	
	

	Mando de válvulas
	
	HC
	
	
	

	Válvulas por cilindro
	
	4
	
	
	

	Ø admisión/escape
	mm
	34/29
	
	
	

	Preparación de la mezcla
	
	Motronic MA 2.4
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Sistema eléctrico
	
	
	
	
	

	Alternador
	W
	840
	
	
	

	Batería
	V/Ah
	12/19
	
	
	

	Alumbrado
	W
	2x H1 55/2x H4 60
	
	
	

	Motor de arranque
	kW
	1,1
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Transmisión/cambio
	
	
	
	
	

	Embrague
	
	Monodisco en seco Ø 165 mm
	

	Caja de cambios
	
	Manual de seis velocidades
	
	
	

	Relación de transmisión primaria
	
	1,889
	
	
	

	Relaciones
          I
	
	2,038
	
	 
	

	
          II
	
	1,6
	
	
	

	
          III
	
	1,267
	
	
	

	
          IV
	
	1,034
	
	
	

	
          V
	
	0,903
	
	
	

	
          VI
	
	0,698
	
	
	

	Desmultiplicación eje trasero
	
	2,62
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Chasis
	
	
	
	
	

	Basculante
	
	BMW Monolever 
	
	
	

	Bastidor
	
	Bastidor integral, fundición de aluminio delante, motor portante
	
	
	

	Carrera útil delante/detrás
	mm
	144/120
	
	
	

	Avance en posición normal
	mm
	184
	
	
	

	Batalla en posición normal
	mm
	1.641
	
	
	

	Ángulo de cabezal de dirección en posición normal
	°
	56,5
	
	
	

	Frenos
	delante
	                                    Ø 305 mm
	
	
	

	
	detrás
	                                    Ø 285 mm
	
	

	Ruedas
	
	Fundición de aluminio
	
	
	

	
	delante
	3,5 x 16 
	
	
	

	
	detrás
	4,0 x 15
	
	
	

	Neumáticos
	delante
	150/80–16 
	
	
	

	
	detrás
	170/80–15 
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Medidas y pesos
	
	
	
	
	

	Longitud total
	mm
	2.415
	
	
	

	Anchura total con retrovisores
	mm
	1.075
	
	
	

	Anchura del manillar
	mm
	853
	
	
	

	Altura del asiento
	mm
	745
	
	
	

	Peso en vacío DIN
	kg
	308
	
	
	

	Peso máximo admisible
	kg
	530
	
	
	

	Capacidad del depósito
	l
	17,5
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Prestaciones
	
	
	
	
	

	Consumo de combustible
	
	
	
	
	

	90 km/h
	l/100 km
	4,9
	
	
	

	120 km/h
	l/100 km
	6,0
	
	
	

	Aceleración
	
	
	
	
	

	0–100 km/h
	s
	6,4
	
	
	

	0–1.000 m
	s
	28,8
	
	
	

	Velocidad máxima
	km/h
	165
	
	
	









































