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1.
Estrenos mundiales de BMW en el salón del automóvil IAA 2003: 
dos series nuevas, cuatro modelos nuevos, numerosas novedades. 

Munich/Francfort. BMW brilla con dos nuevas series de modelos en el salón del automóvil de Francfort IAA 2003. El nuevo coupé de la serie 6 es un coche de ensueño que retoma la legendaria tradición de los coupés de 
lujo de BMW. El BMW 645 Ci, un automóvil elegante y dinámico a la vez, está equipado con un potente propulsor, sus cualidades dinámicas son francamente deportivas y su habitáculo es muy espacioso. Por estas razones, establece un listón de referencia muy alto en el segmento de los 
coupés deportivos de lujo. El nuevo BMW X3 ofrece cualidades similares. Este vehículo dinámico y versátil amplia la gama X de BMW y conjuga la extraordinaria agilidad que distingue a todos los automóviles de la marca con la variada utilización que permite un Sports Activity Vehicle (SAV). El X3 es el primer coche selecto tipo SAV que se ofrece por debajo del segmento del X5. 

Coche de ensueño de 2003: el nuevo coupé de la serie 6. 

El BMW Serie 6 Coupé es bajo, largo y ancho, por lo que irradia un gran aplomo. Sus dimensiones (4.820 milímetros de largo, 1. 855 milímetros de ancho y sólo 1. 373 milímetros de altura) son notables para un coupé deportivo y permiten disponer de un habitáculo muy espacioso. Al igual que en los modelos de las series 5 y 7, todos los mandos de relevancia 
para la conducción se encuentran en el volante o cerca de él. El sofisticado equipamiento incluye diversas guindas tecnológicas, como, por ejemplo, 
el equipo audio de serie de extraordinaria calidad, comparable a los mejores equipos domésticos, o el climatizador de gran eficiencia, también ofrecido 
de serie.  

Motor V8 para disfrutar de una conducción muy dinámica.

El motor V8 de 4.400 cc con regulación continua de las válvulas VALVETRONIC y 245 kW (333 CV) permite una conducción muy dinámica. Con este propulsor, el nuevo coupé de la serie 6 alcanza fácilmente una velocidad punta de 250 km/h (corte electrónico) y es capaz de acelerar de 0 a 100 km/h en tan sólo 5,6 segundos con la caja de cambios manual de seis marchas. 

Carrocería y chasis con utilización inteligente de materiales ligeros. 

Aunque ya impresiona visto desde fuera, la vivencia que se experimenta al volante del nuevo coupé de la serie 6 es realmente extraordinaria. El confort al conducir es excepcional y el dinamismo es impresionante. Estas cualidades son el resultado de la utilización inteligente y consecuente de materiales ligeros, especialmente combinando aluminio, acero y materiales plásticos en la novedosa carrocería. Concretamente, las chapas laterales delanteras y la tapa del maletero son de material plástico, mientras que el morro, el capó del motor y las puertas son de aluminio. Se sobreentiende que el excelente 
chasis del nuevo coupé de la serie 6 es de metal ligero y que está equipado con todos los sistemas de regulación electrónica relevantes, entre ellos 
el control dinámico de la estabilidad (DSC) que incluye el sistema de control dinámico de la tracción (DTC). Opcionalmente puede adquirirse el sistema «inteligente» Dynamic Drive, que compensa casi completamente la inclinación del coche en curvas, y la novedosa y única dirección activa (con relación más directa a bajas velocidades y más indirecta a gran velocidad).    

El primer Sports Activity Vehicle compacto: el nuevo BMW X3. 

BMW amplia el segmento de los Sports Activity Vehicle agregando una categoría nueva. El X3 combina la agilidad de un BMW compacto con 
la soberana sensación de conducir un X5. La nueva serie es completamente nueva y propia, tal como se puede apreciar simplemente estudiando 
sus dimensiones. El X3 tiene 4.565 milímetros de largo, con lo que es 
87 milímetros más largo que el Touring de la serie 3; sin embargo, 
es casi 30 centímetros más corto que la berlina de la serie 5. El X5, con sus 
4.667 milímetros de largo es, evidentemente, el hermano mayor del X3.  

El dinamismo de este excepcional vehículo está a cargo de motores de seis cilindros, de una caja de seis marchas y del nuevo sistema de tracción total de regulación electrónica xDrive. La especial sensación que se siente al 
volante del X3 se debe a la posición elevada de los asientos, al gran espacio del habitáculo y al esmerado diseño de su interior. La nueva serie de BMW 
se lanzará al mercado sucesivamente con tres modelos: el X3 3.0i con motor de gasolina de 170 kW (231 CV); el X3 3.0d con motor diesel de 
150 kW (204 CV) y el X3 2.5i con motor de gasolina de 141 kW (192 CV).

Estreno mundial en el X3 y el X5: 
el sistema de tracción total inteligente xDrive.

Una guinda tecnológica muy especial del X3 (y que al mismo tiempo se montará también en el X5) es el sistema de tracción total inteligente completamente nuevo. Este sistema marca un importante hito en materia de agilidad de coches de tracción en las cuatro ruedas. El corazón del 
sistema está constituido por una transmisión de discos múltiples regulada electrónicamente. Con ella, xDrive consigue distribuir las fuerzas 
de tracción de modo continuo y plenamente variable entre los dos ejes. 
El sistema detecta cuándo es necesario modificar la distribución de 


la fuerza y reacciona de inmediato. Conduciendo por carreteras asfaltadas, incluso interviene antes que un neumático pierda la adherencia a la calzada. De esta manera, tanto el X3 como el X5 parecen avanzar sobre raíles, 
incluso si las condiciones son adversas, lo que significa que el sistema de control de la estabilidad DSC tiene que reaccionar mucho más tarde 
que en el caso de otros sistemas de tracción. Y el mayor placer de conducir va acompañado de un mayor nivel de seguridad activa. Además, el sistema xDrive está combinado con el sistema de control en pendientes HDC, una solución inteligente para bajar de modo controlado por cuestas 
empinadas, y con el sistema de control de la estabilidad de remolques.

Nuevas berlinas de la serie 5: 545i y 525i.

Poco después del estreno de los modelos 520i, 530i y 530d, BMW amplía la serie presentando el 545i con motor V8 con VALVETRONIC y el 525i 
con motor de seis cilindros en línea con 2.500 cc. El motor V8 de aluminio de 4.400 cc y 245 kW (333 CV) convierte al BMW 545i en el nuevo 
listón de referencia del segmento. Así lo demuestran la calidad del motor y las prestaciones que con él son posibles (aceleración de 0 a 100 m/h en 
5,8 segundos, velocidad punta de 250 km/h) y, además, su lujoso equipamiento. El 545i engríe a los ocupantes con tapicería de piel, asientos delanteros regulables eléctricamente en todas las posiciones y con un climatizador de extraordinaria eficiencia. 

El motor de 2.500 cc del BMW 525i con Bi-VANOS y tubuladura de aspiración de resonancia completa la gama de motores de seis cilindros en línea, montados en los modelos de la serie 6. Este propulsor, que tiene exactamente 2.494 cc, entrega una potencia de 141 kW (192 CV). Todos los modelos de 
la serie 5 están equipados con una caja de cambios manual de seis marchas. El equipamiento del nuevo modelo equipado con el cultivado motor 
de seis cilindros corresponde en buena medida a aquél de los modelos 520i, 530i y 530d.

Una novedad entre los descapotables de la gamma Z4: el Z4 2.2i.

A partir de la fecha del salón del automóvil IAA 2003, el nuevo modelo básico de la gama Z4 de BMW se llama Z4 2.2i. Los conocedores de la marca saben que esa denominación significa que este descapotable está equipado con el conocido motor de BMW de 2.200 cc que tiene una potencia de 
125 kW (170 CV). Este propulsor, conocido mundialmente por su dinamismo y funcionamiento sedoso, permite disfrutar de modo muy especial del 
brioso roadster. Este deportivo es capaz de acelerar de 0 a 100 km/h en tan sólo 7,7 segundos y su velocidad punta es de 225 km/h. Todas las velocidades entre estos dos extremos se disfrutan al máximo especialmente conduciendo por carreteras reviradas, en las que la meta siempre es la siguiente curva.

Un nuevo coupé de la serie 3: el 320Cd.

Elegancia dinámica en las carreteras, máxima sensatez en las gasolineras. 
Lo que parece irreconciliable, el 320Cd lo hace realidad. Su motor de cuatro cilindros y 2.000 cc con 110 kW (150 CV) permite disfrutar de la 
conducción en todo momento y, a la vez, se conforma con apenas 5,7 litros de combustible diesel a los 100 kilómetros. No obstante, este nuevo coupé 
es capaz de acelerar de 0 a 100 km/h en 8,8 segundos, un resultado que confirma su carácter especialmente dinámico. Gracias al reglaje deportivo de su chasis, a la equilibrada distribución del peso sobre los ejes (50:50), a su tracción trasera, ideal en estas condiciones, y a su dirección de relación muy directa, una característica que es típica de la marca, el 320Cd cumple 
todas las condiciones necesarias para poner la potencia de su motor sobre la calzada de modo especialmente deportivo y armonioso. Los sistemas 
de estabilización, entre ellos el DSC, se ocupan que el coupé se mantenga siempre bajo control, incluso en situaciones críticas.

Para clientes especiales: X5 Security y BMW Individual. 

Con el X5 Security, BMW ofrece por primera vez un Sports Activity Vehicle que protege a los ocupantes de modo fiable frente a disparos de armas 
de fuego manuales de calibre hasta .44 Magnum. El BMW X5 Security fue concebido especialmente para mercados en los que existe un riesgo correspondiente y que, además, disponen de una red vial en mal estado. 
En estas condiciones, el X5 Security, siendo un SAV, ofrece evidentes ventajas.

BMW Individual también está presente en la IAA con nuevas ideas. 
Por un lado expone un modelo de la serie 7 con equipamiento marítimo, demostrando cómo es posible combinar el tema de los yates con 
automóviles de noble equipamiento. Además, presenta un modelo de la serie 5 tipo «showcar», tal como se podría producir en serie, demostrando 
lo que los clientes individualistas podrían hacer de la nueva berlina. 

Nuevos equipos opcionales: desde la cámara frontal hasta la ventilación mediante células solares. 

BMW ofrece ahora opcionalmente una cámara frontal y otra posterior para conectar a la pantalla de a bordo. Con estas cámaras se dispone de un ángulo de visibilidad mayor hacia delante, y se puede conducir marcha atrás 
con mayor seguridad. Además de los faros bi-xenón con giro automático en curvas, ahora también disponibles para los modelos de la serie 7, BMW ofrece faros que mejoran la iluminación al doblar en esquinas. Estos faros disponen de reflectores adicionales para iluminar más las zonas delante y junto al coche.
La ventilación mediante células solares es un equipo completamente 
nuevo para la ventilación del habitáculo. 24 células solares y seis ventiladores, integrados en el techo practicable, consiguen eficientemente reducir las temperaturas en el interior del coche. 

Tecnologías innovadoras en beneficio del cliente.

«Augmented Reality» y «ConnectedDrive» son dos equipos electrónicos innovadores de BMW que benefician al cliente. El sistema de «realidad aumentada» transmite a unas gafas digitales las imágenes de objetos e informaciones virtuales, superpuestas a la imagen real. El operario que trabaja en el taller puede utilizar este tipo de gafas, por ejemplo, para efectuar 
una reparación del motor viendo en sus gafas diversas imágenes animadas 
o instrucciones que le facilitan la operación. 

El proyecto ConnectedDrive de BMW se muestra en un coche experimental que crea una red ampliada entre el conductor, su coche y el entorno del tráfico vial. El modelo de la serie 7 con ConnectedDrive puede establecer una comunicación directa con otros vehículos, por ejemplo, para advertir de algún peligro en una determinada región. Además, es capaz de sincronizar 
datos personales con una gran cantidad de terminales que suelen utilizarse diariamente. La finalidad del concepto ConnectedDrive de BMW consiste 
en ofrecer un mayor nivel de seguridad y en conseguir que el tráfico vial sea más eficiente y cómodo mediante la creación de una red que incluye al conductor, a su coche y a su entorno.

2.
El nuevo BMW Serie 6 Coupé.
Potente y deportivo,  
de diseño fascinante.
•
Dinamismo y precisión emparejados con un diseño inconfundible.

•
Motor V8 de 4.400 cc con VALVETRONIC con potencia 
más que suficiente.

•
Elección entre tres cajas de cambio de seis marchas.
•
Utilización inteligente de materiales ligeros para mayor dinamismo y agilidad.

•
El mejor equipamiento y el mayor espacio en su categoría.

El nuevo coche de ensueño de BMW, el coupé de la serie 6, es una síntesis fascinante de deportividad y confort. Con este coche, BMW no solamente retoma la tradición de la legendaria serie 6 (fabricada entre 1976 y 1989), 
sino también continúa con la larga historia de los coupés de lujo de la marca. 
Este fascinante coche deportivo, de exclusiva estética, se estrena en la edición de este año del salón del automóvil de Francfort IAA en el mes de septiembre. El coupé se lanzará al mercado alemán a principios del año 2004 
y su precio, aunque todavía no ha sido definido, se orientará por los precios de los modelos de la serie 7.

La nueva serie 6, que posteriormente se ampliará con un descapotable 2+2, no solamente es sinónimo de extraordinario dinamismo y gran precisión. 
Este automóvil tiene un diseño característico, con líneas fluyentes y tensas que complementan la armonía de las elegantes superficies. El nuevo 
BMW 645Ci marcará un nuevo listón de referencia en el segmento de los coupés de lujo gracias a su potente y sedoso propulsor, a sus 
prestaciones francamente deportivas y a su espacioso habitáculo.

Un deportivo de proporciones inusuales.

El coupé de la serie 6 tiene proporciones clásicas: es bajo, largo y ancho. 
Sus dimensiones son expresión de gran aplomo. El habitáculo se encuentra desplazado hacia atrás y la línea del techo es muy baja. Diversos elementos estilísticos perfilados en las chapas laterales delanteras logran dibujar una silueta claramente delineada. 

El diseño exterior de modernas formas continua en el habitáculo. Al igual 
que en los modelos de las series 5 y 7, todas las funciones importantes para la conducción se encuentran en el volante o muy cerca de él. El acceso 
al mando («Controller») del sistema iDrive, expresión de la depurada filosofía 

de control de BMW, está situado ergonómicamente en la consola central, 
por lo que también el acompañante puede regular fácilmente todas las funciones de confort. 

Un motor V8 para disfrutar de una conducción muy dinámica.

El motor V8 de 4.400 cc con regulación variable de las válvulas VALVETRONIC, ya montado en el 745i, tiene una potencia de 245 kW 
(333 CV) y un extraordinario par de 450 Nm a 3.700 r.p.m. Con este 
propulsor, el nuevo coupé de la serie 6 alcanza fácilmente una velocidad punta de 250 km/h (corte electrónico) y es capaz de acelerar de 0 a 100 km/h 
en 5,6 segundos. 

Esta extraordinaria potencia se transmite al eje posterior mediante 
una de tres cajas de cambios de seis marchas que puede elegir el cliente: 

•
Caja de cambios manual de seis marchas

•
Caja de cambios automática de seis marchas y Steptronic

•
Caja de cambios secuencial manual (SMG) con mandos en la palanca 
de cambios o en las levas que se encuentran en el volante, como en la Fórmula 1.

También el nuevo coupé de la serie 6 dispone, por supuesto, del sistema de control dinámico de la conducción FDC, que, entre otras ventajas, ofrece una respuesta más espontánea al acelerar, incide en la dirección en función de 
la velocidad y, con la caja automática o secuencial, consigue apurar más las marchas y cambiar de marchas más rápidamente.

Gran agilidad gracias a la utilización inteligente de materiales ligeros. 

La utilización consecuente e inteligente de materiales ligeros contribuye al excelente confort de marcha y al gran dinamismo del coupé de la serie 6. 
La utilización de materiales ligeros redunda en una novedosa combinación de aluminio, acero y materiales plásticos en la carrocería. Esta combinación, 
que incluye el sistema GRAV (siglas en alemán por parte delantera con reducción del peso mediante el uso de aluminio), también comprende una tapa del maletero de material plástico, capó y puertas de aluminio y chapas laterales de material termoplástico. De este modo, fue posible reducir el 
peso en orden de marcha a aproximadamente 1.600 kilogramos y conseguir una repartición del peso sobre los ejes en una proporción casi ideal de 50:50.

Estas medidas, aplicadas para reducir de modo consecuente el peso, 
no solamente redundan en prestaciones dignas de un deportivo de pura sangre y en un extraordinario dinamismo en curvas, sino también contribuyen a reducir el consumo de combustible, un criterio de especial importancia en 
la actualidad. 

Chasis de aluminio de gran dinamismo.

Se sobreentiende que el excelente chasis de aluminio del nuevo coupé de la serie 6 dispone de todos los sistemas de regulación electrónica relevantes, entre ellos el sistema de control dinámico de la estabilidad (DSC) que incluye el sistema de control dinámico de la tracción (DTC). Opcionalmente se 
puede adquirir el sistema «inteligente» Dynamic Drive (con el que se compensa casi completamente la inclinación lateral de la carrocería al trazar curvas) y el extraordinario sistema de dirección activa (que tiene una relación más directa a bajas velocidades y una relación más indirecta a alta velocidad).    

Además de disponer de todos los equipos de seguridad conocidos 
de BMW, el nuevo coupé de la serie 6 lleva de serie neumáticos tipo run-flat. 
Estos neumáticos pueden seguir utilizándose durante un kilometraje determinado aunque estén completamente desinflados. Opcionalmente se pueden adquirir también los faros con giro automático en curvas para 
iluminar aún mejor la calzada en carreteras reviradas.

Head-Up Display y techo panorámico opcionalmente.

En el segmento de los grandes coupés, el Head-Up Display es un equipamiento único que estará disponible en fechas posteriores y que podrá montarse opcionalmente en el nuevo coupé de la serie 6. Las imágenes proyectadas por este sistema sobre el parabrisas contienen informaciones relevantes para la conducción y el conductor las percibe como si estuviesen 
a la altura del final del capó del coche, es decir, dentro de su campo visual principal. El sistema de regulación activa de la velocidad y el techo panorámico practicable con guarnecido desplazable eléctricamente que, siendo mucho más grande que un techo levadizo y corredizo convencional, da la sensación de estar en un habitáculo mucho más espacioso y luminoso, son dos equipos opcionales más que pueden elegir los clientes.

Aunque se trata de un coupé deportivo, las dimensiones exteriores 
del nuevo BMW de la serie 6 son imponentes: 4.820 milímetros de largo, 1.855 milímetros de ancho y sólo 1.373 milímetros de altura. Por ello, 
el habitáculo es muy espacioso. A pesar de ser un 2+2, los ocupantes de los asientos del fondo disponen de mucho espacio para viajar cómodamente. Además, el maletero es muy espacioso, pudiendo acoger dos bolsas de golf 
y una maleta a la vez. 

Finalmente cabe mencionar el equipo audio que tiene una calidad que normalmente corresponde a un equipo doméstico del segmento superior. Además, el coupé de la serie 6 lleva el climatizador de serie.

3.
Estreno mundial en Francfort: 
El nuevo BMW X3.
El primer Sports Activity Vehicle selecto del segmento. 

•
Una nueva categoría automovilística para personas exigentes 
y activas.
•
Aplomo, dinamismo y diseño inconfundible.
•
xDrive: 
la nueva tecnología de tracción total para una agilidad sobresaliente.

•
Motores de gasolina de seis cilindros en línea de 3.000 y 
2.500 cc y motor diesel de 3.000 cc.
•
Conducción y equipamiento deportivos y versátiles. 

El BMW Group festeja un estreno mundial en la edición de este año del salón del automóvil de Francfort IAA. El nuevo BMW X3 amplía la exitosa gama 
de modelos X y conjuga la extraordinaria agilidad que distingue a todos los automóviles de la marca con la amplia utilidad práctica de un Sports Activity Vehicle (SAV). El X3 es el primer coche selecto entre los SAV en el segmento por debajo del X5 y se ha propuesto conquistar las carreteras del mundo, asfaltadas o sin asfalto. 

El X3 conjuga las características proporciones de un Sports Activity Vehicle con elementos de diseño clásicos y nuevos de BMW. Las modernas formas alternan superficies cóncavas y convexas, confiriéndole al X3 una imagen juvenil y novedosa. Numerosos detalles característicos subrayan su carácter propio dentro de la gama de modelos de BMW, por ejemplo con la nueva interpretación del vértice en la parte posterior de las ventanas laterales, con el nuevo diseño de la parrilla ovoide y con los nuevos grupos ópticos delanteros y posteriores. La gran distancia entre ejes, los voladizos pequeños y la 
línea descendiente del techo en la parte posterior subrayan el dinamismo del Sports Activity Vehicle, incluso estando aparcado. Los pasarruedas abombados y el morro de marcadas líneas consiguen que este nuevo modelo adquiera un carácter muy propio, que con su aplomo subraya en cualquier entorno. 

Proporciones nuevas en la gama de modelos de BMW. 

La serie X3 es completamente nueva y tiene un carácter propio. Para confirmarlo, no hay más que observar las dimensiones: 4.565 milímetros de largo, con lo que el X3 es 87 milímetros más largo que el BMW Serie 3 Touring, pero casi 30 centímetros más corto que la nueva berlina de la serie 5. También el X5, con sus 4.667 milímetros de extremo a extremo de los 

paragolpes, es claramente más largo que su hermano menor. La situación es similar en lo que se refiere a la distancia entre ruedas: en el X3 es de 
2.795 milímetros, mientras que en los modelos de la serie 3 es de 2.725 y en el X5 es de 2.820 milímetros. La altura del X3 es de 1.674 mm, superior a 
la del Touring de la serie 3 (1.429 mm) y de la berlina de la serie 5 (1.468 mm), aunque inferior a la del X5 (1.715 mm). La altura libre sobre el suelo de exactamente 201 milímetros permite conducir el X3 por carreteras camperas accidentadas. 

Potentes motores de seis cilindros en línea para prestaciones deportivas.

Los motores de gasolina y diesel de seis cilindros, famosos por su suavidad y potencia, se ocupan del dinamismo del X3. El ágil X3 3.0i de serie alcanza una velocidad punta de 210 km/h con su propulsor de 170 kW (231 CV); y si 
está equipado con el kit deportivo con reglaje para altas velocidades, incluso alcanza una velocidad máxima de 224 km/h. El motor del X3 2.5i tiene 
una potencia de 141 kW (192 CV). El motor de seis cilindros y 3.000 cc sube rápidamente de vuelas y permite obtener buenos resultados en la disciplina de aceleración: de 0 a 100 km/h apenas necesita 7,8 segundos. El modernísimo motor de gasolina de 3.000 cc cumple la norma de gases de escape UE 4 
y su consumo es modesto, ya que el X3 3.i tan sólo necesita 11,4 litros a los 100 kilómetros.

Los amantes de motores de gran par quedarán entusiasmados especialmente con el X3 3.0d. Este motor turbodiesel de seis cilindros e inyección 
directa Common Rail de reciente segunda generación, tiene una potencia de 150 kW (204 CV), con lo que el Sports Activity Vehicle dispone de un par motor de 410 Nm. Con este motor, el X3 también alcanza una velocidad punta de 210 km/h y con el kit de alta velocidad incluso 218 km/h. La versión 
con motor diesel también brilla por su capacidad de aceleración, ya que apenas necesita 7,9 segundos de 0 a 100 km/h. Sin embargo, el consumo 
de combustible del X3 3.0d es modesto: solamente 8,4 litros diesel a los 
100 kilómetros. 

Los tres motores están combinados de serie con una caja de cambios 
manual de 6 marchas y, opcionalmente, se puede adquirir una caja de cambios automática de 5 marchas.

El nuevo sistema de tracción total xDrive. 

Una guinda especial del X3 es su nuevo sistema de tracción total xDrive 
que marca un nuevo listón de referencia en términos de agilidad de coches de tracción en las cuatro ruedas. xDrive permite distribuir de modo continuo 
y plenamente variable las fuerzas motrices entre el eje delantero y posterior.  
El sistema reconoce de inmediato si es necesario modificar la distribución 
de la fuerza y reacciona muy rápidamente, por regla general incluso antes que 

una rueda pierda adherencia si se conduce sobre asfalto. De este modo, 
el sistema xDrive es capaz de aplicar en todo momento la fuerza motriz 
óptima en el eje necesario, por ejemplo al trazar una curva, con lo que se minimiza la tendencia del coche a subvirar o sobrevirar. 

Conduciendo por carreteras asfaltadas, el sistema xDrive permite que 
el coche sea más ágil y seguro y que el conductor disfrute plenamente de la conducción. En el X3 con xDrive, los sistemas de regulación como 
DSC intervienen bastante más tarde que en los coches de tracción total convencionales. Además, xDrive también ofrece una mayor capacidad 
de tracción en carreteras camperas o resbaladizas, ya que es capaz de trasladar la fuerza a las ruedas que más adherencia tienen si una rueda amenaza con patinar y, por lo tanto, perder tracción.

Excelente sensación al conducir, gracias al asiento de elevada posición. 

La versatilidad del nuevo X3 no se limita a sus cualidades ágiles y dinámicas en todo tipo de terreno. También el habitáculo, el completo equipamiento y los equipos opcionales hacen de este BMW el coche ideal para personas dinámicas y activas. Desde el «puesto de mando» elevado, característica que distingue a los Sports Activity Vehicles de BMW, no solamente se puede apreciar todo el entorno del coche, sino también se tiene la sensación de estar en un habitáculo muy moderno y espacioso. La típica elegancia y estética 
de BMW fueron adaptadas al carácter especial de este vehículo que ofrece un ambiente deportivo y cuenta con muchas soluciones muy prácticas 
en los detalles. Los materiales y colores de tipo clásico o deportivo ofrecen numerosas posibilidades para personalizar el habitáculo. El tablero tiene instrumentos redondos, algo típico en BMW. En el centro del salpicadero puede montarse opcionalmente la pantalla abatible de color de formato 
16:9 del sistema de navegación. Esta pantalla se abre automáticamente 
al activarse el sistema. 

Mucho espacio y gran funcionalidad. 

Al abrir la tapa del maletero de gran ángulo de abertura, se accede a un compartimiento muy espacioso, capaz de acoger diversos equipos deportivos voluminosos como, por ejemplo, varios mountainbikes. Dependiendo de 
la configuración de los asientos, puede disponerse de hasta 1.560 cc. Numerosos vanos portaobjetos completan el carácter funcional del X3. Independientemente del motor, todos los X3 pueden llevar una carga 
útil de hasta 500 kilogramos. El peso en orden de marcha del X3 empieza 
por 1.740 kg (X3 2.5i) y termina con 1.850 kg (X3 3.0d). Quien quiera transportar cargas más voluminosas puede llevar un remolque de 1.800 kg con el X3 2.5i; los otros dos modelos son capaces de remolcar un peso con freno de hasta 2.000 kg. En todos los casos, el sistema de BMW de control de estabilidad de remolques, único en su especie, se ocupa de la seguridad al remolcar, por ejemplo, un yate u otros equipos. Esta ampliación del sistema de 

regulación DSC se ofrece de serie, así como también el sistema de control automático de descenso en pendientes HDC (Hill Descent Control), 
con el que se puede bajar de modo seguro por pendientes, aunque la calzada no sea firme.

Durante la fase de desarrollo del X3 se prestó especial cuidado a la seguridad activa y pasiva. El exitoso principio de construcción de los Sports Activity Vehicle de BMW (paso del semieje a través del cárter de aceite) consigue que el centro de gravedad del X3 sea muy bajo, con lo que se reduce su tendencia de inclinación lateral. El sistema xDrive con su distribución inteligente de la fuerza, se ocupa de mantener la estabilidad del X3 incluso al conducir por carreteras reviradas a alta velocidad, evitando que surjan situaciones críticas. 
Y si, aún así, surge una situación difícil, interviene el sistema de estabilización DSC. Además, el X3 cuenta de serie con un indicador de presión de los neumáticos (RPA) que compara constantemente la velocidad de giro de las ruedas para detectar una posible pérdida de presión y avisar óptica y acústicamente al conductor. 

Guindas opcionales: 
techo panorámico y faros de adaptación automática en curvas. 

En el BMW X3 puede montarse una amplia gama de equipos opcionales. 
De modo especial cabe recalcar el gran techo panorámico y el innovador sistema de faros con adaptación automática en curvas ACL. 
El techo panorámico tiene dos partes y cubre casi todo el techo. La superficie acristalada es de 0,65 metros cuadrados. Pulsando un botón se abre el 
techo completamente. Los faros de adaptación automática en curvas mejoran la visibilidad haciendo girar los faros en función del ángulo de giro del volante. Los dos grupos ópticos con faros bi-xenón giran recurriendo a los parámetros determinados por el ángulo de giro del volante, el giro del coche a lo largo 
de su eje vertical y la velocidad del coche. De este modo se consigue una mejor iluminación de la calzada en curvas.

Los clientes que prefieren un estilo de conducción deportivo pueden 
adquirir el BMW X3 con un kit deportivo que incluye un reglaje especial del chasis, apropiado para velocidades más altas. El kit incluye, además, 
luces intermitentes blancas, acabado Shadow Line, llantas de aleación ligera con radios en forma de estrella, volante deportivo recubierto de piel y 
asientos deportivos para el conductor y su acompañante. 

El nuevo BMW X3 se lanzará al mercado a principios del año 2004 en Europa y en los Estados Unidos. Posteriormente estará disponible sucesivamente en otros mercados.

4.
El nuevo BMW X5.
Tecnología inteligente de tracción total, motores más potentes 
y un nuevo buque insignia: el 4.8is.
BMW ha conseguido mejorar el exitoso modelo X5 efectuando una remodelación a consciencia. El nuevo X5 estará disponible a partir de otoño de 2003. El primer Sports Activity Vehicle del mercado que se ofrece 
desde hace unos cuatro años, sigue experimentando una creciente demanda. Y para que las cosas continúen así, los ingenieros y diseñadores han hecho 
un profundo repaso del gran deportivo todo-terreno de la gama X de BMW, remodelando su diseño e incluyendo diversas innovaciones tecnológicas.  

Las guindas de estas modificaciones son el nuevo sistema de tracción total inteligente xDrive, motores más potentes, la inclusión de un nuevo propulsor de mayor cilindrada en el X5 4.8is y la renovación de diversos elementos estilísticos. De esta manera, el x5 seguirá siendo el vehículo perfecto para el conductor que prefiere un estilo de conducción más bien deportivo, 
que sabe apreciar la gran maniobrabilidad y las excelentes condiciones dinámicas que, al igual que todos los modelos de la marca, también tiene este el X5 y que, además, disfruta conduciendo desde un «puesto de mando» elevado por carreteras asfaltadas y pistas camperas. 

El nuevo BMW X5 se estrena en el salón internacional del automóvil de Francfort. Poco después se entregarán las primeras unidades a los clientes, es decir, a partir de mediados del mes de octubre en Norteamérica y a 
partir de principios de diciembre en Europa. Los demás mercados seguirán sucesivamente.

Nuevos motores: más potencia para disfrutar más y gastar menos.

El X5 podrá equiparse a partir de ahora con tres motores nuevos: el nuevo motor V8 de gasolina y 4.400 cc, el nuevo motor diesel Common Rail 
de 3.000 cc y el nuevo buque insignia, el motor V8 de alto rendimiento y con 4.800 cc. Además, las prestaciones del X5 3.0i mejoran ya que ahora 
también se combina con la caja de cambios manual de seis marchas y con 
el sistema de tracción total xDrive.

El nuevo propulsor V8 de gasolina de 4.400 cc con VALVETRONIC, Bi-Vanos y sistema de aspiración de regulación continua, ya ha establecido un alto 
listón de referencia montado en el nuevo BMW Serie 7 en lo que se refiere 
a la potencia y a la sedosidad de su funcionamiento. Ahora, este motor, debidamente adaptado a las exigencias que plantea un Sports Activity Vehicle, podrá hacer valer sus virtudes en el X5 4.4i. Con el propulsor V8 de 4.400 cc 


y 235 kW (320 CV), el X5 es capaz de acelerar en tan sólo 7,0 segundos de 0 a 100 km/h. La velocidad punta es de 240 km/h, siempre y cuando el vehículo tenga neumáticos de la clase «V» (ofrecidos de serie en Alemania). Si lleva neumáticos de la clase «H», la velocidad máxima se corta electrónicamente en 210 km/h. 

El nuevo motor V8 entusiasma también por su mayor economía. 
En comparación con el modelo anterior, el nuevo X5 4.4i consume seis por ciento menos según ciclo ECE, a pesar del considerable aumento de 
la potencia. Este logro se explica, entre otros, por la nueva caja de cambios automática de seis marchas, ofrecida de serie en el X5 4.4i. La relación perfecta de las marchas y la inteligente lógica de cambio de marchas, consiguen que el conductor apenas note los cambios de las marchas y que siempre disponga de una reserva de potencia óptima.

El nuevo X5 3.0i está equipado con la nueva caja de cambios manual de 
seis marchas y con el sistema de tracción total xDrive. Este motor consume bastante menos aunque su potencia sigue siendo la misma que antes. 
El X5 3.0i para el crono en 8,3 segundos al acelerar de 0 a 100 km/h y su velocidad punta es ahora de 210 km/h. El consumo total es de apenas 
12,7 litros a los 100 kilómetros.

La variante con motor diesel, el X5 3.0d, es una lograda síntesis de deportividad y economía. En numerosos mercados, este motor es el que más se vende en el Sports Activity Vehicle. Para que esa demanda no decaiga, 
el motor fue sometido a diversos cambios para obtener un resultado realmente brillante. El remodelado motor turbodiesel de seis cilindros con inyección directa Common Rail de la segunda generación, montado en el nuevo X5 3.0d, entrega una potencia de 160 kW (218 CV). El X5 con motor diesel acelera 
de 0 a 100 km/h en 8,3 segundos y su velocidad máxima es de 210 km/h. Con su impresionante par de 500 Nm, disponible en un amplio margen de revoluciones del motor, el Sports Activity Vehicle cuenta en todo momento con suficientes reservas para transitar con soberanía por carreteras asfaltadas y camperas y subir cuestas muy empinadas. Aplicando la norma ECE, 
el X5 3.0d consume sólo 8,6 litros de combustible diesel a pesar de su enorme potencia. El nuevo motor diesel con Common Rail transmite su fuerza a través de una caja de cambios manual de seis marchas con relaciones 
de fino reglaje, ofrecida de serie, u, opcionalmente, a través de la nueva caja de cambios automática de seis marchas.

X5 4.8is, el nuevo buque insignia, establece un nuevo listón 
de referencia en materia de deportividad.

El X5 4.8is es el máximo representante de la remodelada serie X5. La variante de alto rendimiento del Sports Activity Vehicle se lanzará al mercado 
después de los otros tres modelos, en la primavera de 2004. El motor V8 de alto rendimiento es ahora bastante más potente y tendrá aproximadamente 265 kW (360 CV) cuando se lance al mercado. Equipado con este propulsor, el X5 4.8i será capaz de acelerar en tan sólo 6 segundos aproximadamente de 0 a 100 km/h, un crono realmente impresionante. La velocidad punta de este modelo de altas prestaciones será previsiblemente de 246 km/h. El motor que se montará en este modelo X5 se basa en el nuevo propulsor V8 de BMW 
con el sistema de regulación de las válvulas VALVETRONIC, Bi-Vanos y tubuladura de aspiración de regulación continua. El motor de alto rendimiento, especialmente desarrollado para el X5, tiene ahora una cilindrada mayor de 
4.800 cc y fue objeto de numerosas modificaciones en el sistema de aspiración y escape y en el sistema de control.

Al igual que antes, el nuevo X5 4.8is lleva las letras «is», reservadas para el máximo representante de la gama, con lo que queda patente que este X5 no solamente es líder en términos de potencia y cilindrada, sino que también 
lo es por su equipamiento muy especial, por sus colores y materiales y, además, por los diversos detalles de diseño que recalcan su carácter deportivo. 
Por ejemplo, el faldón delantero del X5 4.8is tiene un diseño completamente nuevo que acentúa su inconfundible cualidad deportiva. 

Utilización inteligente de la potencia: 
el sistema de tracción total xDrive, un estreno mundial.

Al igual que sorprenden las prestaciones que son posibles con los potentes propulsores, también impresiona la tecnología del nuevo X5 que consigue poner esa potencia de modo seguro sobre la calzada. Ello está a cargo del sistema de tracción total inteligente xDrive, que establece un hito en 
términos de tracción y agilidad en el mundo de los vehículos con tracción en las cuatro ruedas. El sistema xDrive consigue distribuir de modo variable 
la fuerza motriz entre los dos ejes y lo hace de modo extremadamente rápido, tanto que, conduciendo sobre asfalto, la respuesta se produce incluso antes que el neumático pierda la adherencia a la carretera. 

Actuar en vez de reaccionar: 
el sistema xDrive piensa y responde más rápidamente.

xDrive reacciona más rápidamente, ya que anticipa las situaciones. Para ello no solamente aprovecha las informaciones que recibe mediante los sensores de las ruedas que detectan si una rueda patina, sino también utiliza 
los datos provenientes de los sensores del sistema de estabilización DSC. 
Los datos correspondientes, por ejemplo, al giro del coche sobre su 
eje vertical y al giro del volante, son importantes para interpretar el estado dinámico del coche en todo momento. De este modo, xDrive puede 


distribuir de modo óptimo la fuerza de tracción entre los dos ejes, por ejemplo al tomar una curva a gran velocidad, evitando de esta manera que el coche subvire o sobrevire. Además del evidente aumento de agilidad y el mayor placer al conducir, xDrive también contribuye considerablemente a aumentar el nivel de seguridad. En muchas situaciones, los sistemas de regulación de la estabilidad, como por ejemplo el DSC, intervienen más tarde que en el caso de los coches de tracción total convencionales.

Gracias a su rápida respuesta, el nuevo sistema ofrece enormes ventajas en 
lo que se refiere a la tracción. Si la calzada está resbaladiza o si se trata de una carretera campera, transcurren sólo algunas pocas milésimas de segundo entre la pérdida de adherencia en una rueda y la redistribución de la fuerza hacia las ruedas que aún tienen tracción. La transmisión electrónica de discos múltiples no pierde tiempo y reacciona de inmediato. Con xDrive, es fácil poner en movimiento el X5 sobre nieve o subir por cuestas extremadamente inclinadas en carreteras sin asfaltar.

Llamativos elementos estilísticos redundan en un perfil 
más marcado.

Las extraordinarias cualidades del nuevo X5 han quedado plasmadas en el nuevo diseño. La remodelación refleja mejor el temperamento del X5, 
que armoniza con la tecnología punta que alberga en sus entrañas, aunque haciendo gala del típico carácter reservado que distingue a todos los 
modelos de BMW. 

Toda la parte delantera se modificó hasta la columna A. Concretamente, el perfil del capó, una característica propia de los modelos X de BMW, 
es ahora más marcado y recoge las nuevas formas cóncavas y convexas de las superficies que BMW aplica en sus diseños con el fin de expresar el dinamismo que distingue a sus coches. Las líneas del capó son ahora más anchas y altas y llegan hasta la parrilla ovoide, otro distintivo de la marca. 
La parrilla como tal también fue modificada, ya que es más grande y le confiere al X5 un mayor aplomo. Las varillas de la parrilla de perfil ondulado son muy robustas, propias de un Sports Activity Vehicle de BMW. Estas varillas son de color negro en los X5 dotados de motores de seis cilindros, mientras que los X5 con motor de ocho cilindros las llevan de color titanio.

Los faros dobles tienen ahora un perfil exterior más dinámico y junto con 
las luces intermitentes más redondeas, armonizan a la perfección con la nueva imagen de los demás modelos de la marca BMW. Los anillos luminosos 
en los cuatro faros le confieren al X5 un diseño nocturno casi místico.

El faldón delantero es ahora más fornido y tiene tomas de aire en el 
centro, con lo que las líneas del capó se prolongan ópticamente hacia abajo. 
El paragolpes llega ahora hasta los faros. En la zaga llaman la atención los nuevos grupos ópticos con cristales claros que acentúan armoniosamente el 

nuevo diseño del BMS X5. Las llantas, disponibles en diversos diseños, 
y los nuevos colores exteriores permiten al cliente adquirir un vehículo según sus preferencias personales. En el habitáculo se pueden elegir los correspondientes equipamientos de piel o tejido de varios colores y con materiales de diversa calidad.

Máxima seguridad confirmada oficialmente.

El X5 también es líder en materia de seguridad, gracias también a la amplia remodelación de la que fue objeto. El nuevo sistema de tracción total xDrive ha puesto el listón de referencia muy alto en materia de seguridad activa, 
ya que en muchas situaciones es capaz de evitar por anticipado que surjan situaciones críticas. El alto nivel de seguridad pasiva acaba de quedar demostrado en una de las pruebas de choque más duras del mundo. Siendo un «Large Offroader», el Sports Activity Vehicle de BMW ha recibido el máximo galardón de cinco estrellas del test Euro-NCAP.

Numerosos detalles, algunos nuevos y otros de probada eficiencia, también contribuyen a la seguridad del X5. El nuevo sistema de faros de adaptación en curvas, por ejemplo, ilumina la calzada de modo óptimo (este sistema 
se ofrecerá a partir de la primavera de 2004). Estos faros recurren a una gran cantidad de datos provenientes de los sistemas de regulación del chasis, 
con el fin de girar a tiempo en función del trazado de la carretera. Además, los nuevos faros bi-xenón son especialmente eficientes. Estos faros se ofrecen 
de serie en los modelos dotados de motores de ocho cilindros y en los de seis se pueden adquirir opcionalmente.

Quien quiera aprovechar las extraordinarias prestaciones del nuevo X5 para llevar remolques, puede contar con la ayuda de un sistema de seguridad que es único. Se trata del sistema de control de la estabilidad de remolques 
del nuevo X5. Este sistema evita los peligrosos movimientos pendulares del remolque, detectándolos mediante los sensores del control de la estabilidad DSC y activando los frenos de las ruedas que correspondan para recuperar automáticamente la estabilidad del conjunto formado por el coche y el remolque. Otro sistema que contribuye a aumentar la seguridad es el de las luces con intensidad variable en función de la fuerza de frenado (Brake 
Force Display). Con estas luces de freno, el conductor que va detrás sabe cuánto está frenando el coche que va delante, ya que al frenar más, 
aumenta la superficie luminosa de las luces de freno del X5. Este sistema se ofrece de serie actualmente sólo en los EE.UU., ya que la homologación 
está aún pendiente en otras regiones del mundo.

5.
xDrive:
el nuevo sistema de tracción 
total de BMW.

En el salón internacional del automóvil de Francfort se estrena, junto con los dos Sports Activity Vehicles de BMW, una tecnología verdaderamente innovadora: xDrive es el nombre del nuevo sistema de tracción total inteligente con regulación dinámica activa de BMW. Este sistema no solamente 
procura la mejor tracción posible si la calzada se encuentra en condiciones difíciles, también ofrece un mayor nivel de seguridad y dinamismo 
mediante la distribución variable y electrónica de la fuerza entre los dos ejes.

El BMW X3, siendo un Sports Activity Vehicle (SAV), ha sido desarrollado especialmente para rendir al máximo sobre asfalto. En este sentido se sobreentiende que cumple con todos los exigentes criterios que BMW aplica en todos sus automóviles. Por ello, el nuevo sistema de tracción total xDrive 
es capaz de distribuir rápida y continuamente la fuerza de tracción entre los dos ejes en función del estado de la calzada. Además, esta distribución anticipadora de la fuerza garantiza un rendimiento máximo de la tracción total en cualquier situación, incluso antes que una rueda empiece a patinar. 
Una transmisión de discos múltiples controlada electrónicamente y de respuesta extremadamente rápida desvía la fuerza hacia el eje delantero mediante un árbol articulado, accionado por cadena y que transcurre de modo paralelo al motor en el lado izquierdo. El semieje del lado derecho pasa a través del cárter del motor, igual que en el X5. Esta ingeniosa solución ofrece varias ventajas, entre ellas un montaje más bajo del motor, con lo que el centro 
de gravedad es más bajo y la distancia libre hasta el suelo es suficientemente grande. Estas características redundan en un mayor dinamismo al 
conducir, en una menor tendencia de inclinación lateral en curvas y en mejores cualidades al conducir en condiciones meteorológicas adversas. 

El corazón de xDrive: 
la transmisión de discos múltiples regulada electrónicamente. 

El corazón de xDrive se encuentra en el distribuidor. Se trata de una transmisión de discos múltiples que regula la transmisión de la fuerza hacia el eje delantero en pocas milésimas de segundo y según sea necesario. 
En casos extremos es posible que los dos ejes queden completamente desacoplados o acoplados fijamente entre sí. La unión fija de los dos 
ejes corresponde a la distribución de la fuerza entre las ruedas de un mismo lado mediante un diferencial autoblocante de un todo-terreno convencional. 
El bloqueo transversal, es decir, la distribución de la fuerza entre las ruedas de 

los ejes delantero y posterior, está a cargo del DSC (sistema de control dinámico de la estabilidad) que actúa electrónicamente sobre los frenos: 
si una rueda patina y no tiene tracción, el sistema la frena. De esta manera, 
el diferencial automáticamente aplica más fuerza en la rueda del lado 
opuesto del mismo eje. 

La ventaja de xDrive: 
detección precoz para una respuesta más rápida.

El control del sistema está a cargo de la nueva tracción total xDrive. 
Este nuevo sistema está conectado directamente al sistema de control de la estabilidad DSC, que resulta más eficiente combinado con xDrive. Se trata 
de una simbiosis, ya que xDrive también aprovecha las ventajas que ofrece el DSC. A diferencia de otros sistemas de tracción en las cuatro ruedas, 
xDrive actúa preventivamente. Mientras que los sistemas convencionales sólo reaccionan cuando las ruedas ya patinan, xDrive detecta cualquier situación 
en la que es recomendable disponer de la tracción total (evaluando la intención del conductor, por ejemplo detectando la posición del pedal del acelerador). De esta manera siempre se garantiza la disponibilidad de la tracción total antes que patine una rueda. Además, el sistema recurre a las señales que recibe 
el sistema DSC. Por ejemplo, las señales emitidas por los sensores que detectan un giro del coche por su eje vertical y por el sensor que detecta el ángulo de giro del volante. Sumando las informaciones correspondientes 
a la velocidad (provenientes de los sensores en las ruedas) y a la aceleración, el sistema xDrive puede reconocer precozmente en qué situación dinámica 
se encuentra el X3 en todo momento, con lo que es capaz de distribuir 
de modo óptimo la fuerza entre los dos ejes. Ello redunda en un perceptible aumento de la agilidad del coche, especialmente al transitar por carreteras montañosas reviradas.  

El sistema xDrive permite distribuir de modo continuo y rápidamente los momentos de giro entre los ejes. El conductor se beneficia de esta cualidad constantemente, ya que la distribución se adapta continuamente a cualquier situación dinámica. 
Algunos ejemplos:

•
Al arrancar en condiciones normales, la transmisión de discos múltiples 
se cierra casi completamente hasta alcanzar una velocidad de aproximada​mente 20 km/h. De esta manera se dispone de máxima tracción al poner en movimiento el coche. A continuación, el sistema distribuye la fuerza de modo continuo entre los dos ejes en función de las condiciones dinámicas del coche. A partir de una velocidad de 180 km/h, el coche sólo dispone de tracción trasera. 

•
Al conducir en curvas, la rápida distribución de las fuerzas evita que el coche subvire o sobrevire. Si el coche tiende a irse de atrás en una 
curva, la transmisión de discos múltiples del sistema xDrive se ocupa de transmitir más fuerza a las ruedas delanteras. De esta manera, los neumáticos de las ruedas posteriores pueden recuperar fuerza lateral, con lo que se recupera la estabilidad del coche. Gracias a la combinación entre xDrive y DSC, el sistema detecta la tendencia a sobrevirar en una fase 
muy temprana, por lo que interviene antes que el conductor se dé cuenta de la situación. Así, el X3 parece andar sobre raíles al tomar una curva. 
Sólo si la distribución variable de la fuerza ya no es suficiente para evitar que el coche derrape, interviene el sistema de control de la estabilidad DSC.

•
Si el coche tiende a subvirar y salirse con el morro de la curva, los sensores del sistema DSC detectan esta situación y xDrive aplica menos fuerza 
en el eje delantero. En casos extremos, el coche puede funcionar como un coche de tracción trasera únicamente. Si esta distribución no resulta suficiente, interviene el sistema DSC. De este modo, el conductor de un X3 dispone de un coche tan ágil como un BMW de la serie 3 al conducir por serpentinas en las montañas. El sistema xDrive incluso es capaz de compensar cambios de aceleración y deceleración abruptos. Mientras que entre el movimiento del pedal del acelerador y la reacción del motor transcurren, como mínimo, 200 milésimas de segundo, la transmisión de discos múltiples puede abrir o cerrar en tan sólo 100 milésimas.

•
Al efectuar una maniobra lenta girando mucho el volante y acelerando poco (algo que sucede, por ejemplo, al aparcar), la tracción total desaparece y el coche sólo tiene tracción en el eje posterior. De esta manera se evitan tensiones en el conjunto propulsor y reacciones innecesarias de la dirección.

•
Al arrancar en una subida con la calzada resbaladiza (por ejemplo, 
cubierta de nieve), se evita que resbalen las ruedas correspondientes bloqueando la distribución entre los dos ejes. Por ello, el sistema de control de la estabilidad DSC interviene únicamente si las condiciones de la calzada son bastante más complicadas; en ese caso retira gas 
o activa las ruedas que correspondan para recuperar la tracción. Al seguir conduciendo, el bloqueo contribuye a que los neumáticos recuperen 
su adherencia longitudinal o lateral. De esta manera, el conductor se siente más seguro al conducir con agilidad. 

Para que los semiejes tengan la misma longitud, hay un soporte abridado 
en el lado derecho del cárter de aceite. Así se evita que la dirección transmita al volante fuerzas provenientes de la transmisión, ya que los ángulos de los dos semiejes son iguales. Además, con esta solución, el giro de las ruedas de tope a tope es mayor, lo que redunda en un radio de giro de tan sólo 


11,7 metros, mucho menor que en los coches de tracción total convencionales. Esta característica es una ventaja evidente que se pone de manifiesto en 
el uso diario del X3 al girar o maniobrar para entrar en plazas de aparcamiento estrechas.

En el caso del X3 se renunció intencionadamente a una reductora como la llevan coches todo-terreno puros. En primer lugar para que la distancia al suelo sea relativamente grande y, a la vez, para que el centro de gravedad sea muy bajo. En segundo lugar, porque la utilización normal de un SAV no 
precisa de una reductora y, en tercer término, porque prescindiendo de la reductora se ahorra peso, lo que es una ventaja evidente para el cliente.

Al igual que en todos los BMW, también en el X3 es posible desconectar el sistema estabilizador DSC, con lo que los conductores que prefieren un estilo de conducción francamente deportivo tienen la posibilidad de provocar intencionadamente el sobreviraje del coche y disfrutar del dinamismo del X3 derrapando de modo controlado. Sin embargo, el sistema de tracción total xDrive no se puede desconectar.

6.
Atractiva ampliación de la nueva 
gama de berlinas BMW Serie 5.

BMW 545i y BMW 525i disponibles a partir del otoño.

Poco después del estreno de los las berlinas de la serie 5 520i, 530i y 530d en julio del presente año, BMW presentará el 545i que estará equipado con el motor V8 de 4.400 cc con VALVETRONIC, hasta ahora sólo disponible 
en el BMW 745i, y, además, el 525i con el motor de seis cilindros en línea 
y 2.500 cc que ya llevó el modelo anterior. 

El BMW 545i: dinamismo y confort de lo mejor.

El propulsor V8 de aluminio con VALVETRONIC, Bi-VANOS, tubuladura de aspiración regulable de modo continuo y otras guindas tecnológicas, 
montado en el 545i, tiene 4.393 cc y una potencia de 245 kW (333 CV), lo que significa que tiene 35 kW (47 CV) más que el modelo predecesor 540i.

El par motor máximo es ahora de 450 Nm a 3.600 r.p.m. y la curva del par es más plana y alta a cualquier régimen. Concretamente, más del 80 por ciento del par máximo está disponible entre 1.500 y 6.400 r.p.m. La caja de cambios manual de seis marchas, con relaciones perfectamente adaptadas a las características del coche, se ocupa de poner esa potencia sobre la calzada. Opcionalmente se puede adquirir la caja de cambios secuencial SMG, igualmente eficiente. A modo de alternativa se puede optar por la caja de cambios automática con Steptronic, que se montó por primera vez en 
el BMW Serie 7.

El BMW 545i (datos correspondientes al 545i con caja automática entre paréntesis) acelera como un buen deportivo en tan sólo 5,8 (5,9) segundos de 0 a 100 km/h, y los 5,8 (–) segundos que necesita para acelerar entre 
80 y 120 km/h en cuarta subrayan sus cualidades. La velocidad punta es de 250 km/h con corte electrónico y se alcanza tanto en la quinta como en la sexta marcha. En sexta disminuyen las revoluciones, con lo que baja el nivel de ruidos y el consumo es menor.

A pesar del evidente aumento de la potencia, del espacio mayor en el habitáculo y el completísimo equipamiento de serie, la lograda combinación de una eficiente tecnología de propulsión, la utilización inteligente de materiales ligeros y la excelente aerodinámica consiguen reducir el consumo. Concretamente, aplicando el ciclo UE, necesita 10,9 (10,6) litros a los 
100 kilómetros, lo que corresponde a una reducción de 1,4 (1,7) litros en comparación con el modelo antecesor. El 545i cumple la norma de 
gases de escape UE 4.

El chasis fue adaptado a las mejores prestaciones del nuevo modelo. 
El BMW 545i lleva de serie llantas de aluminio de 7,5 J x 17 y neumáticos de 225/50. Los grandes frenos de 17 pulgadas de alto rendimiento con pinzas flotantes de aluminio y discos de material ligero autoventilados se ocupan de valores de frenado extraordinarios, son extremadamente durables y, al mismo tiempo, confortables.

El habitáculo del BMS 545i se diferencia del interior del BMS 530i por un equipamiento más lujoso con tapicería de piel, aplicaciones de madera noble, asientos delanteros regulables eléctricamente en todos los sentidos y con función de memoria en el caso del asiento del conductor y, además, lleva un sistema de regulación automática de la velocidad, kit de luces interiores 
y climatizador con funciones adicionales (regulación de la temperatura y distribución del aire por separado para el conductor y su acompañante, filtro de carbón activo, sistema automático de activación de la recirculación 
del aire del habitáculo, sensor solar y sensor para evitar que se empañen los cristales, ventilación estacionaria y función de aprovechamiento del calor residual del motor).

El conocedor de la marca podrá diferenciar al BMW 545i por las varillas cromadas de la parrilla ovoide, el diámetro mayor y la forma redonda 
(en vez de oval) de los tubos terminales de escape y, por supuesto, por la indicación del modelo en la parte posterior. 

El BMW 525i: El cultivado propulsor en el centro de la gama 
de motores de seis cilindros.

El conocido motor de aluminio de seis cilindros en línea y 2.494 cc del 
BMW 525i con Bi-VANOS y tubuladura de aspiración de resonancia tiene una potencia de 141 kW (192 CV) y un par motor máximo de 245 Nm a 
3.500 r.p.m. Al igual que todos los demás modelos nuevos de la serie 5, también el 525 lleva una caja de cambios manual de seis marchas. Opcionalmente también se puede adquirir la caja de cambios automática 
de seis marchas con Steptronic.

El BMW 525i (525i con caja automática) acelera de 0 a 100 km/h en 7,9 (8,7) segundos y para acelerar entre 80 y 120 km/h necesita 8,4 (–) segundos en quinta. También en este caso, la sexta marcha baja las revoluciones del motor.

El consumo total es de 9,4 (9,9) litros a los 100 kilómetros según ciclo UE. 
El 525i cumple la norma de gases de escape UE4.

El equipamiento de serie exterior e interior del 525i corresponde al equipamiento de los modelos 520i, 530i y 530d equipados con motores de seis cilindros. En términos generales se puede constatar que los modelos 
de la nueva serie 5 cuentan con un equipamiento de serie más completo. Concretamente, incluyen la caja de cambios manual de seis marchas, 


el climatizador, los asientos con regulación eléctrica, el volante de funciones múltiples, el sensor de lluvia con activación de las luces de cruce y los airbags para los pasajeros de los asientos posteriores. Además, se ofrecen de fábrica con una pantalla de color de 6,5 pulgadas que permite, por ejemplo, controlar la radio «Business» con unidad CD o el indicador de pérdida de presión de los neumáticos.

Entre los equipos opcionales cabe resaltar, entre otros, la innovadora 
dirección activa, el sistema de compensación de la inclinación Dynamic Drive, los neumáticos tipo run-flat, los faros de adaptación en curvas, el Head-Up Display, la preinstalación para teléfono móvil con interface Bluetooth y la caja de cambios secuencial de seis marchas SMG para el BMW 545i.

7.
Los modelos BMW Serie 7 a partir 
de otoño de 2003: 
Más atractivos con nuevos equipos opcionales, nuevas 
funciones de iDrive y TeleService. 

El BMW Serie 7 dispondrá de algunas novedades a partir del mes de 
octubre de 2003, con lo que los modelos del segmento más alto resultarán más atractivos y distinguidos:

•
Luz de adaptación automática en curvas
•
Sistema iDrive ampliado

•
Teléfono de dos bandas con interface Bluetooth
•
Función TeleService
•
Pantalla para los ocupantes de los asientos posteriores con más funciones
•
Climatizador con sensor contra empañamiento 
•
Llantas de aleación ligera de 20 pulgadas
Más seguridad en curvas con la luz de adaptación automática.

Los faros xenón de este sistema giran automáticamente al entrar en una curva, iluminando su trazado. De este modo se consigue mejorar la iluminación en hasta un 90 por ciento, con lo que se detectan más pronto los obstáculos y se disminuyen los riesgos de accidente. 

iDrive en el BMW Serie 7 con optimización de los mandos.

El innovador sistema de mandos iDrive se ofrece ahora en una versión desarrollada, que permite activar las funciones de modo más rápido y sencillo: 

Además de numerosas simplificaciones del menú, el sistema tiene ahora dos teclas a la derecha e izquierda delante del «Controller»:

•
La tecla de la izquierda permite regresar al menú principal desde cualquier parte de un submenú. Así, el usuario vuelve a ver rápidamente y de modo sencillo la primera imagen en la pantalla para entrar en otro menú.

•
La segunda tecla se puede utilizar para memorizar algunas funciones preferidas, como, por ejemplo, conmutar rápidamente entre la radio, 
la unidad CD y el cambiador de CD y DVD.

Además, se han incluido numerosas funciones adicionales. El menú se utiliza ahora más rápidamente y de modo más intuitivo para acceder a diversas funciones como, por ejemplo, la activación de los destinos en el sistema de navegación, la memorización de emisoras de radio o la selección de 


una tonalidad determinada. Además, cada vez que se arranca el coche, 
se recupera el último reglaje del sistema de control electrónico de 
la amortiguación EDC, ya sea sport o confort (Last Memory Function). 

Para que el cliente mantenga su movilidad: el BMW TeleService. 

Si se acerca la fecha de un servicio técnico, el BMW Serie 7 puede contactar el taller que corresponda utilizando el teléfono. Esta llamada (ServiceCall) se efectúa de modo automático o manual, según lo prefiera el cliente.

Al establecerse la comunicación mediante la función «Condition Based Service», se transmiten desde el automóvil mediante mensajes SMS los datos correspondientes a todas las piezas sujetas a desgaste y las fechas de la siguiente ITV. El concesionario de BMW sabe así de inmediato qué servicio toca y, a continuación, puede convenir una fecha con el cliente. 

Para que el TeleService funcione, es necesario que el serie 7 esté equipado con el equipo telefónico «Professional» y con el sistema de navegación del mismo nombre. El TeleService, que también puede instalarse en los modelos de la serie 5 de BMW, incluye funciones de ServiceCall automático o manual 
y de HotlineCall.

Buena comunicación: nuevo teléfono «Professional» de dos bandas. 

El teléfono GSM «Professional» funciona con las dos bandas telefónicas usuales en Europa (900 MHz y1.800 MHz). El auricular inalámbrico está conectado a la base del coche mediante interface Bluetooth.

Pantalla en la parte posterior del habitáculo: más funciones.

Con la pantalla opcional con «Controller» en la parte posterior del habitáculo se pueden activar las funciones de entretenimiento y, ahora también, 
otras funciones del menú principal iDrive, tales como BMW ASSIST, servicios Internet, comunicación, ajustes diversos, climatizador, datos de a bordo 
y sistema de navegación. 

Buena visibilidad: climatizador con sensor contra empañamiento.

El climatizador ahora ofrece más confort y seguridad con el nuevo sensor 
anti-empañamiento, con el que se evita que se empañe el parabrisas. 
Si es necesario, el climatizador se pone en funcionamiento automáticamente para evitar que se empañe el cristal. Otra novedad consiste en la regulación automática de la temperatura de evaporación, con lo que se evita que 
las mucosidades se enfríen y sequen, por lo que el ambiente en el habitáculo resulta más sano y agradable. 

Diseño llamativo: llantas de aleación ligera de 20 pulgadas. 

Las llantas de aleación ligera de 20 pulgadas en diseño de Y con neumáticos de 9 J x 20/245/40 delante y de 10 J x 20/275/35 detrás, son otra 
novedad incluida en la gama de equipos opcionales. Estas llantas también 
se pueden adquirir en combinación con el kit deportivo opcional.
8.
El BMW Serie 3 Coupé, 
ahora también con motor diesel 
de 2.000 cc.

Dinamismo y elegancia en la carretera, economía y sensatez en la gasolinera. Lo que parece contradictorio, ahora es posible con el 320Cd, el coupé de 
la serie 3 con motor diesel. Este propulsor de cuatro cilindros y 2.000 cc tiene 110 kW (150 CV) y permite disfrutar de una conducción dinámica y, al mismo tiempo, apenas consume 5,7 litros de combustible diesel a los 100 kilómetros según el nuevo ciclo europeo.

El BMW 320Cd amplía la gama de BMW de coches dinámicos para clientes que conceden especial importancia a la economía, ofreciendo un motor de atractiva tecnología y sumamente eficiente. Este propulsor es especialmente interesante para las personas que tienen que viajar distancias largas con mucha frecuencia. 

El motor diesel de cuatro cilindros en línea del nuevo BMW 320Cd convence por su sorprendente elasticidad, resultado de la tecnología Common Rail 
de segunda generación. Con ella, el elevado par ya está disponible a partir de apenas 2.000 r.p.m. Así, el nuevo coupé acelera de modo especialmente dinámico. Apenas necesita 8,8 segundos hasta parar el crono al acelerar de 
0 a 100 km/h y para adelantar en carretera le bastan 7,2 segundos para subir de 80 a 120 km/h en cuarta. También la velocidad punta de 221 km/h indica que el nuevo 320Cd es un coupé francamente dinámico, lo que significa 
que es un digno representante de la serie 3 de BMW, ya que sus prestaciones 
y la marcha cultivada de su motor nada tienen que envidiarle a los otros modelos equipados con motores de gasolina.

Caja de cambios de seis marchas de serie.

El bajo consumo, combinado con altas prestaciones, también es el resultado de la excelente armonía entre el motor y la caja de cambios manual de 
seis marchas. La relación de la primera marcha fue concebida para obtener la máxima tracción posible, lo que redunda en los buenos resultados de aceleración. En las otras cinco marchas (la velocidad máxima se alcanza en sexta) se ha conseguido que siempre se disponga del par óptimo. 
Ello significa que el conductor de un 320Cd puede recurrir a ese alto par en cualquier momento, por lo que puede confiar en la capacidad de aceleración del coche en cualquier circunstancia. Asimismo, también significa que puede conducir más relajadamente, sin cambiar de marchas constantemente y, 
aún así, disponer de la agilidad necesaria. La caja de cambios de seis marchas tiene una palanca confortable de cortos y precisos recorridos, muy de 
acuerdo con el carácter dinámico de un coupé. 

El nuevo coupé de BMW puede equiparse con una caja de cambios automática de cinco marchas con sistema de control en función de las condiciones de conducción (AGS) y Steptronic. Con esta caja es posible conducir deportivamente y cambiar de marchas muy cómodamente, ya que el sistema AGS adapta el cambio de marchas al estilo de conducción y a la situación imperante en cada momento. La función Steptronic incluso permite cambiar de marchas manualmente con la palanca de cambios. Con la caja automática, el coche acelera de 0 a 100 km/h en 9,1 segundos y la velocidad máxima es de 213 km/h. El consumo sigue siendo modesto con 6,9 litros a los 100 kilómetros.

El coupé es el BMW Serie 3 más deportivo.

No solamente los datos sobre papel indican que el coupé es el modelo de la serie 3 más deportivo, así lo confirman también las sensaciones reales. 
La impresión de estar conduciendo un coche especialmente dinámico se debe, entre otros, a que el chasis es 15 milímetros más bajo que el de la berlina. Además, la suspensión es más dura. Gracias a la equilibrada distribución del peso entre los ejes (50:50), a la tracción trasera, ideal en estas condiciones 
y a la dirección muy directa, una característica típica de BMW, el 320Cd está perfectamente preparado para poner la potencia de su motor de modo especialmente deportivo y armonioso sobre la calzada. Al igual que el coupé con el motor diesel de 3.000 cc, también el BMW 320Cd puede ser equipado opcionalmente con el sistema de faros de adaptación automática en curvas.

9.
BMW Z4 ahora también con motor 
de seis cilindros de 2.200 cc.

BMW amplía la exitosa gama de descapotables biplaza Z4, que ya se ofrece con los motores de 2.500 cc y 3.000 cc, agregando un modelo que se presentará por primera vez en el salón del automóvil de Francfort. Se trata del Z4 equipado con el conocido motor de seis cilindros en línea de 2.200 cc 
con una potencia de 135 kW (170 CV) a 6.250 r.p.m. y un par motor máximo de 210 Nm a 3.500 r.p.m.

Gracias a esta atractiva opción, BMW puede satisfacer mejor la demanda 
que tiene el Z4 desde su introducción en el mercado en otoño de 2002, incluyendo ahora una clientela que disfruta conduciendo un biplaza descapotable moderno, pero que no exige un motor especialmente potente. Claro está que pasear con la capota abierta al mando del nuevo Z4 2.2i es toda una vivencia, ya que también este motor de seis cilindros funciona muy suavemente y sube de revoluciones con alegría.

Prestaciones como un deportivo.

El cliente que opta por el nuevo modelo básico del Z4 no tiene porqué prescindir de buenas prestaciones. Este deportivo descapotable acelera en tan sólo 7,7 segundos (con caja de cambios automática, 8,3 segundos) 
de 0 a 100 km/h y su velocidad punta es de 225 km/h (caja automática: 
221 km/h). También su consumo es digno de mención, ya que el Z4 2.2i 
sólo necesita 8,8 litros (caja automática: 9,3) de gasolina súper a los 
100 kilómetros. Se sobreentiende que la variante más nueva del Z4 cumple con la norma de gases de escape UE4.

La caja de cambios manual de cinco marchas y, también, la caja automática opcional de cinco marchas, provienen del modelo Z4 2.5i. Lo mismo sucede con los frenos y el chasis. Únicamente los neumáticos son algo menos anchos. El nuevo Z4 2.2i lleva cuatro neumáticos de 205/55 R 16 V montados sobre llantas de fundición de aluminio de 7 J x 16 pulgadas. Los neumáticos son tipo run-flat, con lo que es posible seguir conduciendo incluso en caso de un pinchazo.     

El nuevo biplaza descapotable Z4 2.2i está equipado de serie con asientos deportivos con tapicería de tela y lleva una capota que se puede cerrar rápidamente con una sola mano. Además, tiene de serie un volante deportivo, cierre centralizado con mando a distancia por ondas de radio, elevalunas eléctricos y espejos retrovisores exteriores regulables eléctricamente.

10.
El nuevo BMW X5 Security.

En la edición de este año del salón del automóvil de Francfort IAA, 
BMW estrena un coche muy especial. Se trata del BMW X5 Security, el primer Sports Activity Vehicle (SAV) de la marca homologado según la clase B4 
de impactos de armas de fuego.

El BMW X5 Security, con cualidades de todo-terreno, amplía sensatamente 
la gama actual de los coches de seguridad de BMW que incluye dos berlinas de alta seguridad: el BMW 760Li High Security y el BMW 745Li High Security, además del coche de seguridad BMW 330i Security. El BMW X5 Security ha sido concebido especialmente para mercados en los que existen los peligros correspondientes y en los que, además, la red vial es deficiente, de modo 
que un SAV de seguridad ofrece ventajas evidentes en esas circunstancias. 
El confortable X5 Security está dotado del nuevo sistema de tracción total xDrive, por lo que tiene una considerable distancia al suelo, y grandes ángulos de ataque y de rampa, por lo que resulta muy versátil.

En muchos lugares del mundo aumenta la violencia.

El BMW X5 Security es la respuesta apropiada al aumento de los actos de violencia y a las amenazas físicas que se manifiestan, por ejemplo, a través de secuestros de personas en coches en América Latina, partes de este 
asiático, en el Oriente Próximo y en algunos estados de la antigua Unión Soviética. En estos casos de criminalidad callejera aleatoria, el ataque suele no atentar contra las vidas de los ocupantes de los vehículos. La intención 
más bien consiste en robar cosas de valor o el coche. Por ello, el blindaje del X5 Security protege frente a balas de revólver del calibre .44 Magnum 
y frente a otros proyectiles de armas de fuego manuales de acuerdo con las exigencias que plante la clase de protección B4. Los coches de seguridad 
de BMW que corresponde a esta categoría se utilizan principalmente por empresas e instituciones multinacionales y, también, por personas privadas. 
Para proteger frente a atentados perpetrados con armas de fuego militares 
y explosivos, BMW ofrece adicionalmente coches de alta seguridad de la máxima categoría B6/B7.

Los clientes que desean un coche de seguridad, ahora puede optar por el X5 de BMW que ofrece numerosas ventajas por su equipamiento protector montado en fábrica. En muchos mercados se suelen blindar coches de serie posteriormente. Ese proceder suele dejar desprotegidas diversas partes del coche, ya que no es posible blindar posteriormente todos los espacios huecos 

de la carrocería, y, además, las soluciones de este tipo tienen como consecuencia que las piezas blindadas pesen mucho, por lo que las 
bisagras, estructuras y elementos del chasis tienen que soportar una esfuerzo demasiado grande. Debe tenerse en cuenta que un coche blindado pesa unos 200 kilogramos más que un modelo de serie, y esa masa total hay que acelerarla con un dinamismo que no difiera demasiado del coche de serie, 
y también hay que frenarla de modo fiable.
Únicamente una protección integral no deja al descubierto 
partes débiles.

Por las razones expuestas antes, el BMW X5 Security fue concebido desde 
un principio como coche de seguridad, por lo que ofrece lo que los expertos llaman una «protección integrada». Ello significa que al mismo tiempo que 
el X5 se produce de serie, el X5 de seguridad se encuentra en las expertas manos de los operarios que van integrando los elementos de blindaje. 
Con ese fin se utilizan aceros especiales y se montan diversos componentes como ventanas de material compuesto de vidrio y plástico con superficies interiores no astillables.

El método de la seguridad integrada también evita posibles talones de Aquiles, como pueden ser, por ejemplo, espacios en la carrocería, las ranuras de las puertas, pasacables o los pasos entre componentes metálicos y de vidrio. El BMW X5 Security ofrece así a todos sus ocupantes una protección apropiada en todas sus superficies y sin dejar espacios libres. Además, 
esta forma de blindaje tiene la ventaja de no reducir significativamente el volumen del habitáculo, lo que significa que un X5 Security tiene más 
o menos el mismo habitáculo de amplias dimensiones que el X5 de serie.

Certificación de institutos independientes para los coches de seguridad de BMW.

Todos los coches de seguridad y alta seguridad de la marca se construyen 
de acuerdo con las directivas de validez internacional y, además, cuentan con la certificación oficial de institutos de control independientes, como por ejemplo el Deutsches Beschussamt. Una razón más en favor de la seguridad «made by BMW».

Automóviles de seguridad de BMW, 
tan dinámicos como cualquier BMW.

Los ingenieros de BMW encargados de los coches de seguridad y alta seguridad no solamente tienen en cuenta la protección contra impactos de bala, sino también procuran que estos vehículos tengan una agilidad y una seguridad dinámica similar a las de los coches fabricados de serie, un criterio que resulta evidente en el X5 por la utilización del nuevo motor de 8 cilindros y 

4.400 cc que entrega 235 kW (320 CV). Una guinda tecnológica especial del X5 es su nuevo sistema de tracción total xDrive, que establece un nuevo hito en materia de agilidad de coches de tracción en las cuatro ruedas. xDrive distribuye las fuerzas de tracción de modo continuo y variable entre los dos ejes de modo extremadamente rápido. 

El sistema detecta de inmediato cuándo es necesario distribuir la fuerza 
y reacciona en milésimas de segundo. Y, conduciendo sobre asfalto, incluso actúa preventivamente, antes que un neumático pierda su adherencia 
a la calzada. Ello significa que la distribución es tan rápida que, por ejemplo, 
al trazar una curva rápidamente, xDrive minimiza la tendencia del coche a subvirar o sobrevirar. 

Cinco estrellas para la seguridad pasiva en la prueba Euro-NCAP.

Se sobreentiende que el X5 Security, al igual que todos los coches de seguridad y alta seguridad de BMW, dispone de prácticamente todas las cualidades de los modelos de serie en lo que se refiere a la seguridad 
pasiva. Gracias a su construcción y a sus componentes de seguridad, entre ellos hasta diez airbags, este coche ya es, de por sí, uno de los más 
seguros del mundo. Así se confirmó tan sólo hace algunas pocas semanas, 
ya que el X5 obtuvo los mejores resultados posibles en la prueba de 
choque según Euro-NCAP. El BMW X5 es el primer «Large Off-Roader» en recibir la máxima puntuación de cinco estrellas en la prueba de choque 
más dura del mundo.

Además, la filosofía de seguridad que BMW aplicó en el X5 Security no significa una merma de confort para los ocupantes. Las puertas se abren igualmente en gran ángulo para entrar y salir cómodamente del vehículo y el X5 Security incluye el completísimo equipamiento de confort del X5 de serie. 

La discreción, un criterio importante para el cliente.

En su exterior, el X5 Security casi no se distingue del modelo de serie. Esto es importante, ya que muchos clientes lógicamente le dan especial importancia 
a la discreción y al anonimato. Asimismo, se sobreentiende que BMW guarda la discreción más absoluta en relación con la identidad de los clientes y, además, les ofrece un servicio técnico en todo el mundo. Este servicio incluye un pool de coches de seguridad y alta seguridad de propiedad de BMW, 
con lo que es posible ofrecer a los clientes rápidamente y prácticamente en cualquier parte un vehículo apropiado. Adicionalmente, BMW ofrece a sus clientes la recompra de los coches de seguridad que no tienen más de siete años, para que estos vehículos no lleguen a las manos de personas no apropiadas. Tras una revisión técnica a fondo, estos coches pasan al pool de coches de seguridad de BMW o se vuelven a vender como coches usados 
a otros clientes seleccionados.

11.
Perfección mediante selección:
Las obras de arte automovilísticas 
de BMW Individual.

En el salón del automóvil de Francfort IAA se pueden apreciar cada vez 
más colores y materiales. Sin embargo, BMW Individual aplica de modo consecuente una estrategia diferente: la selección. Escogiendo cuidadosa​mente colores, pieles, maderas nobles y soluciones de alta tecnología, 
esta sección de BMW M ofrece a sus clientes lo mejor de lo mejor.  

En muchos casos se trata de productos de desarrollo propio que se anticipan a las tendencias del mercado y que, claro está, sólo ofrece BMW Individual. Los diseñadores de BMW Individual recurren a los ingredientes más exquisitos para elaborar conjuntos de especial distinción. La oferta varía según la gama de modelos, pero la meta siempre es la misma: conseguir la conjunción perfecta de todos los detalles para crear una obra de arte automovilística. A continuación, el cliente puede personalizar aún más esas composiciones de armonioso diseño. Adicionalmente se ofrecen diversos equipos técnicos, como, por ejemplo, unidades DVD e intercomunicadores. BMW Individual es capaz de satisfacer las exigencias más sofisticadas del cliente, mucho más allá del contenido del catálogo.

Equipamiento marítimo del BMW Serie 7 Individual.

Uno de los mejores ejemplos de estas obras de arte automovilísticas es el nuevo equipamiento marítimo del BMW Serie 7 Individual que se presenta en el salón del automóvil de Francfort IAA. Con esta interpretación estética 
muy propia, el BMW Serie 7 irradia un ambiente comparable al de un yate. Este toque especial empieza por el color de la carrocería que es de 
«Azul Nocturno», continúa con las piezas de gran brillo de BMW Individual Shadow Line en el mismo color de la carrocería y concluye en su exterior 
con las llantas de aleación ligera de 20 pulgadas de BMW Individual con radios en forma de V.  

Basta echarle una mirada al habitáculo para comprobar que los 
diseñadores de BMW Individual se inspiraron en un ambiente marítimo. 
Los listones decorativos de este modelo son de caoba «Maritim», 
refinada con incrustaciones de madera de arce. Las alfombrillas de color antracita con los cuatro puntos cardinales bordados le confieren al habitáculo un carácter muy especial. En vista de este alto nivel de exclusividad, no fue más que lógico incluir un equipamiento completo de piel natural merina 
de color champán. La combinación cromática también incluye el volante, que combina el negro con el color champán.

Además del equipamiento de carácter marítimo propiamente dicho, el coche dispone de luces de lectura montadas en la guarnición del techo que se puede regular de modo continuo y que tienen un haz de luz muy estrecho y dirigible en cualquier dirección. En la consola central, que estando cerrada sirve de apoyabrazos, se encuentran dos mesillas giratorias que permiten trabajar cómodamente. 

Esta oferta para el BMW Serie 7 Individual es válida a partir del mes de octubre de 2003. Los diseñadores de BMW Individual también ofrecen el equipamiento marítimo en otros modelos de la marca, de tal modo que también el X5 y el Z4 pueden obtenerse a partir de la primavera de 2004 con esta estética muy especial.

El BMW Individual de la serie 5, un showcar cercano a la serie.

El BMW Individual de la serie 5 que se muestra por primera vez en el salón 
del automóvil de Francfort IAA del presente año, aún se encuentra en la fase de un showcar, aunque muy cercano a la fabricación en serie. Lo primero 
que llama la atención en este automóvil es su nuevo color «Verde Malaquita» oscuro metalizado. El nombre de este color muy especial proviene 
de los cristales de malaquita que, pulidos, tiene un intenso color verde. 
Los diseñadores se inspiraron en la naturaleza y el verde oscuro del color de la carrocería se subraya mediante las piezas de alto brillo correspondientes 
al equipamiento Shadow Line. Este automóvil demuestra que los contrastes pueden ser muy atractivos, ya que el equipamiento de piel en el habitáculo 
es de merina natural y la guarnición del techo es de color blanco alcántara platino. El diseño del habitáculo se completa con listones de color negro laca de piano. Las llantas de 18 pulgadas de aleación ligera con radios en V 
de BMW Individual le confieren al coche una imagen de especial aplomo 
y dinamismo.

Este showcar es una anticipación de la oferta de BMW Individual para la serie 5 y que en la primavera de 2005 incluirá otras composiciones magistrales. 

12.
Desde la cámara frontal hasta la ventilación mediante células solares:
guindas tecnológicas de la gama de accesorios.

BMW presenta, con motivo del salón del automóvil de Francfort IAA, 
diversos accesorios originales nuevos y de alta calidad. Las innovaciones más importantes, destinadas a aumentar el nivel de seguridad y confort, 
son la cámara frontal y posterior, la luz para doblar en esquinas y la ventilación mediante células solares. Además, en la IAA se podrán apreciar varios automóviles de exposición equipados con los accesorios más modernos. Todos estos accesorios se distinguen por su gran utilidad, su diseño exclusivo, su inmejorable acabado y la precisión de su montaje. 

Cámara frontal y posterior.

La cámara en el frente permite al conductor disponer de un ángulo de visión más grande para ver la calle y el tráfico en general, por lo que contribuye 
a aumentar la seguridad. Esta cámara transmite una imagen a la pantalla de a bordo a través de un prisma y cubre un ángulo de visión de 90 grados hacia 
la derecha y hacia la izquierda. De este modo, el conductor puede apreciar mucho mejor el tráfico lateral. La cámara CCD de colores, montada de modo casi invisible debajo de la matrícula, está integrada en el deflector delantero. Esta cámara es muy sensible a la luz y el acabado de la superficie del lente evita que se ensucie.

La cámara montada en la zaga aumenta la seguridad al conducir marcha 
atrás, ya que el conductor puede ver mejor lo que sucede detrás de su automóvil. También en este caso, la imagen se transmite a la pantalla de a bordo. La cámara funciona automáticamente al ponerse la marcha atrás 
y está montada de modo casi imperceptible en la tapa del maletero, junto a la matrícula. 

La combinación de cámara frontal y posterior puede montarse en las berlinas, en el coupé, en el Touring y en el Compact de la serie 3, en todos los modelos anteriores y nuevos de la serie 5, en el BMW X5 y en los modelos de 
la serie 7. Para ello es necesario que el coche esté equipado con la pantalla grande, tal como la lleva el sistema de navegación «Professional» de BMW.

Luz al doblar en las esquinas.

«Ver más, mayor seguridad», ese es lema que indujo al desarrollo de la luz de BMW para doblar en las esquinas y que es uno de los avances más recientes en la luminotecnia. Este innovador sistema está dotado de reflectores adicionales en los faros principales y es capaz de iluminar las zonas delante y a los costados del coche. De este modo es posible reconocer más pronto a personas u obstáculos en la oscuridad. 

El sistema controla los reflectores de los faros principales de tal modo que al doblar en una esquina o al circular en zonas con curvas muy estrechas, 
se iluminen las superficies más importantes de la calzada. La electrónica de control tiene en cuenta diversos parámetros, entre ellos el ángulo de giro 
del volante y la velocidad, y procesa los datos correspondientes en tiempo real. De este modo, esta luz para doblar en las esquinas representa 
un plus en materia de seguridad activa y pasiva al conducir de noche.

Ventilación con células solares.

El sistema de ventilación mediante células solares es una solución completamente nueva de BMW. El sistema está integrado en el techo solar practicable y se ocupa de compensar las temperaturas en el habitáculo y, 
en consecuencia, de aumentar el confort para todos los ocupantes. Con este sistema se evita la acumulación de aire sofocante y caliente en el habitáculo. La recirculación del aire se consigue mediante la salida del aire viciado a través de las rejillas de salida obligatoria. El sistema cuenta con 24 células 
solares integradas en el techo de vidrio, que generan una potencia eléctrica de máximo 18 vatios, la fuente de energía necesaria para poner en funcionamiento los seis ventiladores que están montados detrás del guarnecido del techo. Su rendimiento máximo corresponde más o menos al nivel 3 de un sistema de ventilación convencional que tiene una escala de 
1 hasta 4 posiciones.

La ventilación mediante células solares puede conectarse o desconectarse mediante un interruptor y su funcionamiento es absolutamente fiable, silencioso y confortable. El aire fresco que de esta manera entra en el habitáculo es capaz de reducir la temperatura interior en 15 hasta máximo 20 grados centígrados (suponiendo que el techo está en posición inclinada), sin por ello gastar la batería del coche. Al mismo tiempo permite reducir más rápidamente la temperatura en el interior del coche cuando se pone en funcionamiento 
el aire acondicionado. El sistema de ventilación mediante células solares se puede montar en todos los modelos de la serie 3 exceptuando los descapo-tables. 

Sistema de radio y navegación BMW TrafficPro.

El sistema de radio y navegación BMW TrafficPro es un equipo de talentos múltiples. Ese equipo, ganador de varias pruebas comparativas, incluye 
en una sola unidad un sistema de navegación con unidad CD y una radio RDS. El sistema de navegación con CD que incluye todas las carreteras 
y calles de Europa, dispone del sistema de guiado dinámico hasta el destino (TMC). Una vez que se calculó y memorizó la ruta, puede extraerse el CD 
de carreteras e introducir uno de música, manteniéndose activa la función del sistema de navegación.

La radio de dos receptores es un equipo de máximo nivel con selección automática de emisoras TMC. Sin que el conductor se perciba de ello, 
el equipo sintoniza automáticamente la frecuencia más nítida. El segundo receptor siempre sintoniza una emisora TMC, aunque el conductor no 
haya sintonizado una emisora de ese tipo. Las emisoras se pueden elegir en función de toda una región o, también, para una ruta de viaje específica y, además, pueden incorporarse automáticamente en el cálculo de la ruta de viaje. El sistema de radio y navegación BMW TrafficPro podrá montarse 
a partir de diciembre de 2003 en todos los modelos de la serie 3, en los anteriores y nuevos de las series 5 y 7, en los biplaza Z3 y Z4 y en el X3.  

Portaequipajes para la tapa del maletero del BMW Z4. 

El portaequipajes para la tapa del maletero del Z4 ofrece diversas posibilidades para transportar equipaje de modo seguro. Se trata de un sólido portaequipajes de barras de aluminio brillante, montado en la tapa y que 
se adapta perfectamente al diseño del Z4. En las barras se pueden montar diversos sistemas especiales para el transporte, como, por ejemplo, una estructura de acero inoxidable en el que se puede sujetar la maleta de BMW de superficie de color negro mate con cerrojo central patentado y con sistema antirrobo. Dentro de esta maleta puede llevarse otra especial de piel artificial. Las barras de aluminio montadas en la tapa del maletero también pueden acoger una estructura especialmente desarrollada por BMW para transportar dos pares de esquíes o dos snowboards.

Amplia gama de accesorios. 

Además de estas guindas tecnológicas, se pueden apreciar en la IAA numerosos accesorios originales más de BMW, disponibles para las 
diversas gamas de modelos. La oferta incluye desde kits aerodinámicos 
hasta porta-bicicletas.

13.
BMW ofrece un innovador filtro de partículas de diesel.
Filtros innovadores: la solución de BMW resuelve las desventajas 
de los sistemas utilizados hasta 
la actualidad.
Después de un intenso trabajo de desarrollo, los ingenieros de BMW han obtenido un filtro de partículas de diesel que se diferencia positivamente de los sistemas hasta ahora usuales. El nuevo filtro permite retener casi completamente las partículas sin que por ello sea necesario un servicio de mantenimiento especial, sin que el coche consuma más y sin que el motor rinda menos. Estos nuevos filtros de BMW se montarán por primera vez en el transcurso del año entrante. Con este nuevo filtro, también los motores grandes y más potentes de BMW cumplen los requisitos contenidos en la norma UE4. Los coches con motores menos potentes podrán cumplir la norma UE4 sin el filtro de partículas. 

La norma de emisiones UE4, que establece nuevos valores límite para los gases de escape, entrará en vigor en enero de 2005. La norma establece una reducción importante de todos los componentes de los gases de escape.

Para que los motores diesel grandes y potentes, tal como los ofrece BMW, 
no superen los futuros valores límite en relación con las partículas y los óxidos de nitrógeno, es necesario aplicar medidas bastante complicadas 
en los motores y en los sistemas de tratamiento de gases de escape.

Al elegir los medios para cumplir la norma UE4, BMW le puso especial 
interés en mantener las ventajas que ofrecen los motores diesel en cuanto 
a la emisión de CO2 y en no reducir su capacidad competitiva debido a 
la necesidad de efectuar trabajos de mantenimiento desproporcionadamente costosos.

La estrategia aplicada por BMW para cumplir las leyes de emisión de escape UE4 prevé la utilización de un nuevo filtro de partículas en los modelos 
con motores grandes. La novedad consiste en la utilización de un elemento filtrante con recubrimiento catalítico de sus superficies. Este recubrimiento, combinado con el correspondiente sistema de control del motor, consiguen que ya no sea necesario agregar aditivos al combustible. Gran parte de las partículas se someten a un proceso de conversión constante durante amplias fases de la conducción. Así, los intervalos para la regeneración del elemento filtrante son mucho más largos que en los sistemas utilizados hasta ahora.

Dado que no se utilizan aditivos, también la cantidad de cenizas que se acumulan delante del filtro es mucho menor, lo que redunda en una mayor duración del filtro. Debido a que la regeneración obligatoria del filtro 
es mucho menos frecuente, apenas se percibe un aumento del consumo 
de combustible.

Además del innovador filtro de partículas de BMW, diversas otras medidas adoptadas en el motor tienen la finalidad de evitar que siquiera se produzcan esas partículas. Las toberas de inyección modificadas, la optimización de la secuencia de la inyección y las medidas destinadas a aumentar la estabilidad durante más tiempo, consiguen reducir considerablemente la emisión de partículas del motor y, en consecuencia, prolongan mucho los intervalos para la regeneración del filtro.

En el caso de los motores diesel más pequeños de BMW, las medidas aplicadas en el motor serán suficientes para cumplir con las estrictas exigencias que plantea la legislación UE4 en materia de emisión de gases.

14.
BMW desarrolla motor de hidrógeno de doce cilindros.

El BMW Group es el único fabricante de automóviles del mundo que en el salón del automóvil de Francfort IAA expondrá un motor V12 de combustión 
e hidrógeno. Este futurista propulsor de doce cilindros funciona de modo bivalente, es decir, que funciona tanto con hidrógeno como con gasolina. 
El Dr. Burkhard Göschel, miembro de la junta directiva de BMW AG y encargado de desarrollo y compra, se expresa en los términos siguientes: «Con este motor queremos demostrar que el potencial que ofrece el motor de combustión aún no se ha agotado tras 100 años. La combinación de motor 
de combustión y motor de hidrógeno abre nuevas dimensiones en términos de potencia y reducción de las emisiones.»

Durante el congreso especializado «Simposio vienés sobre motores», 
el Dr. Burkhard Göschel explicó cuál es el potencial que ofrece un motor de combustión e hidrógeno. El motor de 12 cilindros bivalente es un primer 
paso en ese sentido. Este propulsor tiene una cilindrada de 6.000 cc y su potencia es de 170 kW (231 CV) a 5.500 r.p.m. Su par motor máximo es 
de 337 Nm a tan sólo 2.000 r.p.m. El Dr. Burkhard Göschel agrega lo siguiente: «Cuando dispongamos de la infraestructura necesaria para repostar hidrógeno, los motores podrán funcionar de modo monovalente, es decir, únicamente con hidrógeno, con lo que el aprovechamiento del potencial del hidrógeno se hará realidad.»

El motor de combustión permite la introducción sencilla del motor 
de hidrógeno en el mercado.

De acuerdo con la tecnología actualmente disponible, únicamente el motor 
de combustión tiene la ventaja de poder funcionar de modo bivalente. 
De esta manera es posible solucionar los problemas que ofrece una red todavía insuficiente de gasolineras para repostar hidrógeno. 

La meta: grado de rendimiento total de 50 por ciento. 

El trabajo de investigación científica básica y la labor de desarrollo de los ingenieros de BMW con motores de combustión monovalentes que funcionan con hidrógeno, han demostrado lo siguiente: mediante el aprovechamiento óptimo de las propiedades del hidrógeno, el motor de combustión de hidrógeno ofrece un gran potencial. Para ello se recurre a un nuevo método patentado de obtención de la mezcla. El hidrógeno se inyecta directamente 

en la cámara de combustión. La eficiencia y el aprovechamiento de la energía mejoran de modo decisivo mediante la nueva tecnología. El Dr. Göschel comenta lo siguiente al respecto: «Nuestra meta consiste en obtener un grado de rendimiento total de un 50 por ciento.»

Hidrógeno de serie.

Durante el ciclo de vida de los actuales modelos de la serie 7, 
el BMW Group entregará a los primeros clientes los modelos equipados 
con motores bivalentes de hidrógeno. 

Los conductores que opten por el BMW Serie 7 con motor de hidrógeno dispondrán de la misma autonomía que con un modelo equipado con motor convencional. 

El BMW Group está investigando desde 1978 la posibilidad de disponer de coches que funcionen con hidrógeno líquido. Las primeras experiencias con prototipos empezaron a acumularse un año después. Ya en 1984 empezaron a circular los modelos de segunda generación, a la que siguió la tercera generación en 1988. La cuarta generación empezó a funcionar a partir de 1996, para comprobar la viabilidad de esta solución en el uso diario. 
El BMW Group fue el primer fabricante de automóviles del mundo que 
el 11 de mayo de 2000 presentó una flota de 15 berlinas 750hL experimentales con motores de hidrógeno. 

Ofensiva pedagógica en favor del hidrógeno.

Los expertos opinan que el hidrógeno es el combustible del futuro, ya que su obtención es casi ilimitada y, además, es respetuosa del medio ambiente. 
Por ello, el BMW Group lleva a cabo su proyecto CleanEnergy, no solamente para desarrollar las tecnologías correspondientes, sino también para mejorar 
el grado de aceptación de este combustible del futuro. El material didáctico elaborado por el BMW Group, titulado «H2, movilidad del futuro», está disponible en alemán e inglés y se entrega a escuelas de todo el mundo para explicar los temas de energía, hidrógeno y tecnologías con hidrógeno. 
La carpeta básica, aprobada por el Instituto Estatal de Pedagogía Escolar e Investigación Pedagógica (ISB) para su utilización en los niveles I y II de escuelas secundarias, incluye un manual didáctico y un CD-ROM interactivo. Además, el BMW Group ofrece material didáctico para escuelas primarias, con el que los alumnos abordan el tema de la energía y su utilización a modo de juego. Adicionalmente, el BMW Group está preparando material de información básico en idioma chino (mandarín), destinado al mercado más grande del futuro. 

El proyecto BMW CleanEnergy en la sección de tráfico 
del Museo Técnico Alemán.

El BMW Group, en su calidad de miembro fundador de la sección de tráfico del Museo Técnico Alemán, informa sobre el hidrógeno y la movilidad 
del futuro. Desde mayo de 2003 se muestra en el pabellón III el proyecto de BMW Clean Energy, explicando cómo la movilidad del futuro será posible 
con hidrógeno. Los visitantes del Centro de Tráfico que se encuentra en Theresienhöhe, pueden apreciar de modo entretenido en una superficie de aproximadamente 400 metros cuadrados cómo se obtiene, distribuye, almacena y aprovecha el hidrógeno. Diversas piezas de exposición con funciones interactivas muestran cómo la corriente eléctrica es capaz de obtener hidrógeno mediante la disociación de fuentes energéticas renovables. La gasolinera del futuro demuestra cómo llega el combustible congelado 
al depósito y, por su puesto, también se muestra lo más importante: el primer coche de hidrógeno del mundo que actualmente se produce en serie. 
El visitante puede apreciar los detalles de la tecnología del hidrógeno estudiando las siguientes piezas de exposición: un depósito para hidrógeno líquido, conductos para hidrógeno, un motor de combustión de hidrógeno y, finalmente, el sistema de escape por el que, al final no sale más que vapor 
de agua. Además se muestra una pila de combustible PEM que se utiliza para la generación de la corriente eléctrica. El laboratorio H2 que funciona en el museo está conectado a Internet y permite realizar interesantes experimentos con el circuito de hidrógeno. Además, las películas y gráficas interactivas completan la oferta pedagógica en el museo. De este modo, el visitante obtiene unas informaciones muy completas sobre la importancia que tendrá 
el hidrógeno en el futuro y se entera de las condiciones que aún tienen 
que cumplirse para que el hidrógeno pueda cantar victoria.

15.
Augmented Reality. 
Conjunción del mundo real y del mundo virtual: la realidad 
aumentada crea nuevos horizontes.

El BMW Group está investigando una tecnología con la que es posible ampliar el mundo real. El sistema de Augmented Reality (realidad aumentada) sobrepone imágenes virtuales a las imágenes reales mediante unas gafas que permiten ver datos digitalizados. Los usuarios de estas gafas ven el entorno real y, adicionalmente, informaciones tridimensionales. Una posible aplicación de estas gafas consiste en la proyección de instrucciones para reparar, 
por ejemplo, un motor. El mecánico ve a través de las gafas el motor como tal y, además, representaciones gráficas animadas de herramientas, piezas, marcas y, también, textos con instrucciones. Estas informaciones virtuales superpuestas a la imagen real, guían al mecánico para que realice los trabajos de reparación. Los datos como tales se encuentran en un ordenador al que están conectadas las gafas. Actualmente, las gafas aún están conectadas 
al ordenador mediante un cable, pero en el futuro, dicho cable se sustituirá por un sistema inalámbrico.

Augmented Reality: innovación en los talleres.

Las instrucciones para las reparaciones, con imágenes animadas por el sistema de la realidad aumentada, simplifican las explicaciones entre cada una de las fases del trabajo. Las gafas digitalizadas detectan mediante marcas especiales las partes correspondientes de la pieza que se está reparando. Después de cada paso de la reparación, aparecen indicaciones virtuales que corresponden a lo que el operario está viendo en ese momento a través 
de sus gafas. El sistema funciona además mediante mandos por voz, con lo que la interacción es más sencilla. De este modo, el usuario puede recibir 
las informaciones virtuales en sus gafas simplemente dando las órdenes respectivas con su voz.

La transferencia de datos hacia las gafas mediante el sistema de «Augmented Reality» ofrece ventajas evidentes para el trabajo en los talleres, un criterio importante si se considera el aumento de la cantidad de modelos diferentes 
y el carácter más complicado de las reparaciones. 

•
Todas las informaciones se reciben mientras se trabaja en el coche y se están viendo las piezas correspondientes. 

•
Las informaciones se reciben, en su mayoría, mediante gráficas y casi 
sin textos mientras se están realizando las reparaciones, lo que significa un valioso ahorro de tiempo. 

•
Usando las gafas, se tienen las manos libres para trabajar.

•
El sistema de «Augmented Reality» permite realizar reparaciones de gran calidad.

Ensayo de campo: 
desde el laboratorio de investigación hacia el taller real.

El BMW Group colabora con diversas empresas e institutos de investigación en el proyecto de Augmented Reality. En la especialidad del servicio 
técnico para automóviles, el BMW Group lidera el trabajo de investigación. 
Un ensayo de campo que se realizará pronto, incluirá diversos talleres 
para acumular experiencias y adquirir conocimientos nuevos al utilizar el sistema. Estos ensayos se realizarán para hacer posible la utilización generalizada de «Augmented Reality». Las aplicaciones cubrirán todos los trabajos en los talleres, incluyendo la localización de fallos y las reparaciones como tales. Las instrucciones virtuales ofrecen informaciones muy detalladas sobre el desmontaje de piezas y componentes y explican cómo volver 
a montar las piezas que se desmontaron antes o cómo instalar piezas nuevas. 

En las siguientes fases del proyecto se pretende que Augmented Reality funcione también sin que las piezas esté provistas de marcas y códigos de referencia especiales. Entonces, las gafas podrán detectar su entorno 
de modo fiable, sin que antes haya sido necesario marcar de modo especial todas las piezas. 

16.
BMW ConnectedDrive. 
Nuevo coche experimental muestra 
el camino hacia un futuro con redes inteligentes.

La meta del sistema ConnectedDrive de BMW ha sido definida con precisión. Se trata de obtener un mayor nivel de seguridad, más eficiencia y más confort en el tráfico vial. Para conseguirlo, BMW apuesta por el establecimiento 
de una red que incluye al conductor, al vehículo y al entorno. En términos concretos, se está trabajando en tres campos de desarrollo: sistemas 
de telemática, servicios online y sistemas de asistencia para el conductor. BMW ConnectedDrive consigue sacar al conductor de su aislamiento, ofreciéndole cada vez más vías de información y comunicación. Sin embargo, estos medios adicionales no significan una carga adicional para el conductor; todo lo contrario: con ellos, él sólo recibe las informaciones que realmente son relevantes.

En el salón del automóvil de Francfort IAA 2003 se podrá apreciar un nuevo coche experimental de BMW con ConnectedDrive. Este portador de 
la más innovadora tecnología abre una nueva dimensión en la red constituida por el conductor, su coche y su entorno en el tráfico vial. El BMW Serie 7 ConnectedDrive puede establecer contacto con otros automóviles a través de redes ad-hoc utilizando la tecnología Wireless Lan (WLAN). Además, 
es capaz de sincronizar datos personales con numerosos equipos terminales de uso diario. En una primera fase en el camino hacia un futuro con redes de sensata utilización, se creará una cadena de navegación completa, incluyendo, por ejemplo, una PDA que guiará al peatón hacia su destino una vez 
que aparcó su coche, proponiéndole incluso la utilización de los medios de transporte público apropiados. 

Estas aplicaciones recurren a una plataforma de a bordo que se basa en 
Java y el estándar OSGi Alliance (Open Service Gateway Initiative). 
BMW lidera este foro de estándares abiertos, colaborando con otras empresas automovilísticas con el fin de definir un estándar común para las futuras plataformas de comunicación automovilística.

Sistema de gestión personal de las informaciones (PIM): 
Datos personalizados y actualizados, disponibles en cualquier momento y en cualquier parte. Con sincronización entre el PC, 
el teléfono móvil, la PDA y el coche. 

Todos conocemos el problema: ¿cómo transfiero mis direcciones, números telefónicos, la agenda, mis notas y tareas pendientes y mis e-mails de 
uno a otro terminal, ya sea el PC, el móvil o la PDA? Y las cosas se tornan más problemáticas si se desea que todas estas informaciones siempre estén actualizadas y disponibles en cualquier lugar. La sincronización entre todos estos terminales aún es bastante complicada. BMW soluciona este problema con el sistema de «Gestión personal de las informaciones» (PIM, según 
las siglas en alemán), incluyendo también el automóvil como un terminal más.  

Si en un equipo terminal se procesa, crea o elimina un conjunto de datos, 
el sistema de gestión personal de las informaciones ejecuta un proceso de sincronización especial para actualizar los datos en todos los demás equipos terminales. Ello se realiza mediante el estándar SyncML. La vía de 
transmisión de datos que utiliza este estándar de sincronización puede elegirse indistintamente, recurriendo a diversas tecnologías de la red y protocolos de transmisión, independientemente del equipo terminal. Además de la transmisión por onda de radio Bluetooth para distancias cortas, se utilizan Wireless LAN (WLAN) (el coche o la PDA establece una conexión con 
Internet a través de un hotspot WLAN), redes celulares GSM, GRPS o UMTS. 

Los ingenieros de BMW integran el coche en esta cadena formada por 
varios equipos terminales, siempre considerando el criterio de la movilidad. 
De este modo no solamente es posible conseguir que en la pantalla de 
a bordo aparezcan todas las direcciones o números telefónicos de interés 
para el usuario. También es posible que los datos correspondientes 
sean aprovechados por el sistema de navegación o el teléfono del coche, simplemente pulsando una tecla. 

Guiar peatones con un sistema de navegación completo. Aparcar y, 
a continuación, llegar rápidamente y de modo fiable al destino final.

Con frecuencia es imposible llegar con el coche hasta el destino final, 
ya sea porque se encuentra en una zona peatonal o porque no hay plazas de aparcamiento disponibles cerca. Por ello, los ingenieros del BMW Group 
están trabajando en un proyecto que soluciona este problema. Mediante el sistema de navegación completo instalado en el nuevo coche experimental BMW Serie 7 ConnectedDrive, el conductor recibe las informaciones necesarias después de haber aparcado su coche y continuar a pie o utilizando un medio de transporte público. 

La solución: el conductor transmite mediante Bluetooth los datos del 
sistema de navegación del coche a su PDA. De este modo puede continuar 
a pie guiado por la PDA, ya que el mapa y la lista de caminos que aparecen 
en la pantalla de la agenda electrónica lo guían por el camino más corto hacia su destino. 

El sistema también funciona si el conductor deja su coche en un aparcamiento público en las afueras del centro, con acceso directo a la red 
de transporte público (aparcamiento tipo Park & Ride). En ese caso, 
puede transmitir a su PDA el horario de salidas, las estaciones de transbordo, la duración del viaje, el precio del pasaje y el recorrido que finalmente 
tiene que hacer a pie desde la última estación o parada hasta llegar a su destino final. Además, para que vuelva a llegar a su coche, la PDA muestra las últimas tres salidas del medio de transporte público desde la estación 
o parada cercana a su destino. Para utilizar estos servicios en el coche experimental BMW ConnectedDrive, basta disponer de una PDA normal 
con interface Bluetooth y buscador Internet.

Con el sistema de navegación completo de BMW ConnectedDrive, la idea 
de la movilidad adquiere un nuevo significado. ConnectedDrive no abandona al conductor cuando éste deja aparcado su coche. ConnectedDrive siempre se ocupa de él mientras esté en movimiento.

Redes ad-hoc con tecnologías inalámbricas. 
Los automóviles conversan entre sí.

Las redes de comunicación independientes que establecen una comunicación automática entre sí, permitirán que los coches del futuro intercambien informaciones concretas muy rápidamente, por ejemplo 
para advertir a los conductores que en la zona local correspondiente hay peligro por carreteras heladas, niebla o por una retención de tráfico que termina en una curva con poca visibilidad. El BMW Serie 7 ConnectedDrive 
es un primer indicio de esta nueva tecnología de la comunicación. 
Las redes ad-hoc se basan en la tecnología de transmisión Wireles Lan (WLAN), extremadamente rápida y versátil. Para su funcionamiento no 
se necesita de infraestructura alguna y, en principio, el alcance es ilimitado. 
En esta red, los automóviles hacen las veces de receptores y emisores y, además, también funcionan como retransmisores. 

Un sistema informático inteligente decide si una advertencia se transmite 
a los demás coches y cuándo debe producirse dicha transmisión. Los datos provienen de las luces de cruce, de las luces largas, antiniebla o de freno, del sistema antibloqueo ABS, del sistema de control dinámico de la estabilidad DSC, del funcionamiento del limpiaparabrisas y del termómetro exterior. 
Estos datos (Extended Floating Car Dates XFCD) están ya disponibles en el coche experimental BMW ConnectedDrive. De este modo, el coche se transforma en un sensor móvil que circula en el tráfico. Los datos acumulados 

permiten interpretar la situación del tráfico, el estado de la calzada y las condiciones meteorológicas. Si, por ejemplo, se activan el ABS y las funciones estabilizadoras del DSC a baja velocidad y apenas pisando el freno, y si, además, la temperatura exterior es baja, es evidente que hay peligro de pista helada, una circunstancia que se puede transmitir a los demás coches 
que se encuentran en la misma zona.

Las redes ad-hoc aumentan, además, la eficiencia de la navegación 
dinámica, ya que con ellas es posible transmitir informaciones de tráfico rápidamente a los demás coches que circulan por una determinada ruta planificada. Adicionalmente, estas redes ad-hoc constituyen la base para un servicio completamente nuevo: la función «Follow-me». Con esta función, varios coches pueden intercambiar datos sobre su posición en cada momento y sobre la ruta. Los conductores no solamente ven en sus pantallas su propia posición, sino también la de todos los demás que están viajando en caravana. 

BMW Assist y BMW Online. Telemática inteligente y servicios 
online para viajar más cómodamente.

El sistema ConnectedDrive de BMW incluye de serie servicios de telemática 
y online siempre actualizados y, además, sistemas de asistencia para el conductor. El servicio de telemática BMW Assist, presentado en 1999, representa un hito en la evolución de este sistema. Con BMW Assist se hace una llamada de emergencia (manualmente o, en caso de accidente, 
de modo automático) con indicación de la posición del coche, se llama al servicio de asistencia en carretera, se establece contacto con un servicio 
de información local y se obtienen las informaciones sobre el estado del tráfico para utilizarlas en el sistema de navegación dinámica. En 1999, 
BMW fue el primer fabricante del mundo en ofrecer una línea directa (Call-Center) para recibir informaciones en el coche sobre direcciones y números de teléfono. Estos datos se pueden incluir directamente en el sistema 
de navegación o en el sistema de manos libres del teléfono del coche. 
Este conjunto de servicios facilita la conducción, ya que quien llega más rápidamente a su destino, ocasiona menos tráfico y evita la formación de retenciones. Quien puede esquivar una retención de tráfico porque dispone 
a tiempo de la información correspondiente, contamina menos el medio ambiente y llega más relajado a su destino. En ese sentido, ConnectedDrive es un primer paso importante en el camino hacia el tráfico sin atascos.

La red con BMW Online es un avance más en este sentido. Los nuevos modelos de las series 7 y 5 de BMW ofrecen a sus clientes por primera vez servicios de Internet, especialmente adaptados para la utilización en automóviles. Al igual que en el caso de BMW Assist, el secreto es la creación de una red que incluye el sistema de navegación y el teléfono del automóvil. Así, simplemente pulsando un botón se incluyen en el sistema de a bordo todas las direcciones y números telefónicos que se encontraron online. 


Esas direcciones pueden ser, por ejemplo, las de aparcamientos públicos cercanos, incluyendo una información sobre las plazas libres en ellos. Además, BMW Online permite acceder a Internet para recibir e-mails, 
las noticias más recientes, informaciones económicas y sobre la bolsa o, 
también, informaciones sobre horarios de vuelos.

BMW Assist y BMW Online están disponibles desde mayo de 2003 en 
Gran Bretaña. BMW tiene la intención de ampliar esta oferta de servicios de telemática y online paulatinamente a nivel internacional.

17.
BMW en el deporte de competición automovilística de 2003.

Fórmula 1: avanzando hacia la cumbre.

Munich, julio de 2003. El pionero montañista que subió a la cima del 
Mount Everest, Sir Edmund Hillary, ya constató hace medio siglo, que los últimos metros hasta la cumbre son los más difíciles. La expedición de 
BMW en la Fórmula 1 ha llegado muy rápidamente a las alturas en las que empieza a escasear el oxígeno. El tercer puesto que se obtuvo en el primer Gran Premio en el mes de marzo de 2000, el primer año de la reinserción de la marca en la Fórmula 1, fue el mejor resultado que hacía 30 años conseguía un fabricante de motores al debutar en la Fórmula 1. Al final de la primera temporada, la escudería BMW WilliamsF1 Team logró ocupar el tercer puesto del campeonato de constructores de la FIA. En 2001 se consiguieron 
cuatro victorias más que convincentes y al terminar la temporada de 2002, 
la escudería pudo ocupar el segundo lugar del campeonato mundial de constructores. A partir del año 2003, BMW WilliamsF1 Team y sus dos pilotos oficiales, Ralf Schumacher (DE) y Juan Pablo Montoya (COL) 
se han propuesto conquistar la cima con el WilliamsF1 BMW FW25.

El BMW P83, que así se llama el modelo del motor de F1 que se utiliza en la temporada 2003, es nuevamente el listón de referencia en la Fórmula 1. 
En 2002, antes que entrara en vigor la regla que establece que debe utilizarse el mismo motor para las tandas de cualificación y la carrera como tal, 
el BMW P82 marcó un récord en la última sesión de entrenamientos para el GP 
de Italia, alcanzando 19.050 r.p.m. Disponiendo de más de 900 CV, Montoya alcanzó la mayor velocidad jamás medida en la Fórmula 1 (259,827 km/h), ocupando así el primer puesto en la parrilla de salida en Monza.

Munich, origen de los mejores motores de la Fórmula 1.

«Do it yourself», ese es el lema que BMW aplicó mucho antes de la primera carrera de Fórmula 1. Cuando en setiembre de 1997 se dio a conocer durante el salón del automóvil de Francfort la intención de BMW de volver en 2000 
a la categoría reina de la competición automovilística después de doce años de ausencia, no cupo duda alguna que los motores de F1 se fabricarían 
en Munich, en la planta original de la empresa y recurriendo a los recursos técnicos y humanos propios de BMW. El regreso a la Fórmula 1 a gran escala, debía beneficiar a la empresa y a los clientes por igual. 

Para crear caminos cortos y aprovechar efectos de sinergia, la planta de F1 de BMW está a un tiro de piedra del centro de investigación e innovación (FIZ) 
en el norte de Munich. El personal encargado del desarrollo y fabricación de los propulsores V10 de 3.000 cc provienen, en su mayoría, de la propia empresa. En determinados casos concretos se subcontrató a equipos de especialistas para que desarrollen determinados componentes para la F1. Desde la fabricación del primer motor de F1, BMW recurrió a los propios expertos en electrónica. Los mismos ingenieros que desarrollan los motores para los modelos BMW M3 y M5, también se ocuparon del sistema de gestión del motor utilizado en el campeonato mundial de F1. Esta integración repercutió directamente en el desarrollo de los motores de serie. El BMW Serie 7, lanzado al mercado en el año 2001, dispone de procesadores de alto rendimiento que antes fueron utilizados por primera vez en el proyecto de Fórmula 1. 

Bien es cierto que los componentes utilizados en la Fórmula 1 sólo excepcionalmente se utilizan en los coches de serie, pero también es cierto que sí se produce una transferencia tecnológica. Un buen ejemplo de ello 
es la técnica de fundición. BMW tiene en su planta de Landshut un propio taller de fundición para motores de F1, que se encuentra justo junto al taller de fundición de los motores de serie. Entretanto, el cárter de aceite de los motores de los modelos M y la tubuladura de aspiración de los motores diesel de ocho cilindros se fabrican aplicando el mismo método de fundición en moldes de arena que se utiliza para la fabricación de los propulsores que se montan en los bólidos de la Fórmula 1. En las secciones de fabricación, investigación de materiales, ensayos, cálculos, control de calidad y construcción de modelos se ha producido una transferencia de tecnologías similar.

El siguiente paso: 
establecimiento de una red más estrecha con WillimasF1.

La creación de redes que incluye el desarrollo de productos de alta tecnología y de gestión de procesos para el deporte de competición y para la fabricación en serie, ya está dando muchos frutos en BMW. En una siguiente fase, 
se incluirán en la red los conocimientos especializados de WilliamsF1. 
La coordinación entre la planta de WilliamsF1 en Grove y la empresa muniquesa se empezó a intensificar en el verano de 2002. 

Con la firma del nuevo contrato en junio de 2003, BMW y WilliamsF1 anunciaron la prolongación de su cooperación hasta el año 2009. Para ello se adoptarán diversas medidas, siendo la principal la creación de un sistema compartido y completo de gestión de proyectos. BMW aportará más que sólo el desarrollo y la fabricación de motores, agregando especialmente 
el desarrollo de todo el conjunto propulsor, incluyendo las cajas de cambios. Además, la escudería podrá contar con los conocimientos especializados 
que BMW tiene en materia de simulación y pruebas gracias al trabajo realizado en el centro de investigación e innovación (FIZ).

El Dr. Mario Theissen, director de BMW Motorsport, comenta lo siguiente 
al respecto: «Nos alegra que hayamos sentado unas bases sólidas y de largo plazo para cooperar con WillimasF1. Siendo fabricantes de automóviles, disponemos de posibilidades que una escudería no puede tener y esas posibilidades tenemos que aprovecharlas en beneficio mutuo. Y al revés: tenemos que apoyar, aprovechar e involucrar de modo perfecto la 
experiencia que tiene la escudería más exitosa de la historia de la Fórmula 1.»

Fórmula BMW: 
cantera de jóvenes pilotos en una competición de alto nivel.

Ralf Schumacher desveló el nuevo Fórmula BMW en 2001 durante el salón del automóvil de Francfort IAA. Se trata de un monoplaza muy moderno que estableció un listón de referencia nuevo en materia de seguridad en coches utilizados en carreras para pilotos jóvenes. Entretanto, la Fórmula BMW ADAC organiza un campeonato muy exitoso, en el que participan 30 jóvenes pilotos de doce países. 

Ralf Schumacher acumuló sus primeras experiencias en la competición automovilística durante los años 1992 y 1993, al mando de uno de los antecesores del monoplaza de la Fórmula BMW. En la actualidad han cambiado mucho los métodos para promocionar a jóvenes talentos, y BMW ha aportado ideas innovadoras y nuevas tecnologías para acelerar ese cambio.

Hoy, algunos de los pilotos de la Fórmula BMW ADAC apenas tienen 15 años de edad y obtienen una capacitación muy completa. La búsqueda de 
pilotos prometedores empieza por la identificación de jóvenes especialmente talentosos en los cursos de obtención de licencias. Se incluyen clases teóricas y prácticas a cargo de experimentados instructores que fueron o son pilotos, se prevé un programa de ejercicios físicos muy completo y, además, se ofrecen cursos en otras materias de relevancia, por ejemplo tecnología, relaciones públicas e inglés. 

Los pequeños monoplaza llevan un motor BMW de motocicleta (K 1200 RS) de 140 CV, capaz de alcanzar una velocidad punta de 230 km/h. Estos coches tienen un chasis reforzado con fibra de carbón y cumplen las normas de seguridad válidas en la Fórmula 3, en la que compiten coches mucho más potentes. El desarrollo de los monoplaza de la Fórmula BMW también se benefició de las experiencias acumuladas en la Fórmula 1.

El campeonato Fórmula BMW ADAC se lleva a cabo en diez fines de semana, en los que se celebran dos carreras. Las fechas coinciden, por lo general, 
con la DTM y, una vez al año, con el GP Europeo en el circuito Nürburgring, con lo que esta carrera de Fórmula BMW ADAC se lleva a cabo ante un público muy numeroso. A partir de la temporada de 2003 se celebra también la Fórmula BMW Asia, que incluye circuitos en Malasia, Tailandia, 
Corea del Sur, Japón y China. En el futuro habrá otras series internacionales.

ETCC: BMW en el campeonato europeo de turismos.

El European Touring Car Championship (ETCC) es deporte de competición 
de alto nivel para los clientes de la marca. En el ETCC se aplica el reglamento de la Super-2000 de la FIA. En estas carreras participan coches de 
cuatro puertas con motores atmosféricos de 2.000 cc, homologados según el reglamento del grupo N y provistos de un kit adicional de acuerdo con las reglas de Super-2000. De estos coches tienen que haberse fabricado, como mínimo 2.500 unidades idénticas.

En el campeonato de 2003 están presentes tres escuderías con un total de cinco BMW 320i, cada uno con una potencia superior a 260 CV. La carrocería del BMW 320i ETCC se fabrica en la planta de BMW en Regensburg. 
BMW Motorsport se hizo cargo del 230i con motor de seis cilindros en línea para desarrollarlo para la temporada de 2003. El Dr. Theissen comenta 
lo siguiente: «El desarrollo de turismos de competición que se venden a escuderías independientes para que los utilicen en carreras internacionales, 
ya es una estrategia que tiene tradición en BMW. Lo importante es que no 
se disparen los costos y que la tecnología sea dominable. BMW Motorsport ofrece el coche como kit de competición, que incluye componentes 
de probada eficiencia, y un servicio que se basa en nuestro amplios conocimientos técnicos.»

La escudería BMW Team Italy-Spain del ex-campeón mundial de turismos Roberto Ravaglia participa en este campeonato con Fabrizio Giovanardi (ITA), ganador de la última edición, y Antonio García, un joven piloto español. 
Andy Priaulx (GBR) es el piloto de la escudería BMW Team Great Britain de Bart Mampaey, identificada con el Union Jack. Alemania está presente 
con la escudería BMW Team Deutschland con los pilotos oficiales Dirk Müller (DEU) y Jörg Müller (DEU), al mando de coches preparados por Schnitzer Motorsport.





































