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1.
La tercera generación 
del BMW Serie 5 Touring:
una síntesis de dinamismo, 
elegancia y versatilidad.
(Versión resumida)
•
Utilización inteligente de materiales ligeros en la carrocería 
de aluminio y acero, más espacio, menos peso, gran techo panorámico. 

•
Compartimiento para el equipaje más grande y variable, 
con accionamiento automático del portón del maletero, 
sistema de cierre suave (soft-close), luneta para abrir por 
separado y persiana de recubrimiento semiautomática.

•
Cuatro motores y tres cajas de cambio de seis marchas a elegir:
Motores de gasolina de seis cilindros de 2.500 cc y de ocho cilindros de 4.400 cc, motores diesel de seis cilindros de 2.500 cc y de 3.000 cc, conformes a la norma UE4 y con filtro 
de partículas. Cajas de cambio de seis marchas manuales, secuenciales y automáticas.

•
Chasis completo de aluminio, regulación de nivel con amortiguación neumática, dirección activa, Dynamic Drive, 
DSC y DTC, neumáticos tipo runflat e indicador de pinchazos. 

•
Sistema de mandos iDrive con sistema ampliado de control por voz, pantalla virtual Head-Up Display, regulación activa de 
la velocidad, luz de adaptación automática en curvas con faros 
bi-xenón y sistema de luz de frenos de dos fases.

A partir de mediados de mayo de 2004 se ampliará la nueva serie 5 de BMW con la tercera generación del Touring, un automóvil que conjuga 
a la perfección la deportividad, el confort, la espaciosidad y la versatilidad. 
El elegante familiar es el coche ideal para los negocios, la familia y el 
ocio. Con su equipamiento de serie y con los equipos opcionales, el Touring ofrece todas las guindas tecnológicas y los sistemas de seguridad de 
la berlina de la serie 5, como, por ejemplo, dirección activa, Dynamic Drive, pantalla virtual Head-Up Display, sistema de luces de adaptación automática en curvas, etc. Además, en comparación con su antecesor, dispone de 
un compartimiento más grande y variable para el equipaje, con acceso más sencillo mediante un sistema de accionamiento automático del portón 
del maletero.

Elegancia deportiva y diseño inconfundible.

El excepcional diseño del nuevo BMW Serie 5 Touring combina de modo muy logrado una imagen de dinámica potencia y de aplomo cultivado. 
Este automóvil recoge las nuevas formas de BMW, interpretándolas de modo muy individual y elegante. A pesar de sus dimensiones más grandes, 
da la impresión de ser más ligero, aunque también más potente y de formas más marcadas que su antecesor. La línea lateral que transcurre desde 
el morro hasta las luces posteriores, subraya el carácter elegante de este automóvil, así como también las formas de la zaga que conscientemente adoptan elementos estilísticos de la berlina. La prolongación de la línea divisoria del portón del maletero hacia los laterales consigue que el coche parezca más ancho, pareciéndose más a un deportivo que a un familiar. 
El nuevo BMW Serie 5 Touring es un clásico serie 5 de la marca, que con su funcionalidad y versatilidad agrega una dimensión capaz de satisfacer las exigencias que se plantean frente a un coche utilizado para viajes de negocios, viajar con la familia y disfrutar de los ratos de ocio.

Construcción ligera: más espacio, más confort y menos peso.

Sentarse en el nuevo Touring y sentirse a gusto. El nuevo familiar de 
la serie 5 brilla por la utilización de materiales nobles en cinco variantes de equipamiento, la oferta de cuatro mundos cromáticos y su confort excepcional, conseguido, por ejemplo, mediante un climatizador especial​mente silencioso con adaptación automática de la humedad del aire u, opcionalmente, con los asientos de confort de funciones múltiples. Nunca un habitáculo de un serie 5 Touring fue tan claro y estuvo tan bien ventilado, 
ya que puede adquirirse como opción un techo panorámico de vidrio de dos partes que cubre una superficie de 0,68 metros cuadrados, con lo que también los pasajeros de los asientos posteriores pueden tener la sensación de encontrarse en un descapotable si el techo está completamente abierto. Además, en comparación con el modelo anterior, el nuevo BMW Serie 5 Touring, tiene dimensiones claramente más grandes, habiéndose aumentado 38 milímetros el largo, 46 milímetros el ancho y 23 milímetros la altura. Por lo tanto, el nuevo Touring tiene dimensiones verdaderamente impresionantes: 4,84 metros de largo, 1,85 metros de ancho y 1,49 metros de altura. 
Sin embargo, este aumento apenas se aprecia desde fuera. Con sus voladizos cortos, sus llantas de gran tamaño y su considerable distancia entre ruedas, 
el Touring ofrece una imagen elegante y dinámica a la vez. El aumento de las dimensiones se hace sentir especialmente en el habitáculo, ya que los ocupantes de los asientos disponen de hasta tres centímetros más a la altura de los hombros, más espacio entre las cabezas y el techo y, los pasajeros 


del fondo, 4,5 centímetros más a la altura de las rodillas. A pesar del aumento de las dimensiones exteriores y del habitáculo, no ha aumentado el peso 
total del coche, una circunstancia que se explica por el uso mixto de aluminio 
y acero en la carrocería, igual que en la berlina. Todo lo contrario: 
el peso es ahora menor, ahorrándose hasta 50 kilogramos, según modelo.

El maletero: más grande y variable, con acceso de confort.

Al abrir o cerrar el portón del maletero del nuevo BMW Serie 5 Touring, 
nadie tiene que mojarse o ensuciarse las manos. Con el sistema opcional, basta pulsar una tecla de la llave del coche para que se abra y cierre automáticamente. También la persiana de recubrimiento se desplaza automáticamente hacia arriba cuando se abre el portón o la luneta, de modo que puede cargarse y descargarse cómodamente, sin que sea necesario mover adicionalmente ese recubrimiento. Al igual que en todos los demás modelos Touring de BMW, puede abrirse por separado la luneta para 
colocar o retirar objetos pequeños. 

El maletero tiene un piso completamente plano. Su capacidad es de 
500 (sin rueda de emergencia y con neumáticos tipo runflat: 535) litros y llega a ser de hasta 1.615 (1.650) litros abatiendo los asientos posteriores 
y aprovechando el espacio hasta el techo. Ello significa que es 90 (125) litros más grande que el del modelo antecesor. Al viajar con toda la familia, es posible llevar sin problema alguno dos maletas duras grandes, dos medianas 
y dos bolsas de viaje. También caben, a modo de alternativa, cuatro bolsas 
de golf de 46 pulgadas.

El piso del maletero, además de poder cerrarse con llave, puede elevarse 
y se queda en la posición deseada gracias a los muelles neumáticos (similares a los que sostienen el capó del motor). Para volver a cerrarlo, no hay 
más que bajarlo aplicando una ligera fuerza. Debajo del piso hay un vano de compartimientos variables, en el que se pueden colocar objetos pequeños. Retirando este vano, se accede a la rueda de emergencia o a otro vano con capacidad de 35 litros, en caso de prescindir de la rueda por llevar los neumáticos opcionales tipo run-flat.

El maletero está equipado de serie con una persiana de recubrimiento, 
red de separación del habitáculo, cuatro anillos para fijación de la carga y un enchufe que puede utilizarse, por ejemplo, para conectar una nevera 
eléctrica. Opcionalmente se puede adquirir un conjunto adicional de vanos con piso separado en dos partes, tabiques abatibles que evitan que se 
caigan las bolsas de la compra, cintas de fijación en los laterales y elementos de fijación de múltiples funciones, capaces de sostener, por ejemplo, 


bolsas de plástico. El asiento posterior puede abatirse por partes 
en una relación de 60:40 y, opcionalmente, puede estar equipado con una 
abertura para cargas largas con bolsa portaesquíes. También se pueden montar opcionalmente barras en el techo, con las que es posible montar de modo muy sencillo cajas para llevar equipaje u otros sistemas de transporte para una carga máxima de hasta 100 kilogramos.

Estreno con cuatro variantes de modelos.

Del nuevo BMW Serie 5 Touring se lanzarán al mercado primero las variantes 525i, 545i, 525d y 530d. Con excepción del motor de gasolina del 
525i Bi-Vanos, de seis cilindros en línea y gran suavidad de marcha, los otros tres motores son nuevos en el familiar de la serie 5. Se distinguen por su mayor potencia y par motor y, en consecuencia, por sus mayores prestaciones. En la primavera de 2005 se agregarán los modelos 520i y 530i. 

El novísimo motor diesel de seis cilindros en línea y 2.500 cc con turbo VNT 
y sistema de inyección Common Rail de la última generación, entrega ahora 130 kW/177 CV y tiene un vigoroso par motor de 400 Nm entre 2.000 y 
2.750 r.p.m. En comparación con el modelo antecesor, ello significa que la potencia aumentó en 10 kW/14 CV y el par motor lo hizo en 50 Nm. 
El 525d es capaz de acelerar de 0 a 100 km/h en 8,3 (8,5; valores entre paréntesis: con caja de cambios automática) segundos y se contenta 
con 7,0 (8,0) litros de combustible a los cien kilómetros según ciclo UE. 
La velocidad punta es de 225 (222) km/h. 

El motor diesel de 3.000 cc brilla por su potencia de 160 kW/218 CV y su impresionante par motor de 500 Nm a 2.000–2.750 r.p.m., y entretanto ha demostrado sobradamente su eficiencia en las berlinas de las series 5 y 7 
de la marca. Aunque, en promedio, consume tan sólo 7,2 (8,0) litros a los cien kilómetros, el 530d es capaz de parar el crono en 7,2 (7,4) segundos al acelerar de 0 a 100 km/h, mientras que su velocidad punta es de 
242 (240) km/h.

525d y 530d de serie con filtro de partículas y cumplimiento 
de la norma UE4.

Estos dos modelos dotados de motores diesel, llevan un filtro de partículas completamente nuevo y desarrollado por BMW. En combinación con las soluciones incorporadas en el motor mismo, este filtro contribuye a que tanto los modelos familiares como las correspondientes berlinas cumplan con antelación los valores definidos en la UE4 y que sólo entrarán en vigor en toda Europa a partir de 2006. El innovador sistema lleva una capa catalítica, 
por lo que ya no es necesario utilizar aditivos en el combustible y, además, se 

regenera a sí mismo. Ello conlleva las siguientes ventajas para el cliente: funcionamiento del filtro sin limitación alguna durante un kilometraje muy largo sin trabajos de mantenimiento adicionales, no se produce una merma de potencia del motor y tampoco aumenta el consumo de combustible.
Entre los motores de gasolina, el de 2.500 cc, Bi-Vanos, 141 Kw/192 CV y 
un par de 245 Nm a 3.500 r.p.m., representa el centro equilibrado de la gama de propulsores de seis cilindros previstos para estos modelos, combinando dinamismo, suavidad de marcha, potencia y economía. El BMW 525i Touring acelera de 0 a 100 km/h en 8,2 (8,8) segundos y alcanza una velocidad máxima de 232 (229) km/h. A pesar de ello, consume tan sólo 9,9 (10,3) litros de gasolina a los cien kilómetros.

El buque insignia con propulsor de ocho cilindros.

Entre los motores a elegir, el más potente es el propulsor de aluminio de ocho cilindros, 4.400 cc con Valvetronic, Bi-Vanos y tubuladura de aspiración plenamente variable. Con sus 245 kW/333 CV y su par motor máximo de 
450 Nm, el BMW 545i Touring adquiere características más bien propias 
de un coche deportivo, ya que es capaz de acelerar de 0 a 100 km/h en sorprendentes 5,9 (6,0 en versión con caja de cambios automática) segundos. La velocidad máxima con corte electrónico es de 250 km/h. Considerando estas prestaciones, el consumo promedio según ciclo UE es de modestos 11,3 (11,2 con caja automática) litros a los cien kilómetros. 

Caja de cambios de seis marchas de serie.

Todos los modelos Touring están equipados de serie con una caja de cambios manual de seis marchas. Opcionalmente puede adquirirse la caja de seis marchas con Steptronic y, además, los modelos 525i y 545i Touring también pueden llevar la deportiva caja secuencial SMG de seis marchas, con la que para cambiar de marchas hay que pulsar las levas del volante, igual que en los coches de carrera.

Chasis de aluminio con regulación de nivel.

Al igual que las berlinas de la serie 5, también los nuevos modelos Touring disponen de un chasis de aluminio. La variante del eje posterior con brazo integral, especialmente desarrollado para el Touring, permite disponer de un piso completamente plano en el maletero y, además, aprovechar una anchura útil muy amplia. Todos los Touring están equipados de serie con un sistema neumático de regulación automática del nivel, con lo que el nivel de confort se mantiene siempre igual, independiente de la carga. La capacidad de tracción y el dinamismo se benefician adicionalmente por la favorable distribución del peso entre los ejes, correspondiéndole al eje posterior aproximadamente un 

50 por ciento. El sistema de control dinámico de la estabilidad (DSC) con sus funciones adicionales de control dinámico de la tracción (DTC), control dinámico de la fuerza de frenado (DBC) y control de frenado en curvas (CBC), contribuye a aumentar el de por sí ya muy elevado nivel de seguridad activa del chasis de los modelos de la serie 5. El Touring de la serie 5 está equipado de serie con llantas de aleación de 16 pulgadas (17 pulgadas en el caso 
del 545i) y neumáticos de 225/55 R 17 (545i: 225/50 R 18). Opcionalmente pueden adquirirse desde fábrica llantas de aleación con neumáticos tipo runflat de dimensiones de hasta 245/40 R 18. 

Las extraordinarias propiedades del chasis de perfecto reglaje del Touring 
sólo pueden mejorar recurriendo a sistemas muy innovadores, tales como el sistema de dirección activa y el sistema de supresión de la inclinación en curvas Dynamic Drive. Los conductores que prefieren un estilo de conducción especialmente deportivo, pueden optar por una suspensión más dura y baja. 

Dynamic Drive: maniobrabilidad extraordinaria con supresión 
de la inclinación de la carrocería.

Con el sistema opcional Dynamic Drive, el Touring de la serie 5 de BMW dispone de un chasis de comportamiento activo que reacciona en fracciones de segundo para adaptarse a la situación imperante en cada caso. 
En términos concretos, el sistema Dynamic Drive varía la distribución y la magnitud de los momentos de estabilización según sea necesario. Ello 
se consigue mediante estabilizadoras montadas en los dos ejes. El sistema de estabilización y supresión de la inclinación de la carrocería consigue que 
el conductor se sienta más seguro, ya que el coche parece estar pegado a la pista y el sistema logra conjugar el nivel de confort de una berlina de lujo con la maniobrabilidad de un coche deportivo. Así se duplica el placer de 
conducir, ya que el dinamismo y, también, el nivel de confort, son superiores.

La dirección activa: 
síntesis de agilidad en curvas, fidelidad de la trayectoria y confort.

El sistema de dirección activa, único en su género, ofrece un aumento similar de agilidad, seguridad, confort y, por lo tanto, de placer al conducir. 
Este sistema opcional con función Servotronic integrada, consigue que la relación de la dirección del Touring de la serie 5 sea siempre óptima en función de la velocidad y, además, que la fuerza que debe aplicarse al volante también sea la apropiada en cada momento. En el caso de las direcciones 
de tipo convencional, la relación entre el giro del volante y el giro de las ruedas delanteras no depende de la velocidad del coche. El sistema de dirección activa, por lo contrario, sí varía la relación en función de la velocidad. Si se conduce a baja velocidad, la dirección es mucho más directa, mientras que al conducir a alta velocidad, es más indirecta que una dirección convencional.

En estas circunstancias se produce el siguiente efecto: trazando curvas cerradas, la dirección del Touring de la serie 5 es más directa, con lo que su comportamiento se parece a la dirección de un kart. O, para expresarlo 
de otra manera: con el Touring de la serie 5 puede una prueba de eslalon sin tener que cambiar de manos en el volante y casi sin aplicar fuerza en él. 
Si, en cambio, se conduce a alta velocidad, la relación más indirecta de la reducción hace que el coche se conduzca como sobre raíles. 

Además, la dirección activa de BMW contribuye a aumentar el nivel de seguridad. Transitando por carreteras reviradas, el conductor casi ya no tiene que cambiar de manos al volante al tomar las curvas. Ello significa que las manos casi siempre se encuentran en la posición óptima, con lo que las teclas de funciones múltiples o las levas de la caja de cambios secuencial 
SMG siempre están al alcance de los dedos del conductor. Adicionalmente, 
la dirección activa es capaz de corregir automáticamente tendencias de sobreviraje girando de modo imperceptible el volante en la dirección contraria, con lo que se transforma en un sistema complementario del sistema de control de la estabilidad (DSC).

A todo ello se suma un nivel de confort considerablemente mayor. 
Al aparcar, es suficiente dar poco menos que dos vueltas al volante al maniobrar, en vez de efectuar tres giros para que las ruedas giren de 
tope a tope. Así, estas maniobras resultan muy sencillas. 

Pero también se conduce más relajadamente en autopista. Dado que el sistema reduce el ángulo de giro al circular a gran velocidad, los pequeños 
e involuntarios movimientos del volante (que se producen, por ejemplo, debido a irregularidades de la calzada) inciden menos en la trayectoria recta del coche. Ello significa que se puede dosificar mejor el giro del volante 
al tomar curvas a altas velocidades en las autopistas, con lo que el coche se comporta más tranquilamente. Además, también se reduce el peligro de 
dar un volantazo exagerado, por ejemplo, al tratar de esquivar un obstáculo que surge de imprevisto. BMW es el primer fabricante del mundo que, 
con su sistema de dirección activa, ha logrado conjugar de modo óptimo un comportamiento ágil en curvas, fidelidad de la trayectoria, alto nivel de 
confort y máxima seguridad.

Neumáticos tipo run-flat y sistema de indicación de pinchazos: 
seguridad en caso de una pérdida de presión repentina o paulatina.

Los neumáticos tipo run-flat que pueden montarse opcionalmente en el Touring de la serie 5 de BMW, ofrecen una seguridad adicional. 
Estos neumáticos se montan en casi todas las llantas de aleación que se ofrecen como opción. Con ellos, es posible seguir conduciendo por 
lo menos 150 kilómetros a máximo 80 km/h, incluso si están completamente desinflados. Ello significa que no es necesario cambiar la rueda en caso de un pinchazo, una gran ventaja si es de noche, está lloviendo o si el percance se produjo en una zona peligrosa de la carretera. Todos los BMW Serie 5 Touring llevan de serie un chivato que indica una pérdida de presión en los neumáticos. El sistema controla permanentemente la presión de los neumáticos mientras el coche está en movimiento, con lo que el 
conductor recibe un aviso óptico y acústico en caso de una pérdida de presión.
Sistema de mando iDrive con control por voz: 
el Touring le hace caso a la voz de su amo.

El puesto de mando del conductor ofrece una imagen recogida y claramente estructurada. Al igual que la berlina, el nuevo Touring de la serie 5 dispone 
del sistema de mando iDrive. La idea consiste en reducir los elementos de 
mando al mínimo posible, ofreciendo, sin embargo, todos los que sean necesarios. Numerosas funciones de confort, información y entretenimiento se activan ergonómicamente mediante el «Controller», el pulsador giratorio que está en la consola central. El menú y las informaciones aparecen en el «Control Display», la pantalla de color de 6,5 pulgadas que se encuentra en el centro del salpicadero, es decir, en el campo visual óptimo del conductor 
y de su acompañante. 

Además, el nuevo BMW Serie 5 Touring obedece literalmente a la voz de su amo. El innovador y ampliado sistema de control por voz se puede obtener en combinación con el equipo opcional de navegación Professional con unidad DVD (con representación del mapa en la pantalla). Todas las funciones de confort esenciales del sistema iDrive, los sistemas de audio, el teléfono y el propio sistema de navegación con ingreso del destino etc., puede controlarse por voz, sin tener que retirar la vista de la carretera. El nuevo Touring también puede equiparse adicionalmente con el portal online de BMW, que ofrece numerosos servicios, empezando por informaciones sobre la bolsa, pasando por una guía de hoteles y restaurantes y llegando al servicio de información sobre plazas disponibles en aproximadamente 2.500 aparcamientos públicos. Todas las direcciones pueden transferirse directamente al sistema de navegación. 

Regulación activa de la velocidad: 
rodar relajadamente en el tráfico.

No solamente se ha simplificado fundamentalmente el sistema de mandos 
del coche; también conducir el nuevo BMW Serie 5 Touring es más confortable y relajante gracias a sus innovadores sistemas de asistencia al conductor. Por ejemplo, mediante el sistema opcional de regulación 
activa de la velocidad ACC (del inglés Active Cruise Control). Un radar mide permanentemente la distancia hasta el coche que circula delante, registra 
la velocidad en cada momento, calcula la distancia apropiada en función de las circunstancias imperantes y la mantiene automáticamente. De este modo, 
el nuevo BMW Serie 5 Touring se adapta armoniosamente al flujo del tráfico sin que el conductor tenga que pisar el acelerador o el freno. Nunca antes 
fue tan cómodo conducir en tráfico denso o en caravana, circunstancias en las que suele ser necesario adaptar la velocidad constantemente. El sistema 
ACC también contribuye indirectamente a aumentar el nivel de seguridad, 
ya que si se conduce más relajadamente, el cansancio es menor, con lo 
que se reacciona mejor en cualquier situación.

Head-Up Display: 
Informaciones sobre la conducción y el tráfico siempre a la vista.

Algo similar se puede afirmar sobre el sistema opcional de la pantalla virtual Head-Up Display. Con ella, el conductor siempre tiene en su campo visual 
las informaciones más importantes, sin apartar la vista del tráfico. La imagen proyectada pende virtualmente a la altura del canto delantero del capó del motor. Además, se puede distinguir perfectamente a plena luz del día como también de noche, ya que la claridad se regula automáticamente en función de la intensidad de la luz del entorno. La pantalla virtual siempre informa sobre la velocidad y, además, pueden llamarse datos del sistema de navegación, informaciones del Check Control y la indicación del sistema de selección escalonada de la velocidad o de la regulación activa de la velocidad. La ventaja es evidente: el conductor no tiene que apartar la vista de la carretera para recibir esas informaciones, lo que constituye un considerable aumento del nivel de seguridad. Además, la vista no tiene que enfocar alternamente objetos lejanos y cercanos al observar el tráfico y el tablero de instrumentos respectivamente. Por lo tanto, aumenta el confort y el conductor se cansa menos.

Luz de adaptación en curvas y luz de freno de intensidad variable:  
un hito en materia de sistemas de iluminación más seguros.

El sistema opcional de adaptación automática de la luz en curvas con los faros móviles que iluminan la calzada exactamente en función de su trazado, 
ofrece más confort y mayor seguridad. Así, el conductor ya nunca se lanza a un espacio oscuro. Los faros bi-xenón giratorios proyectan la luz hacia el 
lugar necesario, es decir, sobre la calzada. Dependiendo del radio de la curva, el sistema llega a duplicar el alcance visual del conductor. En estas circunstancias, el conductor reconoce mucho antes el trazado de la curva y, además, puede detectar de modo más precoz cualquier obstáculo en la carretera. El sistema de adaptación de la luz en curvas no solamente consigue que conducir de noche resulte más seguro, sino que también hace que la conducción sea más agradable y relajante.

El sistema luminotécnico de la zaga también contribuye a aumentar el nivel de seguridad. El nuevo BMW Serie 5 Touring cuenta de serie con una luz de freno de activación en dos fases. Este sistema fue homologado primero en los EE.UU. y ahora, también, en Europa. En caso de frenar a tope o si interviene el sistema ABS, se iluminan superficies adicionales de la luz de freno. 
Con este sistema de iluminación en dos fases, los conductores que van detrás pueden reaccionar de modo más apropiado, ya que reconocen de 
inmediato si el coche que circula delante de ellos está efectuando una frenada de emergencia. Así se reduce el peligro de choques en cadena.

Gracias a estos innovadores sistemas de asistencia al conductor, al sistema 
de supresión de inclinación en curvas Dynamic Drive, a la dirección activa, 
a la pantalla virtual Head-Up Display, a la utilización inteligente de materiales ligeros, a los potentes propulsores y a las cajas de cambio de seis marchas, 
el BMW Serie 5 Touring no solamente es el Touring de la serie 5 más dinámico fabricado hasta la actualidad, sino que también es el más confortable y más seguro. Con él, la vivencia de conducir adquiere nuevas dimensiones.

La amplia gama de equipamientos opcionales corresponde en gran medida 
a la de las berlinas de la misma serie 5.
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2.
El diseño:
dinámico, deportivo y elegante. 

El nuevo BMW Serie 5 Touring combina con su excepcional diseño una imagen de potente dinamismo con un aspecto de cultivado aplomo. 
Este automóvil recoge el nuevo diseño de la marca, interpretándolo a su modo y con elegancia. A pesar de sus mayores dimensiones, da la impresión 
de ser más ligero, aunque a la vez, más potente y de perfil más definido que su antecesor. Su diseño conjuga tradición y modernismo, estilo 
e identidad de marca y está proyectado hacia el futuro, sin apartarse del presente. 

El diseño exterior: un gran paso hacia adelante.

Los inconfundibles faros dobles, combinados con la parrilla ovoide de formas nuevas, le confieren al nuevo BMW Serie 5 Touring una imagen típica 
de la marca, aunque más dinámica en comparación con el modelo antecesor. Esta impresión se confirma mediante los laterales del coche, de marcado diseño deportivo, aunque, al mismo tiempo, elegante. La línea del techo, que desciende ligeramente hacia detrás, y la forma tipo coupé de las ventanas laterales, consiguen que el Touring tenga proporciones de carácter deportivo. La elegante línea lateral que empieza en el morro y termina en la zaga, 
es un elemento estético fundamental que define el aspecto lateral del Touring. La moderada utilización de superficies cóncavas y convexas, con la consecuente variación de luces y sombras, expresan el dinamismo del coche. Pero el toque deportivo del nuevo BMW Serie 5 Touring también se pone de manifiesto en el diseño de la zaga, en la que se recogen elementos estilísticos de la berlina. La continuación de la línea separadora del portón del 
maletero hacia los laterales le confiere al coche una anchura más propia de un deportivo que de un familiar. Sin negar las raíces que lo unen a su antecesor, 
el nuevo BMW Serie 5 Touring significa un gran paso hacia adelante, en plena armonía con el nuevo estilo del diseño característico de la marca BMW.

El diseño del habitáculo: síntesis de dinamismo y armonía.

El diseño del interior también es una lograda síntesis de dinamismo 
y armonía que proyecta idóneamente el diseño exterior hacia el habitáculo. 
El dinamismo se obtiene combinando líneas casi siempre horizontales, 
que crean una tensión óptica, y superficies que giran sobre su propio eje. 
La armonía es el resultado de la relación existente entre esas superficies y líneas que se complementan entre sí. Diversos detalles, como, por ejemplo, las empuñaduras y las manecillas de las puertas, tienen un diseño también 

dinámico y colmado de tensión estética, acentuando y perfeccionando la imagen de todo el habitáculo. Los materiales de expresiva calidad y los cuatro conjuntos cromáticos que armonizan con ellos a la perfección, contribuyen a la obtención de una imagen equilibrada de todo el conjunto del nuevo Touring de la serie 5. Además del clásico color negro, puede optarse por un color beige más cálido o un gris claro, el único que contrasta con el gris basalto oscuro. La cuarta variante está conformada por la combinación de marrón trufa y negro, reservada únicamente para los modelos de la serie 5 y que se distingue por su vanguardista estética.  

El puesto de mando: ergonómico y de claras estructuras.

El tablero de instrumentos ofrece una imagen recogida y claramente estructurada. La doble visera, que se asemeja a dos olas seguidas, cubre los instrumentos y la pantalla «Control Display», creando dos espacios, uno orientado hacia el conductor y otro visible tanto para el conductor como para su acompañante. La mayoría de las funciones importantes para la conducción se encuentran en el volante o cerca de él. Las funciones de confort básicas se hallan en el centro, en la parte superior del salpicadero, y en la consola central. Las demás funciones que se aprecian en la pantalla «Control Display» se pueden activar utilizando el botón «Controller» que se encuentra en el extremo delantero del apoyabrazos central, por lo que pueden acceder a él de modo muy cómodo tanto el conductor como su acompañante. Con este sistema, sólo hay pocos elementos de mando e interruptores visibles. Así, el habitáculo adquiere una imagen más tranquila, elegante y confortable. Además, 
este innovador sistema de mandos y el ergonómico diseño del habitáculo consiguen que el conductor pueda concentrarse en lo que realmente 
es importante: conducir el nuevo Touring de la serie 5 y sentirse a gusto 
al mando de su BMW.
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3.
El motor:
potente, eficiente y cultivado.

Motores diesel de seis cilindros de 2.500 cc y 3.000 cc, según la norma UE 4 y con filtro de partículas.

Motores de gasolina de seis cilindros y 2.500 cc y de ocho cilindros 
y 4.400 cc.

Caja de cambios de seis marchas de serie.
El BMW Serie 5 Touring se lanzará al mercado con los modelos 525i, 
545i y 525d, 530d. Exceptuando el sedoso motor de gasolina de seis cilindros y 2.500 cc del modelo 525i, ya montado en el modelo anterior, los otros 
tres propulsores se montan por primera vez en el Touring de la serie 5 y se distinguen por el aumento de su potencia y par motor y, por lo tanto, 
por sus prestaciones superiores. Los modelos 520i y 530i se presentarán 
en la primavera de 2005. 

Al elegir: dos potentes motores diesel.

El novísimo motor diesel de seis cilindros y 2.497 cc, con turbocompresor VNT y sistema de inyección Common-Rail de última generación, tiene ahora una potencia de 130 kW/177 CV y un impresionante par motor máximo 
de 400 Nm entre 2.000 y 2.750 r.p.m. En comparación con el modelo anterior, la potencia es 10 kW/14 CV mayor y el par motor aumentó en 50 Nm. 

El recorrido de la curva del par motor tiene ahora una cresta más alta y plana. Concretamente, se dispone de más del 80 por ciento del par máximo entre las 1.400 y 3.800 r.p.m. El 525d es capaz de acelerar de 0 a 100 km/h en 
8,3 (8,5 con caja de cambios automática) segundos. La velocidad punta es de 225 (222) km/h. A pesar de disponer ahora de más potencia, se ha conseguido obtener un consumo de combustible muy bajo para un coche de este segmento combinando un motor de alta tecnología con la utilización inteligente de materiales ligeros. Concretamente, el 525d apenas consume 7,0 litros (8,0 con caja automática) a los cien kilómetros según ciclo UE. 

El motor diesel de 3.000 cc es un propulsor francamente potente, ya que tiene 160 kW/218 CV y un impresionante par motor de 500 Nm entre 
2.000 cc y 2.750 cc. Este motor ya ha mostrado su excepcional eficiencia en la berlina de la misma serie 5 y en los modelos de la serie 7. Consumiendo 
en promedio apenas 7,2 (caja automática: 8,0) litros a los cien kilómetros, 
el 530d para el crono en 7,2 (7,4) segundos al acelerar de 0 a 100 km/h, y su velocidad máxima es de 242 (240) km/h.  

Más presión para más potencia: sistema Common-Rail con 1.600 bar.

La gran potencia, el excelente dinamismo y la excepcional economía de ambos propulsores diesel, se deben, en buena medida, al sistema Common-Rail de segunda generación con regulación del caudal y, también, 
a la presión de inyección considerablemente más alta. La presión máxima del sistema es ahora de 1.600 bar, en vez de los 1.350 bar de antes. 
De esta manera, el combustible se inyecta más rápidamente y se nebuliza mejor, lo que redunda en una potencia mayor y en un consumo menor. Además, no se comprime al máximo constantemente todo el volumen, sino sólo la cantidad de combustible necesaria en cada momento. De este 
modo, la bomba de alta presión consume menos energía, lo que es un importante factor de ahorro de combustible.

La posibilidad de inyectar hasta cuatro veces combustible por cada fase de inyección (inyección piloto doble, inyección principal e inyección posterior), permite anular el conflicto normalmente existente entre la potencia y el nivel de ruidos. Mientras que la inyección piloto doble consigue que el proceso 
de combustión sea más suave y armonioso, la inyección posterior mejora la oxidación de las partículas, disminuyendo así la emisión de substancias contaminantes. Mediante la optimizada geometría de las aletas y la utilización de materiales más ligeros, aumentó también la eficiencia de la turbina del turbocompresor.

Electrónica diesel digital con regulación de la suavidad de marcha. 

Con el fin de aprovechar de modo óptimo las posibilidades que ofrece la generación más reciente del sistema Common-Rail, se utiliza la electrónica diesel digital de última generación, DDE5. Esta electrónica incluye, 
entre otros, un sistema de regulación de la suavidad de marcha del motor que recurre a las señales digitales provenientes del sensor del cigüeñal 
y que, además, se ocupa de regular el sistema de incandescencia rápida. 
Este sistema utiliza bujías de incandescencia de seis voltios con regulación electrónica, calentándose al máximo únicamente las puntas de las bujías. 
Por ello, el motor arranca espontáneamente, las temperaturas máximas de las bujías son superiores, su consumo de corriente eléctrica es menor y su diseño es más compacto. En estas circunstancias, es posible arrancar de inmediato el motor si las temperaturas exteriores son de 5 grados 
centígrados o superiores. Si la temperatura exterior es de menos 20 grados centígrados, apenas transcurren dos segundos hasta que arranca el motor.

525d y 530d de serie con filtro de partículas y cumplimiento 
de la norma UE4.

Además del desarrollo intensivo del motor mediante la adopción de medidas destinadas a evitar que se produzcan partículas y óxidos de nitrógeno optimizando la composición de la mezcla y el proceso de combustión, BMW ya se ha dedicado desde hace algún tiempo al desarrollo de sistemas de filtros de partículas. El sistema favorecido por BMW funciona con un filtro con recubrimiento catalítico y un sistema de control del motor específicamente adaptado a él. Este filtro de partículas diesel, desarrollado por BMW, se monta por primera vez en los dos modelos Touring con motor diesel, el 525d y el 530d, y, además, en las respectivas berlinas. En combinación con las medidas adoptadas en el motor, se conseguirá de esta manera cumplir con los requisitos planteados en la norma UE4, que sólo entrará en vigor en toda Europa a partir de 2006. 

A diferencia de los filtros de partículas de la primera generación, el sistema actual de BMW dispone de un filtro con recubrimiento catalítico, por lo que puede prescindirse de aditivos en el combustible, tampoco siendo necesarios un depósito adicional y el sistema de dosificación. Además, renunciando 
al aditivo, se obtiene sólo una mínima cantidad de hollín, lo que redunda en un considerable aumento de la duración del filtro. Otra ventaja consiste en 
que el cliente dispone de un sistema de filtración que funciona sin limitación alguna durante un kilometraje muy largo sin que sea necesario realizar trabajos de mantenimiento. 

El filtro de carburo de silicio es atravesado por canales de diámetro 
muy pequeño, dispuestos en sentidos alternos y con extremos cerrados, 
en los que se depositan las partículas de hollín.  La mayoría de estas partículas se transforma permanentemente durante amplias fases de funcionamiento del motor. El resto se quema mediante un proceso 
de regeneración concreta e imperceptible. Los intervalos que transcurren entre los procesos de regeneración controlada pudieron ampliarse considerablemente en comparación con los sistemas utilizados antes, lo que significa que llegan a ser de hasta más o menos 2.000 km recorridos, dependiendo del estilo de conducción. A raíz de la poca frecuencia de este proceso de regeneración y debido a la optimación del sistema de control 
del motor, fue posible conseguir una eliminación casi total de las partículas y cumplir con la norma de gases de escape UE4, mucho más exigente que la UE3, sin que por ello aumente el consumo de combustible o baje la potencia. 

El propulsor intermedio: motor de gasolina de seis cilindros, 
2.500 cc y gran suavidad de marcha.

Entre los motores de gasolina, el de 2.500 cc, 141 kW/192 CV y par motor 
de 245 Nm a 3.500 r.p.m. representa el centro equilibrado de la gama de propulsores de seis cilindros. El BMW Touring 525i acelera de 0 a 100 km/h en 8,2 (8,8 con caja de cambios automática) segundos y su velocidad 
punta es de 232 (229) km/h; el consumo según ciclo UE es de apenas 
9,9 (10,3) litros a los 100 kilómetros.

Este motor de BMW de seis cilindros es sinónimo de excelente dinamismo, extraordinaria suavidad de marcha, con funcionamiento como si de una 
turbina se tratase, y bajo consumo. Su fama mundial se explica por las diversas guindas tecnológicas que contiene, entre ellas el sistema Bi-Vanos de regu​lación continua de los árboles de levas, cuatro válvulas por cilindro, sistema de regulación automática mediante sensores de autodetonación y sistema 
de aspiración de resonancia. La eficiencia del motor aumenta gracias a los canales de turbulencia especiales que se encuentran en los conductos 
de aspiración de los cilindros. Con ellos, aumenta la velocidad de flujo de la mezcla de aire y gasolina a bajas revoluciones y poca carga. De esta manera, la preparación de la mezcla es más eficiente, por lo que es posible que el ángulo de encendido sea óptimo, con lo que disminuyen las emisiones y el consumo. El propulsor cumple la norma estadounidense ULEV II (Ultra Low Emission Vehicle) y la norma europea UE4 que entrará en vigor en el año 2005. 

Avanzada tecnología en el control del cambio de carga: Bi-Vanos. 

Vanos, siglas correspondientes al concepto en alemán por control variable 
de los árboles de levas, es un sistema desarrollado por BMW para optimizar simultáneamente la disminución gases contaminantes, la potencia, el régimen, el comportamiento en ralentí y el consumo del motor. Se trata de un mecanismo regulador que permite ajustar la posición del árbol de levas en relación con el cigüeñal y, por lo tanto, definir el momento de abertura de las válvulas de modo óptimo en función del funcionamiento del motor en 
cada momento. Bi-Vanos se refiere al sistema de control de las válvulas con regulación del árbol de levas de escape y el de admisión. 

El buque insignia con propulsor de ocho cilindros de alta tecnología.

Entre los motores a elegir, el propulsor de aluminio de ocho cilindros, 4.400 cc con Valvetronic, Bi-Vanos y tubuladura de aspiración plenamente variable, es 
el más potente. Con sus 245 kW/333 CV y su par motor máximo de 450 Nm, el BMW 545i Touring adquiere características más bien propias de un 
coche deportivo, ya que es capaz de acelerar de 0 a 100 km/h en sorprendentes 5,9 (6,0) segundos. La velocidad máxima con corte electrónico es de 250 km/h.  Considerando estas prestaciones, el consumo 
promedio según ciclo UE es modesto: 11,3 (11,2) litros a los cien kilómetros.

Estas prestaciones se deben especialmente a la posibilidad de regular de modo continuo prácticamente todos los parámetros de mayor relevancia del motor de ocho cilindros, entre ellos los tiempos de abertura de las válvulas 
(Bi-Vanos), las carreras de las válvulas (Valvetronic) y, también, la longitud del tubo de aspiración. Es impresionante ver cómo apenas acariciando el acelerador se obtiene una respuesta inmediata. El sistema Valvetronic de control plenamente variable de las válvulas de admisión, corona esa agilidad con una mayor dosis de espontaneidad, economía y confort. Dado que se prescinde de una mariposa, el propulsor de ocho cilindros reacciona más rápidamente que cualquier motor convencional a la más mínima modificación de la posición del pedal del acelerador; además, consume aproximadamente un 10 por ciento menos en promedio y, a bajo régimen, funciona con mayor suavidad, ya que las válvulas tienen un recorrido mínimo. 

Este motor también es ejemplar en lo que se refiere a los gases de escape. 
El nuevo 545i Touring cumple la norma UE4, en la actualidad la más estricta y que sólo entrará en vigor en la Unión Europea a partir del año 2005. 
Ello es posible, entre otros factores, porque los catalizadores están montados muy cerca del motor; además, el sistema de escape es de acero 
inoxidable completamente soldado y, por lo tanto, extremadamente duradero.

El sistema de control del motor actualmente más sofisticado.

El sistema de control del motor ME 9.2.1, el sistema de control del motor actualmente más innovador, es uno de los factores de mayor importancia que determina el excelente comportamiento del V8 en términos de potencia, 
par motor y gases de escape. Además de regular las funciones del motor propiamente dichas, también controla, entre otros, el funcionamiento 
del equipo opcional de regulación activa de la velocidad y la posición de las válvulas de entrada de aire del radiador. El novedoso sistema de control 
de las entradas de aire se encuentra directamente detrás de la parrilla ovoide que distingue a todos los BMW, y regula el aire para el motor y el sistema de refrigeración de los grupos abriendo las mariposas sólo cuando es necesario. 

Normalmente están cerradas, con lo que mejora la aerodinámica del coche 
y el motor alcanza su temperatura de funcionamiento más pronto. 
De esta manera, el consumo de combustible es menor, se reducen los ruidos en el exterior del coche, la duración del motor es mayor y mejora el confort.

Caja de cambios de seis marchas de serie.

Todos los nuevos modelos Touring de la serie 5 están equipados de serie de una caja de cambios manual de seis marchas, igual que las berlinas. Con esta caja, mejoran el dinamismo, la economía y el confort. La ventaja principal 
de esta caja es la relación de las marchas, ya que seis marchas permiten una mejor adaptación a las características de potencia y régimen de los motores. Con la primera, de relación más corta, es posible acelerar con mayor eficiencia y con la sexta, de relación más larga, bajan las revoluciones y disminuye el ruido del motor a alta velocidad. En el caso específico de los motores diesel se consiguen así prestaciones un 15 por ciento superiores y, al mismo tiempo, disminuye en 4 por ciento el consumo de combustible, ya que los motores diesel funcionan a menores revoluciones a alta velocidad, con lo que 
se conducen más tiempo aprovechando su par motor óptimo. Opcionalmente pueden adquirirse todos los modelos con una caja de cambios automática 
y Steptronic, que también tiene seis marchas y que, por lo tanto, ofrece las mismas ventajas en materia de prestaciones y consumo. La sexta marcha adicional también contribuye a aumentar el confort, ya que las diferencias de las relaciones de las primeras marchas son menores. Así, el cambio de marchas se produce más suave y rápidamente. Además, la caja es más liviana y compacta gracias a los discos nuevos y a la utilización consecuente de materiales ligeros.

SMG: cambiar de marchas como en la Fórmula 1.

El 545i Touring y 525i puede equiparse alternativamente con la deportiva 
caja de cambios manual secuencial (SMG) de seis marchas, con la que puede cambiarse de marchas como en la Fórmula 1 usando las levas que se encuentran en el volante. La caja SMG no es una caja automática, sino una caja manual automatizada, con la que no es necesario disponer de un 
pedal de embrague. Accionando las levas, las acciones de desembragar, cambiar de marchas y embragar están a cargo de actuadores hidráulicos. Éstos se ocupan de poner las marchas en tan sólo 150 milésimas de segundo. Así, el conductor que prefiere un estilo de conducción deportivo, 
ni siquiera tiene que retirar el pie del acelerador mientras se produce el 
cambio de marchas. 

Gran duración, bajos costos de mantenimiento. 

Los motores de BMW también demuestran el valor que BMW le concede 
a la duración y economía de sus propulsores. El accionamiento mediante cadena del árbol de levas y el accionamiento de los grupos complementarios mediante correas trapezoidales, permiten prescindir de trabajos de mantenimiento durante toda la vida útil del motor. Tampoco es necesario regular la holgura de las válvulas. Un sistema hidráulico de ajuste automático 

consigue mantener una holgura siempre constante. Asimismo, también el embrague se ajusta automáticamente. El filtro de aire y las bujías sólo tienen que cambiarse cada 100.000 kilómetros. El aceite de todas las cajas de cambio no tiene que cambiarse nunca. Los sensores de autodetonación de los motores de gasolina detectan cualquier tipo de gasolina entre 91 y 
98 octanos, con lo que el motor no puede sufrir daños, incluso si siempre se utiliza gasolina de baja calidad. Tampoco hay intervalos fijos para cambiar 
el aceite. El sistema Condition Based Service del nuevo Touring de la serie 5 registra el desgaste del aceite en función de las características de la utilización del coche, calculando la fecha del próximo cambio de aceite. Bajo condiciones favorables (por ejemplo, si se conduce principalmente distancias largas), 
es posible que el aceite se tenga que cambiar sólo cada 30.000 kilómetros. 
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4.
El chasis:
ágil, dinámico y con opciones.

Chasis de aluminio. 

Regulación neumática del nivel.

DSC con DTC.

Servotronic.

Dirección activa.

Dynamic Drive. 

Neumáticos tipo runflat.

Indicador de pinchazos.
Desde que se presentó la serie 5 de BMW en el año 1972, sus modelos se distinguieron siempre por su dinamismo, agilidad, alto nivel de seguridad 
y gran confort. Con el nuevo Touring de la serie 5, estas cualidades alcanzan un nuevo nivel. Para lograrlo, los expertos en desarrollo de BMW adaptaron 
el chasis de aluminio de la berlina de la serie 5 a las características específicas del Touring, incluyendo el innovador sistema de supresión de inclinación 
en curvas Dynamic Drive y la revolucionaria dirección activa, única en el mundo. El conjunto se completa mediante la última generación del sistema de estabilización DSC con sistema de control dinámico de la tracción DTC, Servotronic, regulación neumática del nivel en el eje posterior, indicador de pinchazos y una gran variedad de neumáticos opcionales tipo runflat. 

Chasis de aluminio, más distancia entre ruedas y entre ejes. 
Menos peso, óptima repartición del peso entre ejes y excelente comportamiento de marcha. 

El chasis del nuevo BMW Serie 5 Touring es casi igual al chasis de aluminio la berlina de la misma serie, exceptuando el eje posterior. Las excelentes cualidades dinámicas del Touring se benefician adicionalmente del aumento de la distancia entre ruedas de 46 milímetros delante y de 59 milímetros detrás, con lo que las distancias entre ruedas son ahora de 1.558 milímetros 
y 1.581 milímetros respectivamente, y de la mayor distancia entre ejes, 
que aumentó 59 milímetros en comparación con el modelo antecesor, siendo ahora de 2.886 milímetros. Además, también es favorable que ahora la repartición del peso sobre los ejes sea de aproximadamente un 50 por ciento, siendo ligeramente superior en el eje posterior.

El eje delantero de montantes telescópicos y tirantes es completamente 
de aluminio, exceptuando algunos pocos componentes, como las barras de acoplamiento, los apoyos de las ruedas y el pivote. El portante del eje delantero tiene forma de U y acoge la caja de la dirección, la estabilizadora, los brazos transversales y los tirantes. Además, está provisto de un elemento 
de refuerzo que le confiere mayor rigidez transversal, por lo que la dirección responde con mayor precisión. 

El eje posterior del Touring, al igual que el de la berlina, es un eje integral IV. Gracias a la configuración especial de la suspensión y amortiguación, 
fue posible aumentar el ancho de la superficie plana del compartimiento para el equipaje, por lo que aumenta su utilidad. Además, así el Touring de la 
serie 5 dispone de un eje que cumple a la perfección las funciones principales de cualquier eje, es decir, mantener la trayectoria del coche y ofrecer un 
alto nivel de confort. Los cuatro brazos que guían las ruedas del eje integral posterior, no están unidos directamente a la carrocería, ya que se apoyan elásticamente en el portante. Éste también sirve de soporte para el apoyo de goma de la caja del diferencial. El marco portante, por su parte, está unido 
a la carrocería mediante cuatro elementos de goma elástica de grandes dimensiones. Este doble aislamiento consigue evitar de modo muy eficiente que las vibraciones lleguen hasta el habitáculo.

El excelente confort de rodadura se explica por dos razones más: el apoyo delantero del eje posterior y los apoyos del soporte de ese eje permiten un movimiento definido de amortiguación de todo el conjunto en sentido longitudinal, lo que contribuye esencialmente al buen confort de rodadura 
y al bajo nivel de ruidos del coche.

Chasis deportivo opcional.

Opcionalmente es posible adquirir una amortiguación más dura, con la que el Touring de la serie 5 resulta más dinámico. En comparación con la versión normal del chasis, el de carácter más deportivo tiene muelles más progresivos y amortiguadores más duros. El coche es aproximadamente 15 milímetros más bajo, lo que le confiere una imagen aún más dinámica. 

Dirección tipo piñón y cremallera con Servotronic, 
para maniobrar de modo más preciso y confortable.

El BMW Serie 5 Touring dispone de serie de una dirección hidráulica tipo piñón y cremallera de bajo peso y con relación variable, con el fin de aprovechar al máximo las ventajas que ofrece el ligero chasis de aluminio. 
El sistema Servotronic combina un alto nivel de confort con máxima precisión, manteniendo al conductor siempre informado sobre el estado de la calzada.

La relación de la dirección permite que el conductor siempre disponga de la respuesta apropiada en cada situación. Para que tenga que girar el volante menos si las curvas son muy cerradas, la relación es más directa al aumentar el giro del volante. Gracias al sistema servohidráulico, la dirección reacciona con facilidad y no resulta más dura si tienen que efectuarse maniobras rápidas para esquivar un obstáculo. La Servotronic regula la dirección en función 
de la velocidad de acuerdo con un mapa característico, solucionando así el conflicto existente entre un servomecanismo concebido para facilitar las maniobras a bajas velocidades y un servomecanismo apropiado en términos dinámicos a altas velocidades.

La dirección activa. 

Tomar las curvas con la agilidad de un kart. Conducir en recta como sobre raíles. Ese siempre fue el sueño de todos los ingenieros dedicados a sistemas de dirección de automóviles. Pero nadie consiguió conjugar esos dos extremos, hasta que los expertos de BMW desarrollaron la dirección activa. 
La razón es sencilla: desde que se inventó el automóvil, la relación de la dirección siempre fue fija. Ello significa que la relación entre el giro del volante y el giro de las ruedas siempre fue la misma, sin importar si el coche rodaba 
a 30 km/h por las callejuelas del casco antiguo de una ciudad o si iba lanzado a 200 km/h por una autopista.

El dilema: si los ingenieros optan por una dirección muy directa, se beneficia el conductor al viajar por carreteras muy reviradas, ya que debe dar 
menos vueltas al volante. Sin embargo, al viajar a gran velocidad, con cualquier movimiento del volante, por más mínimo que sea, el coche reacciona nervioso. Y al revés: cuanto más indirecta es la dirección, tanto más fiel mantiene el coche su trayectoria recta en las autopistas, pero, también, 
tanto más trabajosas resultan las maniobras en curvas alternas 
y cerradas. Por eso, los sistemas de dirección convencionales siempre 
ofrecen una solución intermedia. 

La dirección óptima a cualquier velocidad.

Ahora, las cosas han cambiado. El BMW Serie 5 Touring puede estar equipado opcionalmente con la dirección activa de BMW, con lo que tiene una dirección que, a cualquier velocidad, garantiza un máximo placer al conducir, excelente agilidad, gran nivel de seguridad y extraordinario confort. Como suele suceder con todas las soluciones geniales, la dirección activa 
es asombrosamente sencilla. La dirección cuenta con un engranaje adicional que modifica la relación de la dirección en función de la velocidad. La columna dividida de la dirección lleva intercalado un planetario con dos árboles de entrada. Uno de ellos está unido al volante y el otro sobrepone un ángulo de 

giro adicional del volante a través del planetario, accionado por un motor eléctrico. Cuando se conduce a baja velocidad, el motor eléctrico gira en el mismo sentido del volante, aumentando de esta manera el giro de las 
ruedas. Al rodar a alta velocidad, el motor eléctrico gira en sentido contrario, disminuyendo el giro de las ruedas. La fuerza que debe aplicarse 
en el volante se regula por la Servotronic, también en función de la velocidad. 

Más agilidad, mayor seguridad y confort.

Nunca un Touring de la serie 5 fue tan ágil al sortear los pilones de un 
tramo de eslalon. Además, la dirección activa de BMW contribuye a aumentar el nivel de seguridad. Al conducir por carreteras con muchas curvas, 
el conductor casi no tiene que cambiar de manos al volante. Así, las manos mantienen su posición ideal, con lo que siempre se pueden accionar las 
teclas de funciones múltiples o las levas de la caja de cambios secuencial SMG. Adicionalmente, el conductor mantiene su buen estado físico 
durante más tiempo, ya que trabaja menos al volante. Asimismo, el sistema también ofrece más confort. Al aparcar, sólo hay que girar el volante dos 
veces (en vez de tres) en uno u otro sentido para que las ruedas giren de tope a tope. Así resulta muy sencillo efectuar las maniobras necesarias.  

También se conduce de modo más relajado viajando por autopistas. 
Dado que el sistema reduce el ángulo de giro de las ruedas a alta velocidad, los movimientos pequeños e involuntarios que se hacen al volante no inciden tan drásticamente en la conducción en recta. La dirección se puede dosificar mejor al tomar curvas a alta velocidad en autopistas y el coche se mantiene imperturbable. Incluso si se exagera el giro del volante, por ejemplo al tratar de esquivar un obstáculo que surge de imprevisto, el sistema consigue atenuar 
la maniobra. Adicionalmente y como de costumbre, la Servotronic incide en el momento de giro del volante, por lo que hay que aplicar más fuerza en el volante a alta velocidad, un factor que también contribuye a evitar movimientos involuntarios del volante.

Relación variable de la dirección.

Una dirección convencional siempre tiene una relación fija de aproxima​damente 18:1, sin importar la velocidad del coche. Ello significa que girando 18 grados el volante, las ruedas giran 1 grado. En el caso de la dirección 
activa de BMW, la relación puede variar entre aproximadamente 10:1 (con el coche detenido) y 20:1 (a máxima velocidad). Girando media vuelta el 
volante (180 grados), las ruedas giran tan sólo unos 9 grados conduciendo 
a alta velocidad.  

Además, la centralita de la dirección activa intercambia señales con la electrónica del motor, con el sistema de control dinámico de la estabilidad (DSC) y con dos sensores que miden el giro del coche sobre su eje 
vertical. Recurriendo a estos datos, la unidad de control de la dirección activa calcula el ángulo de giro óptimo unas 100 veces por segundo, con lo 
que reacciona de inmediato si es necesario. Midiendo el ángulo de giro del volante, el sistema sabe exactamente hacia dónde quiere ir el conductor. 
Los datos que recibe del sistema de control dinámico de la estabilidad DSC, le indican la velocidad del coche, ya que el DSC detecta los giros de 
las ruedas. Los sensores que miden el giro del coche sobre su eje vertical le indican a la unidad de control de la dirección activa si el Touring de la serie 5 avanza a lo largo de la línea ideal en función de los deseos del conductor 
o si amenaza con apartarse de ella.

Corrección automática del ángulo de giro del volante.

Si se hacen maniobras extremas extremos, por ejemplo al esquivar algún obstáculo, todos los automóviles tienden a sobrevirar. La dirección activa detecta esta situación de inmediato y cambia ligeramente el ángulo de giro del volante en milésimas de segundo, es decir, que efectúa un giro contrario automáticamente con el fin de recuperar la estabilidad del coche, casi sin que lo noten el conductor y sus acompañantes, aumentando así el nivel de seguridad. Sólo si la dirección activa por sí sola ya no es capaz de mantener la estabilidad del coche, interviene adicionalmente el sistema de control dinámico de la estabilidad DSC reduciendo la potencia del motor y activando los frenos de las ruedas que correspondan. Mientras se conduce, 
la dirección activa siempre está en alerta y ayuda discretamente al conductor, sin eximirlo de su responsabilidad.

Aunque falle el sistema, se mantiene plenamente el funcionamiento de la dirección. 

Aunque el sistema de la dirección activa falle completamente, no hay peligro. A diferencia de los sistemas puros de «steer-by-wire», en los que ya no existe una conexión mecánica entre el volante y las ruedas y que transmiten eléctricamente (por cable) los giros del volante, el nuevo Touring de la serie 5 equipado con el sistema de dirección activa sigue disponiendo de un 
sistema de dirección plenamente funcional si falla el novedoso sistema. Si se produce un fallo en la electrónica o si no funciona el motor eléctrico, ya no 
se aumenta o disminuye la relación de la dirección en función de la velocidad, pero la dirección como tal sigue funcionando perfectamente, ya que sí 
existe una unión mecánica entre el volante y las ruedas, igual que en el caso 
de una dirección de tipo convencional. 

El sistema también excluye errores en caso de un fallo del software. 
Todos los datos se procesan de modos diferentes por dos unidades de control. Sólo si las dos unidades obtienen los mismos resultados, 
se transmiten las señales respectivas. En caso de surgir incongruencias, 
el sistema se desconecta automáticamente.

Tanta mecánica como sea necesario, tanta electrónica como sea posible. Aplicando este lema, BMW es el primer fabricante de automóviles que ha logrado conjugar de modo óptimo la agilidad en curvas con el mantenimiento de la trayectoria del coche a altas velocidades.

El chasis activo: Dynamic Drive. 

Un chasis moderno no solamente debería ofrecer un alto nivel de seguridad 
y permitir realizar maniobras con facilidad, sino que también debería combinar un gran confort con excelente agilidad. Lamentablemente, el confort 
y la agilidad se contradicen. Cuanto más suave y confortable es la regulación del chasis, tanto más tiende a inclinarse el coche en las curvas, reduciéndose su agilidad. Y viceversa: una suspensión más dura y deportiva disminuye mucho el confort si la calzada tiene irregularidades. 

Los ingenieros de BMW lograron superar esta contradicción creando un chasis de carácter innovador. El sistema lleva el nombre de Dynamic Drive. Ello significa que el nuevo Touring de la serie 5 puede equiparse opcionalmente con un sistema de chasis activo en sustitución del chasis pasivo convencional. El sistema activo es capaz de reaccionar en fracciones de segundo a la situación imperante en todo momento. De este modo, 
el coche resulta muy ágil y tiende a inclinarse mucho menos en las curvas. Con Dynamic Drive, el automóvil parece avanzar sobre raíles, combinando 
la suavidad de una berlina de lujo con la maniobrabilidad de un coche deportivo. Así, el aumento del dinamismo y del confort redunda en un mayor placer al conducir.

Esta síntesis de dos metas, en realidad opuestas, resulta posible gracias 
a una guinda tecnológica que se estrenó en los modelos de la serie 7 
de BMW. La seguridad, el confort y la maniobrabilidad de un coche siempre fueron determinados esencialmente por la regulación de la suspensión 
y amortiguación de las ruedas y por dos estabilizadoras que unen las dos ruedas de cada eje mediante barras de torsión. Al amortiguarse una rueda, 
se genera una contrafuerza en la rueda opuesta con el fin de reducir la inclinación lateral del coche. La distribución de las fuerzas que actúan sobre las ruedas de los dos ejes determina el comportamiento del coche. 
En los sistemas convencionales, la distribución es fija.

Regulación óptima en función de cada situación.

En el caso de Dynamic Drive, por lo contrario, varían la distribución de 
las fuerzas y la envergadura de los momentos estabilizadores. Las barras de torsión de ambos ejes están partidas. En el centro hay un motor giratorio hidráulico que une las dos partes de cada barra, ya que está unido por la derecha e izquierda con cada media barra. La presión hidráulica en el motor giratorio permite generar en todo momento la fuerza estabilizadora óptima 
en la rueda que corresponda. Ello significa que el coche ya no dispone de un chasis pasivo que actúa siempre del mismo modo, sin importar la situación, 
y cuya regulación necesariamente es una solución intermedia, sino que tiene un chasis activo, capaz de reaccionar de modo ideal en cualquier situación.

El cerebro de este sofisticado sistema es una unidad de control que, entre otros, está en contacto permanente con el sistema de control dinámico de la estabilidad DSC. Así, obtiene informaciones sobre el ángulo de giro del volante, la aceleración lateral, el ángulo de giro del coche sobre su eje vertical, la velocidad y las revoluciones del motor. La unidad de control verifica la plausibilidad de los datos y calcula cien veces por segundo la compensación ideal del momento de inclinación con el fin de obtener una estabilidad óptima, suprimiendo en gran parte la inclinación del coche.

Supresión óptima de la inclinación del coche.

El resultado es sumamente agradable para el conductor y sus acompañantes. Hasta una aceleración lateral de aproximadamente 0,3 g (que se obtiene conduciendo bastante rápidamente por una carretera revirada), la carrocería se mantiene en posición completamente horizontal, ya que se suprime completamente cualquier inclinación lateral. Hasta una aceleración de 0,6 g (que se alcanza únicamente si se conduce de modo francamente deportivo), la carrocería apenas se inclina más o menos medio grado, un ángulo muy pequeño que coches sin Dynamic Drive alcanzan con una aceleración lateral de tan sólo 0,1 g. Entre 0,6 g y 0,8 g aumenta el ángulo de inclinación 
hasta llegar a 1,3 grados. Con esta regulación del sistema de supresión de la inclinación, se conduce muy relajadamente y se tiene una sensación de 
gran seguridad.

Mayor seguridad mediante un comportamiento óptimo en curvas.

La imperturbabilidad de la carrocería, desconocida hasta ahora y obtenida mediante la compensación o minimización de la inclinación del coche 
en curvas, permite conducir de modo más relajado y más seguro. El sistema Dynamic Drive optimiza el comportamiento del coche en curvas, es decir, disminuye la tendencia que tiene el coche de sobrevirar o subvirar. Al subvirar, el coche tiende a salirse de la curva por delante en situaciones límite. 


Al sobrevirar, los neumáticos de las ruedas posteriores pierden adherencia y el coche amenaza con derrapar. Por razones de seguridad y con el fin de mantener la estabilidad, todos los automóviles de la marca BMW tienen un reglaje que los hace subvirar ligeramente en situaciones límite.

Claro está que un comportamiento completamente neutral es la solución óptima, es decir, cuando el coche obedece exactamente a las órdenes que da el conductor girando el volante. Y ese es precisamente el comportamiento 
que se consigue con Dynamic Drive hasta velocidades relativamente altas. 
El resultado: mayor precisión de la dirección, mayor fidelidad de la trayectoria 
y aplicación de menos fuerza al volante.

Tomar una curva relajadamente.

El giro que debe hacerse al volante al tomar una curva disminuye en hasta un 15 por ciento. Gracias a la dirección de relación más directa, el coche no solamente resulta más ágil, sino que se mantiene más fiel a la trayectoria y se deja conducir con mayor precisión. A primera vista puede sorprender que, siendo iguales las velocidades con las que se toma una curva, con Dynamic Drive suelen medirse valores más pequeños de aceleración lateral 
dentro del coche en comparación con los valores que se miden en coches sin Dynamic Drive. Pero la explicación es muy sencilla: siendo más precisa la dirección, se tiene que corregir menos al volante. Por ello, las curvas se toman mejor por la línea ideal. Así, la carga ocasionada por la aceleración lateral se reparte más homogéneamente, suprimiéndose los picos. Ello significa que la sensación subjetiva de mayor seguridad puede confirmarse con mediciones objetivas.

Ello resulta especialmente beneficioso al efectuar maniobras abruptas para esquivar obstáculos a gran velocidad. Debido al menor ángulo de giro del volante y a la mejor distribución de los momentos de inclinación, el conductor domina mejor su coche al volver a recuperar su carril y girar el volante 
en sentido contrario. Además, si procede, recibe la ayuda que le ofrece la dirección activa y el sistema de control dinámico de la estabilidad DSC.

Conducir con suavidad sobre badenes.

Aunque Dynamic Drive es especialmente efectivo en curvas, también contribuye a mejorar considerablemente el confort en rectas. Si la rueda 
de un lado de un coche con chasis convencional pasa por encima de una irregularidad de la calzada, ese movimiento se transmite a través de la estabilizadora a la rueda del lado contrario. En este caso, los ingenieros dicen que el chasis copia la calzada. La consecuencia de este fenómeno es que 
el coche se inclina. Si, por lo contrario, el coche está equipado con el sistema 

Dynamic Drive, las barras estabilizadoras están partidas en dos y las 
dos partes están unidas entre sí mediante un motor giratorio. De este modo, el efecto de copiar la calzada se suprime casi totalmente, con lo que la carrocería se mantiene imperturbable. Gracias a Dynamic Drive, a la dirección activa y a la utilización inteligente de materiales ligeros, el nuevo 
BMW Serie 5 Touring no solamente es el Touring de la serie 5 más dinámico que jamás se fabricó, sino que, a la vez, es el más confortable.

DSC con DTC: más dinamismo en situaciones límite.

El sistema de control de la estabilidad (DSC), montado de serie en el Touring de la serie 5, se complementa, al igual que en las berlinas de la serie 7, 
con el sistema de control dinámico de la tracción (DTC), que mejora la tracción si la calzada presenta condiciones difíciles. 

Como bien se sabe, el DSC aumenta la seguridad al realizar maniobras abruptas, especialmente si la carretera está resbaladiza, o si el coche empieza a perder estabilidad en curvas, reduciendo el par motor o activando los 
frenos de las ruedas que correspondan. El DSC incluye, además, el sistema de control automático de la estabilidad (ASC), que regula el resbalamiento 
de las ruedas al arrancar activando selectivamente los frenos apropiados, evitando así que patine una rueda y pierda tracción, un efecto similar al de un bloqueo del diferencial. 

La función DSC del nuevo Touring de la serie 5 incluye el sistema de control dinámico de la tracción (DTC), que permite un resbalamiento controlado 
de las ruedas traseras pulsando el botón DSC que se encuentra en la consola central. Con esta función puede mejorarse la tracción si la calzada está resbaladiza, por ejemplo cubierta de nieve o aguanieve, o arrancando el coche sobre arena o gravilla, aunque también conduciendo con cadenas de 
nieve o cuando se provoca un «vaivén» del coche para arrancar en nieve o arena. Activándose esta función, el sistema DSC interviene más tarde activando los frenos con el fin de facilitar la tracción y la fuerza de empuje, aunque sólo mientras el coche mantiene suficiente estabilidad. Ello significa que el sistema DTC también favorece un estilo de conducción más deportivo. 

Con el sistema DTC se concede preferencia al criterio de tracción sólo a bajas y medianas velocidades de hasta aproximadamente 70 km/h y/o hasta 
una aceleración lateral de alrededor de 0,4 g. Adicionalmente, se produce una adaptación del resbalamiento en función de otros datos captados por el 
DSC, entre ellos el giro del coche por su eje vertical, el coeficiente de fricción pronosticado de la calzada y la evaluación del resbalamiento de las ruedas. Ello significa que la función básica de seguridad del DSC no se limita. 


Si se abandona el margen de funcionamiento del DTC, la unidad de control activa sucesivamente la modalidad normal DSC/ASC, aunque vuelve 
a activar la modalidad DTC si las circunstancias lo permiten al disminuir la velocidad y/o al aumentar la aceleración lateral. Ello significa que se mantiene activa la función DTC hasta que la desconecte el conductor. Al apagar el motor y volverlo a poner en marcha, siempre se activa la modalidad normal DSC.

El sistema DSC incluye esencialmente el sistema antibloqueo ABS, el sistema de control de frenado en curvas CBC, con el que al frenar con fuerza en una curva se distribuye la fuerza de frenado de modo óptimo entre las ruedas para que el coche mantenga su trayectoria, y el sistema de control dinámico de 
los frenos DBC, que es capaz de reconocer si el conductor pretende hacer una frenada de emergencia, situación en la que este sistema se ocupa 
de conseguir una distancia de frenado mínima, independientemente del comportamiento del conductor al pisar el freno. 

Regulación neumática del nivel.

Los coches familiares, como el Touring, suelen llevar equipaje más pesado que las berlinas. Para mantener el confort independientemente de la carga, todos los modelos del nuevo Touring de la serie 5 están equipados de serie con un sistema automático de regulación de nivel mediante amortiguadores neumáticos en el eje posterior. Los sensores miden ininterrumpidamente 
la inclinación longitudinal del coche. Si se carga el maletero, un compresor aumenta la presión en las patas telescópicas neumáticas. Así se mantiene siempre igual la distancia hasta el suelo, con lo que no varía la carrera de los muelles y las oscilaciones se adaptan al peso del coche. De esta manera 
se mantienen el confort y la seguridad del Touring de la serie 5, aunque lleve la carga máxima admisible.

Frenos de alto rendimiento de pinzas flotantes.

Las cuatro ruedas están provistas de frenos de grandes dimensiones, autoventilados y de pinzas flotantes, apropiados para las llantas de 16 pulgadas (de 17 pulgadas en el caso del 545i). Las pinzas de aluminio contribuyen 
a reducir las masas no amortiguadas, mejorando así la agilidad, el confort y la seguridad del coche. En el caso del 545i, también los soportes de los discos son de aluminio.

El desgaste de las pastillas se registra mediante sensores para que el sistema de diagnóstico de a bordo calcule el kilometraje previsible hasta el 
siguiente cambio de las pastillas, considerando el estilo de conducción. Esta información también se procesa por el sistema Condition Based Service (CBS), con el fin de reducir al mínimo la cantidad de veces que debe acudirse a un taller, en vez de hacerlo de acuerdo con plazos fijos. 

Llantas de aluminio desde 16 hasta 18 pulgadas y amplia gama de neumáticos opcionales tipo runflat.

Los nuevos modelos Touring 525i, 525d y 530d llevan de serie llantas de aleación de 7 J x 16-225/55 R 16. El 545i tiene llantas de aluminio de 
7,5 J x 17-225/50 R 17. Una llanta de emergencia, colocada en el maletero, garantiza que se pueda seguir conduciendo si se produce un pinchazo.

Opcionalmente pueden adquirirse llantas de aluminio de 17´´ x 7,5 J- y 18´´ x 
8 J con neumáticos de 225/50 R 17, 245/45 R 17 y 245/40 R 18. Estas llantas únicamente llevan neumáticos tipo runflat. Dado que así se puede 
prescindir de la rueda de emergencia, se ahorra peso y se dispone de un espacio adicional de 35 litros en el maletero.

Estos neumáticos autoportantes tienen flancos reforzados y la goma es especialmente resistente a altas temperaturas, con lo que es posible seguir conduciendo a una velocidad de máximo 80 km/h como mínimo 
150 kilómetros, incluso si los neumáticos están completamente desinflados y con el coche al límite del peso máximo admisible. Si el peso es menor y 
si los neumáticos todavía tienen algo de presión, la distancia que se puede seguir conduciendo es mucho mayor. Los sistemas ABS, ASC y DSC 
siguen funcionando siempre. Con los neumáticos tipo runflat no es necesario cambiar de rueda, una operación que es trabajosa, toma su tiempo y que, además, puede ser peligrosa si el coche se encuentra en un lugar con poca visibilidad o espacio. Las llantas tienen una pestaña más grande, 
por lo que los neumáticos tipo runflat no puede saltar de la llanta si pierden presión repentinamente. Este es un importante factor de seguridad, especialmente si se conduce a alta velocidad por una carretera con muchas curvas. Además, las llantas ofrecen la ventaja de permitir el montaje 
de neumáticos convencionales si por las circunstancias del viaje no es posible conseguir un neumático tipo runflat. 

La pérdida de presión se indica mediante el indicador de pinchazos (RPA) que el nuevo Touring lleva de serie. Este sistema es indispensable si se utilizan neumáticos tipo runflat, ya que cuando éstos pierden presión, casi no se nota ni al verlos ni al conducir, por lo que cabe suponer que el conductor no siempre se daría cuenta por sí mismo del problema. El indicador RPA garantiza la seguridad necesaria avisando a tiempo al conductor. 

La empresa BMW es precursora en la utilización de neumáticos tipo runflat, puesto que estos neumáticos ya se utilizan en la berlina de la serie 5, 
en los modelos de la serie 6 y 7, en el Z4, en el Z8 y, también, en el MINI.

Advertencia en caso de una pérdida de presión: 
el indicador de pinchazos RPA.

El nuevo Touring de la serie 5 dispone de serie de un sistema de control de la pérdida de presión en los neumáticos. El indicador de pinchazos (RPA) controla la presión de los neumáticos comparando constantemente el número de giro de las ruedas recurriendo a los sensores del sistema ABS. 
Una pérdida de presión se manifiesta por un cambio de la cantidad de giros de la rueda debido a la modificación de su perímetro. El sistema reconoce 
la diferencia entre los giros de las ruedas y enciende un chivato en el tablero de instrumentos. Si la pérdida de presión es considerable, se activa adicionalmente una señal acústica. 

El sistema compara los valores reales con los valores teóricos y advierte 
a partir de una velocidad de 15 km/h. Si la presión real es inferior a la presión teórica en 30 por ciento como mínimo y durante más de ocho minutos, 
se activa la señal acústica y en el display aparece la indicación de «pinchazo».  

Este sistema de control aumenta de modo decisivo el nivel de seguridad, 
ya que una pérdida paulatina de la presión alberga un mayor riesgo de accidente. Al conducir con baja presión en los neumáticos, éstos pueden calentarse demasiado y reventar imprevistamente. Por ello, aunque el 
coche esté equipado con el indicador de pinchazos RPA, es recomendable controlar la presión con regularidad y corregirla si es necesario. Después 
de cambiar la presión en los neumáticos o si se cambia de rueda, tiene que activarse nuevamente el sistema para que vuelva a memorizar el valor de referencia de la presión.
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5.
La carrocería:
conducción más dinámica 
y eficiente gracias 
a la utilización inteligente 
de materiales ligeros.

Combinación de acero y aluminio que marca un hito en el sector 
de fabricación de automóviles. 

Más seguridad y menos peso. 

Más espacio en el habitáculo, ligero aumento de las dimensiones exteriores.

Más dinamismo y agilidad.

Menor consumo de combustible y menos emisión de gases contaminantes.
El dinamismo de un automóvil no solamente depende de la potencia de su motor y de la calidad de su chasis, sino también de la masa de su carrocería. Para obtener un resultado óptimo, la fórmula mágica es la siguiente: utilización inteligente de materiales ligeros para más dinamismo y agilidad y, a la vez, 
para reducir el consumo. Inteligente significa, en este caso, no reducir el peso a toda costa, sino más bien utilizar los materiales más apropiados en 
cada caso para obtener un resultado óptimo en materia de masa del vehículo, confort y seguridad. La solución innovadora consiste en optar por una 
mezcla de materiales en la carrocería.

Al igual que en las berlinas de la serie 5 y en los modelos de la serie 6, también el nuevo Touring de la serie 5 se fabrica combinando materiales. Hasta la columna A, es decir, hasta las puertas delanteras, la carrocería 
es de aluminio; el resto es principalmente de acero altamente resistente. 
La parte delantera de material más ligero se identifica con las siglas 
GRAV, alemán por parte delantera de aluminio para reducir el peso. El peso del aluminio asciende a sólo una tercera parte del peso del acero.

Unión por pegamento y remaches, en vez de soldadura.

Este método de mezcla de materiales significó un gran reto para los ingenieros, ya que el aluminio y el acero son difícilmente compatibles entre sí. Considerando sus propiedades electroquímicas diferentes, los dos 
metales no tienen que toparse, ya que en los puntos de unión inevitablemente se produciría corrosión. El aluminio y el acero no pueden unirse mediante soldadura. Por lo tanto, para unirlos hay que utilizar pegamento y remaches, ya que el pegamento hace las veces de substancia aislante. Además, los apoyos de las patas telescópicas son de una aleación de aluminio de fundición 
por inyección, un material que combina gran rigidez con buena maleabilidad.

El método aplicado implica un considerable trabajo que, sin embargo, vale 
la pena. Mediante la utilización de aluminio, el peso del nuevo Touring de la 
serie 5 sobre el eje delantero es 33 kilogramos menor. Además, la mayor rigidez de la innovadora parte delantera y la utilización de pegamento en vez de soldadura, redundaron en una mayor seguridad en caso de choques.

Máxima estabilidad mediante cuidadosa selección de los materiales.

El aluminio utilizado en el morro del coche consigue reducir considerablemente el peso del nuevo Touring de la serie 5. Al diseñar el nuevo modelo, los ingenieros le prestaron especial atención a todos los grupos. Concretamente, la caja de cambios automática de seis marchas es hasta ocho kilogramos más ligera que la caja anterior de cinco marchas, gracias a la aplicación de tecnologías muy avanzadas. La utilización de un nuevo material de aislamiento acústico permitió reducir el peso en 10 kilogramos, 
mejorando a la vez las cualidades de aislamiento. Las puertas pesan en total 4,3 kilogramos menos gracias a la utilización de acero altamente 
resistente. Incluso el parabrisas y la luneta pesan 1,3 kilogramos menos. 

Estos no son más que algunos pocos ejemplos de una larga lista. 
Todos ellos tienen en común una reducción del peso sin disminuir el confort y la seguridad. Incluso, en la mayoría de los casos, el confort y la seguridad pudieron mejorarse. La idea de la utilización inteligente de materiales ligeros consiste en utilizar los materiales apropiados para obtener un máximo nivel 
de estabilidad. 

Hecho a medida, según el ejemplo que ofrece la naturaleza.

Los ingenieros se fijaron en la naturaleza, que desde hace millones de años 
de evolución aplica el principio de la supervivencia de los más resistentes, encontrando soluciones geniales para crear sistemas sumamente complejos. Un buen ejemplo de construcción ligera inteligente es el esqueleto humano. La resistencia de los huesos se adapta a la perfección a la carga que tienen que soportar. Los ingenieros de BMW procedieron de modo muy similar 
al diseñar los largueros y los travesaños del nuevo Touring de la serie 5. 
Las versiones anteriores tenían el mismo grosor en toda la pieza, mientras que las nuevas versiones tienen un grosor que varía según las necesidades específicas de cada segmento, cosa que fue posible gracias a la utilización de un nuevo método de laminación de las chapas, llamado «tailored rolled 
blanks» (chapas de laminado dinámico). Así fue posible reducir el peso en 
3,7 kilogramos y, a la vez, aumentar la protección en caso de un choque. Conseguir este resultado significó realizar un amplio trabajo para conseguir ahorrar algunos pocos kilogramos. Pero las ingeniosas medidas de reducción de la masa se van sumando para redundar en una considerable disminución del peso total. 

Menos peso a pesar de un habitáculo más espacioso.

Según modelo, el nuevo Touring de la serie 5 llega a pesar hasta 
50 kilogramos menos que el modelo anterior. Este resultado es significativo, especialmente considerando que el nuevo modelo es más grande y, 
además, está mejor equipado. Concretamente, es 38 milímetros más largo, 
46 milímetros más ancho y 23 milímetros más alto. Visto desde fuera, 
apenas llama la atención que se trata de un coche más grande. El aumento se nota especialmente en el interior, ya que el habitáculo ofrece más espacio 
y también el compartimiento para el equipaje es más grande. Los ocupantes de los asientos disponen de hasta tres centímetros más a la altura de los hombros, los ocupantes de los asientos posteriores tienen a su disposición 4,5 centímetros más a la altura de las rodillas y, además, el maletero tiene 
una capacidad superior en hasta 125 litros.

Más placer al conducir, mayor agilidad y más seguridad.

La utilización inteligente de materiales ligeros no es un fin por sí mismo. 
Cada kilogramo no solamente es importante en relación con el consumo de combustible, sino también incide en la emisión de gases contaminantes 
y en la inercia de la masa del coche, es decir, en su comportamiento dinámico. Para, por ejemplo, mejorar la aceleración, puede aumentarse la potencia 
del motor o reducirse la masa del coche. Si se opta por aumentar la potencia, únicamente se mejora el dinamismo en sentido longitudinal. El coche 
acelera mejor y su velocidad punta es algo mayor. Pero reduciendo de modo inteligente la masa del coche, mejora el dinamismo tanto en sentido longitudinal como también en sentido lateral. 

En resumen: el nuevo BMW Serie 5 Touring no solamente es más rápido 
en rectas, sino que también lo es en curvas y, además, frena en un tramo más corto. El resultado: más placer al conducir, mayor agilidad y más seguridad. 

6.
El compartimiento para el equipaje:
más grande y variable, 
acceso más confortable.

Accionamiento automático del portón del maletero
y sistema automático de cierre suave «Soft-Close». 

La luneta puede abrirse por separado. 

La persiana de recubrimiento se abre automáticamente.

El piso es plano y puede cerrarse por separado.

Conjunto de elementos para sujetar el equipaje.

Al abrir o cerrar el portón del maletero del nuevo BMW Serie 5 Touring, 
nadie tiene que mojarse o ensuciarse las manos. Con el sistema opcional, basta pulsar una tecla de la llave del coche para que se abra y cierre automáticamente. También la persiana de recubrimiento se desplaza automáticamente hacia arriba cuando se abre el portón o la luneta, de modo que puede cargarse y descargarse cómodamente, sin que sea necesario mover adicionalmente ese recubrimiento. Una luz que se encuentra en el canto inferior del portón ilumina la zona delante del maletero estando 
abierto el portón y, además, hace las veces de luz de advertencia para los conductores que se acercan al coche detenido. El sistema de cierre suave «Soft-Close», ofrecido de serie en todos los modelos, se ocupa de cerrar 
de modo suave, silencioso y seguro el portón mediante un motor eléctrico. 
Al igual que en todos los demás modelos Touring de BMW, puede abrirse 
por separado la luneta para colocar o retirar objetos pequeños. La luneta, sin embargo, no tiene una manecilla convencional. La solución es mucho 
más elegante: el cierre está combinado con el limpialuneta. Para desbloquear el mecanismo y abrir la luneta, no hay más que tirar suavemente de la base 
del brazo del limpialuneta.

Volumen de hasta 1.650 litros.

El nuevo Touring de la serie 5 es un automóvil representativo. Esta cualidad también se aplica al compartimiento de carga. Está recubierto de materiales de color beige, antracita, gris o marrón trufa de gran calidad y, además, 
muy resistentes y de fácil limpieza. El piso del maletero es plano, tiene 
1.110 milímetros de ancho y 787 milímetros de altura y su profundidad máxima es de 1.880 milímetros. Su volumen varía desde 500 (535 litros al prescindir de la rueda de repuesto por llevar neumáticos tipo runflat) 
hasta 1.615 (1.650) litros abatiendo la banqueta posterior y aprovechando el espacio hasta el techo. Ello significa que tiene capacidad para 90 (125) litros más que el modelo antecesor. 

Al viajar con toda la familia, es posible llevar sin problema alguno dos maletas duras grandes, dos medianas y dos bolsas de viaje. También caben, 
a modo de alternativa, cuatro bolsas de golf de 46 pulgadas. La carga útil máxima autorizada es de hasta 600 kilogramos, dependiendo del modelo 
y de su equipamiento. Para ocultar el equipaje puede utilizarse la persiana semiautomática, con lo que la carga queda oculta y, además, se obtiene 
una imagen más noble y elegante.

Compartimientos variables; 
vano oculto para depositar objetos pequeños.

El piso del maletero, además de poder cerrarse con llave, puede elevarse 
y se queda en la posición deseada gracias a los muelles neumáticos (similares a los que sostienen el capó del motor). Para volver a cerrarlo, no hay 
más que bajarlo aplicando una ligera fuerza. Debajo del piso hay un vano de compartimientos variables, en el que se pueden colocar objetos pequeños. Retirando este vano, se accede a la rueda de emergencia o, en caso de prescindir de ella por llevar los neumáticos opcionales tipo runflat, a otro vano con capacidad de 35 litros. Además, en este vano también es posible guardar de modo seguro y limpio el gancho de remolque que, cuando se lo necesita, se puede montar de modo muy sencillo. El maletero está equipado de 
serie con una persiana de recubrimiento, red de separación del habitáculo, cuatro anillos para fijación de la carga y un enchufe que puede utilizarse, 
por ejemplo, para conectar una nevera eléctrica. 

Preparado para cualquier tipo de transporte: conjunto adicional 
de vanos, barras en el techo y vano con bolsa para esquíes a través del respaldo del asiento central posterior.

Opcionalmente se puede adquirir un conjunto adicional de vanos con piso separado en dos partes, tabiques abatibles que evitan que se caigan las bolsas de la compra, cintas de fijación en los laterales y elementos de fijación de múltiples funciones, capaces de sostener, por ejemplo, bolsas de plástico de hasta diez kilogramos. La banqueta posterior puede abatirse por partes en una relación de 60:40 y, opcionalmente, puede estar equipada con una abertura para cargas largas con bolsa portaesquíes. También es posible montar opcionalmente barras de aluminio negro en el techo, con las que es posible montar de modo muy sencillo cajas para llevar equipaje u otros sistemas de transporte para una carga máxima de hasta 100 kilogramos. 
El peso máximo del remolque es de 2.000 kilogramos.

7.
Los sistemas de asistencia 
al conductor:
innovaciones para más
seguridad y confort. 

Sistema de mando iDrive. 

Confortable control por voz.

Pantalla virtual Head-Up Display de varios colores.

Regulación activa de la velocidad.

Luz de adaptación en curvas y luz de freno de dos fases.

Sistema de navegación Top con unidad DVD, 
control por voz y representación del mapa en la pantalla.

Los innovadores sistemas de asistencia al conductor del BMW Serie 5 Touring consiguen que conducir sea mucho más relajante y sencillo. Estos sistemas ayudan mucho al conductor, aunque él sigue siendo responsable de sus actos. Los sistemas de asistencia evitan que el conductor se distraiga, con lo que puede conducir de modo más relajado, cansándose menos y, por lo tanto, con mayor seguridad. Ello significa que el conductor puede concentrarse 
en lo que realmente es importante: pilotar su automóvil y sentirse a gusto haciéndolo.

El sistema de mando iDrive: el arte de la simplificación.

El sistema iDrive de informaciones y mandos de BMW marca un hito 
en el sector del automovilismo. La idea consiste en reducir los elementos de mando al mínimo posible, ofreciendo, sin embargo, todos los que sean necesarios. iDrive es el arte de simplificar lo que es complejo. Este sistema distingue de modo consecuente entre las funciones necesarias para 
conducir y aquellas que tienen la finalidad de aumentar el nivel de confort. 

El «Control Display»: la pantalla de clara imagen y óptimo posicionamiento ergonómico.

Casi todos los elementos de mando importantes para conducir se encuentran en el volante de funciones múltiples o muy cerca de él.  Numerosas funciones de confort y entretenimiento se activan ergonómicamente mediante el «Controller», el ergonómico pulsador giratorio que está en la consola central. 

El menú y las informaciones aparecen en el «Control Display», la pantalla de color de serie de 6,5 pulgadas con resolución de ocho bits, que se halla en el centro del salpicadero, es decir, en el campo visual óptimo del conductor 
y de su acompañante. La pantalla funciona por transflexión de luz, es decir, con reflexión de la luz diurna en el dorso del display. Este sistema, que lleva el 

nombre de reflexión pasiva, aprovecha la luz diurna para obtener una 
imagen más brillante. Si las condiciones meteorológicas son adversas o en la oscuridad, se activa una luz de fondo y la claridad de la pantalla se adapta mediante sensores a las condiciones luminosas del entorno, por lo que siempre es posible apreciar de modo óptimo la imagen. Además, también puede regularse adicionalmente la claridad de la imagen. La pantalla 
también tiene un sistema de calefacción, para que alcance su temperatura 
de funcionamiento rápidamente si las temperaturas exteriores son extremadamente bajas.

El menú principal que aparece en pantalla está dividido en cuatro sectores: comunicación, climatización, entretenimiento y navegación; además, hay un quinto sector que corresponde a la información de a bordo. Estos sectores coinciden con los puntos cardinales: norte (arriba), sur (debajo), este (derecha) y oeste (izquierda). Para acceder a ellos, hay que desplazar el «Controller» en 
el sentido correspondiente. La representación en pantalla equivale al sentido de orientación natural del ser humano, lo que significa que el conductor 
puede controlar el sistema casi a ciegas. En un quinto sector se encuentra el menú de información. Para acceder a él estando en el menú principal, 
no hay más que presionar ligeramente el «Controller». En este menú se pueden regular los sistemas de indicación y diversas funciones del coche, además de poderse recibir informaciones relacionadas con el mantenimiento. Pulsando otra tecla que se encuentra debajo del «Controller» se vuelve siempre al menú principal desde cualquier submenú.

El «Controller»: el botón de mando para tener bajo control todas las funciones de confort.

Si, por ejemplo, el conductor quiere cambiar de la modalidad de radio 
a la modalidad CD, no tiene más que desplazar el «Controller» hacia detrás. 
En la pantalla aparece entonces el menú de entretenimiento. Girando ligeramente el botón de mando se iluminan los respectivos puntos del menú, por ejemplo la emisora de radio, la televisión, el vídeo o la unidad CD. 
El conductor nota en la punta de sus dedos el cambio del submenú de la radio hacia el submenú de la unidad CD. Una vez que queda «encastrado» 
el botón en el menú CD, no tiene más que pulsar con suavidad el botón para activar la función. 

Así aparece el submenú CD y en la pantalla se aprecian los seis CD que se encuentran en el cambiador. Volviendo a girar y pulsar, empieza a escucharse la música del CD elegido.

Suena sencillo y, efectivamente, es sencillo. Es tan sencillo como la activación de todas las demás funciones, empezando por la distribución del calor de 
la calefacción de los asientos y llegando hasta la información sobre plazas de aparcamiento libres en el portal online de BMW, que ahora también está disponible en los modelos de la serie 5. Ya no es necesario ir tanteando hasta encontrar un regulador que se encuentra en alguna parte del salpicadero. 
Ya no hay que pensar para elegir el conmutador correcto. Y, por lo tanto, el conductor ya casi no se distrae y puede concentrarse en el tráfico. Incluso casi no tiene que apartar la vista del tráfico al utilizar los mandos, ya que la pantalla «Control Display» se encuentra justo debajo del parabrisas, con lo que la 
vista capta simultáneamente la imagen del tráfico y la imagen de la pantalla.

Si se adquiere el sistema de navegación Professional, el botón de mando «Controller» tiene un sistema sensorial variable. Con él, la resistencia que ofrece el botón aumenta de modo continuo al girarlo, es decir, cuanto más se acerca el cursor al final de la escala de menús en el lado derecho o izquierdo. Así, la selección de los menús resulta aún más sencilla. Este botón «High Controller» está combinado con una pantalla más grande de 8,8 pulgadas y de 256 colores, con resolución de 16 bit de 640 por 240 píxels. Además, 
este sistema tiene una tecla adicional para la activación del control por voz.

Confortable control por voz: 
El nuevo Touring de la serie 5 obedece a la voz de su amo.

El nuevo BMW Serie 5 Touring responde literalmente a la voz de su amo. 
El sistema opcional de control por voz y lectura mediante voz artificial es parte integrante del innovador sistema de mando iDrive. El nuevo sistema funciona independientemente de la persona que hable, lo que significa que el sistema no tiene que aprender a reconocer una voz determinada. En combinación 
con el equipo opcional de navegación Professional, es posible activar todas las funciones de confort importantes, contenidas en el sistema iDrive, simplemente utilizando la voz y, también, todas las funciones que aparecen en la pantalla, como, por ejemplo, el teléfono, la guía telefónica, la lista de direcciones, mensajes SMS, BMW Assist, BMW Online, agenda, radio, unidad CD/DVD, climatizador y sistema de navegación. Este método sencillo y cómodo lleva el nombre de «you can speak what you see» (puedes decir lo que ves). Si, por ejemplo, se activa el menú del teléfono, basta mencionar 
el nombre del interlocutor memorizado en el chip del teléfono para que el sistema marque el número automáticamente y sin que antes haya 
sido necesario crear una guía telefónica dictando trabajosamente todos los nombres. Ello no solamente significa un mayor confort, sino también contribuye a aumentar la seguridad de la conducción.

Head-Up Display: la pantalla virtual que permite recibir informaciones sin apartar la vista del tráfico.

Con esta pantalla virtual, se reciben las informaciones más importantes 
para la conducción sin tener que apartar la vista del tráfico. Al igual que en las 
berlinas de la serie 5 y en los modelos de la serie 6, este sistema también puede montarse ahora en el nuevo BMW Serie 5 Touring. Así, el conductor pocas veces tiene que fijarse en el tablero de instrumentos mientras conduce.  

BMW es el primer fabricante de automóviles europeo que ha lanzado al mercado una pantalla virtual tipo «Head-Up Display», en la que aparecen informaciones importantes, como por ejemplo la velocidad y datos del 
sistema de navegación. La imagen se proyecta sobre el parabrisas en el campo visual del conductor, con lo que representa un complemento ideal 
y perfecto del sistema de mandos iDrive. La imagen proyectada parece pender ergonómicamente sobre el canto delantero del capó. Por primera vez se trata de una pantalla de varios colores que se puede programar libremente y capaz de adaptar su claridad a casi cualquier intensidad de la luz exterior.

Ello se consiguió mediante la utilización de una pantalla plana TFT. Estas siglas corresponden las voces inglesas Thin Film Transistor, lo que significa que se trata de una pantalla en la que cada punto luminoso es un transistor que puede controlarse individualmente. Además, también la luz de fondo es nueva. 128 diodos luminosos se encargan de ofrecer una luminosidad que corresponden más bien a un cañón de proyección de vídeo. De esta manera se obtiene una imagen muy brillante y de gran contraste, que supera la calidad que ofrecen las pantallas convencionales. La nitidez y claridad de la imagen son comparables a las que consiguen con pantallas de ordenadores portátiles de última generación.

Más seguridad: lectura rápida y agradable de las informaciones.

La pantalla virtual Head-Up Display ofrece varias ventajas esenciales. 
Mientras que el conductor necesita unos dos segundos para captar las informaciones contenidas en los instrumentos convencionales, el tiempo 
que necesita para entender las informaciones que le ofrece la pantalla virtual es de apenas la mitad. El cambio del ángulo de visión es dos tercios menor. Así, nunca se pierde de vista el tráfico. El riesgo de pasar por alto, por ejemplo, la iluminación de las luces de freno del coche que circula delante, es mínimo. Ello supone un considerable aumento de la seguridad: si se circula a 80 km/h, un coche avanza 22 metros cada segundo. Numerosos y minuciosos tests indican que con la pantalla virtual disminuye en un 90 por ciento la frecuencia con la que se aparta la vista del tráfico para ver los instrumentos del tablero.

Además, es más agradable leer las informaciones contenidas en la pantalla virtual «Head-Up Display» y es menos fatigador que fijarse en los instrumentos del tablero. Dado que la imagen parece encontrarse a poco más de 
dos metros de distancia, la vista no tiene que enfocar los objetos lejanos para, a continuación, enfocar los instrumentos que se encuentran cerca y, luego, volver a enfocar las imágenes lejanas. La vista tampoco tiene que adaptarse a la diferencia de la intensidad de la luz entre la claridad exterior y la 
relativa oscuridad de los instrumentos. Así aumenta el confort al conducir 
y el conductor se cansa menos.

Para seleccionar las funciones del Head-Up Display, se utiliza el botón («Controller») del sistema de mando iDrive. Además de la velocidad, pueden recibirse informaciones del sistema de navegación, indicaciones del Check Control y datos del sistema de regulación activa o pasiva de la velocidad. 
El proyector del sistema se encuentra detrás del tablero de instrumentos. 
La imagen de la pantalla de 1,6 pulgadas y unos 65.000 puntos luminosos 
se proyecta hacia arriba mediante cuatro espejos y se refleja en el parabrisas modificado con ese propósito, para que la imagen parezca pender sobre 
el canto delantero del capó del motor. La claridad de la imagen de 18 por 
8 centímetros, se adapta a la luminosidad del entorno mediante sensores. 
La claridad básica de la imagen puede regularse individualmente. 
Así, el conductor no se siente cegado por la imagen al conducir de noche. 
La densidad de la luz de la pantalla es de hasta 7.000 candelas por metro cuadrado (una candela es la unidad que corresponde a la intensidad de la luz de una vela), por lo que se pueden leer los datos fácilmente a plena luz del sol. 

Regulación activa de la velocidad: 
rodar relajadamente en el tráfico.

No solamente se ha simplificado fundamentalmente el sistema de mandos 
del coche; también conducir el nuevo BMW Serie 5 Touring es más confortable y relajante gracias al sistema opcional de regulación activa de la velocidad ACC (del inglés Active Cruise Control). Un radar mide permanentemente la distancia hasta el coche que circula delante, registra la velocidad en cada momento, calcula la distancia apropiada en función 
de las circunstancias imperantes y la mantiene automáticamente. Pueden programarse tres distancias. La regulación activa de la velocidad funciona entre los 30 y 180 km/h y las velocidades pueden ajustarse en pasos de 
10 km/h. La velocidad elegida se indica mediante una marca en el velocímetro. El conductor no tiene más que elegir la velocidad de su preferencia, 
por ejemplo de 130 km/h en autopista, y del resto se encarga la electrónica inteligente. Si el coche se acerca a otro que circula a menor velocidad 
en el mismo carril, el sistema ACC reduce la velocidad. Una vez que queda 

nuevamente libre el carril, el ACC vuelve a acelerar hasta alcanzar la velocidad previamente elegida por el conductor. De este modo, el nuevo 
BMW Serie 5 Touring se adapta armoniosamente al flujo del tráfico sin que el conductor tenga que pisar el acelerador o el freno. Nunca antes fue tan cómodo conducir en tráfico denso o en caravana, circunstancias en las que suele ser necesario adaptar la velocidad constantemente. 

Ayuda: sin eximir al conductor de su responsabilidad.

Sin embargo, el sistema de regulación activa de la velocidad ACC no 
exime al conductor de su responsabilidad. El sistema únicamente es un medio para conducir más cómodamente. El conductor puede efectuar las correcciones necesarias en todo momento pisando el acelerador o el pedal del freno. El radar del ACC, que tiene un alcance aproximado de 120 metros, únicamente detecta coches que están en movimiento y no reacciona ante obstáculos fijos como puede ser, por ejemplo, un coche parado en la carretera por una avería. El ACC no frena a fondo en situaciones de emergencia. 
La deceleración se limita a un valor que aún resulta confortable, suficiente para regular la velocidad y la distancia en condiciones de tráfico normales. 
Si el sistema detecta una situación de peligro, se lo indica al conductor óptica y acústicamente para que intervenga pisando el freno con mayor fuerza, 
por ejemplo si otro coche cambia de carril imprevistamente y se coloca delante a una distancia demasiado corta. A pesar de ello, el sistema de regulación activa de la velocidad sí contribuye indirectamente a aumentar el nivel de seguridad, ya que si se conduce más relajadamente, 
el cansancio es menor, con lo que se reacciona mejor en cualquier situación.  

Luz de adaptación en curvas: 
los faros siguen la trayectoria de la carretera.

La luz opcional de adaptación automática en curvas con regulación dinámica del alcance del haz de luz, permite conducir más relajadamente y de modo más seguro en la oscuridad. Los faros de este equipo opcional del nuevo BMW Serie 5 Touring son móviles para que giren en función del trazado de la carretera. Cuando el coche se acerca a una curva, los faros empiezan a girar hacia la derecha o izquierda en el plano horizontal, según proceda, para seguir fielmente la trayectoria del asfalto. Por más revirada que sea la carretera, 
no se escapa al haz de luz. Así, el conductor ya nunca se lanza a un espacio oscuro. Los faros giratorios proyectan la luz hacia el lugar necesario, es decir, sobre la calzada.

Los dos módulos de luz bi-xenón se activan mediante dos motores eléctricos que hacen girar los faros hasta 15 grados hacia la izquierda o derecha, dependiendo del sentido de la curva. El sistema se controla por un ordenador que, en ciclos de centésimas de segundo, procesa los datos que recibe 
de los sensores sobre el ángulo de giro del volante, la velocidad y el ángulo de giro del coche sobre su eje vertical. Recurriendo a estas informaciones, 
el sistema calcula el radio de la curva para adaptar de modo continuo 
e inmediato la posición de los faros en función de trazado de la calzada. 

Visión clara: 
el sistema llega a duplicar el alcance visual del conductor.

En una curva que tiene un radio de 190 metros, los faros convencionales apenas son capaces de iluminar los siguientes 30 metros. Con la luz de adaptación en curvas, se iluminan entre 25 y 55 metros más, lo que equivale casi a una duplicación del alcance visual. De este modo, el conductor reconoce más pronto el trazado de la curva y ve antes cualquier obstáculo, 
lo que representa un considerable aumento de la seguridad.

Además, el haz de luz es más ancho al trazar una curva, ya que el faro que se encuentra en el lado interior de la curva gira más que aquél que se encuentra en el lado exterior. Al tomar una curva hacia la izquierda, el faro de la izquierda gira, por ejemplo, un 15 por ciento, mientras que el faro de la derecha tan 
sólo gira un 8 por ciento. Ello significa que ambos extremos de la carretera están bien iluminados.

Según las estadísticas, el riesgo de sufrir un accidente grave se duplica por 
la noche aunque la densidad del tráfico es un 80 por ciento menor. Una de las causas más frecuentes consiste en que los conductores calculan mal 
las curvas. Los faros giratorios que proyectan el haz de luz siguiendo la curva, guían fiablemente al conductor. En la oscuridad, la vista se orienta en función de la superficie más luminosa (por ello cuesta algún trabajo no mirar hacia 
los faros de un coche que viene de frente), por lo que la vista sigue al haz de luz que guía al conductor en función del trazado de la curva. Así, conducir 
de noche no solamente resulta más seguro, sino que también la conducción es más relajada, no cansa tanto y, por lo tanto, es más agradable.

Luz de freno de intensidad variable: 
detección inmediata al frenar a tope.

El sistema luminotécnico de la zaga también contribuye a aumentar el nivel de seguridad. El nuevo BMW Serie 5 Touring cuenta de serie con una luz de freno de activación en dos fases. Este sistema fue homologado primero en los EE.UU. y ahora, también, en Europa. En caso de frenar a tope o si interviene 


el sistema ABS, se iluminan superficies adicionales de la luz de freno. 
Con este sistema de iluminación en dos fases, los conductores que van detrás pueden reaccionar de modo más apropiado, ya que reconocen de 
inmediato si el coche que circula delante de ellos está efectuando una frenada de emergencia. Así se reduce el peligro de choques en cadena.

Aparcar con ultrasonido: 
para efectuar fácilmente maniobras precisas.

El equipo opcional Park Distance Control (PDC) facilita las maniobras 
que tienen que realizarse al aparcar o al salir de una plaza de aparcamiento. Para ello, el sistema efectúa mediciones con ultrasonido para alertar 
al conductor de la presencia de obstáculos, primero gráficamente y, 
a continuación, también acústicamente. Los sensores cubren una distancia de 1,5 metros en el frente y aproximadamente unos 2 metros en la zaga. 
En la pantalla «Control Display» aparece una gráfica que muestra el coche desde arriba; los obstáculos se distinguen al rellenarse de color las 
superficies de la zona cubierta por los sensores, por lo que el conductor puede percatarse cómodamente de la presencia de algún obstáculo, 
medir con precisión las distancias y maniobrar con precisión casi centimétrica.

Sistema de navegación con DVD: automáticamente la ruta ideal.

Opcionalmente se puede adquirir el sistema de navegación Business con unidad DVD, con el que se guía al conductor mediante voz y flechas que aparecen en la pantalla convencional o en la pantalla virtual Head-Up Display. Al planificar la ruta, el sistema tiene en cuenta las informaciones del momento sobre el tráfico, que recibe digitalmente a través de la radio (RDS-TMC). 
El conductor obtiene las informaciones sobre el tráfico que afectan la ruta planificada y, si así lo desea, el sistema las considera al planificar el viaje. 
El conductor también puede optar por la planificación dinámica de la ruta. 
En ese caso, el sistema propone automáticamente la mejor ruta. Si, por ejemplo, en un tramo determinado hay una retención de tráfico, el sistema la toma en cuenta. Si constata que, a pesar del atasco, se tardará menos por 
la ruta prevista originalmente que por una ruta de alternativa, el sistema opta por la del atasco por ser la opción más rápida. La ruta planificada se 
memoriza, de modo que, a continuación, puede retirarse el DVD del sistema de navegación para sustituirlo, por ejemplo, un CD de música. 

Navegación más avanzada: 
introducir el destino por voz o con el mapa.

El sistema opcional de navegación Professional, de tecnología más avanzada, dispone de una pantalla de color de alta resolución de 8,8 pulgadas para 
la representación adicional del mapa. Además, cuenta con una unidad DVD por separado y permite el ingreso del destino por voz o recurriendo 
al mapa. Asimismo, tiene en cuenta criterios adicionales para planificar la ruta, incluyendo enlaces entre los puntos de interés (lugares turísticos, 
campos de golf, restaurantes) y el teléfono directo y otras informaciones. 
Las noticias del tráfico aparecen adicionalmente en el mapa y, además, 
es posible consultar los datos precisos de la posición del coche.

Car & Key Memory: 
Configuración personalizada del coche para varios conductores.

El sistema Car & Key Memory, ofrecido de serie, permite memorizar numerosas funciones y ajustes del nuevo Touring de la serie 5 de BMW en función de las preferencias de varios conductores. Con la Car Memory 
se regulan diversas funciones básicas del coche, como, por ejemplo, el accionamiento de bloqueo y desbloqueo de las puertas mediante señal luminosa o la modalidad operativa de la alarma. Estos ajustes son válidos 
por igual para todos los conductores.

La Key Memory, por su parte, memoriza los ajustes que prefieren diversas personas en hasta cuatro llaves con mando a distancia por ondas de radio. Entre otros, pueden regularse individualmente la posición de los asientos, 
de los espejos y del volante, el funcionamiento del climatizador y del cierre centralizado y las indicaciones que aparecen en la pantalla virtual Head-Up Display. La Key Memory reconoce a cada conductor por el código de su llave, lo que significa que apenas se abre la puerta, el sistema automáticamente regula la posición del asiento, de los espejos y del volante en función de las preferencias del conductor correspondiente. Así, el nuevo Touring 
de la serie 5 se transforma en un coche hecho a medida para hasta cuatro personas diferentes.

8.
Infotainment:
innovaciones para la información 
y el entretenimiento. 

BMW Online, servicios Internet.

BMW Assist, servicios de asistencia.

Interface Bluetooth para el teléfono.

TeleService-Call automático.

Sistema audio perfecto con Logic7.

Imagen de mejor calidad con TV digital.
Estar de viaje y, a pesar de ello, disponer de sistemas de comunicación 
e información como en casa. Una exigencia normal en nuestros tiempos modernos, y el BMW Serie 5 Touring la cumple. Gracias a los modernos sistemas de telecomunicación, el conductor y sus acompañantes siempre están localizables si lo desean y, además, tienen acceso a numerosos servicios de información y asistencia, ya sea online o por teléfono. 
Así, conducir resulta más confortable y seguro. Y el sistema audio de carácter profesional del nuevo Touring de la serie 5 permite disfrutar de una calidad 
de sonido como sólo la ofrecen sistemas audio domésticos de alta calidad. 

BMW Online para servicios Internet hechos a medida.

Tras su introducción en los modelos de la serie 7, los servicios Internet de BMW Online también están disponibles para los modelos de las series 5 y 6. Para acceder a estos servicios, es necesario que el coche esté equipado con el sistema de navegación Professional y con teléfono, ya que el servicio online está incluido en la red de estos equipos. Todos los números telefónicos y todas las direcciones pueden trasladarse al sistema de navegación y a la guía de teléfonos directamente desde el portal online de BMW, simplemente pulsando una tecla. Los mandos de BMW Online (al igual que casi todas las funciones de confort del nuevo Touring de la serie 5) se activan utilizando 
el Controller y el Control Display. La oferta de BMW Online se actualiza constantemente en función de la demanda. Actualmente se ofrecen, entre otros, los siguientes servicios:

Servicio de plazas de aparcamiento.

Este servicio incluye aproximadamente 2.500 aparcamientos públicos 
que disponen de más de 600.000 plazas de aparcamiento en 84 ciudades alemanas y en 20 aeropuertos. En 20 ciudades ya se ofrecen 
datos dinámicos, lo que significa que el conductor puede comprobar la disponibilidad de las plazas antes de dejarse guiar por el sistema de navegación hasta el aparcamiento.


Servicio de información.

El servicio de información incluye las direcciones y números de teléfono 
de las guías telefónicas y páginas amarillas alemanas. Además, es posible 
recibir informaciones sobre vuelos, farmacias en servicio y sobre más 
de 65.000 cajeros automáticos en Alemania. Los cajeros están clasificados según bancos, para que el conductor pueda llegar sin rodeos hasta el 
cajero de su propio banco. Todos los datos están geocodificados y pueden trasladarse directamente al sistema de navegación.

Servicio de hoteles y restaurantes, viajes y ocio.

Es posible recurrir a unas 7.000 descripciones resumidas de hoteles y restaurantes de nueve países europeos, recomendados por la guía 
roja de Michelin. Además, se ofrecen informaciones turísticas incluidas en 
la guía verde de Michelin, así como datos sobre cines y exposiciones.

Servicio de noticias y servicio meteorológico.

El menú de noticias de BMW Online incluye los apartados siguientes: 
últimas noticias, temas de especial interés, tema del día, noticias regionales, economía, deporte, ciencia, lifestyle y entretenimiento. Los contenidos, siempre actualizados, provienen de la agencia de prensa alemana (dpa). 
El servicio meteorológico ofrece informaciones sobre el tiempo y, además, permite llamar a pantalla imágenes tridimensionales de cualquier 
ciudad alemana (por ejemplo, el destino del viaje), simplemente utilizando 
el Controller.

Servicio de economía y bolsa.

Con este servicio se ofrecen informaciones resumidas y actualizadas sobre 
la cotización de acciones en bolsa y sobre las empresas que cotizan en bolsa. Además de las informaciones generales sobre las acciones, también 
es posible seleccionar acciones e informaciones específicas e, incluso, puede crearse una lista personalizada con el fin de controlar de modo estructurado 
y en todo momento la propia cartera de acciones.

Servicio de oficina móvil.

La oficina móvil de BMW Online permite disponer de una propia dirección 
e-mail y de una lista de direcciones personalizada. Todas las direcciones que se cargan desde el PC de la casa o de la oficina al portal BMW Online, 
están a disposición del conductor del nuevo Touring de la serie 5 y, ya que los datos están geocodificados, pueden trasladarse al sistema de navegación y 
al teléfono del coche. Si el Touring de la serie 5 está equipado con el sistema ampliado de control por voz, una voz artificial lee los e-mails recibidos, 
siempre y cuando lo desee el usuario.


BMW Assist, el servicio técnico en el coche.

Aunque no se utilice el portal BMW Online y si se ha instalado opcionalmente el sistema BMW Assist en el Touring de la serie 5, puede accederse a numerosos servicios que sirven tanto al confort como a la seguridad al conducir. Para disponer de estos servicios, es necesario instalar un teléfono y el 
sistema de navegación «Professional». También los mandos del sistema de telemática BMW Assist se activan de modo sencillo utilizando el «Controller» 
y el «Control Display».

Información plus, porque lo mejor es recibir una sugerencia personalizada.

Haciendo clic en el menú «Información plus» en la pantalla («Control 
Display»), se establece una conexión telefónica con un empleado de la central. 
El servicio de información utiliza más de 35 millones de datos de las categorías más diversas, entre ellas sobre hoteles, restaurantes, gasolineras y carteleras de cine o teatro de una ciudad o región determinada. Si lo desea 
el usuario, las coordenadas del lugar de destino (por ejemplo, un restaurante gourmet, un museo o un campo de golf) pueden enviarse mediante SMS 
al sistema de navegación.

V-Info plus, para esquivar las retenciones de tráfico.

Otra función de BMW Assist es V-Info plus, la oferta de informaciones sobre el tráfico. Utilizando el Controller y el Control Display se activa el menú «Informaciones de tráfico» para recibir datos actualizados sobre problemas de tráfico. Se indican la longitud de la retención de tráfico y su causa y, además, 
la última salida de la autopista antes de llegar al atasco. Para ello, el sistema recurre a las noticias oficiales que se actualizan cada diez minutos. 
Estas informaciones oficiales incluyen también los datos recogidos por miles de sensores montados en puentes sobre las autopistas. Estos sensores detectan durante las 24 horas del día la densidad del tráfico y la velocidad de los coches y transmiten esos datos en tiempo real y por radio a una central, donde se procede a su procesamiento y evaluación. De esta manera no solamente se registran las retenciones de inmediato, sino también se calcula su posible evolución. El conductor puede recibir estas informaciones mediante textos, gráficas en el mapa o por voz. Si el conductor cambia de ruta, el sistema de navegación calcula la nueva ruta y la indica en la pantalla.

Llamada de emergencia: para muchos, la función más importante.

Para muchos clientes, la llamada de emergencia es la función más importante de BMW Assist. En caso de producirse un accidente grave con activación 
de uno o varios airbags, el nuevo Touring de la serie 5 emite automáticamente una señal de emergencia, indicando la posición exacta del coche. 
Estas señales se reciben en una central que está ocupada las 24 horas del día. Al mismo tiempo se establece una conexión telefónica con dicha 
central. Si los ocupantes del automóvil no atienden la llamada, se envía de inmediato un equipo de rescate. La llamada de emergencia también 
puede activarse pulsando un botón que se encuentra en el techo del habitáculo. De esta manera, los ocupantes que sufren un accidente en un Touring de la serie 5 o que son testigos de otro accidente, pueden solicitar primeros auxilios en cuestión de segundos, utilizando el sistema BMW Assist.

Servicio de asistencia en carretera de BMW, para recibir ayuda competente rápidamente.

También el servicio de asistencia en carretera de BMW transmite a una 
central los datos correspondientes a la posición del coche. A continuación, 
la central se ocupa de enviar una unidad móvil de BMW. Al mismo tiempo, puede establecerse un contacto telefónico para hablar con el mecánico sobre los detalles de la avería.

Tecnología con perspectivas de futuro: 
teléfono integrado con interface Bluetooth.

Además de la preinstalación para el teléfono móvil que incluye la antena 
y el sistema de manos libres, al adquirir el nuevo Touring de la serie 5 puede optarse por un teléfono móvil de dos bandas fijamente instalado. A modo 
de alternativa puede adquirirse una solución con seguras perspectivas de futuro. Se trata de la preinstalación con interface Bluetooth, lo que teóricamente permite utilizar cualquier teléfono móvil con Bluetooth para conectarlo inalámbricamente a la red de a bordo. Este tipo de teléfono se conecta automáticamente a la red del coche en un radio de aproximadamente diez metros. Una vez establecida la conexión, las funciones del teléfono se pueden activar cómodamente utilizando las teclas respectivas que se encuentran en el volante o empleando el «Controller» y el «Control Display» 
o recurriendo al sistema de control por voz. Diversos datos de importancia, 
por ejemplo el contenido de la guía de teléfonos o las ocho últimas 
llamadas, se sincronizan automáticamente con el sistema de a bordo. De esta manera es posible acoplar hasta cuatro teléfonos diferentes al sistema. 
Para que la calidad de la comunicación sea óptima, el teléfono móvil se coloca simplemente en una base con adaptador específico según modelo, que se encuentra en la consola central. Así, el teléfono queda conectado a la antena 

exterior. Estando en la base, se recarga la pila del teléfono. Si el usuario cambia de modelo de teléfono, no tiene más que sustituir el adaptador según corresponda. El teléfono de dos bandas, que puede montarse a modo de alternativa de modo fijo en el coche, dispone de un auricular inalámbrico que establece contacto con la base a través de Bluetooth. La cobertura también 
es de diez metros alrededor del coche. 

TeleService: la «línea directa» con el taller.

Al igual que los modelos de las series 7 y 6 y como las berlinas de la serie 5, también el nuevo Touring dispone de un sistema de servicio técnico confortable y económico. Este sistema de Condition Based Service controla permanentemente las piezas sujetas a desgaste, recurriendo para ello 
a los datos de los sensores y utilizando ingeniosos algoritmos, considerando el estilo de conducción y las condiciones de utilización del coche. Así, 
el conductor recibe a tiempo informaciones concretas sobre los servicios de mantenimiento que tienen que hacerse en su Touring de la serie 5. Ya no 
hay intervalos fijos para hacer los servicios de mantenimiento; el coche sólo tiene que pasar por el taller cuando realmente es necesario. Así se 
ahorra tiempo y dinero. El TeleService es una novedad: el coche establece automáticamente un contacto telefónico con el taller de BMW correspondiente para informar sobre los trabajos de mantenimiento que tienen que realizarse próximamente. A continuación, el encargado del 
servicio técnico de BMW contacta al propietario para acordar una fecha. La ventaja consiste en que el técnico puede apreciar de antemano los trabajos que tienen que realizarse en el taller, con lo que puede pedir a tiempo las piezas de recambio que posiblemente sean necesarias. Así se minimiza el tiempo que debe estar el coche en el taller y se reducen los costos. Además, con el TeleService, el propietario tiene la seguridad de no olvidarse de un servicio de mantenimiento o de la fecha de pasar por la ITV o el control de gases de escape.

Avanzada tecnología para información y entretenimiento.

El nuevo Touring de la serie 5 está equipado de serie con un sistema audio estéreo de alta calidad, con seis altavoces y la radio Business con unidad CD. Opcionalmente puede adquirirse la radio Professional que, además, permite 
la lectura de CD-ROM. Este sistema es parte integrante de los sistemas de navegación ofrecidos para este automóvil. El equipo audio puede ampliarse opcionalmente mediante un cambiador de seis CD. Esta unidad se monta en la guantera y tanto el conductor como su acompañante pueden acceder fácilmente a ella. Para utilizarla, se emplean el Controller y el Control Display. 

HiFi y LOGIC 7 para un sonido perfecto.

La versión de alta fidelidad HiFi, un equipo de alta calidad de 2 x 40 vatios/ 
4 x 25 vatios con 10 altavoces en total, es de una calidad excepcional. 
Para conseguir una reproducción óptima de los bajos en todo el habitáculo, los dos altavoces correspondientes están montados debajo de los asientos delanteros. Además, están acoplados al vano de los umbrales de las puertas para obtener una caja de resonancia de dimensiones apropiadas. El sistema se completa con cuatro altavoces para tonos medios y otros cuatro para tonos agudos. Con el equipo audio opcional Professional LOGIC7, el habitáculo 
del nuevo Touring de la serie 5 se transforma en una sala de conciertos sobre ruedas. Con sus amplificadores de 7 x 25 vatios y 2 x 70 vatios y sus 
14 altavoces, combinados con el igualizador LOGIC7, la calidad del sonido es extraordinaria. Además de dos altavoces para los bajos de 210 milímetros 
de diámetro, montados debajo de los asientos delanteros, el sistema incluye cuatro altavoces para sonidos agudos en el vértice de los espejos retrovisores exteriores y en la bandeja detrás de los asientos posteriores, cuatro altavoces de 100 milímetros para sonidos medios en los revestimientos de las puertas 
y otros tres detrás del recubrimiento del techo. Finalmente, el sistema incluye un altavoz central de 100 milímetros en el centro del salpicadero.

Sonido de máxima calidad mediante digitalización.

El sistema LOGIC7 del equipo Top Hifi, normalmente utilizado en equipos estacionarios profesionales, genera un sonido que fácilmente puede confundirse con el original. Un esquema matricial descompone cada señal de una grabación analógica o digital para obtener siete señales individuales que, a continuación, procesa y vuelve a componer en función de las particularidades de cada coche. Para obtener un sonido espacial lo más parecido posible al original, LOGIC7 aprovecha todas las informaciones contenidas en cada señal estéreo para codificarlas según dos dimensiones sonoras: el lugar en el que se originó el sonido y el entorno acústico en el 
que debe propagarse su reproducción. Así, los oyentes disfrutan de un sonido de resolución más precisa, pudiéndose identificar el lugar de cada una de 
las fuentes de sonido. Especialmente tratándose de fuentes sonoras móviles (por ejemplo, un coche en movimiento), se percibe un impresionante 
sonido mejor distribuido en el espacio. Además, el igualizador, que funciona en función de la velocidad, es capaz de suprimir mejor los ruidos de la conducción.

Mejor calidad, más canales: televisión digital en el coche.

En el verano del año pasado se empezó en Alemania con la sustitución 
de la recepción por cable analógica por la recepción digitalizada de programas de televisión. En la ciudad de Berlín y sus alrededores, ya sólo se emiten programas digitalizados y pronto se aplicará el mismo sistema en otras ciudades. Las ventajas para el televidente son obvias: mejor calidad de imagen y más canales. Ahora, si el cliente lo desea, también puede disponer de 
un televisor digital en un automóvil de la marca BMW, entre ellos, el nuevo Touring de la serie 5. Para ello es necesario que el coche disponga de 
una pantalla de televisión y que haya sido equipado posteriormente con una así llamada Settop-Box. Esta unidad, de diseño muy plano y cuyas dimensiones no llegan ni a la mitad del tamaño de una radio de automóvil, 
se monta en el maletero, se controla por mando a distancia y permite la recepción adicional de canales digitales de TV. El software inteligente del sistema recurre a las señales captadas por varias antenas, 
elige automáticamente la frecuencia más potente y permite así una 
recepción siempre óptima de los programas de televisión.

9.
El equipamiento:
alta calidad, personalización 
y confort.  

Asiento de funciones múltiples y con climatización.

Volante recubierto de piel y con teclas de funciones múltiples. 
Climatizador con regulación automática de la humedad del aire.

Cristales climáticos.

Gran techo panorámico.
Sentarse en el coche y sentirse a gusto. El nuevo familiar de la serie 5 brilla por la utilización de materiales nobles en cinco variantes de equipamiento, cuatro mundos cromáticos y excepcional confort. La versión básica está equipada con tejido plano de alta calidad. Opcionalmente se puede adquirir una combinación de piel y tejido o uno de tres equipamientos de piel: piel estándar tipo Dakota con graneado natural, piel Nasca con microperforación 
y napa abatanado Exclusive, de acabado especialmente fino. 
Los equipamientos de piel incluyen la calefacción de los dos asientos delanteros.

La calidad del equipamiento del habitáculo se acentúa mediante un 
ingenioso sistema de luces. La iluminación de la parte delantera del habitáculo 
consigue que el puesto de mando del conductor esté exento de reflejos y, además, ofrece una agradable sensación de mayor espacio. Esta iluminación incluye dos luces de lectura centrales en el techo con función de encendido paulatino para iluminar la zona de la consola central, dos luces en los espejos de cortesía y dos luces en el canto inferior de las puertas para iluminar las zonas laterales del coche. La iluminación de la parte posterior del habitáculo incluye una luz central y dos luces de lectura adicionales, además de una iluminación indirecta de la zona de los pies. 

Opcionalmente puede adquirirse un conjunto de iluminación que incluye luces para iluminar las zonas de los pies en la parte delantera, iluminación de las manecillas y de los vanos de las puertas, luces en los cantos inferiores 
de las puertas traseras y sistema de iluminación de las zonas laterales del coche. Este sistema está compuesto de seis diodos luminosos en la parte inferior del cuerpo de los espejos retrovisores exteriores, que se activan con el mando a distancia por ondas de radio del cierre centralizado. De esta manera, la zona cercana al coche está iluminada antes que el conductor abra la puerta. 

La gama de asientos: variantes para todos los gustos. 

Nunca antes un cliente de un Touring de la serie 5 dispuso de tantas posibilidades para configurar los asientos de acuerdo con sus preferencias personales. Puede elegir entre cuatro variantes de asientos y entre una 
serie de equipamientos opcionales para su asiento y el de su acompañante. 
El asiento posterior dispone del sistema Isofix para sujetar un asiento para niños y, además, puede abatirse en relación de 60:40. Opcionalmente puede incluirse un vano con bolsa de esquí y disponerse de calefacción para los 
dos asientos laterales. 

Ya los asientos delanteros básicos disponen de un sistema de regulación eléctrica de la altura y de inclinación del respaldo. Además, pueden adquirirse diversos equipos opcionales: calefacción para los asientos, apoyo lumbar, función de asiento activo, sistema de ventilación activa del asiento (que incluye el apoyo lumbar). Los asientos con sistema de climatización llevan nueve ventiladores de varios niveles en las banquetas y los respaldos, 
con los que se produce un flujo de aire suave y continuo recurriendo al aire contenido en el habitáculo. La función de asiento activo efectúa movimientos cíclicos de la superficie superior de la banqueta, con lo que se evita que 
los músculos de la espalda se tensen y que surjan problemas en la columna vertebral a la altura de las caderas, especialmente al hacer viajes largos. 

En el asiento básico de regulación completamente eléctrica (de serie en el 545i Touring), es posible regular adicional y eléctricamente la posición horizontal del asiento, su inclinación y la altura del apoyacabezas. El asiento del lado del conductor incluye una función de memoria. A modo de alternativa puede montarse un asiento deportivo más duro y de regulación plenamente eléctrica, que dispone de las mismas funciones del asiento básico de regulación eléctrica, aunque tiene soportes laterales más pronunciados que acogen mejor el cuerpo, especialmente al tomar curvas a alta velocidad. 

Asiento de confort de funciones múltiples, con sujeción lateral variable para la cabeza y el tórax.

El asiento de confort es el buque insignia entre los asientos. Este asiento tiene múltiples posibilidades de regulación, a tal extremo que es capaz 
de combinar ajustes que, en realidad, se contradicen. La parte superior de la banqueta puede inclinarse hacia delante, con lo que el apoyo en la zona 
de los hombros siempre es óptimo para cualquier ocupante. También pueden regularse la profundidad de la banqueta y el apoyo lumbar. Además, 
dispone de un apoyo lateral variable en el apoyacabezas, igual que los asientos modernos de los aviones, y de un apoyacabezas activo pirotécnico para evitar traumas en las cervicales en caso de choques en cadena. 

Conduciendo deportivamente, ofrece una sujeción lateral óptima, 
ya que los apoyos laterales del respaldo pueden adaptarse a la forma del tórax de cada ocupante. Se sobreentiende que el asiento de funciones múltiples puede equiparse opcionalmente con calefacción, climatización y las funciones del asiento activo.

Volante forrado de piel y con teclas de funciones múltiples de serie. 

El nuevo Touring de la serie 5 lleva de serie un volante de piel con teclas de funciones múltiples que puede regularse en altura y profundidad. Este volante no solamente permite efectuar maniobras de modo fiable, sino que, con 
sus ocho teclas en total, también ofrece un gran nivel de seguridad adicional, ya que el conductor puede controlar numerosos sistemas sin apartar las manos del volante o desviar la vista, desatendiendo el tráfico. Con las teclas se puede controlar, entre otros, el sistema audio, el teléfono, el mando por voz del sistema iDrive o la repetición de la última información ofrecida por el sistema de navegación. Dos teclas pueden ocuparse con funciones definidas por 
el conductor, por ejemplo la activación permanente del sistema de recirculación de aire. Opcionalmente, este volante también puede ser calefactable. 

El nuevo sistema climatizador marca un nuevo listón de referencia.

La calidad del clima imperante en el habitáculo es fundamental para sentirse 
a gusto en un coche. En el nuevo Touring y en la berlina de la serie 5 se prestó especial atención a la consecución de un ambiente óptimo para que el conductor y sus acompañantes se sientan a gusto.  El climatizador marca un nuevo listón de referencia en materia de rendimiento, posibilidades de regulación y control de la humedad del aire. La versión básica que se ofrece de serie, permite regular la temperatura, la cantidad de aire y su distribución. Las capas de aire, la temperatura y la cantidad de aire pueden regularse mediante el Controller y el Control Display. Las funciones básicas, es decir, 
el aumento o la reducción de la temperatura, se regulan directamente mediante los botones y las teclas que se encuentran en el salpicadero. 

La versión opcional High del climatizador permite efectuar una regulación más detallada. Concretamente, es posible regular la temperatura, el caudal de 
aire y su distribución por separado para el lado derecho e izquierdo. Las capas de aire de temperaturas diferentes (un criterio importante para poder regular individualmente la temperatura a la altura del tórax), la temperatura como tal y la cantidad del aire que sale a través de la rejilla central, pueden variarse 
de modo continuo utilizando el Controler y el Control Display.  Un sensor solar bidireccional mide la incidencia de los rayos solares en ambos lados para regular correspondientemente la entrada de aire frío. Los pasajeros del fondo también pueden dosificar capas de aire de temperaturas diferentes regulando la rejilla central.

Para que no se empañen los cristales, un sensor controla la temperatura 
del aire y la temperatura de los propios cristales. El sistema se aplica en varias fases, según proceda, sin que las dos primeras fases incidan en las condiciones climáticas imperantes en el habitáculo. Por ejemplo, conmuta de recirculación del aire del habitáculo a entrada de aire del exterior, aumenta 
la cantidad de aire y sólo entonces procede a refrigerar el aire con el fin de retirarle la humedad.

Mediante una función de calor residual se dirige aire caliente al habitáculo estando apagado el motor, ya que sigue bombeándose agua refrigerante al cambiador de calor. La ventilación estacionaria también alimenta aire fresco 
al habitáculo a través del climatizador y sin que esté funcionando el motor. 
El aire que entra del exterior pasa por un filtro de carbón activo para retener en buena medida el polvo y las substancias nocivas. Si los sensores de 
gases detectan una elevada concentración de substancias nocivas en el aire proveniente del exterior, se conecta automáticamente la modalidad de recirculación de aire del habitáculo (AUC).  

Regulación de la humedad del aire para un ambiente más agradable.

Todos preferimos sentirnos a gusto. Por ello, la regulación de la humedad 
del aire, posible con cualquiera de las dos versiones de aire acondicionado, 
es una función especialmente agradable. Este innovador sistema de regulación evita que se enfríen y resequen las mucosas. Antes, el aire siempre se enfriaba a 3 grados centígrados, con lo que se le retiraba la humedad. 
Sólo a continuación se volvía a calentar ese aire seco hasta alcanzar la temperatura deseada. El nuevo Touring de la serie 5 está previsto de un sensor que controla la temperatura del aire. Así, el aire se enfría sólo lo necesario. El margen de enfriamiento llega ahora hasta 10 grados centígrados, con lo que el aire es más húmedo y resulta más agradable. Además, 
este aumento de confort también implica un ahorro de combustible.

Acristalamiento de confort para reducir la temperatura sin 
consumir energía.

Los cristales climáticos de confort, que pueden adquirirse opcionalmente, 
son un complemento muy útil del climatizador. Estos cristales reflejan los rayos infrarrojos, con lo que la temperatura del aire contenido en el habitáculo de un coche aparcado a pleno sol, es unos 5 grados centígrados inferior 
a la temperatura que tienen las superficies interiores e, incluso, 10 grados centígrados menor que la temperatura que impera en un coche que tiene cristales convencionales. Asimismo, el calor que se percibe en la piel, también es menor. En estas circunstancias, cuando se pone en funcionamiento el climatizador, tiene que trabajar menos para enfriar el habitáculo, por lo que se 

consume menos combustible. Los ventiladores giran a menor velocidad, 
con lo que las corrientes de aire son menos molestas y el ruido es menor. Dado que los cristales climáticos de confort son cristales laminados 
de seguridad, también dificultan en cierta medida los robos y, además, 
en caso de un accidente, resisten más. 

Más visibilidad: gran techo panorámico de vidrio.

Los clientes que compran un Touring de la serie 5 pueden adquirirlo opcionalmente con un habitáculo que ofrece una sensación de espacio y luminosidad completamente nueva. Así como el X3, también el nuevo 
Touring puede llevar el techo panorámico de vidrio de dos partes, que con sus imponentes 0,69 metros cuadrados ofrece una gran visibilidad en la parte superior. Nunca antes un Touring de la serie 5 de BMW tuvo un habitáculo tan claro y bien ventilado. La parte posterior de ambas secciones puede abatirse hacia arriba para conseguir una ventilación óptima. La parte delantera también puede abrirse completamente. De esta manera, casi se tiene la sensación de estar en un descapotable, incluso ocupando uno de los asientos posteriores. El deflector delantero cambia de posición en función de la velocidad con el fin de reducir los ruidos ocasionados por el viento y que se perciben en el interior del habitáculo. Los cristales son tintados de color gris y no permiten el paso de los rayos ultravioletas. Además, pueden taparse mediante un recubrimiento de dos partes, controlado eléctricamente.  

10.
La seguridad pasiva:
un concepto general exigente.

Jaula del habitáculo extremadamente rígida.

Airbags frontales de activación en dos fases.

Sistema Advanced Head Protection.

Sistema de control de los airbags incluido en la red de a bordo.

El nuevo BMW Serie 5 Touring dispone de sistemas de seguridad activa 
y pasiva de la más avanzada tecnología. Este alto nivel de seguridad se consigue mediante el excelente chasis de aluminio con sistema de control dinámico de la estabilidad (DSC) y con los sistemas opcionales de asistencia al conductor, como, por ejemplo, el sistema de supresión de la inclinación en curvas Dynamic Drive, la dirección activa, las luces de adaptación automática en curvas y otros equipos, entre ellos el indicador de pinchazos y los neumáticos opcionales tipo runflat. La suma de estos equipos y otros detalles logran que el Touring de la serie 5 no solamente sea un coche excepcionalmente dinámico, sino también muy seguro. Pero el nuevo Touring también brilla por su seguridad pasiva. Al igual que las berlinas de la serie 5, ofrece a todos sus ocupantes una protección ejemplar en caso de accidente y sus cualidades en caso de un choque son de las mejores en su segmento.

Espacio de supervivencia máximo, mínimo esfuerzo para los ocupantes.

En el caso de la seguridad pasiva, lo esencial es que, en caso de un choque, los ocupantes de todos los asientos dispongan de un espacio de supervivencia lo más amplio posible y que se sometan a un esfuerzo mínimo. BMW apuesta por un máximo y ejemplar nivel de seguridad pasiva, 
por lo que el nuevo Touring de la serie 5 dispone de estructuras portantes extremadamente resistentes. Los recorridos de deformación en el morro 
y en la zaga se aprovechan de modo óptimo. La estructura en la parte posterior del coche es compatible, lo que significa que ofrece un máximo nivel de protección en caso de producirse un choque por detrás. La jaula 
del habitáculo es extremadamente rígida, con lo que mantiene el espacio de supervivencia necesario incluso en caso de accidentes muy fuertes. 
El conjunto de seguridad dentro del habitáculo también incluye un sistema que permite que los ocupantes de los asientos se trasladen al máximo 
hacia delante. Además, la estructura de los componentes del habitáculo absorben gran parte de la energía de impacto que producen los cuerpos de las personas que viajan en el coche. Sólo la combinación de todas 
estas medidas ofrece una protección óptima a los ocupantes del automóvil. 

Airbags frontales que son capaces de detectar la fuerza del impacto. 

La rigidez de la jaula del habitáculo, combinada con sistemas de retención altamente eficientes, garantiza una protección óptima. Los cinturones de seguridad de los asientos delanteros tienen limitadores de tensión y tensores. El conductor y su acompañante están protegidos por airbags laterales montados en las puertas y por airbags frontales de activación en dos fases. Estos airbags frontales «inteligentes» se inflan en función de la fuerza 
del impacto, por lo que se minimiza el peligro de sufrir daños físicos. Los tres asientos posteriores están dotados de serie de cinturones de seguridad 
de tres puntos y de apoyacabezas. El kit de seguridad opcional para la parte posterior incluye, adicionalmente, airbags laterales montados en las puertas 
y tensores y limitadores para los cinturones de los dos asientos laterales.  
Los asientos opcionales de confort para el conductor y su acompañante están provistos de apoyacabezas activos que evitan daños físicos en la cabeza y 
en la nuca en caso de un choque por detrás, ocasionados por una regulación equivocada de los apoyacabezas. El amplio equipo de seguridad del Touring de la serie 5 se completa con elementos de fijación Isofix para los asientos de los niños.

Duplicando la eficiencia: 
airbags para la cabeza con estructura tubular y cortina. 

Los airbags para las cabezas, tipo AHPS, completan el ejemplar nivel de protección de los ocupantes. Estos airbags empiezan en las columnas 
A y llegan hasta las columnas C, por lo que cubren toda la superficie lateral del habitáculo, protegiendo las cabezas de los ocupantes de los asientos delanteros y de los asientos laterales posteriores. El airbag AHPS (inglés por Advanced Head Protection System) es mucho más eficiente que los airbags ITS convencionales, ya que combina la protección que ofrece una estructura tubular inflable muy resistente con las ventajas de la protección de una gran superficie mediante una cortina tensa que cubre las dos ventanas laterales. 
En caso de un accidente, esta cortina evita que los ocupantes sufran heridas causadas por astillas de vidrio un otros objetos y, además, sujeta de modo más eficiente a los pasajeros en caso de un choque lateral o si vuelca el coche. 

Sistema de control ASE: protección óptima en el momento preciso. 

Esta gran cantidad de componentes de seguridad coordinados entre sí 
cuenta con el apoyo del innovador sistema de seguridad e información Advanced Safety Electronics (ASE). ASE es un sistema de control de avanzada tecnología para los airbags que están incluidos en una red. 
Las señales provenientes de los sensores descentralizados (los así llamados satélites) se transmiten a través de conductores de fibra óptica a gran velocidad y en función de criterios específicos. Al mismo tiempo, este sistema evita de modo fiable que se active equivocadamente algún sistema.

11.
La fabricación: 
sostenible, eficiente y futurista.

El nuevo BMW Serie 5 Touring se fabrica en la planta de Dingolfing, la fábrica más grande de las 24 que tiene el BMW Group en todo el mundo. Esta planta de fabricación versátil cuenta con una plantilla integrada por más de 
23.000 personas (de ellas, aproximadamente un 80 por ciento de trabajadores cualificados) y produce hasta 1.300 unidades al día. Desde que empezó 
a funcionar la fábrica en el mes de setiembre de 1973, se produjeron en ella más de seis millones de automóviles. Un ingenioso sistema de gestión de calidad garantiza que cada vehículo se someta a numerosos controles en cada fase del proceso de fabricación, antes de llegar a manos del cliente. 
Ello significa que está garantizada la calidad «Made by BMW». Esta calidad goza de gran reputación en todo el mundo.

Tecnologías de fabricación orientadas hacia el futuro.

La calidad de los procesos de fabricación depende de la experiencia, 
la dedicación y los profundos conocimientos técnicos de los operarios, así como de la utilización de procesos de avanzada tecnología. Entre ellos 
cabe mencionar los siguientes: sistemas de ultrasonido, luz infrarroja y rayos láser, así como equipos endoscópicos, hasta ahora utilizados especialmente en el sector de la técnica médica. La utilización de materiales innovadores 
y diseños de estructuras sofisticadas exigen la presencia de operarios altamente especializados y que deben disponer de amplios conocimientos técnicos. El inicio de la fabricación de la última generación de la serie 5 
con utilización inteligente de materiales ligeros, marcó el principio de una nueva era en el sector de fabricación de automóviles. La combinación 
de piezas de aluminio y de acero, utilizada por primera vez en la fabricación de automóviles en grandes series, exige la utilización de procesos especiales 
en las secciones de montaje de la carrocería y de pintura. Concretamente, 
al fabricar la parte delantera de aluminio ligero (GRAV, según las siglas en alemán) se unen los materiales mediante pegamento, remaches, soldadura 
y rayos láser especiales. En la producción del nuevo serie 5 (berlina y Touring) se utilizan unos 1.000 robots para fabricar la carrocería que está compuesta de más o menos 500 piezas de acero y de aluminio y que pesa tan sólo unos 350 kilogramos.

Equipo RoDip: volteretas con la carrocería.

Para aplicar la pintura a la carrocería de varios materiales diferentes, es necesario disponer de un equipo de sumersión rotativo (RoDip), que permite el tratamiento de carrocerías que contienen hasta un 30 por ciento de 
partes de aluminio. Este innovador equipo RoDip se utiliza desde el mes de noviembre de 2001 para el tratamiento de las carrocerías en bruto, es decir, para limpiarlas, retirar la grasa y, especialmente, fosfatarlas. El concepto RoDip proviene de las voces inglesas «roll» (girar) y «dip» (sumergir). A diferencia de los sistemas de tratamiento utilizados antes, la carrocería ya no avanza sólo en el plano horizontal, sino que gira una vez alrededor de su propio eje estando sumergida, como si estuviera haciendo una voltereta. Este procedimiento ofrece diversas ventajas ya que, por ejemplo, permite el tratamiento previo de carrocerías de materiales diversos de hasta seis metros de largo y los espacios huecos se rellenan y vacían mejor a raíz del giro en 360 grados. 
Este equipo de construcción especial, combinado con la aplicación de 
la tecnología más moderna de filtros de membrana, permite dosificar de modo óptimo las mezclas de los así llamados lodos de criolita y fosfato. 
De esta manera se obtiene una capa de fosfato más homogénea y pura durante el proceso de fosfatación. Esta capa es importante para la adherencia de las capas de pintura que se aplican a continuación y, por lo tanto, es fundamental para la protección contra la corrosión. En resumen: el tratamiento previo de la carrocería en la instalación RoDip constituye la base para obtener una calidad aún superior de la pintura.

Clean Production: un principio fundamental de la empresa.

Para el BMW Group, la fabricación sostenible, es decir, la utilización cuidadosa y respetuosa del medio ambiente de los recursos, es un principio empresarial fundamental. El consorcio fue el primer fabricante de automóviles del 
mundo que obtuvo la certificación ecológica de todas sus plantas y, además, firmó la declaración internacional «Cleaner Production» en setiembre de 
2001, un programa ecológico de las Naciones Unidas. Recurriendo 
a tecnologías innovadoras, fue posible, por ejemplo, reducir el volumen de desagües industriales por unidad fabricada de 1,23 a 0,92 metros cúbicos entre los años 1998 y 2002, lo que significa una reducción de un 
25 por ciento. También fue posible reducir el consumo de energía durante el mismo período de 3,56 a 3,21 megavatios por unidad y las emisiones 
de dióxido de carbono disminuyeron de 1,14 a 0,98 toneladas, es decir, 
un 14 por ciento. 

Barniz transparente en polvo: 
mayor calidad y menos emisiones nocivas.

El BMW Group es precursor en materia de utilización de pinturas al agua y es pionero en el desarrollo de la novedosa tecnología de barnices transparentes en polvo, utilizada por primera vez por un fabricante de automóviles en mayo de 1997 en la fábrica de Dingolfing. Mientras que los barnices transparentes líquidos convencionales contienen hasta un 55 por ciento de disolventes, 
el barniz en polvo no contiene disolventes. El barniz en polvo se aplica en forma de spray sobre la carrocería y se adhiere a ella mediante carga electrostática. Durante el posterior proceso de calentamiento de la carrocería, se funde el polvo de color blanco, se torna transparente y se une a 
la pintura al agua de color.  Este procedimiento ofrece las siguientes ventajas: 
no hay disolventes, no se consume agua y, por lo tanto, no se produce desagüe. Gracias al método de reciclaje directo, el grado de utilización del material es de casi un 100 por ciento. Además, el barniz transparente 
en polvo fundido protege al máximo la pintura y le confiere mayor brillo. 
Ello significa que con esta innovadora tecnología ganan todos: tanto 
el medio ambiente como el cliente.

El reto de la homogeneidad del color.

Al aplicar la pintura, el gran reto consiste en que toda la carrocería tenga el mismo color, ya que los diversos materiales tienen características diferentes cuando se pintan. Para que el color sea óptimo en todas las superficies, 
se recurre a un sistema de medición de color online. En el caso del nuevo BMW Serie 5 Touring, se ofrecen de serie doce colores. Además, se instaló también un sistema de alimentación de pequeñas cantidades de pintura 
con técnica de reflujo (cambio de color sin pérdida de pintura). Con este sistema, es posible mantener un alto nivel de calidad al aplicar unos 
250 colores diferentes en la fabricación en serie, pudiéndose así reaccionar 
de modo muy versátil a las preferencias de los clientes. 

El montaje: lo más importante es el hombre.

Mientras que las secciones de prensas, de montaje de la carrocería en 
bruto y de pintura tienen un elevado grado de automatización, en la sección de montaje, el hombre es lo más importante. El ser humano dispone de 
una cantidad casi infinita de ejes de movimiento, mientras que un robot industrial moderno puede efectuar movimientos alrededor de máximo siete ejes. Por lo tanto, el buen nivel de cualificación y la dedicación de los 
operarios constituyen un factor indispensable para la fabricación perfecta de automóviles personalizados y de máximo nivel de calidad. En su 
trabajo cuentan con el apoyo de la tecnología industrial más moderna y, especialmente, disponen de puestos de trabajo muy ergonómicos 


para minimizar sus esfuerzos físicos. Las unidades colgantes y giratorias transportan las carrocerías que penden de ellas, permitiendo colocarlas 
en una posición siempre óptima en el plano vertical y horizontal. Las cintas que avanzan junto con las carrocerías facilitan la coordinación de las secuencias de movimientos. Las unidades de manipulación hidráulicas consiguen que el transporte de piezas pesadas (por ejemplo, asientos, puertas con sus componentes, baterías, etc.) hasta su lugar de montaje sea más sencillo. Numerosas pantallas montadas a lo largo de las cintas muestran los detalles de equipamiento de cada coche, para lo que recurren a los 
datos incluidos en las unidades de transmisión que llevan los coches sobre el capó del motor mientras avanzan por la fábrica. A fin de cuentas, cada 
nuevo Touring de la serie 5 de BMW es un coche personalizado, pudiendo variar el motor, el equipamiento del habitáculo, el color y los equipos opcionales. A pesar de variedad, cada coche tiene que fabricarse exactamente tal como lo pidió el cliente. Una vez que un nuevo Touring de la 
serie 5 abandona el recinto de la fábrica, ha pasado por las manos de unas 2.300 personas altamente cualificadas. 

Posibilidad de efectuar cambios hasta una semana antes del inicio 
de la fabricación.

Aplicando el sistema de orientación hacia el cliente en ventas y en la fabricación (KOVP según las siglas en alemán), el BMW Group ha establecido un nuevo listón de referencia en materia de fabricación según pedido 
(Build-to-Order). Mientras que antes transcurrían 28 días desde el día de la congelación del pedido (es decir, el momento a partir del cual ya no es 
posible efectuar modificaciones) hasta la entrega del coche, ahora el cliente puede efectuar cambios hasta una semana antes del inicio de la fabricación de su coche, sin por ello poner en peligro la fecha de entrega acordada. 
Ello es posible gracias a la eliminación de las secuencias de fabricación rígidas desde la producción de la carrocería en bruto, pasando por la sección 
de aplicación de pintura y llegando hasta el montaje final. Por ejemplo, la carrocería no se pinta sólo después de haber recibido el pedido, sino que se recurre a piezas pintadas previamente, como si fueran piezas provenientes de un proveedor. Así siempre están disponibles desde almacén en el momento preciso y se reciben en la sección de montaje según sea necesario y sin pérdida de tiempo. Esta racionalización de las secuencias de fabricación le ofrece al cliente más flexibilidad y un cumplimiento más seguro de las 
fechas acordadas. El principio que respalda el sistema KOVP es el siguiente: el proceso no depende de los coches que planifica fabricar BMW, sino del coche tal como lo desea el cliente.

12. 
La tradición de los Touring de BMW:
el BMW Serie 5 Touring 
y sus antecesores. 

El Touring, en su calidad de automóvil deportivo y elegante, apropiado para efectuar viajes de negocios, con la familia o de ocio, es parte integrante de la gama BMW. Sin embargo, Al principio fue difícil imponer este concepto automovilístico en el mercado, aunque hoy tiene mucho éxito. Los coches familiares no eran considerados precisamente coches elegantes y, mucho menos, deportivos. Y, en realidad, no lo eran. Hasta que en 1971 apareció el primer BMW Touring: el precursor de esta variante de coche deportivo 
y versátil a la vez, se fabricó sobre la base de la serie 02, siendo una especie de combinación de familiar y coupé con portón del maletero inclinado y de grandes dimensiones. En su versión más potente como BMW Touring 2000tii tenía 130 CV y una velocidad punta de 190 km/h, por lo que fue uno de 
los coches más rápidos de la época; sin embargo, no consiguió ser un éxito rotundo. Durante los cuatro años de su fabricación, tan sólo se vendieron 31.000 unidades. Este excepcional concepto automovilístico se anticipó a su tiempo.

El primer Touring de la serie 5: 
el modelo apropiado en el momento oportuno.
La idea se mantuvo en espera durante casi quince años, hasta que en 1988 se lanzó al mercado el primer Touring de la serie 3 de BMW. Había llegado el momento para un coche capaz de combinar deportividad con elegancia y versatilidad. De la primera generación del Touring de la serie 3 se fabricaron en total 105.000 ejemplares hasta 1995. Considerando que el éxito ya se vislumbraba, se optó en 1991 por ofrecer, por primera vez, un Touring también en la serie 5. El BMW Serie 5 Touring fue uno de los primeros familiares 
del segmento medio superior. Y demostró ser el modelo apropiado en el momento oportuno. Se fabricó hasta 1996 y, en ese período, el segmento de los familiares del segmento medio experimentó un crecimiento de 
25 por ciento. El Touring de la serie 5, siendo un coche selecto, consiguió acaparar un 55 por ciento de ese crecimiento, ya que de esa primera generación pudieron venderse 125.700 unidades.
 

Numerosas variedades del Touring de la serie 5: 
desde tracción total hasta motor para gas natural.

La gran demanda tenía sus buenas razones. A fin de cuentas, los modelos 
de la serie 5 establecieron un listón de referencia durante casi tres decenios en el segmento medio superior, gracias a la suma de sus cualidades. Concretamente, en el transcurso de 25 años, la serie 5 fue elegida quince veses «mejor coche del año» de su categoría por los lectores de «auto 
motor und sport». Y la variante familiar tuvo un éxito similar, ya que disponía de las mismas innovaciones tecnológicas de la berlina. El equipamiento 
era prácticamente el mismo, pero por su forma, resultaba más versátil que la berlina. El primer Touring de la serie 5 se ofreció con un motor diesel de 
seis cilindros y con propulsores de gasolina de cuatro, seis y ocho cilindros. 
El margen de potencia que cubrían estos motores abarcó desde 83 kW/ 
113 CV hasta 210 kW/286 CV. En la variante 525iX, el Touring disponía de un sistema de tracción total permanente de avanzada tecnología y el 518g 
(al igual que el 316g) funcionaba con gasolina y con gas natural. Sin embargo, esta variante del Touring con motor bivalente que se presentó en el salón del automóvil de Francfort IAA de 1995, sólo se fabricó durante un año, porque la red de gasolineras con surtidores de gas natural no tenía la densidad necesaria, por lo que este proyecto pionero de BMW no logró tener éxito en términos económicos. Dicho sea de paso que el Touring de aquella serie 5 también se podía adquirir con un techo practicable doble, en cierto sentido el antecesor del techo panorámico de vidrio del nuevo Touring. Además, 
los Touring llevaron desde el principio una luneta que se podía abrir por separado, un sistema exclusivo y muy práctico del Touring de la serie 5, 
ya que permitía cargar y descargar objetos pequeños muy cómodamente.

Segunda generación del Touring de la serie 5: duplicación de ventas.

La segunda generación del BMW Serie 5 Touring fue lanzada al mercado en 
el año 1997 y de inmediato se puso por delante de la competencia gracias a su chasis de aluminio, una tecnología revolucionaria en su momento, aplicada primero en las berlinas de la serie. El chasis de material ligero pesaba un 
36 por ciento menos que un chasis convencional. Al mismo tiempo, este chasis permitió aumentar la rigidez un 50 por ciento. El eje integral posterior fue modificado para el Touring. Los amortiguadores tenían una posición 
casi horizontal, con lo que se pudo prescindir de los apoyos de las patas telescópicas. Así, el ancho del piso plano del compartimiento de carga pudo ser considerables 16 milímetros mayor. Durante sus siete años de fabricación, hasta finales de 2003, este Touring se ofreció con diez motores diferentes, entre ellos cuatro motores diesel, cubriendo una gama de potencia desde 
100 kW/136 CV hasta 210 kW (286 CV). Además de la berlina, también el 

Touring  se transformó en un codiciado coche de negocios, gracias a su versatilidad y su lograda estética. El BMW 530d Touring fue nombrado coche del año 2001 por la revista más importante del sector de flotas de automóviles «FIRMEN AUTO». Y las cantidades vendidas superaron todos los pronósticos. De esta generación del Touring de la serie 5 se vendieron aproximadamente 260.000 unidades, duplicando holgadamente las ventas del antecesor de la primera generación.

La tercera generación del Touring de la serie 5: 
perspectivas muy prometedoras.

Según los pronósticos, la entretanto tercera generación del BMW Serie 5 Touring, colmado de innovaciones que vuelven a marcar un listón de referencia en el mercado, tendrá un futuro brillante. La berlina de la serie 5 ya es exitosa en todo el mundo. Y el cliente de la serie 5 que desea adquirir 
un coche especialmente versátil, seguirá estando bien atendido con el Touring, la deportiva, elegante y muy práctica variante de la berlina.
13.
El mercado del nuevo 
BMW Serie 5 Touring.

El nuevo Touring de la serie 5 es la perfecta síntesis de dinamismo, elegancia y versatilidad. Este equilibrio entre cualidades deportivas, espaciosidad, 
gran confort y funcionalidad es la receta que determinará su éxito. Con estas cualidades, el Touring de la serie 5 es el coche ideal para los negocios, 
la familia y el ocio. La demanda de automóviles versátiles y útiles crece constantemente. Al mismo tiempo, los clientes no quieren prescindir de coches de alto rendimiento y de gran estética. El nuevo BMW Serie 5 Touring es el coche hecho a medida para estos clientes. 

Razones principales para la compra: 
excelentes prestaciones, diseño exquisito.

Las encuestas de los clientes confirman que, además de la versatilidad, 
los criterios más importantes al decidirse en favor de este automóvil son las altas prestaciones y la calidad del diseño. Le siguen la fiabilidad y la calidad 
del acabado. Los conductores de un Touring no consideran que su coche es simplemente un vehículo para llevar cargas pesadas. Más bien quieren sentirse a gusto en su automóvil, que corresponde a su propio estilo de vida, que se caracteriza por la voluntad de rendir a alto nivel, dinamismo, ejercicio de deportes y diversidad de intereses. Saben apreciar que el Touring de 
la serie 5 es apropiado para hacer viajes de negocios, para irse de vacaciones con la familia y pasar agradables ratos de ocio. Es decir, valoran su versatilidad, saben que el coche siempre deja una buena impresión y, además, disfrutan el placer de conducirlo.

El clásico conductor de un BMW Touring de la serie 5 tiene entre 40 y 
50 años de edad, tiene éxito en su profesión y, además, le gusta estar con su familia y disfrutar de los ratos de ocio. El 90 por ciento está casado, 
más o menos la mitad tienen niños entre 5 y 15 años de edad. La clientela femenina del Touring es de aproximadamente un 10 por ciento.

Desarrollo del mercado: 
crecimiento entre 20 y 25 por ciento en los próximos diez años.

El segmento de los familiares del segmento medio ha experimentado un crecimiento constante en los últimos años. El Touring de la serie 5, siendo un familiar deportivo y elegante, ha crecido muy claramente por encima del promedio. Concretamente, más del 40 por ciento de los compradores que en 2002 optaron por un modelo de la serie 5, compraron un Touring. 


En el resto de Europa, fue un 25 por ciento y en todo el mundo un 
22 por ciento. En ese mismo año, el porcentaje de modelos con motor diesel fue de 66 por ciento en Alemania y en el resto de Europa más de un 
70 por ciento. Aproximadamente la mitad de los primeros compradores de un Touring cambiaron de marca en favor de un BMW. Del Touring de la serie 5 
de la primera generación (1991 hasta 1996) se vendieron 125.700 unidades. Las ventas de los modelos de la segunda generación (1997 hasta 2003) duplicaron holgadamente esa cantidad, llegando a 260.000 modelos. 
Los expertos pronostican que el segmento de los familiares experimentará un crecimiento de 20 hasta 25 por ciento en el transcurso de los próximos diez años. Ello significa que las perspectivas son excelentes para el nuevo 
BMW Serie 5 Touring, ya que cabe suponer que la venta de coches selectos también aumentará por encima del promedio en la categoría de los familiares.

Datos técnicos: BMW Serie 5 Touring.
525i, 540i. 

	Carrocería

D


	
	525i
	545i
	
	

	Cantidad de puertas/asientos
	
	5/5
	5/5
	
	

	Largo/Ancho/Alto (vacío)
	mm
	4.843/1.846/1.491
	    4843/1.846/1.491
	
	

	Distancia entre ejes
	mm
	2.886
	2.886
	
	

	Distancia entre ruedas delante/detrás


	mm
	1.558/1.581
	1.558/1.581
	
	

	Radio de giro
	m
	11,4
	11,4
	
	

	Capacidad del depósito
	aprox. l
	70
	70
	
	

	Refrigeración y calefacción
	l
	9,8 (10,2)
	13,8 (14,2)
	
	

	Aceite motor

Aceite caja de cambios


	l
	6,5
	8,0
	
	

	Aceite caja de cambios
	l
	Llenado de por vida
	Llenado de por vida
	
	

	Aceite diferencial
	l
	Llenado de por vida
	Llenado de por vida
	
	

	Peso vacío según UE1
	kg
	1.655 (1.665) 
	1.795 (1.800)
	
	

	Carga útil según DIN
	kg
	600
	560
	
	

	Carga máx. autorizada según DIN
	kg
	2.180 (2.190) 
	2.280 (2.285)
	
	

	Carga máx. sobre ejes delante/detrás
	kg
	980/1.280
	1.050/1.300
	
	

	Peso máx. Remolcable2
	             
	
	
	
	

	Con freno (12%)/sin freno


	Kg
	              1.800/750 
	2.000/750
	
	

	Peso máx. techo/Peso máx. gancho
	kg
	100/90
	100/90
	
	

	Volumen maletero DIN70020
	l
	500–1.6505
	500–1.6505
	
	

	Coeficiente aerodinámico
	cX x A
	0,30 x 2,26
	0,30 x 2,26
	
	

	Motor
	
	
	
	
	

	Tipo/Cilindros/Válvulas 


	
	Línea/6/4
	V90/8/4
	
	

	Tratamiento de la mezcla
	
	Siemens MS45
	           Bosch ME9.2.1
	
	

	Cilindrada real
	cm³
	2.494
	4.398
	
	

	Carrera/Diámetro
	mm
	75,0/84,0
	82,7/92,0
	
	

	Compresión


	:1
	10,5 
	10,0 
	
	

	Combustible
	
	ROZ 91–983
	ROZ 91–983
	
	

	Potencia
	KW/CV
	141/192
	245/333
	
	

	a revoluciones
	r.p.m.
	6.000
	6.100
	
	

	Par motor
	Nm
	245
	450
	
	

	a revoluciones
	r.p.m.
	3.500
	3.600
	
	

	Sistema eléctrico
	
	
	
	
	

	Batería/Lugar de montaje
	Ah/–
	80/Maletero
	90/Maletero
	
	

	Alternador
	A/W
	150/2.100
	170/2.380
	
	

	Chasis
	
	
	
	
	

	Suspensión delantera
	
	Eje de aluminio de montantes telescópicos y tirantes;
Compensación de fuerzas laterales y supresión de inclinación de frenado


	Suspensión trasera
	
	Eje integral de brazos múltiples de aluminio; Suspensión de efecto tridimensional con compensación de la inclinación al arrancar y frenar

	Frenos delante
	
	Frenos de disco de mordaza fija de un bombín

	Diámetro
	mm
	310 x 24, autoventilados
	348 x 30, autoventilados
	
	

	Frenos detrás
	
	Frenos de disco de mordaza fija de un bombín

	Diámetro
	mm
	320 x 20, autoventilados
	345 x 24, autoventilados
	
	

	Sistemas de estabilización
	
	ABS, CBC, ASC, DSC, DTC, DBC; opción: Dynamic Drive
	

	Dirección


	
	Piñón y cremallera, Servotronic; opcional: dirección activa con Servotronic
	

	Relación total de la dirección
	:1
	13,7
	13,7
	
	

	Tipo de cambio
	
	Caja de 6 marchas / SMG opcional (caja de 6 marchas automática con Steptronic)

	Relación de la caja  I

  
	:1
	4,350 (4,171)
	4,055 (4,171)
	
	

	                                  II
	:1
	2,496 (2,340)
	2,396 (2,340)
	
	

	                                  III
	:1
	1,665 (1,521)
	1,582 (1,521)
	
	

	                                  IV
	:1
	1,230 (1,143)
	1,192 (1,143)
	
	

	                                  V
	:1
	1,000 (0,867)
	1,000 (0,867)
	
	

	                                  VI
	              :1
	0,851 (0,690)
	0,872 (0,690) 0,8510,
	
	

	                                  R
	:1
	3,926 (3,403)
	3,670 (3,403)
	
	

	Relación del diferencial
	:1
	3,23 (3,73)
	2,93 (3,38)
	
	

	Neumáticos 
	
	       225/55R16 95 W
	225/50R17 94 Y
	
	

	Llantas 
	
	                 7 J x 16 LM
	                7,5 J x 17 LM 
	
	

	Prestaciones3
	
	
	
	
	

	Potencia relativa según DIN
	kg/kW
	11,2
	7,0
	
	

	Potencia por 1.000 cc
	kW/l
	56,5
	55,7
	
	

	Aceleración  
	0–100 km/h
	s
	8,2 (8,8)
	5,9 (6,0)
	
	

	                           
	0–1000 m
	s
	29,0 (29,4)
	25,4 (25,6)
	
	

	80–120 km/h en 4/5 marcha
	s
	8,9/11,9 (–) 
	6,1/7,7 (–) 
	
	

	Velocidad máxima
	km/h
	232 (229)
	250 (250)4
	
	

	Consumo según ciclo UE
	
	
	
	
	

	Urbano
	l/100 km
	14,1 (14,7)
	16,8 (16,4)
	
	

	Interurbano
	l/100 km
	7,5 (7,9)
	8,3 (8,2) 
	
	

	Total
	l/100 km
	9,9 (10,3)
	11,3 (11,2)
	
	

	CO2
	g/km
	238 (248)
	274 (271)
	
	

	Otros
	
	
	
	
	

	Clasificación por emisiones
	
	EU4
	EU4
	
	

	Clasificación según tipo
	KH/VK/TK
	
	
	
	


Valores entre paréntesis: caja de cambios automática.


Peso del coche en orden de marcha (DIN) más 75 kg del conductor y de equipaje.


2Mayor en  determinadas circunstancias. 


3Datos de prestaciones y consumo con combustible ROZ 98.



4Corte electrónico.

5Con neumáticos tipo runflat.

Datos técnicos: BMW Serie 5 Touring.
525d; 530d.

	Carrocería

D


	
	525d
	530d
	
	

	Cantidad de puertas/asientos
	
	5/5
	5/5
	
	

	Largo/Ancho/Alto (vacío)
	mm
	4.843/1.846/1.491
	    4.843/1.846/1.491
	
	

	Distancia entre ejes
	mm
	2.886
	2.886
	
	

	Distancia entre ruedas delante/detrás


	mm
	1.558/1.581
	1.558/1.581
	
	

	Radio de giro
	m
	11,4
	11,4
	
	

	Capacidad del depósito
	aprox. l
	70
	70
	
	

	Refrigeración y calefacción
	l
	9,6 (9,8)
	9,6(9,8)
	
	

	Aceite motor

Aceite caja de cambios


	l
	8,25
	8,25
	
	

	Aceite caja de cambios
	l
	Llenado de por vida
	Llenado de por vida
	
	

	Aceite diferencial
	l
	Llenado de por vida
	Llenado de por vida
	
	

	Peso vacío según UE1
	kg
	1.750 (1.760) 
	1.760 (1.775)
	
	

	Carga útil según DIN
	kg
	600
	600
	
	

	Carga máx. autorizada según DIN
	kg
	2.275 (2.285) 
	2.285 (2.300)
	
	

	Carga máx. sobre ejes delante/detrás
	kg
	1.050/1.300
	1.050/1.300
	
	

	Peso máx. Remolcable2
	             
	
	
	
	

	Con freno (12%)/sin freno


	Kg
	              2.000/750
	2.000/750
	
	

	Peso máx. techo/Peso máx. gancho
	kg
	100/90
	100/90
	
	

	Volumen maletero DIN70020
	l
	500–1.6503
	500–1.6503
	
	

	Coeficiente aerodinámico
	cX x A
	0,30 x 2,26
	0,30 x 2,26
	
	

	Motor
	
	
	
	
	

	Tipo/Cilindros/Válvulas 


	
	Línea/6/4
	Línea/6/4
	
	

	Tratamiento de la mezcla
	
	Bosch DDE 5 (CR)
	Bosch DDE 5 (CR)
	
	

	Cilindrada real
	cm³
	2.497
	2.993
	
	

	Carrera/Diámetro
	mm
	75,1/84,0
	90,0/84,0
	
	

	Compresión


	:1
	17,0 
	17,0 
	
	

	Combustible
	
	                      Diesel
	Diesel
	
	

	Potencia
	kW/CV
	130/177
	160/218
	
	

	a revoluciones
	r.p.m.
	4.000
	4.000
	
	

	Par motor
	Nm
	400
	500
	
	

	a revoluciones
	r.p.m.
	2.000–2.750
	2.000–2.750
	
	

	Sistema eléctrico
	
	
	
	
	

	Batería/Lugar de montaje
	Ah/–
	90/Maletero
	90/Maletero
	
	

	Alternador
	A/W
	170/2.380
	170/2.380
	
	

	Chasis
	
	
	
	
	

	Suspensión delantera
	
	Eje de aluminio de montantes telescópicos y tirantes;
Compensación de fuerzas laterales y supresión de inclinación de frenado


	Suspensión trasera
	
	Eje integral de brazos múltiples de aluminio; Suspensión de efecto tridimensional con compensación de la inclinación al arrancar y frenar

	Frenos delante
	
	Frenos de disco de mordaza fija de un bombín

	Diámetro
	mm
	Autoventilados/310 x 24
	Autoventilados/324 x 30
	
	

	Frenos detrás
	
	Frenos de disco de mordaza fija de un bombín

	Diámetro
	mm
	Autoventilados/320 x 20
	Autoventilados/320 x 20
	
	

	Sistemas de estabilización
	
	ABS, CBC, ASC, DSC, DTC, DBC; opción: Dynamic Drive
	

	Dirección


	
	Servotronic tipo piñón y cremallera; opción: dirección activa
	

	Relación total de la dirección
	:1
	13,7:1
	13,7:1
	
	

	Tipo de cambio
	
	Caja de cambios manual de 6 marchas (caja automática de 6 marchas con Steptronic)

	Relación de la caja 
	I 
	:1
	5,08 (4,171)
	5,08 (4,171)
	
	

	
	II
	:1
	2,804 (2,340)
	2,804 (2,340)
	
	

	
	III
	:1
	1,783 (1,521)
	1,783 (1,521)
	
	

	
	IV
	:1
	1,260 (1,143)
	1,260 (1,143)
	
	

	                                  
	V
	:1
	1,000 (0,867)
	1,000 (0,867)
	
	

	
	VI
	              :1
	              0,835 (0,691)
	              0,835 (0,691)      0,8510,
	
	

	                                   
	R
	:1
	4,638 (3,403)
	4,638 (3,403)
	
	

	Relación del diferencial
	:1
	2,65
	2,56
	
	

	Neumáticos 
	
	       225/55R16 95 W
	225/55R16 95 W
	
	

	Llantas 
	
	                 7 J x 16 LM
	7 J x 16 LM 
	
	

	Prestaciones
	
	
	
	
	

	Potencia relativa según DIN
	kg/kW
	12,9
	10,5
	
	

	Potencia por 1.000 cc
	kW/l
	52,1
	53,5
	
	

	Aceleración  
	0–100 km/h
	s
	8,3 (8,5)
	7,2 (7,4)
	
	

	                           
	0–1000 m
	s
	                  29,3 (29,5)
	  27,5 (27,5) 
	
	

	80–120 km/h en 4/5 marcha
	s
	6,9/8,5 (–/–) 
	5,7/6,9 (–/–) 
	
	

	Velocidad máxima
	km/h
	225 (222)
	242 (240)
	
	

	Consumo según ciclo UE
	
	
	
	
	

	Urbano
	L/100 km
	                    9,7 (10.9)
	                    9,9 (11,1)
	
	

	Interurbano
	l/100 km
	5,6 (6,5)
	5,8 (6,4) 
	
	

	Total
	l/100 km
	7,0(8,0)
	7,2 (8,0)
	
	

	CO2
	g/km
	187 (213)
	192 (213)
	
	

	Otros
	
	
	
	
	

	Clasificación por emisiones
	
	UE 4 (filtro de partículas)
	UE 4 (filtro de partículas)
	
	

	Clasificación según tipo
	KH/VK/TK
	
	
	
	


Valores entre paréntesis: caja de cambios automática.


Peso del coche en orden de marcha (DIN) más 75 kg del conductor y de equipaje.


2Mayor en  determinadas circunstancias. 

3Con neumáticos tipo runflat.

15.
Diagrama de potencia y par motor. 
  
 

 

 

 

16.
Dimensiones exteriores e interiores.





































