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1.
Estreno mundial:
MINI Cooper S Cabrio.

Ahora pueden estar contentos todos los amantes de la marca MINI que estuvieron esperando la aparición del MINI Cabrio con el motor más potente. En el Salón Internacional del Automóvil de Madrid 2004 y, casi al mismo tiempo, en el Birmingham International Motor Show, se estrena por primera vez el MINI Cooper S Cabrio ante el público en general. El MINI Cabrio 
más potente estará disponible a partir del mes de agosto en algunos países y, a partir del mes de septiembre podrá adquirirse en todos los países Europeos.

Divertido y práctico a la vez. 

El potente coche con su extraordinaria maniobrabilidad, combinada con prestaciones impresionantes y el gran placer que significa conducir 
un coche descapotable, no deja lugar a dudas que con el MINI, disfrutar 
al volante se escribe con mayúsculas.

El MINI Cooper S Cabrio se distingue, al igual que el MINI One o el 
MINI Cooper Cabrio, por su concepto inteligente y crea adicionalmente una nueva dimensión de alegría al volante por sus prestaciones y agilidad. 

Con la aparición del MINI Cooper S Cabrio en el mercado, ahora cada cliente puede elegir entre una amplia gama el motor de su preferencia, con potencias desde 90 CV hasta 170 CV, combinándolo con carrocerías de diversos colores, equipamientos varios del exterior y del interior, creando así su propio MINI Cabrio personalizado, de acuerdo con sus preferencias personales.

Un bólido compacto.

El motor de 1.600 cc y cuatro cilindros con compresor e intercooler entrega 125 kW/170 CV a 6.000 r.p.m., con lo que el MINI Cooper S Cabrio, dotado de serie de la caja de cambios manual de seis marchas, tiene unas prestaciones sensacionales. El par motor de hasta 220 Nm a 4.000 r.p.m. le confiere una gran capacidad de recuperación, por lo que basta pisar el acelerador para no aburrirse nunca, ya que el descapotable de cuatro asientos es capaz de parar el crono en 7,4 segundos al acelerar de 0 a 100 km/h, y para recuperar 
en cuarta de 80 a 120 km/h tan sólo necesita 6,6 y en quinta 8,4 segundos. Su velocidad punta es de 215 km/h. 

Este potente descapotable apenas consume en promedio 8,8 litros a los 
100 kilómetros según la norma UE, un valor bastante moderado considerando la potencia del motor.  

Gracias a la excepcional calidad de su chasis y, especialmente, debido a la rigidez de su carrocería, el MINI Cooper S Cabrio es, actualmente, 
el único coche de su segmento que puede colocar sin problemas 170 CV sobre el asfalto.

Descapotable con techo corredizo.

La capota, que puede adquirirse en tres colores diferentes, se puede abrir de modo completamente automático en tan sólo 15 segundos. Pulsando 
el botón correspondiente, primero se abre el techo corredizo y, a continuación, termina de abrirse toda la capota. Primer, el techo plegable se desplaza hacia atrás y, a continuación, las varillas se retraen automáticamente y, al mismo tiempo, se abren las ventanillas laterales posteriores. Gracias al ingenioso sistema de pliegue en forma de Z, la capota se pliega de tal modo que la parte exterior queda arriba al recogerse de modo muy compacto detrás de los asientos posteriores, con lo que huelga la utilización de una lona protectora.  
El práctico techo corredizo, que es parte integral de la capota, puede 
abrirse 40 centímetros de modo continuo hasta una velocidad de 120 km/h. 
Esta función es, hasta ahora, única en el segmento de los coches descapotables. 

Aprovechamiento óptimo del espacio disponible.

El portón del maletero, que tiene las bisagras en el exterior, se abate hacia abajo y queda sostenido por dos cables de acero con sistema retractor amortiguado. De esta manera es posible utilizar el portón como práctica rampa de carga que soporta un peso de hasta 80 kilogramos. 

El maletero tiene una capacidad de 165 litros estando cerrada la capota. Estando abierta, su volumen es de 120 litros. En combinación con 
los respaldos abatibles y bloqueables en esa posición, la capacidad del compartimiento de carga aumenta incluso a 605 litros.

Quien con el rey de las curvas quiere aprovechar al máximo la capacidad del maletero estando la capota cerrada, puede recurrir al sistema de carga fácil (sistema «easy-load») que permite llevar incluso objetos voluminosos. Para ello, no hay más que cambiar de posición dos palancas para que suba la parte inferior de la capota que, entonces, queda fija en esa posición. Si, al mismo tiempo, se abre el portón, se obtiene un holgado espacio para introducir objetos grandes en el maletero. 

Disponiendo de funciones como la capota de dos funciones, el maletero 
de capacidad variable (incluso estando abierta la capota) y contando con una carrocería muy resistente a movimientos torsionales y con un chasis 
de carácter francamente deportivo, el potente MINI Cooper S Cabrio sigue marcando un nuevo listón de referencia en su segmento.

La sensación de estar al volante de un kart es el distintivo 
de la marca.

El conjunto propulsor, la gran distancia entre ejes, el centro de gravedad muy bajo, el ancho de vía, la carrocería extremadamente rígida, las cualidades deportivas del chasis, el eje posterior de brazos múltiples y la servodirección muy directa constituyen, en suma, la base que explica las excelentes cualidades de conducción de este excepcional coche. Por ello, también la versión descapotable más potente de la gama no deja lugar a dudas que 
la unión más excitante entre dos puntos es una curva. 

El MINI Cooper S Cabrio tiene de serie llantas de aleación de 16 pulgadas 
de diseño X-Lite y neumáticos de 195/55 R16. Las llantas de aleación 
tipo 5-Star-Bullet de 17 pulgadas fueron desarrolladas exclusivamente para el MINI Cabrio. Adicionalmente se pueden escoger entre otras llantas de 
16 y de 17 pulgadas.
La seguridad ante todo.

Gracias a la rigidez de la carrocería y a la eficiencia de los sistemas de retención de los ocupantes de los asientos que incluye de serie, 
entre otros, dos airbags frontales de funcionamiento inteligente y dos airbags para las cabezas y los tórax integrados en los respaldos de los asientos, 
el MINI Cooper S Cabrio cumple, al igual que los demás modelos MINI, las normas oficiales de choque más estrictas del mundo.

La carrocería especialmente rígida del MINI One y del MINI Cooper Cabrio pudo utilizarse sin cambios en el MINI Cooper S Cabrio. Diversas medidas constructivas, entre ellas el aumento del grosor de las chapas en los 
umbrales laterales y la inclusión de chapas de refuerzo adicionales en los bajos, redundan en una mayor resistencia de la jaula del habitáculo. 
Todas estas medidas consiguen que los ocupantes estén protegidos de modo óptimo en caso de un choque.

En caso de volcar el coche, la columna A, que consiste de un tubo de acero altamente resistente, se ocupa de la protección necesaria. En el fondo 
hay una barra antivuelco doble de tubo de aluminio altamente resistente con apoyacabezas integrados para completar la protección. 

El alto grado de protección activa está a cargo, entre otros, de los cuatro frenos de disco, del sistema ABS con cuatro sensores, del sistema EBD de distribución electrónica de la fuerza de frenado, del sistema CBC de 
control de frenado en curvas y del sistema de control de la estabilidad y la tracción ASC+T, igualmente incluido de serie. En situaciones extremas, 
el sistema opcional de control dinámico de la estabilidad (DSC) se ocupa de mantener la estabilidad y la trayectoria correcta del coche. 
Un perfil inconfundible.

Dado que también el MINI Cooper S Cabrio dispone de las proporciones y 
el diseño característicos de los MINI, también es inconfundiblemente un MINI. 

Estando abierta la capota, el potente descapotable saca a relucir su mejor estética. La línea de la cintura, ligeramente ascendente hacia detrás, 
le confiere un marcado perfil, subrayado por un listón embellecedor de cromo a lo largo del canto inferior de las ventanas laterales. El parabrisas de empinado ángulo, la ausencia de la columna B, las barras antivuelco detrás de los asientos posteriores y la capota plegada de modo compacto y sin 
lona protectora, acentúan el diseño clásico que distingue a los descapotables. El apenas inclinado parabrisas, algo típico en los MINI, le dan la sensación 
al conductor del MINI Cooper S Cabrio de encontrarse completamente al aire libre, por lo que conducir este coche sin techo se transforma en una vivencia inolvidable.

MINI Cooper S Cabrio a colores.

El descapotable de cuatro asientos se ofrece en diez colores diferentes. 
Los colores «Hyper Blue» y «Dark Silver» han sido reservados en exclusiva para este buque insignia. La capota del descapotable rey de las curvas puede adquirirse en negro, azul o verde. Los cuerpos de los espejos retrovisores exteriores llevan el color de la carrocería.
Un ambiente selecto.

Los tejidos y los materiales de las superficies son de gran calidad y armonizan con el diseño del habitáculo. Las barras antivuelco de tubo de aluminio altamente resistente fueron integradas de modo muy hábil en el conjunto de diseño, de tal modo que el compacto coche de cuatro asientos casi parece ser un biplaza descapotable. En el caso del MINI Cooper S Cabrio, las barras antivuelco vienen cromadas de serie. Los listones embellecedores del salpicadero constituido de tres partes y los listones de las puertas tienen un brillo semejante al aluminio cepillado. Cinco colores exteriores pueden combinarse opcionalmente con superficies del mismo color en el habitáculo. Todos los MINI Cooper S Cabrio llevan de serie asientos deportivos que pueden tener tapicería textil o tres combinaciones de tela y piel o que pueden ser sólo de piel. 

Equipamiento muy completo.

El equipamiento básico del nuevo descapotable es muy completo e incluye, entre otros, lo siguiente: capota de accionamiento eléctrico con función 
de techo corredizo, luneta térmica de vidrio, barras antivuelco cromadas, dos airbags frontales y otros dos laterales para las cabezas y los tórax, sistema 
ABS de cuatro sensores, sistema de distribución electrónica de la fuerza de 

frenado (ABD), sistema de control de frenos en curvas (CBC), llantas de aleación de 16 pulgadas con neumáticos tipo runflat, indicador de pinchazos (RPA), retrovisores exteriores eléctricos, elevalunas eléctricos, 
dirección asistida, sistema de control de las distancias al aparcar (PDC), cuentarrevoluciones, asiento del conductor regulable en altura, 
dirección regulable y cierre centralizado con mando a distancia y función 
de abertura de confort.

MINI ofrece una amplia gama de equipos opcionales y de accesorios para personalizar el coche. Estos equipos incluyen, entre otros, los siguientes: 
faros xenón, sistema de navegación con pantalla a color de 16:9, sistemas audio de alta fidelidad de excepcional calidad, parabrisas térmico, 
climatizador, deflector de aire, amplia gama de llantas de aleación, volante de funciones múltiples, sensor de lluvia y retrovisor interior con función 
día/noche automática.

Los mercados más importantes del nuevo MINI descapotable son los EE.UU., Gran Bretaña y Alemania, además de otros mercados europeos.
2. 
Más atractivos:
los modelos MINI con techo fijo.

A partir del verano de 2004, los modelos MINI con techo fijo resultarán aún más atractivos. Mediante un refinado perfeccionamiento del inconfundible diseño de los MINI, agregando más colores, tejidos para la tapicería y nuevas llantas, además de una ergonomía mejorada y más posibilidades para la personalización de los coches, MINI consigue mejorar la substancia de los populares automóviles fabricados en Oxford. La revisión del conjunto propulsor les confiere, adicionalmente, más agilidad para disfrutar más de la conducción. Estas modificaciones en los detalles se ofrecerán a partir del 
mes de julio del presente año. 
Más agilidad para disfrutar más al volante.

Los MINI One y MINI Cooper estarán dotados de una nueva caja de 
cambios de cinco marchas con relaciones modificadas. De esta manera, 
los dos reyes de las curvas resultan aún más ágiles. 

Estas modificaciones quedan plasmadas en los datos de las prestaciones 
de los dos modelos, ya que, tras estas modificaciones, el MINI One y 
el MINI Cooper aceleran aún con mayor vehemencia.  

Ahora, el MINI One tiene una mayor capacidad de recuperación en cuarta, 
ya que para acelerar de 80 a 120 km/h tan sólo necesita 11,9 segundos y, estando puesta la quinta marcha, cumple esta tarea en apenas 
14, 9 segundos. Con una ligera mejora del par motor de ahora 150 Nm a 4.500 r.p.m., el MINI Cooper acelera de 0 a 100 km/h en 9,1 segundos; 
su capacidad de recuperación en cuarta es de 10,5 segundos y, estando puesta la quinta marcha, es de 13,5 segundos.

Mientras que la potencia de los motores de los modelos MINI One y 
MINI Cooper no ha cambiado, el MINI Cooper S tiene ahora 5 kW/7 CV más. El propulsor de 1.600 cc tiene por lo tanto una potencia de 125 kW/170 CV 
a 6.000 r.p.m., con lo que el coche alcanza una velocidad punta de 222 km/h. En tan sólo 7,2 segundos acelera de 0 a 100 km/h. También el par motor ha aumentado en 10 Nm y alcanza su pico de 220 Nm a 4.000 r.p.m. El consumo de 8,6 litros a los cien kilómetros puede considerarse moderado considerando la potencia del motor.

Estética deportiva.

El MINI One y el MINI Cooper tienen paragolpes delanteros y posteriores 
de estética revisada, con lo que los dos modelos MINI obtienen una imagen más definida y deportiva. Los paragolpes de los modelos MINI One D 
y MINI Cooper S no han sido modificados.
Todos los modelos MINI adquieren, además, faros de nuevo diseño y pilotos posteriores con cristales transparentes. Los faros xenón opcionales tienen adicionalmente un anillo de ocho puntos luminosos, una característica más que distingue al MINI. 
Nuevos colores para el MINI.

La atractividad de los modelos MINI también aumenta mediante los dos nuevos colores metalizados «Astro Black» y «Black-Eye Purple». Ello significa que el MINI One y el MINI Cooper se pueden adquirir en seis colores metalizados y cuatro colores normales. Los colores metalizados «Hyper Blue» y «Dark Silver» están reservados exclusivamente para el MINI Cooper S. 
Por lo tanto, el rey de las curvas fabricado en Oxford puede adquirirse, en total, en doce colores exteriores diferentes. 

Habitáculo ergonómico.

Los vanos portaobjetos adicionales en la consola central, el diseño ergonómico de los revestimientos de las puertas con superficies de apoyo mayores, el asidero para el acompañante, el espejo retrovisor interior 
más grande, un tercer parasol lateral en el lado del conductor, el amplio conjunto de luces interiores y la situación más ergonómica de las teclas para controlar el funcionamiento del climatizador, demuestran que el confort y la seguridad han tenido una gran prioridad a la hora de configurar el habitáculo.

El equipamiento opcional «Chrome-Line» para el habitáculo y, también el conjunto cromado para el tablero de instrumentos que incluye tres instrumentos redondos adicionales, le confieren al coche un toque de mayor distinción y deportividad.

Los asientos delanteros de serie ofrecen una mejor sujeción lateral gracias a la prolongación de los resaltes de las banquetas. En el caso del MINI One y 
del MINI Cooper puede elegirse entre once diseños diferentes de tapicería textil, de combinación de tejido y de piel y de sólo piel.  

En lo que se refiere a la tapicería reservada en exclusiva para el buque 
insignia, el MINI Cooper S, el cliente puede elegir entre una tapicería textil, dos tapicerías que combinan tejido y piel y tres tapicerías completas de piel. Cuatro de los colores exteriores pueden combinarse con superficies en el interior y en el revestimiento de las puertas del mismo color.

3.
El bólido sin techo: 
el nuevo MINI Cooper S Cabrio.

El nuevo MINI Cooper S Cabrio, un coche deportivo de excepcionales cualidades, aunque a la vez práctico, hace latir más fuerte el corazón de los amantes de los descapotables. Este descapotable de cuatro asientos 
lleva un motor de 170 CV bajo el capó y forma filas junto con los modelos MINI One Cabrio y MINI Cooper Cabrio y, a la vez, completa la gama en 
el extremo superior. El MINI Cabrio más potente se ofrecerá primero en el mes de agosto en algunos países europeos y, a partir del mes de septiembre, 
estará disponible en todos los países del viejo continente. 
Un MINI genuino.

El MINI Cabrio es un MINI genuino, sin importar si la capota está cerrada 
o abierta. La versión descapotable del buque insignia de la marca prescinde de atributos espectaculares, pero demuestra de modo inconfundible 
que con él se puede disfrutar al máximo de la conducción. Sus equilibradas proporciones y sus llantas de grandes dimensiones indican que el 
MINI Cabrio más potente es un coche atlético, vigoroso y, a la vez, simpático.

Con el MINI Cooper S Cabrio que ahora completa la gama, el cliente puede elegir entre modelos con motores desde 90 hasta 170 CV, pudiendo combinar numerosos colores y equipamientos exteriores e interiores, creando así su propio MINI Cabrio hecho a medida.

Un concepto inteligente.

El MINI Cabrio está respaldado por un concepto bien pensado. A pesar 
de su diseño compacto, priman en él la funcionalidad, lo práctico y el óptimo aprovechamiento del espacio disponible. Gracias a la gran rigidez de su carrocería y al chasis de carácter francamente deportivo, el buque insignia descapotable fabricado en Oxford impresiona por su maniobrabilidad y agilidad.

El corazón del MINI Cabrio más potente es su compacto motor de cuatro cilindros de 1.600 cc, que con compresor e intercooler, tiene una potencia de considerables 125 kW/170 CV. Esta generosa potencia le confiere prestaciones propias de un coche deportivo. Junto con la caja de cambios manual de seis marchas de serie muy precisa, la carrocería extremadamente rígida y el chasis deportivo, este descapotable brilla por su extraordinaria maniobrabilidad que permite disfrutar al máximo al volante.

Gracias a su excepcional chasis y a la carrocería muy rígida, el MINI Cooper S es el único coche de su segmento que es capaz de colocar fiablemente sobre la calzada sus 170 CV.

El óptimo aprovechamiento del espacio disponible, sus cuatro asientos apropiados para cuatro personas adultas y, además, el fácil acceso al compartimiento de carga de volumen variable, hacen que este descapotable de carácter deportivo sea un coche perfectamente útil para el uso diario.

El buque insignia de la marca está dotado de una tecnología muy sofisticada. Diversos componentes, como, por ejemplo, el motor con compresor y de 
4 válvulas por cilindro e intercooler, la capota completamente automática con función de techo corredizo, el eje posterior de brazos múltiples, la caja 
de cambios manual de seis marchas y los neumáticos con funcionamiento de emergencia tipo runflat con indicador de pinchazos, demuestran que 
el MINI Cooper S ofrece cualidades que distan mucho de ser normales en su segmento. 

Su imagen exclusiva, el cuidadoso acabado de los materiales de alta calidad, el completísimo equipamiento, la gran cantidad de equipos para la personalización del coche y la sensación de estar al volante de un kart, típica en todos los MINI, subrayan el carácter selecto de este nuevo modelo que, 
por lo tanto, se diferencia con claridad de los productos que compiten con él en su segmento.
Los principales mercados del MINI Cabrio más potente serán los EE.UU., 
Gran Bretaña y Alemania, además de otros mercados europeos.
3.1
Un coche para disfrutar.

El carácter inconfundible del potente coche de cuatro plazas brilla por su excelente chasis, la excepcional rigidez de su carrocería y su potente motor con compresor y de altas revoluciones. Las cualidades deportivas van acompañadas de un sonoro escape y de una rugiente admisión, muy de acuerdo con lo que se espera del buque insignia de la marca MINI.

Compacto y potente.

El máximo representante de la marca lleva el motor de 1.600 cc y 
16 válvulas que también se monta en el MINI One y en el MINI Cooper, aunque adicionalmente con compresor e intercooler. Este propulsor, 
montado transversalmente, tiene una potencia máxima de 125 kW/170 CV a 6.000 r.p.m., lo que significa que su potencia específica es de impresionantes 78 kW/106 CV por 1.000 cc. También el par motor máximo le hace 
honores al compacto bólido: 220 Nm a 4.000 r.p.m. actúan sobre el cigüeñal.  

Esta potencia, combinada con un peso en orden de marcha de apenas 
1.240 kilogramos, le confieren prestaciones al dinámico descapotable que son más bien propias de coches deportivos de categorías superiores. 
El MINI Cabrio más potente acelera en tan sólo 7,4 segundos de 0 a 100 km/h y su velocidad punta es de 215 km/h. 

Pero no solamente su capacidad de aceleración y su velocidad máxima explican el placer que significa estar al volante de este ágil rey de las curvas; también se debe a su gran capacidad de recuperación. La curva del par, 
alta y de amplia cresta, indica que el 80 por ciento del par máximo de 220 Nm está disponible entre las 2.000 y las 6.550 vueltas. Por lo tanto, 
el MINI Cooper S Cabrio acelera de 80 a 120 km/h en tan sólo 6,6 segundos en cuarta y, si está puesta la quinta marcha, necesita únicamente 
8,4 segundos.

El potente descapotable consume 8,8 litros a los cien kilómetros según norma UE, lo que es bastante moderado si se tiene en cuenta la considerable potencia de su propulsor. 

Al igual que todos los demás modelos MINI con motor de gasolina, también 
el MINI Cooper S Cabrio cumple todas las normas de gases de escape 
de los diversos países. En los países que conceden una ventaja tributaria, cumple con la norma de gases de escape UE4.

Un conjunto propulsor genial.

El conjunto propulsor del MINI Cooper S Cabrio se rige por su clásico antecesor, es decir que tiene el motor montado transversalmente delante y, junto a él, está montada la caja de cambios. De esta manera fue posible obtener un centro de gravedad muy bajo y, además, así se consiguió una distribución del peso sobre los ejes muy favorable para un coche de tracción delantera. Ello fue posible, entre otros, montando la batería en la zaga. En estas condiciones, el peso sobre el eje delantero y el eje posterior se reparte en una proporción de 60:40. Este es uno de los secretos que explica la excelente tracción y la extraordinaria maniobrabilidad del MINI Cooper S Cabrio. 

El sistema de control de la estabilidad y de la tracción (ASC+T), ofrecido de serie, se ocupa de colocar la gran potencia del motor con seguridad sobre 
la calzada. Opcionalmente puede montarse el sistema de control dinámico de la estabilidad (DSC). 

Las cualidades del chasis se completan con llantas de aleación de serie 
de 16 pulgadas con neumáticos tipo runflat de 195/55 R16, un conjunto que contribuye esencialmente a la gran maniobrabilidad del coche.

3.2
Placer y función.

MINI ha conseguido crear con el MINI Cooper S Cabrio un coche muy compacto de sorprendentes prestaciones, excelente maniobrabilidad y gran funcionalidad. La versatilidad del compartimiento de carga demuestra 
de modo muy convincente que también es posible aprovechar sensatamente espacios mínimos. Además, el coche tiene un máximo nivel de seguridad, 
su dinamismo es extraordinario y admite un elevado grado de personalización. 

Función y buen diseño bajo un solo techo.

La capota, completamente automática de serie, se pliega en forma de Z, 
con lo que los diseñadores e ingenieros idearon una solución especialmente lograda. Así fue posible conjugar la funcionalidad y la estética bajo un solo techo, en el sentido más estricto de la palabra. 

Para abrir la capota basta pulsar un botón, sin que sea necesario desbloquear a mano previamente el anclaje, y el potente MINI queda al cielo descubierto en tan sólo 15 segundos. En una primera fase, el techo corredizo se desplaza hacia atrás, a continuación se retraen las varillas automáticamente y, al mismo tiempo, se abren las ventanillas laterales posteriores. Gracias al ingenioso pliegue en forma de Z, la capota, cuando está abierta, queda con la 
parte exterior arriba, recogida de modo muy compacto detrás de los asientos traseros, por lo que es posible prescindir de una lona protectora. 
Gracias al poco volumen que ocupa el techo plegado en forma de Z, 
apenas disminuye el volumen del maletero si el techo está abierto.  

La capota se ofrece en tres colores diferentes y lleva una luneta térmica de cristal, con lo que la visibilidad hacia atrás es excelente, incluso en condiciones meteorológicas adversas. Además, la zaga del potente descapotable 
está provista de serie del sistema de control de las distancias al aparcar (PDC).

Capota y techo corredizo a la vez.

Otra peculiaridad de la capota del MINI consiste en que incluye la función de techo corredizo. Pulsando ligeramente el interruptor basculante que se encuentra en el techo, a la altura del marco del parabrisas, primero se abre el techo corredizo integrado y sólo después toda la capota.

El techo del MINI se desplaza horizontalmente hacia atrás los primeros 
40 centímetros, con lo que hace las veces de un techo corredizo que en ese tramo de 40 centímetros se puede mantener abierto en cualquier lugar. 


En esa fase, las varillas laterales mantienen su posición junto a las columnas A. Dado que este techo corredizo se abre a todo lo ancho del techo, ya en esa posición intermedia se percibe anticipadamente el ambiente que se disfrutará con la capota completamente abierta. Esta función, única en el segmento 
de los descapotables, puede activarse con el coche detenido o circulando 
a una velocidad máxima de 120 km/h. 

El cierre centralizado con mando a distancia incluido en la llave no 
solamente bloquea y desbloquea las puertas, el portón del maletero y la tapa 
del depósito, sino, además, abre el techo corredizo, la capota entera y las ventanas, siempre y cuando así se haya programado. Todas estas funciones también pueden activarse mediante los mandos correspondientes que se encuentran en el habitáculo.

Compartimiento de carga variable.

El sistema de pliegue en forma de Z, nuevo en este segmento, ahorra mucho espacio y es una premisa para obtener un compartimiento de carga 
funcional y versátil en el MINI descapotable. Incluso si la capota está abierta, el MINI Cabrio sigue disponiendo de un maletero con capacidad de 120 litros. Estando cerrada, el volumen aumenta a 165 litros. Esta capacidad puede aumentarse a 605 litros abatiendo los respaldos. Estos respaldos se abaten asimétricamente, pueden bloquearse en esa posición y se ofrecen de 
serie. La carga máxima autorizada es de 400 kilogramos.

El sistema de carga sencilla «easy-load» consigue que el acceso al maletero sea más fácil. Estando cerrada la capota, es posible elevar su parte posterior en aproximadamente 35 grados; además, el portón del maletero se abre 
hacia abajo, con lo que se obtiene una abertura suficientemente grande para cargar y descargar cómodamente. Esta función, que también es única en 
este segmento, permite introducir objetos relativamente voluminosos en el MINI Cabrio. 

El portón, abriéndose hacia abajo, queda sujeto de dos cables de acero 
con un sistema retractor y amortiguador. De esta manera, el portón que tiene las bisagras en el lado exterior, puede servir de práctica rampa para 
facilitar las operaciones de carga y descarga, ya que soporta un peso de hasta 
80 kilogramos.

Ya que el MINI Cooper S Cabrio se ofrece de serie con neumáticos tipo runflat, lo que significa que pueden seguir rodando en situaciones 
de emergencia estando desinflados, puede prescindirse de la rueda de repuesto o de una rueda de emergencia.

3.3 
Perfil inconfundible.

El buque insignia descapotable es, inconfundiblemente, un genuino MINI. 
Su diseño es expresión de potencia y aplomo y, al mismo tiempo, es un coche que despierta emociones y que convence por su versatilidad. El compacto bólido del descapotable de cuatro plazas irradia algo muy especial y muchos de sus detalles no dejan lugar a dudas que se trata de un coche ágil y elegante; la más pura expresión de alegría de vivir.

La letra «S», de vibrante diseño, montada en las parrillas laterales y en las siglas sobre el portón, se asemeja a una secuencia de dos curvas, por lo que simboliza lo mucho que se disfruta al volante de este potente descapotable que parece aferrarse a la calzada al trazar las curvas.

Una silueta dinámica.

Con la capota cerrada, el techo del MINI Cabrio es ligeramente más bajo que el de los modelos con techo fijo. Por ello, la versión descapotable parece 
más agazapada y deportiva. La línea de la cintura ligeramente ascendente y el capó del motor algo más abombado con entrada de aire integrada, 
le confieren un perfil que refleja su potencia y sus prestaciones, características que se acentúan mediante un listón cromado a lo largo de la parte inferior 
de los marcos de las ventanas. Además, el espejo retrovisor del MINI Cabrio está desplazado diez centímetros hacia delante, con lo que el coche 
adquiere una imagen aún más dinámica. 

Al igual que en el caso del MINI One y del MINI Cooper Cabrio, los grupos ópticos delanteros con cristales claros subrayan el carácter simpático 
del MINI Cooper S Cabrio. Los faros xenón con regulación automática del alcance del haz de luz puede adquirirse opcionalmente.

Estando abierta la capota, qué duda cabe, el potente descapotable 
saca a relucir todas sus bondades. El parabrisas poco inclinado, la antena incorporada en el marco del parabrisas, la línea lateral ligeramente ascendente, las barras antivuelco y la capota limpiamente plegada, le confieren a este elegante coche de cuatro plazas la imagen de un descapotable de corte clásico. La postura al volante detrás del erguido parabrisas le brinda al conductor la sensación de estar sentado 
plenamente al aire libre. 

La barra antivuelco doble, montada detrás de los asientos posteriores, es de tubos de aluminio altamente resistente y lleva integrados los apoyacabezas para los ocupantes de los asientos del fondo. Esta doble barra, perfectamente visible, demuestra con claridad que el MINI Cabrio ofrece un máximo grado 
de seguridad.

Colores exclusivos.

La gama de colores es una prueba más de la versatilidad del nuevo buque insignia fabricado en Oxford. El MINI Cooper S Cabrio se ofrece en diez colores exteriores diferentes. Y los dos colores metalizados «Hyper Blue» 
y «Dark Silver» son exclusivos para todos los modelos MINI Cooper S. Adicionalmente, solamente los modelos descapotables pueden ser de color «Cool Blue» o «Hot Orange». 

La capota de tejido de alta calidad puede ser de color negro, azul 
o verde. De esta manera es posible obtener numerosas combinaciones que demuestran una vez más que el nuevo modelo de MINI no es un coche fabricado de serie sin dejar lugar a opciones, sino que es un MINI siempre hecho a medida.

Dado que la utilización del cromo es ya tradicional en la industria automovilística británica, también el MINI Cooper S Cabrio tiene un toque adicional de este noble y brillante acabado metálico. Además, así la 
estética establece un puente entre el diseño marcado por la tradición y el diseño moderno, determinado por la funcionalidad. El kit opcional 
«Chrome-Line» para el exterior, ofrecido para el MINI Cooper S Cabrio, incluye las parrillas y la manecilla del portón cromadas y, además, los cuerpos 
de los espejos retrovisores exteriores y las bisagras del portón del maletero 
en cromo.

Una zaga atractiva.

Estando cerrada la capota, la zaga del bólido descapotable tiene un aspecto potente y ágil. Esta impresión se acrecenta por el corto voladizo, 
las chapas laterales casi verticales y los recubrimientos de color negro de los pasarruedas.

Pero también si la capota está abierta, la zaga del potente descapotable emana aplomo, indicando, sin dejar lugar a dudas, que se trata de un automóvil especialmente maniobrable y ágil. Siendo un descapotable, tiene la tercera luz de freno incorporada en el listón de cromo que rodea el 
coche a lo largo de las bases de las ventanas, constituyendo así un elemento estilístico propio de este tipo de coches. 

La luz antiniebla se encuentra en el paragolpes posterior entre los dos 
listones cromados, mientras que las luces blancas de marcha atrás están integradas en los pilotos traseros provistos de cristales transparentes.

La tecnología de las ventanas.

Al igual que todos los MINI, también el nuevo descapotable dispone 
de puertas que se abren en gran ángulo, cuyas ventanas de accionamiento eléctrico no tienen marco, con lo que es muy sencillo entrar o salir del habitáculo. 

A diferencia de los MINI con techo fijo, en el MINI Cabrio se pueden abrir eléctricamente las ventanas laterales posteriores que se sumergen detrás de las chapas laterales. El elevalunas eléctrico de las ventanas posteriores 
se activa con el interruptor que se encuentra en la parte superior del marco del parabrisas, a la altura del deflector.

El MINI Cooper S Cabrio pesa 100 kilogramos más que la variante 
con techo fijo debido al mecanismo electrohidráulico de la capota y por los refuerzos que tiene la estructura de la carrocería.

La pequeña pero fina diferencia.

El buque insignia no solamente se diferencia de los demás modelos descapotables de la marca MINI por sus prestaciones, sino también por su estética. 

Concretamente, una entrada de aire en el capó subraya el carácter deportivo del coche. A partir de esa entrada se guía el aire fresco hacia el intercooler que se encuentra montado entre el compresor y el motor. Este sistema 
de refrigeración ocupa el espacio más abombado del capó, que, por lo tanto, es 40 milímetros más alto. El aplomo del coche armoniza a la perfección 
con los paragolpes especiales del mismo color de la carrocería y con parrillas reticulares integradas delante y con los dos tubos terminales cromados en 
el centro del paragolpes posterior.  

Las dos parrillas laterales cromadas con la letra «S» integrada y las luces intermitentes laterales blancas y, también, el logotipo «S» en el portón del maletero indican que este descapotable es algo muy especial. Esta impresión se acentúa adicionalmente con la barra antivuelco doble cromada de serie. Opcionalmente se pueden adquirir el kit «Chrome-Line» para el exterior y, además, los cuerpos de los retrovisores exteriores y las bisagras del portón 
del maletero también cromados.

Llantas atractivas.

El MINI Cooper S Cabrio se ofrece de serie con llantas de 16 pulgadas de diseño «X-Lite» y con neumáticos de 195/55 R16. Además, MINI ofrece otras atractivas llantas de aleación de hasta 17 pulgadas. Las llantas de 17 pulgadas de diseño «5-StarBullet» fueron desarrolladas exclusivamente para el 
MINI Cabrio, y emparejadas con neumáticos de 205/45 R 17, subrayan de modo muy logrado el carácter deportivo del modelo insignia descapotable.  

3.4
Habitáculo selecto.

Así como es inconfundible el exterior, también lo es el elegante habitáculo 
del máximo representante de la gama, en el que el carácter propio de un MINI queda plasmado en tejidos, materiales de superficies y pieles de excelsa calidad. Además, en el MINI Cabrio se pudo igualar la distancia hasta el techo y el ambiente espacioso de las variantes con techo fijo.

Un halo de lujo.

Basta abrir las puertas para apreciar los estribos de aluminio con las siglas «MINI Cooper S» y entender que este MINI también tiene mucho que ofrecer en su interior.  

El tablero de instrumentos, constituido de tres partes, y, también, la consola central y los elementos en los revestimientos de las puertas lucen de 
serie con el brillo mate del aluminio. Las superficies del salpicadero y de los revestimientos de las puertas pueden adquirirse también del mismo 
color de uno de los cinco colores exteriores previstos para esta combinación. Además, pueden ser de color plateado, antracita o con decoración de madera. 

De un solo vistazo.

Si el cliente desea un ambiente especialmente deportivo y elegante, puede adquirir el kit «Chronopack» para el puesto de mando. El tablero central contiene en ese caso tres instrumentos redondos que informan sobre el contenido del depósito de combustible, la temperatura del aceite y la 
del agua la presión del aceite. El velocímetro se encuentra en ese caso junto tan como al cuentarrevoluciones montado sobre la columna de la dirección.

Al igual que para el exterior, también para el interior es posible adquirir un equipamiento de cromo de carácter especialmente exclusivo. Los aros 
de cromo brillante acogen, entre otros, el cuentarrevoluciones, el conjunto central de instrumentos y el portavasos, acentuando así el toque clásico 
del descapotable de belleza intemporal. 

El puesto de mando del conductor.

El volante ergonómico y regulable en altura cabe perfectamente en las manos del conductor y acentúa el placer de conducir este automóvil. Con el 
volante de funciones múltiples es posible controlar el sistema de regulación de la velocidad y el sistema audio, simplemente pulsado las teclas correspondientes y sin tener que retirar las manos del volante. El volante deportivo de tres radios, también opcional, acentúa aún más la sensación 
de estar conduciendo un coche de cualidades deportivas. La disposición ergonómica de las teclas de funciones múltiples permite encontrar intuitivamente todas las funciones correspondientes en el MINI descapotable.

Los asientos deportivos de serie ofrecen una excelente sujeción lateral 
y pueden tener la tapicería de tejidos de alta calidad, o una de tres combinaciones de tejido y piel o pueden ser sólo de piel. Gracias a las numerosas combinaciones posibles, también el habitáculo permite 
disponer de un amplio margen para la personalización del coche.

El asiento del conductor y la columna de la dirección, ambos regulables en altura, sumados a las diversas posibilidades de ajustar los asientos delanteros hasta encontrar la posición óptima, permiten que el conductor siempre se sienta a gusto. El asiento del conductor en versión de combinación de tejido 
y piel o en la variante sólo de piel, dispone, además, de un apoyo lumbar. 

Detalles prácticos.

El MINI Cabrio tiene una gran cantidad de vanos portaobjetos en las puertas 
y en la consola central. Los objetos de valor pueden guardarse en la guantera que, de serie, puede cerrarse con llave y que, además, está iluminada. 
Si el coche está equipado con aire acondicionado, la guantera también puede refrigerarse. 

Una luz halógena, integrada en el marco superior del parabrisas, se encarga de iluminar todo el habitáculo. El kit opcional de iluminación incluye, 
entre otros, lámparas de lectura adelante y una luz ambiental en las manecillas de las puertas que se enciende al abrir las puertas con el mando a distancia. Las luces en la parte inferior de las puertas también son muy prácticas, ya que con ellas se ilumina el suelo en la zona lateral del coche. Adicionalmente, 
el MINI Cabrio puede equiparse con un espejo retrovisor interior con función automática día/noche y, también, con un sensor de lluvia para el accionamiento automático de los limpiaparabrisas.

En la segunda fila.

Los diseñadores e ingenieros del MINI han logrado crear un descapotable 
con cuatro asientos que perfectamente dan cabida a cuatro personas adultas, disponiendo para conseguirlo de tan sólo 3,6 metros de largo total. 

El acceso al fondo no solamente resulta fácil porque las puertas se abren en gran ángulo, sino también porque los asientos delanteros se abaten 
y desplazan hacia adelante, para luego volver a recuperar su posición inicial gracias a la memoria del sistema. Los dos ergonómicos asientos del 
fondo tienen cinturones de seguridad de tres puntos y sus apoyacabezas están integrados en la barra antivuelco doble, consiguiéndose así un 
conjunto de gran estética. La barra es de tubos de aluminio de gran diámetro y altamente resistente, por lo que constituye una eficiente protección para 
todos los ocupantes del coche en caso de un vuelco. Además, la barra es también punto de anclaje superior de los cinturones de seguridad de los asientos posteriores.

El dorso de los respaldos de los asientos delanteros ha sido diseñado de 
tal modo que los pasajeros de los asientos del fondo dispongan de suficiente espacio para las rodillas. A pesar del sofisticado mecanismo de la capota, 
el espacio en el fondo del habitáculo es suficientemente amplio como para acoger a dos personas adultas. Los diseñadores del MINI incluso se las arreglaron para que detrás de los revestimientos laterales posteriores haya suficiente espacio para montar dos altavoces de gran calidad.

3.5
Antes que nada, seguridad.

La seguridad gozó de máxima prioridad, también al desarrollar el MINI Cabrio. Además de la gran rigidez de la carrocería, el conjunto formado por 
airbags frontales de accionamiento inteligente, tensores pirotécnicos de los cinturones de seguridad, limitadores de tensión de los cinturones, airbags laterales para las cabezas y los tórax, columnas A reforzadas y sólidas barras antivuelco, protege de modo óptimo a los ocupantes. Este amplio 
conjunto de elementos de seguridad consigue que el MINI Cabrio cumpla 
y supere los criterios más estrictos del mundo en pruebas de choque.

Preparado para el peor de los casos.

Todos los modelos MINI Cabrio llevan de serie cuatro airbags. Además de los dos airbags frontales de accionamiento inteligente, hay dos airbags laterales que protegen a los ocupantes de los asientos delanteros. Los airbags laterales están montados de modo oculto en las partes laterales de los respaldos de 
los asientos delanteros y sus dimensiones son suficientemente grandes como para proteger de modo eficiente tanto las cabezas como los tórax del conductor y su acompañante. 

Los cuatro asientos están dotados de cinturones de seguridad de tres 
puntos para retener a sus ocupantes. Los de los asientos delanteros tienen de serie tensores y limitadores de tensión. El anclaje superior de los cinturones delanteros está integrado en las columnas B. El de los cinturones del fondo se encuentra en la barra antivuelco.

La carrocería ejemplarmente rígida.

La estructura de la carrocería del nuevo descapotable fue concebida de tal modo que en caso de un choque, absorba la mayor cantidad de energía posible para que la carga que tienen que soportar los ocupantes del coche sea lo menor posible. Por otro lado, la estructura es tan rígida que el comportamiento dinámico de la conducción es óptimo.

Considerando que el techo de un descapotable no puede absorber 
energía en el caso de un choque, los bajos y los laterales del coche tienen que 
soportar un esfuerzo mucho mayor. Por ello, estas partes del MINI Cabrio tienen dimensiones mayores en diversas zonas estratégicas. De esta manera se tiene la garantía que el MINI descapotable ofrece un nivel de seguridad 
y dinamismo ejemplar, comparable al de los modelos con techo fijo. 

Los umbrales del descapotable asumen una función portante. Por ello, 
no solamente se aumentó el grosor de las chapas correspondientes, sino 
que también se incorporaron chapas transversales y de refuerzo adicionales. Estas medidas consiguen aumentar la rigidez y contribuyen a mantener la estructura de la jaula del habitáculo en caso de un choque. Además, los bajos están provistos de travesaños complementarios en la zona de las columnas 
B y en el fondo y, adicionalmente tienen chapas de refuerzo. El morro del 
MINI Cabrio es casi idéntico al de los modelos con techo fijo, de modo que el coche obtiene igualmente excelentes resultados al producirse un impacto frontal.

Bien preparado, también para un choque lateral.

Los ocupantes de un MINI Cabrio también están bien protegidos si se produce un choque lateral. Además de los voluminosos airbags laterales para las cabezas y los tórax, el sistema de seguridad incluye umbrales 
y  bajos reforzados, travesaños adicionales y chapas de mayor grosor 
en las zonas críticas. 

Las medidas constructivas de relevancia en caso de un accidente, le confieren a la carrocería una rigidez torsional adicional considerable, por lo que el 
MINI Cabrio es también líder en este apartado en comparación con los coches de la competencia. Esta cualidad es producto de las modificaciones antes mencionadas y, además, de los tirantes en V montados entre los bajos y el eje posterior y de los tirantes que se encuentran entre el soporte del motor 
y los apoyos de las patas telescópicas. La gran rigidez de la estructura es una de las razones por las que al volante de un MINI Cabrio se tiene la sensación de estar conduciendo un kart.

Vuelco lateral.

El MINI Cabrio también está bien preparado para soportar un vuelco. 
La columna A lleva un tubo de acero altamente resistente, capaz de soportar 1,5 veces la masa del coche. Los ocupantes de los asientos posteriores 
están protegidos por la barra antivuelco doble de tubos de aluminio altamente resistente con apoyacabezas integrados. En combinación con los diversos sistemas de retención, se ofrece así un máximo nivel de seguridad, incluso si vuelca el coche.

Seguridad activa.

Cuatro frenos de disco (los delanteros autoventilados), combinados con los sistemas electrónicos de regulación de los frenos y de control de la estabilidad, garantizan que el coche mantenga su trayectoria y estabilidad también en situaciones extremas. Para que el MINI Cabrio se mantenga 
fiel a las intenciones de su conductor, está equipado de serie de un ABS de cuatro sensores, sistema de distribución electrónica de la fuerza de 
frenado (EBD), sistema de control de los frenos en curvas (CBC) y del sistema desconectable de control de la tracción (ASC+T). Opcionalmente se puede adquirir el control dinámico de la estabilidad (DSC).

Pinchazos que no causan sustos.

El MINI Cooper S Cabrio es el único coche de su segmento que está equipado de serie con los así llamados neumáticos tipo runflat que permiten seguir conduciendo incluso si están completamente desinflados, y con 
el sistema de indicación de pinchazos (RPA), con lo que sigue marcando un listón de referencia en su segmento. 

3.6
MINI hecho a medida.

El equipamiento de serie del nuevo buque insignia es tan completo que ofrece un alto nivel de confort, seguridad y elegancia. Pero cada cliente puede configurar su coche según sus preferencias personales, para lo que puede recurrir a un amplio abanico de equipamientos especiales.
Una base sólida.

El excelente equipamiento básico del MINI Cooper S Cabrio incluye, 
entre otros, lo siguiente:

–
Capota completamente automática con función de techo corredizo
–
Cuatro airbags
–
Cuatro frenos de disco con ABS, CBC y EBD
–
Sistema de control de la tracción ASC+T
–
Caja de cambios manual de seis marchas
–
Chasis deportivo
–
Dirección asistida electrohidráulica
–
Cuentarrevoluciones
–
Llantas de aleación de 16 pulgadas de diseño X-Lite
–
Neumáticos tipo runflat
–
Indicador de pinchazos (RPA)
–
Luneta térmica de vidrio
–
Respaldo de los asientos posteriores abatible en dos partes

y bloqueable
–
Función de carga sencilla («easy-load»)
–
Interior exclusivo con materiales de gran calidad
–
Asientos deportivos (el del conductor con regulación de altura)
–
Barra antivuelco doble cromada
–
Dirección regulable en altura
–
Puño del cambio de cromo y piel
–
Guantera con llave
–
Sistema de control de las distancias al aparcar (PDC)
–
Cierre centralizado con mando a distancia y abertura de confort
–
Elevalunas eléctrico delante y detrás
–
Espejos retrovisores exteriores regulables eléctricamente

Cumpliendo deseos.

Dado que los conductores de un MINI le dan especial importancia al individualismo, la marca les ofrece una amplia gama de equipos especiales 
y accesorios. Por ello, cada MINI es una especie de traje hecho a medida, 
que se diferencia claramente de otros productos fabricados en grandes series y poca variedad. 

La amplia gama de equipos especiales que se pueden adquirir para el buque insignia de la marca incluye, entre otros, los siguientes detalles:

–
Retrovisor interior con función automática día/noche 
–
Kit «Chrome-Line» para el habitáculo
–
Kit «Chrome-Line» para el exterior
–
Kit «Chronopack» para el tablero de instrumentos
–
Parabrisas térmico
–
Sistemas audio de alta fidelidad (harman/kardon, cambiador de CD, 

módulo de sonido digital de mayor potencia)
–
Kit de iluminación adicional para el habitáculo
–
Anclajes para asientos de niños (ISOFIX)
–
Climatizador
–
Sistema de navegación con pantalla a color de 16:9
–
Volante de funciones múltiples
–
Sensor de lluvia
–
Diversas llantas de 16 y 17 pulgadas
–
Protector posterior contra el viento
–
Faros xenón
Adicionalmente es posible combinar numerosos materiales y aplicaciones 
en el habitáculo para satisfacer las preferencias personales de cada cliente.

3.7
Nueva clientela.

Con la nueva variante de los modelos MINI, la marca se dirige a una clientela que hasta ahora no pudo captar con sus automóviles. Con el descapotable, MINI ahora puede despertar el interés de aquellas personas que consideran que conducir un coche abierto es parte de su filosofía de vida, por lo que 
no quieren renunciar a ello.

Posibles compradores.

El segmento del mercado en el que están presentes los descapotables de MINI ha experimentado un considerable crecimiento en el transcurso de los últimos años. Concretamente, las ventas en el segmento de los descapotables compactos se han más que triplicado en los últimos cuatro años. Aplicando un criterio más amplio al definir a la competencia, cabe incluir también los coches del segmento de los biplaza descapotables compactos. Con sus prestaciones y cualidades, el MINI Cabrio es una alternativa 
a considerar, ya que, además, ofrece la posibilidad de disfrutar de un coche con el techo abierto a cuatro personas y no solamente a dos. MINI está presente en los dos segmentos y lo hace por primera vez con un producto especialmente selecto y de avanzada tecnología, capaz de despertar 
fuertes emociones. Y el buque insignia de la marca contribuye considerable​mente a que ello sea así.

El MINI Cabrio demuestra que el carácter selecto de un coche en el segmento de los descapotables compactos de dos y cuatro asientos ya no es cuestión de tamaño, ya que es capaz de conjugar las emociones que despierta el típico diseño de un MINI que, además, es descapotable, con las ventajas de 
un producto moderno y funcional. Su ingenioso concepto general es único y pone muy claramente de manifiesto que se trata de un coche que, por su carácter especial, se distingue de los demás. El MINI Cooper S Cabrio ocupa una posición en solitario en su segmento, gracias a sus impresionantes prestaciones y a su magnífica maniobrabilidad.

Captar clientela nueva.

Con el descapotable, MINI tiene la intención de captar a clientes nuevos para que se entusiasmen por la marca. Se trata de personas que conducen coches descapotables compactos de dos o cuatro plazas, de estilo de vida moderno 
y que exigen mucho de un automóvil en lo que se refiere a su tecnología, deportividad y exclusividad. Para estos clientes, el tamaño del coche no es un criterio decisivo a la hora de comprar, ya que más bien le conceden 


prioridad a la substancia del automóvil y a su carácter individual. El óptimo aprovechamiento del espacio disponible y los cuatro asientos apropiados para cuatro personas adultas, además de la facilidad de acceso a su habitáculo y 
el carácter práctico de su maletero, hacen que el MINI Cabrio sea considerado por estas personas un coche práctico para el uso diario, lo que le confiere 
un atractivo aún mayor.

Ampliando la gama de productos con el MINI Cooper S Cabrio, MINI será capaz de incrementar su presencia en los mercados del mundo. Para ello, cabe suponer que es una ventaja que los mercados más importantes para 
la marca sean Gran Bretaña, los EE.UU. y Alemania que, a la vez, son los mercados más importantes del mundo para coches descapotables.
4.
Más atractivos: 
los modelos con techo fijo.

Los modelos MINI con techo fijo gozan de una gran popularidad en todo 
el mundo y, a partir del verano del presente año resultarán aún más atractivos. De esta manera, MINI conseguirá que su exitosa estrategia resulte aún más victoriosa.

La remodelación del conjunto propulsor le confiere a los MINI con techo fijo más agilidad y, si cabe, cualidades para disfrutar más aún de la conducción.
MINI ha optado por pulir el inconfundible diseño de sus coches y, 
además, agregará nuevos colores, tejidos de la tapicería y llantas, mejorando adicionalmente la ergonomía y dejando un margen mayor para la personalización de los coches. 

4.1
Diversión con el rey de las curvas.

MINI One y MINI Cooper con nueva caja de cambios manual.

Los modelos MINI One y MINI Cooper llevan una nueva caja de cambios manual de cinco marchas con relaciones modificadas. De esta manera, 
los dos reyes de las curvas resultan aún más ágiles y reaccionan más espontáneamente, lo que significa que es un mayor placer conducirlos. 

El motor del MINI One sigue teniendo 66 kW/90 CV a 5.500 r.p.m., con lo que este atractivo modelo básico tiene una velocidad punta de 181 km/h. 
Con su par motor máximo de 140 Nm a 3.000 r.p.m., acelera de 0 a 100 km/h en tan sólo 10,9 segundos. Con un consumo de solamente 6,8 litros 
a los cien kilómetros según ciclo UE, el MINI One sigue siendo un coche sumamente económico.

El MINI Cooper alcanza una velocidad máxima de 200 km/h con su motor 
de 85 kW/115 CV y para el crono en 9,1 segundos al acelerar de 
0 a 100 km/h. Alcanza su par máximo de 150 Nm a 4.000 r.p.m. El consumo 
es relativamente modesto, siendo de tan sólo 6,9 litros (ciclo UE).

La caja automática de los dos modelos MINI no sufrió alteraciones, 
y también el MINI One D seguirá disponiendo de la caja de cambios manual de seis marchas de probada eficiencia. 

MINI Cooper S con motor más potente y recorridos de la palanca 
de cambios más cortos.

Las modificaciones del conjunto propulsor del buque insignia afectan, entre otros, al compresor, al sistema de gases de escape y a la relación de 
las marchas. Así, el motor de cuatro cilindros del MINI Cooper S tiene ahora 
5 kW/7 CV más. El propulsor de 1.600 cc tiene, por lo tanto, una potencia 
de 125 kW/170 CV a 6.000 r.p.m., con lo que el MINI Cooper S alcanza una velocidad punta de 222 km/h. Además, se dispara de 0 a 100 km/h en 
sólo 7,2 segundos.

También ha aumentado el par motor en 10 Nm, con lo que el par máximo es ahora de 220 Nm a 4.000 r.p.m. Este bólido con caja de cambios manual 
de seis marchas de serie y con una impresionante capacidad de recuperación, es capaz de pasar de 80 km/h a 120 km/h en 6,1 segundos estando puesta 
la cuarta marcha. En quinta, apenas tarda 7,7 segundos. Según las normas válidas para el ciclo UE, consume 8,6 litros, una cantidad modesta si se tiene en cuenta la potencia del propulsor.

Central de mandos de precisión.

Con el fin de transformar del modo más eficiente posible la potencia en 
placer de conducción, se modificó la caja de cambios manual de seis marchas, especialmente desarrollada para este coche. La sofisticada caja de tres árboles tiene ahora relaciones más cortas, lográndose así aumentar la agilidad y el rendimiento de MINI más potente. Concretamente, la relación de la primera marcha es un 12 por ciento más corta, la relación de la segunda 
lo es un 8 por ciento y las relaciones de la tercera hasta la quinta marcha lo son entre un 4 y un 6 por ciento en comparación con el modelo 
MINI Cooper S de venta hasta la actualidad.

Las órdenes de los cambios de marcha se transmiten mediante cables tipo Bowden; un embrague exento de mantenimiento y accionado hidráulicamente interrumpe el flujo de la fuerza al cambiar de marchas.

La palanca de cambios tiene recorridos muy cortos y las marchas entran 
con suavidad, rápidamente y con gran precisión. Las relaciones permiten que el MINI Cooper S alcance su velocidad punta de 222 km/h estando 
puesta la quinta marcha, lo que significa que cambiando a sexta se reducen las revoluciones del motor, con lo que disminuye el consumo al hacer 
viajes largos. 

En estas circunstancias, el MINI Cooper S vuelve a ocupar un lugar privilegiado entre los coches de este segmento.

Respuesta espontánea.

La potencia, combinada con un peso en orden de marcha de tan sólo 
1.140 kilogramos, permite que las prestaciones del MINI Cooper S sean más bien propias de un coche deportivo de categorías automovilísticas 
superiores. Pero el placer de estar al volante de este rey de las curvas no se debe exclusivamente a su capacidad de aceleración y a su velocidad 
máxima; también se explica por su capacidad de recuperación. El MINI Cooper S dispone de un 80 por ciento de su par motor máximo de 220 Nm entre 2.000 y 6.500 r.p.m.

Al igual que todos los modelos MINI con motor de gasolina, también el 
MINI Cooper S cumple todas las normas de gases de escape válidas en cada uno de los países en los que está presente. En países en los que se 
concede una ventaja tributaria, este coche también cumple la norma UE4.

Diseño acústico.

El sistema de escape fue diseñado especialmente para el máximo representante de la marca. Los ingenieros consiguieron obtener un sonido decente pero sonoro, muy de acuerdo con la potencia de este automóvil.

Este logro se explica principalmente por la unidad de resonancia montada entre los dos silenciosos. El aire que contiene, experimenta unas oscilaciones que generan el poderoso sonido. Además, también el sonido del compresor ha sido regulado de tal manera que la aspiración produzca un rugido especialmente agradable y que no deja lugar a dudas sobre la potencia del motor. Así, las prestaciones del MINI Cooper S no solamente se sienten, 
sino también se oyen.

Un chasis a prueba de todo.

La agilidad y la gran maniobrabilidad mediante una dirección muy directa también caracterizan al modelo de máxima jerarquía entre los MINI. 
El chasis y la dirección fueron sometidos a un ajuste especial, con el fin de estar a la altura de la potencia del propulsor. Gracias a la dirección muy 
directa y la ejemplar rigidez de la carrocería, el MINI más potente reacciona espontáneamente a cualquier movimiento del volante. 

El MINI más deportivo parece esperar con avidez la siguiente curva para tomarla como un kart. Si no existiesen curvas, habría que inventarlas para 
este fascinante automóvil. Pero este coche no solamente muestra sus virtudes circulando por la ciudad o viajando por carreteras reviradas; también en la autopista se disfruta al máximo con él.
El comportamiento de marcha es siempre óptimo, también a altas velocidades, gracias a las estabilizadoras en los dos ejes y a la amortiguación más dura. Ello significa que todos los componentes de este bólido 
han sido regulados de modo óptimo en función de su potencia, satisfaciendo ampliamente a los conductores más exigentes que prefieren un estilo de conducción más bien deportivo.

Sofisticado eje posterior.

El eje posterior de brazos múltiples del MINI Cooper S sigue siendo único en este segmento del mercado automovilístico. En combinación con la estabilizadora reforzada, consigue que el coche se adhiera a la calzada de modo óptimo en cualquier situación, contribuyendo así de modo decisivo 
a la ejemplar maniobrabilidad y a un comportamiento dinámico neutral.
Posiblemente sea difícil encontrar otro coche en este segmento del mercado que permita tomar las curvas con tanta seguridad como el MINI Cooper S. 
El ágil coche británico parece andar sobre raíles y también en situaciones extremas apenas tiende a subvirar. 

El sistema de control de la estabilidad y de la tracción (ASC+T), que se 
ofrece de serie, se ocupa de controlar que la considerable potencia del motor siempre se ponga de modo seguro sobre el asfalto. Opcionalmente puede adquirirse también el sistema de control electrónico de la estabilidad (DSC).

Las cualidades del chasis se completan con llantas de aleación de 
16 pulgadas y neumáticos tipo runflat de 195/55 R16, una combinación 
que contribuye a que la maniobrabilidad de este coche sea ejemplar. 

4.2
Inconfundiblemente MINI.

Líneas nítidas para el MINI One y el MINI Cooper.

La remodelación de los paragolpes delanteros del MINI One y del 
MINI Cooper acentúa de modo muy logrado la imagen simpática que tienen estos dos modelos de más venta, fabricados en Oxford. Especialmente 
llama la atención la entrada de aire de grandes dimensiones con varilla transversal, que sustituye a la versión con rejilla reticulada anterior. A la altura de la varilla transversal se encuentran los faros antiniebla, integrados en 
el paragolpes. El radiador con tres laminillas está circundado en todos los modelos por un marco liso cromado.

La zaga, de gran aplomo, ahora ya no tiene el faro de marcha atrás integrado en el paragolpes, sino en los pilotos posteriores. El interior de estos 
grupos ópticos es nuevo y ahora tienen un cristal exterior transparente con marco cromado. La luz antiniebla, por su parte, está ahora integrada 
entre dos listones transversales estrechos en el paragolpes de nuevo diseño.

Nuevos colores para todos los modelos MINI.

El mundo automovilístico presencia la aparición de dos colores refrescantes 
y nuevos: «Astro Black» y «Black-Eye Purple», ambos metalizados. Ello significa que el cliente de un MINI One o de un MINI Cooper ahora puede 
escoger entre seis colores metalizados diferentes y cuatro colores normales.

El buque insignia, el MINI Cooper S, se ofrece en doce colores 
exteriores diferentes. Dos de ellos, «Hyper Blue» y «Dark Silver», son exclusivos 
de este bólido.

La remodelación de los MINI se completa con la oferta de una gama 
de atractivas llantas de aleación ligera. La llanta de 15 pulgadas tipo 5-Star-Rocket y la llanta de 16 pulgadas 7-Fin son completamente nuevas 
y consiguen resaltar de modo muy expresivo el carácter individual del MINI.

Un morro simpático.

La nueva imagen de los MINI descapotables y con techo fijo incluye, además, faros con cristales transparentes. Con ellos, la luminosidad de los faros es mayor y, además, consiguen aumentar el carácter simpático que tiene el MINI visto desde delante.

Los faros xenón opcionales, con regulación automática del alcance del haz 
de luz, están rodeados de un anillo adicional de puntos luminosos que es un elemento más que diferencia a los MINI. La luz que emana de la cadena 
de puntos luminosos y que rodea el cono luminoso de los faros, contribuye 
a mejorar la luminosidad de la luz xenón y consigue que el paso entre la 
luz y la oscuridad sea algo más suave.

La varilla de la antena montada en el techo incluye ahora la función de recepción de emisoras de radio y, además, funciona como antena del teléfono móvil y del sistema de navegación. 

Una función adicional.

La nueva llave con mando a distancia por ondas de radio para el cierre centralizado y para la función de abertura de confort, ahora tiene una función adicional, ya que simplemente pulsando un botón se desbloquea el portón 
del maletero. Si el usuario no lo abre en los próximos veinte segundos, se vuelve a bloquear automáticamente. Si se abren involuntariamente las puertas, éstas también se bloquean automáticamente transcurridos dos minutos.
Si se mantiene pulsado el botón para abrir el coche durante más tiempo, 
se abren automáticamente todas las ventanas y el techo panorámico opcional.

Habitáculo de mayor valor.

La remodelación del habitáculo se centró en la ergonomía, la estética 
y la calidad de los materiales al tacto.

Dado que la superficie del soporte del tablero de instrumentos ya no tiene 
dos ranuras de separación, las superficies lisas de color antracita (de serie en el caso del MINI One y del MINI Cooper), plateado, aluminio cepillado 
o de decoración de madera, tienen un efecto más homogéneo y acentúan el carácter noble del habitáculo. El cuentarrevoluciones montado sobre 
la columna de la dirección es parte del equipamiento básico de todos los modelos MINI.

Los apoyabrazos acolchados de las puertas ahora son más anchos y grandes. Ello tiene como consecuencia que ahora son más cómodos y, además, 
se dispone de vanos de mayor espacio en las puertas. En la consola central hay un vano portaobjetos adicional delante de los portavasos delanteros 
y los pasajeros que viajan atrás disponen ahora de un portavasos más grande y barnizado. Adicionalmente se han modificado los mandos para el climatizador con el fin de conseguir que su utilización sea más sencilla.

Nueva configuración de los mandos.

Aprovechando la remodelación, también se modificó la unidad de mandos 
que se encuentra en el techo. En vez del reloj digital, que ahora se encuentra en el velocímetro, dicha unidad incluye las luces halógenas para iluminar el habitáculo y, además, las dos luces de lectura, incluidas en el kit de iluminación complementaria para el interior del coche. Este kit comprende, adicionalmente, el espejo de cortesía iluminado y, también, una iluminación ambiental mediante luces que se encuentran en los asideros de las puertas y que se encienden al abrir el coche con el mando a distancia. Las luces que 
se encuentran en el canto inferior de las puertas también son muy prácticas, ya que iluminan la zona exterior, junto a las puertas. El recubrimiento 
del techo, hasta ahora sólo disponible en color gris claro, puede adquirirse opcionalmente en color antracita.

Amor por los detalles.

El parasol lateral adicional en el lado del conductor es especialmente útil si el sol está muy bajo y, además, completa de modo eficiente el efecto que 
tienen los dos parasoles delanteros. Un asidero montado en el techo en el lado del conductor permite salir y entrar del coche con mayor facilidad.

Para disponer de un campo visual más grande hacia atrás, la superficie del espejo retrovisor interior es ahora más grande. Si el cliente opta por 
adquirir su MINI con el sensor de lluvia, dicho espejo pasa automáticamente de posición «día» a posición «noche» para que el conductor no quede deslumbrado si algún coche que circula detrás tiene puestas las luces altas.

El kit opcional «Chrome-Line» para el interior le confiere al habitáculo un toque adicional de lujo. Los instrumentos y elementos de mando llevan aros cromados y las rejillas de salida de aire, los portavasos y la palanca del freno de mano tienen marcos embellecedores cromados.

Un salvavidas invisible.

La posición del airbag para el acompañante fue desplazada más hacia delante. Ahora se encuentra, de modo invisible, debajo del recubrimiento de 
material sintético en la parte superior del salpicadero. Si se activa esta bolsa de aire capaz de salvar vidas, el recubrimiento se rompe a lo largo de una 
línea de ruptura obligatoria invisible, de modo que el airbag puede inflarse sin impedimentos.

El toque deportivo.

Para obtener un ambiente más deportivo y elegante, puede adquirirse (aunque no para el MINI One D) el kit de cromo para los instrumentos. 
En ese caso, el tablero contiene tres instrumentos redondos que informan sobre el contenido del depósito de combustible, la temperatura del aceite 
y del agua y sobre la presión del aceite. El velocímetro redondo se encuentra en ese caso junto al cuentarrevoluciones que está montado sobre la 
columna de la dirección. 

Si se pide el MINI con dos instrumentos redondos sobre la columna 
de la dirección, también se encuentra allí un segundo display de cristal líquido. Este LCD informa sobre el consumo, la autonomía, la velocidad promedio 
y la temperatura exterior. Estas indicaciones también aparecen en la pantalla del sistema de navegación que se puede adquirir opcionalmente.

Bien acolchados.

La prolongación en 10 milímetros de los resaltes laterales de las banquetas 
de los asientos delanteros aumenta su capacidad de sujeción, lo que es una ventaja especialmente si se toman curvas con rapidez. La tapicería textil 
de cuatro diseños y colores diferentes, las tres combinaciones de tejido y piel y las cuatro tapicerías únicamente de piel, ofrecen un margen de elección 
muy amplio para satisfacer las preferencias personales. Dos tapicerías textiles de alta calidad son nuevas, así como también lo es una de las tapicerías opcionales para los asientos deportivos, que combina tejido y piel.

Tapicerías nuevas más coloridas.

El habitáculo brilla por la exquisita calidad de su tapicería textil, por las superficies de esmerado acabado y por la calidad de las pieles. En lo que se refiere a las tapicerías reservadas exclusivamente para el modelo tope de la gama, puede escogerse entre una textil, dos que combinan tejido y piel y tres diferentes de sólo piel. Cuatro colores exteriores pueden combinarse opcionalmente con el salpicadero y los revestimientos de las puertas del mismo color del coche.

Datos técnicos 
MINI Cooper S Cabrio. 

	Carrocería
	
	MINI Cooper S Cabrio
	

	Cantidad puertas/asientos
	 
	2/4
	

	Largo/Ancho/Alto (vacío)
	mm
	3.655/1.688/1.415 
	

	Distancia entre ejes
	mm
	2.467
	

	Ancho de vía delante/detrás


	mm
	1.452/1.460
	

	Radio de giro
	m
	10,66
	

	Capacidad del depósito
	aprox. l
	50
	

	Sistema de refrigeración (incl. calefacción)
	l
	6,0
	

	Aceite del motor
	l
	4,5
	

	Aceite caja de cambios (incl. diferencial)
	l
	De por vida (1,9)
	

	Peso en orden de marcha según DIN/UE1 
	kg
	1.240/1.315
	

	Carga útil según DIN
	kg
	400
	

	Carga máxima autorizada según DIN
	kg
	1.640
	

	Carga máx. sobre ejes delante/detrás
	kg
	870/770
	

	Peso máx. autorizado de remolque2
	
	
	

	Con freno (12%)/Sin freno
	kg
	–/–
	

	Carga máx. techo/Carga máx. de apoyo
	kg
	–/–
	

	Capacidad del maletero según DIN
	l
	120/ 165–605
	

	Coeficiente aerodinámico
	cX x A
	0,37 x 1,97
	

	Motor
	
	
	

	Tipo/Cantidad cilindros/Válvulas


	
	Línea/4/4
	

	Unidad de control del motor
	
	Siemens EMS 2000
	

	Cilindrada
	cm³
	1.598
	

	Diámetro/Carrera
	mm
	77/85,8
	

	Compresión


	:1 
	8,3:1
	

	Combustible
	ROZ
	91–98 ROZ
	

	Potencia
	kW/CV
	125/170
	

	a revoluciones
	r.p.m.
	6.000
	

	Par motor
	Nm
	220
	

	a revoluciones
	r.p.m.
	4.000
	

	Sistema eléctrico
	
	
	
	

	Batería/Lugar de montaje
	Ah/–
	55/Detrás
	

	Alternador
	A/W
	105/1.470
	

	Chasis
	
	
	
	

	Suspensión delantera
	Eje de articulación única tipo Mc Pherson y montantes telescópicos con compensación de inclinación en frenada 
	

	Suspensión trasera
	Brazo longitudinal con brazos transversales. eje en Z
	

	Frenos delante
	
	Discos autoventilados
	

	Diámetro
	mm
	276x22
	

	Frenos detrás
	
	Discos
	

	Diámetro
	mm
	259x10
	

	
	

	Sistemas de estabilidad
	Sistema de frenos hidráulicos de dos circuitos con ABS, 
distribución electrónica de la fuerza de frenado (EBD), 
sistema de frenado en curvas (CBC)y sistema de control de la tracción (ASC+T). 
Sistema de estabilización (DSC) opcional. 
Freno de mano mecánico sobre ruedas posteriores.


	

	Dirección
	Dirección electrohidráulica (EHPAS); 2,5 vueltas de tope a tope
	

	Relación total de la dirección
	:1 
	13,18
	

	Tipo de caja de cambios
	
	mecánica de 6 marchas
	

	Relación de las marchas
I


	:1 
	12,789
	

	


II
	:1 
	7,793
	

	


III
	:1 
	5,651
	

	


IV
	:1 
	4,615
	

	


V
	:1 
	3,828
	

	


VI
	:1 
	3,126
	

	


R
	:1 
	11,94
	

	Relación del diferencial
	:1
	Sin desmultiplicación por separado 
	

	Neumáticos
	 
	195/55 R16 87V
	

	Llantas 
	 
	6,5Jx16´´ aluminio (tipo runflat)
	

	Prestaciones
	
	
	
	

	Potencia en función del peso según DIN
	kg/kW
	9,9
	

	Potencia por 1.000 cc
	kW/l
	78,2
	

	Aceleración
0–100 km/h
	s
	7,4
	

	En 4ta/5ta marcha
80–120 km/h
	s
	6,6/8,4
	

	Velocidad máxima
	km/h
	215
	

	Consumo según ciclo UE
	
	
	
	

	Ciclo urbano
	l/100 km
	11,8
	

	Ciclo interurbano
	l/100 km
	7,1
	

	Total
	l/100 km
	8,8


	

	CO2 
	g/km
	211,0
	

	Otros
	
	 
	
	

	Clasificación según gases de escape
	–
	UE4
	

	Distancia al suelo
	mm
	140
	


1Peso del coche en orden de marcha (DIN) más 75 kg para el conductor y equipaje.

2Peso mayor en determinadas circunstancias.

Datos técnicos 
MINI One y MINI One automatic.

	Carrocería
	
	MINI One 
	MINI One automatic
	

	Cantidad puertas/asientos
	 
	3/4
	3/4
	

	Largo/Ancho/Alto (vacío) 
	mm
	3.635/1.688/1.416
	3.635/1.688/1.416 
	

	Distancia entre ejes
	mm
	2.467
	2.467
	

	Ancho de vía delante/detrás
	mm
	1.458/1.466
	1.458/1.466
	

	Radio de giro
	m
	10,66
	10,66
	

	Capacidad del depósito
	aprox. l
	50
	50
	

	Sistema de refrigeración (incl. calefacción) 
	l
	5,3
	5,3
	

	Aceite del motor
	l
	4,5
	4,5
	

	Aceite de la caja de cambios (incl. diferencial)
	l
	De por vida
	De por vida
	

	Peso en orden de marcha según DIN/UE1 
	kg
	1.065/1.140
	1.080/1.155
	

	Carga útil según DIN
	kg
	430
	430
	

	Carga máxima autorizada según DIN
	kg
	1.495
	1.510
	

	Carga máx. sobre ejes delante/detrás
	kg
	870/730
	870/730
	

	Peso máx. autorizado de remolque2
	
	
	
	

	Con freno (12%)/Sin freno
	kg
	650/500
	650/500
	

	Carga máx. techo/Carga máx. de apoyo
	kg
	75/–
	75/–
	

	Capacidad del maletero según DIN
	l
	150–670
	150–670
	

	Coeficiente aerodinámico
	cXxA
	0,35x1,97
	0,35x1,97
	

	Motor
	
	
	
	

	Tipo/Cantidad cilindros/Válvulas
	
	Línea/4/4
	Línea/4/4
	

	Unidad de control del motor
	
	Siemens EMS 2000
	Siemens EMS 2000
	

	Cilindrada
	cm³
	1.598
	1.598
	

	Diámetro/Carrera
	mm
	77/85,8
	77/85,8
	

	Compresión
	:1 
	10,6:1
	10,6:1
	

	Combustible
	ROZ
	91–98 ROZ
	91–98 ROZ
	

	Potencia
	kW/CV
	66/90
	66/90
	

	a revoluciones
	r.p.m.
	5.500
	5.500
	

	Par motor
	Nm
	140
	140
	

	a revoluciones
	r.p.m.
	3.000
	3.000
	

	Sistema eléctrico
	
	
	
	

	Batería/Lugar de montaje
	Ah/–
	46/Delante
	46/Delante
	

	Alternador
	A/W
	90/1.280
	90/1.280
	

	Chasis
	
	
	
	

	Suspensión delantera
	Eje de articulación única tipo Mc Pherson y montantes telescópicos con compensación de inclinación en frenada 
	

	Suspensión trasera
	Brazo longitudinal con brazos transversales. eje en Z
	

	Frenos delante
	
	Discos autoventilados
	Discos autoventilados
	

	Diámetro
	mm
	276x22 
	276x22
	

	Frenos detrás
	
	Discos
	Discos
	

	Diámetro
	mm
	259x10
	259x10
	

	Sistemas de estabilidad
	Sistema de frenos hidráulicos de dos circuitos con ABS, 
distribución electrónica de la fuerza de frenado (EBD), 
sistema de frenado en curvas (CBC). 

Sistema opcional de control de la tracción (ASC+T) y sistema de estabilización (DSC). 

Freno de mano mecánico sobre ruedas posteriores.
	

	Dirección
	Dirección electrohidráulica (EHPAS); 2,5 vueltas de tope a tope
	

	Relación total de la dirección
	:1 
	13,18
	13,18
	

	Tipo de caja de cambios
	
	Mecánica de 5 marchas
	automatic
	

	Relación de las marchas
I  
	:1 
	13,755
	variable
	

	


II
	:1 
	7,954
	variable
	

	


III
	:1 
	5,231
	variable
	

	


IV
	:1 
	3,921
	variable
	

	


V
	:1 
	3,351
	variable
	

	


R
	:1 
	13,434
	3,82
	

	Relación del diferencial
	:1
	Sin desmultiplicación por separado
	5,76
	

	Neumáticos
	 
	175/65 R15 84T
	175/65 R15 84T
	

	Llantas 
	 
	5,5Jx15´´ de acero
	5,5Jx15´´ de acero
	

	Prestaciones
	
	
	
	

	Potencia en función del peso según DIN
	kg/kW
	16,1
	16,4
	

	Potencia por 1.000 cc
	kW/l
	41,3
	41,3
	

	Aceleración
0–100 km/h
	s
	10,9
	12,7
	

	En 4ta/5ta marcha
80–120 km/h
	s
	11,9/14,9
	–
	

	Velocidad máxima
	km/h
	181
	170
	

	Consumo según ciclo UE
	
	
	
	

	Ciclo urbano
	l/100 km
	9,6
	10,9
	

	Ciclo interurbano
	l/100 km
	5,2
	5,9
	

	Total
	l/100 km
	6,8
	7,7
	

	CO2 
	g/km
	164
	187,0
	

	Otros
	
	 
	
	

	Clasificación según gases de escape
	–
	UE4
	UE4
	

	Distancia al suelo
	mm
	139
	139
	


1Peso del coche en orden de marcha (DIN) más 75 kg para el conductor y equipaje.

2Peso mayor en determinadas circunstancias.

Datos técnicos 
MINI Cooper y MINI Cooper automatic.

	Carrocería


	
	MINI Cooper 
	MINI Cooper automatic
	

	Cantidad puertas/asientos
	 
	3/4
	3/4
	

	Largo/Ancho/Alto (vacío)
	mm
	3.635/1.688/1.408
	3.635/1.688/1.408 
	

	Distancia entre ejes
	mm
	2.467
	2.467
	

	Ancho de vía delante/detrás


	mm
	1.458/1.466
	1.458/1.466
	

	Radio de giro
	m
	10,66
	10,66
	

	Capacidad del depósito
	aprox. l
	50
	50
	

	Sistema de refrigeración (incl. calefacción) 
	l
	5,3
	5,3
	

	Aceite del motor
	l
	4,5
	4,5
	

	Aceite de la caja de cambios (incl. diferencial)
	l
	De por vida 
	De por vida
	

	Peso en orden de marcha según DIN/UE1 
	kg
	1.075/1.150
	1.090/1.165
	

	Carga útil según DIN
	kg
	430
	430
	

	Carga máxima autorizada según DIN
	kg
	1.505
	1.520
	

	Carga máx. sobre ejes delante/detrás
	kg
	870/730
	870/730
	

	Peso máx. autorizado de remolque2
	
	
	
	

	Con freno (12%)/Sin freno
	kg
	650/500
	650/500
	

	Carga máx. techo/Carga máx. de apoyo
	kg
	75/–
	75/–
	

	Capacidad del maletero según DIN
	l
	150–670
	150–670
	

	Coeficiente aerodinámico
	cXxA
	0,35x1,97
	0,35x1,97
	

	Motor
	
	
	
	

	Tipo/Cantidad cilindros/Válvulas


	
	Línea/4/4
	Línea/4/4
	

	Unidad de control del motor
	
	Siemens EMS 2000
	Siemens EMS 2000
	

	Cilindrada
	cm³
	1.598
	1.598
	

	Diámetro/Carrera
	mm
	77/85,8
	77/85,8
	

	Compresión


	:1 
	10,6:1
	10,6:1
	

	Combustible
	ROZ
	91–98 ROZ
	91–98 ROZ
	

	Potencia
	kW/CV
	85/115
	85/115
	

	a revoluciones
	r.p.m.
	6.000
	6.000
	

	Par motor
	Nm
	150
	150
	

	a revoluciones
	r.p.m.
	4.500
	4.500
	

	Sistema eléctrico
	
	
	
	

	Batería/Lugar de montaje
	Ah/–
	46/Delante
	46/Delante
	

	Alternador
	A/W
	90/1.280
	90/1.260
	

	Chasis
	
	
	
	

	Suspensión delantera
	Eje de articulación única tipo Mc Pherson y montantes telescópicos con compensación de inclinación en frenada 
	

	Suspensión trasera
	Brazo longitudinal con brazos transversales. eje en Z
	

	Frenos delante
	
	Discos autoventilados
	Discos autoventilados
	

	Diámetro
	mm
	276x22 
	276x22
	

	Frenos detrás
	
	Discos
	Discos
	

	Diámetro
	mm
	259x10
	259x10
	

	Sistemas de estabilidad
	Sistema de frenos hidráulicos de dos circuitos con ABS, distribución electrónica de la fuerza de frenado (EBD), sistema de frenado en curvas (CBC). 

Sistema opcional de control de la tracción (ASC+T) y sistema de estabilización (DSC). 

Freno de mano mecánico sobre ruedas posteriores.

EHPAS
	

	Dirección
	Dirección electrohidráulica (EHPAS); 2,5 vueltas de tope a tope
	

	Relación total de la dirección
	:1 
	13,18
	13,18
	

	Tipo de caja de cambios
	
	Mecánica de 5 marchas
	automatic
	

	Relación de las marchas
I


	:1 
	14,400
	variable
	

	


II
	:1 
	8,327
	variable
	

	


III
	:1 
	5,476
	variable
	

	


IV
	:1 
	4,105
	variable
	

	


V
	:1 
	3,509
	variable
	

	


R
	:1 
	14,065
	3,82
	

	Relación del diferencial
	:1
	Sin desmultiplicación por separado 
	5,76
	

	Neumáticos
	 
	175/65 R15 84H
	175/65 R15 84H
	

	Llantas 
	 
	55Jx15´´ de aluminio
	55Jx15´´ de aluminio
	

	Prestaciones
	
	
	
	

	Potencia en función del peso según DIN
	kg/kW
	12,6
	12,8
	

	Potencia por 1.000 cc
	kW/l
	53,2
	53,2
	

	Aceleración
0–100 km/h
	s
	9,1
	10,4
	

	En 4ta/5ta marcha
80–120 km/h
	s
	10,5/13,5
	–
	

	Velocidad máxima
	km/h
	200
	185
	

	Consumo según ciclo UE
	
	
	
	

	Ciclo urbano
	l/100 km
	9,7
	10,9
	

	Ciclo interurbano
	l/100 km
	5,3
	5,9
	

	Total
	l/100 km
	6,9
	7,7


	

	CO2 
	g/km
	166
	187
	

	Otros
	
	 
	
	

	Clasificación según gases de escape
	–
	UE4
	UE4
	

	Distancia al suelo
	mm
	130
	130
	


1Peso del coche en orden de marcha (DIN) más 75 kg para el conductor y equipaje.

2Peso mayor en determinadas circunstancias.

Datos técnicos 
MINI Cooper S.

	Carrocería


d


	
	MINI Cooper S
	

	Cantidad puertas/asientos
	 
	3/4
	

	Largo/Ancho/Alto (vacío)
	mm
	3.655/1.688/1.416 
	

	Distancia entre ejes
	mm
	2.467
	

	Ancho de vía delante/detrás
	mm
	1.454/1.460
	

	Radio de giro
	m
	10,66
	

	Capacidad del depósito
	aprox. l
	50
	

	Sistema de refrigeración (incl. calefacción) 
	l
	6,0
	

	Aceite del motor


	l
	4,5
	

	Aceite de la caja de cambios (incl. diferencial)
	l
	De por vida 
	

	Peso en orden de marcha según DIN/UE1 
	Kg
	1.140/1.215
	

	Carga útil según DIN
	Kg
	430
	

	Carga máxima autorizada según DIN
	kg
	1.570
	

	Carga máx. sobre ejes delante/detrás
	kg
	890/760
	

	Peso máx. autorizado de remolque2
	
	
	

	Con freno (12%)/Sin freno
	kg
	No procede
	

	Carga máx. techo/Carga máx. de apoyo
	kg
	No procede
	

	Capacidad del maletero según DIN
	l
	150–670


	

	Coeficiente aerodinámico
	cXxA
	0,37x1,98
	

	Motor
	
	
	

	Tipo/Cantidad cilindros/Válv. por cil.


	
	Línea/4/4
	

	Unidad de control del motor
	
	Siemens EMS 2000
	

	Cilindrada
	cm³
	1.598
	

	Diámetro/Carrera
	mm
	77/85,8
	

	Compresión


	:1 
	8,3:1
	

	Combustible
	ROZ
	91–98 ROZ
	

	Potencia
	kW/CV
	125/170
	

	a revoluciones
	r.p.m.
	6.000
	

	Par motor
	Nm
	220
	

	a revoluciones
	r.p.m.
	4.000
	

	Sistema eléctrico
	
	
	

	Batería/Lugar de montaje
	Ah/–
	55/Detrás
	

	Alternador
	A/W
	105/1.470
	

	Chasis
	
	
	
	

	Suspensión delantera
	Eje de articulación única tipo Mc Pherson y montantes telescópicos con compensación 
de inclinación en frenada 

	Suspensión trasera
	Brazo longitudinal con brazos transversales. eje en Z

	Frenos delante
	
	Discos autoventilados
	

	Diámetro
	mm
	276x22
	

	Frenos detrás
	
	Discos
	

	Diámetro
	mm
	259x10
	

	Sistemas de estabilidad
	Sistema de frenos hidráulicos de dos circuitos con ABS, 
distribución electrónica de la fuerza de frenado (EBD), 
sistema de frenado en curvas (CBC) y sistema de control de la tracción (ASC+T). 
Sistema de estabilización (DSC) opcional. 

Freno de mano mecánico sobre ruedas posteriores.

EHPAS

	Dirección
	Dirección electrohidráulica (EHPAS); 2,5 vueltas de tope a tope

	Relación total de la dirección
	:1 
	13,18
	

	Tipo de caja de cambios
	
	mecánica de 6 marchas
	

	Relación de las marchas
I


	:1 
	12,789
	

	


II
	:1 
	7,793
	

	


III
	:1 
	5,651
	

	


IV
	:1 
	4,615
	

	


V
	:1 
	3,828
	

	


VI
	:1 
	3,126
	

	


R
	:1 
	11,944
	

	Relación del diferencial
	:1
	Sin desmultiplicación por separado 
	

	Neumáticos
	 
	195/55 R16 87V RSC
	

	Llantas 
	 
	6,5Jx16´´ aluminio (tipo runflat)
	

	Prestaciones
	
	
	

	Potencia en función del peso según DIN
	kg/kW
	9,1
	

	Potencia por 1.000 cc
	kW/l
	78,2
	

	Aceleración
0–100 km/h
	s
	7,2
	

	En 4ta/5ta/6ta marcha
80–120 km/h
	s
	6,1/7,7/10,5
	

	Velocidad máxima
	km/h
	222
	

	Consumo según ciclo UE
	
	
	

	Ciclo urbano
	l/100 km
	11,8
	

	Ciclo interurbano
	l/100 km
	6,8
	

	Total
	l/100 km
	8,6


	

	CO2 
	g/km
	207
	

	Otros
	
	
	 

	Clasificación según gases de escape
	–
	UE4
	

	Distancia al suelo
	mm
	142
	


1 Peso del coche en orden de marcha (DIN) más 75 kg para el conductor y equipaje.

2 Peso mayor en determinadas circunstancias.





































