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Comunicación y RR.PP.

BMW Motorrad presenta una Roadster de altas prestaciones purista y sin carenado sobre la base de la K 1200 S.

Con motivo de la INTERMOT BMW Motorrad anuncia la ampliación de su Serie K de motocicletas con motor de cuatro cilindros en línea en disposición transversal. El fabricante bávaro presenta como nuevo modelo una Roadster de altas prestaciones sin ningún tipo de carenado. Esta variante ha sido desarrollada sobre la base del modelo deportivo K 1200 S, presentado el pasado mes de julio. Como anunció en la rueda de prensa el Presidente de BMW Motorrad, Dr. Herbert Diess, este nuevo modelo denominado K 1200 R está previsto definitivamente para el segundo semestre del año 2005. El desarrollo de esta motocicleta, sin embargo, se encuentra ya muy avanzado y en su última fase. El Dr. Diess agregó, que con la presentación de esta Roadster BMW Motorrad quiere subrayar su orientación hacia una gama de modelos más deportivos. El nuevo modelo K no estará expuesto en la feria durante los días abiertos al público. La presencia de BMW Motorrad en esta edición de la feria estará marcada por la superdeportiva K 1200 S, que celebra su estreno mundial en la INTERMOT.

La Roadster K 1200 R es una máquina de altas prestaciones que reúne todas las características positivas, la seguridad y la tecnología de la K 1200 S. El motor y el chasis se han adoptado, modificando nada más que algunos detalles. Esta motocicleta garantiza máximo placer de conducción y un nivel de seguridad extraordinario. En los apartados de comportamiento rutero y agilidad la K 1200 R supera incluso el elevado nivel de la K 1200 S, valorado ya muy positivamente por la prensa especializada. La suspensión delantera BMW Duolever se encuentra un poco más elevada y el avance un poco reducido con respecto a la K 1200 S, lo que promete una maniobrabilidad aún mejor.

La única modificación realizada en el motor se refiere al guiado del aire. La potencia máxima se situará un poco por debajo de la K 1200 S, pero superará los 118 kW (160 CV). La curva de par será casi idéntica en los diferentes regímenes igual que el par máximo. El escalonamiento de las marchas también será el mismo, con la única diferencia de la desmultiplicación del eje trasero, que resultará un poco más corta, repercutiendo de forma positiva en los valores de elasticidad.

De esta forma las prestaciones se situarán por encima de los valores usuales de las “naked-bikes“ en muchos apartados, alcanzando los niveles de la K 1200 S. 

Detalles nuevos en la carrocería se encuentran en el depósito y en la parte trasera, así como en el doble faro delantero con su tintado de cromo mateado.

Por encima del faro se encuentra como protección nada más que un pequeño cortavientos que pese a su reducido tamaño ofrece al conductor una protección sorprendentemente buena contra la corriente de aire.

La banqueta resulta un poco más delgada en la parte delantera con respecto a la K 1200 S, aunque el diseño es muy parecido. Esta configuración favorece una posición marcadamente activa orientada hacia delante, acortando al mismo tiempo la distancia al suelo, sobre todo para los conductores más pequeños. El diseño del manillar también es nuevo y permite una posición más erguida del conductor. La configuración de los instrumentos revela otras diferencias más con la K 1200 S: una disposición diferente del velocímetro y del cuentarrevoluciones así como esferas blancas con agujas negras y una óptica diferente.

El prototipo presentado ya se parece mucho a la variante de serie que se lanzará en el futuro. Los equipamientos y colores disponibles se anunciarán antes de la introducción en el mercado. El precio definitivo de este modelo no se ha fijado todavía.

Resumen de la ficha técnica.

Potencia nominal:
más de 118 kW (> 160 CV)

Par motor máximo:
aprox. 125 Nm

Peso en vació DIN:
menos de 240 kg.

Peso en seco


(sin líquidos sin ABS):
menos de 220 kg.

Volumen del depósito:
19 l.

Prestaciones:
como K 1200 S

BMW Motorrad Integral ABS (semi-integral)
opcional
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