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1. MINlen el salén del automévil  =@=
de Francfort IAA 2011. ‘
(Version resumida)

La presencia de MINI en el salon internacional del automovil de Francfort (IAA)
de 2011 reflgja la creciente variedad y las multiples posibilidades de
personalizacion que ofrece la marca. El salon del automaovil mas importante del
mundo es el escenario apropiado para el estreno mundial del MINI Coupé.
Ademas, MINI presentara al publico en general en el salon IAA entre el 15y el
25 de setiembre de 2011 la gama completa de sus modelos y, adicionalmente,
el programa actual de MINI Yours y la atractiva oferta de accesorios originales
de MINI. La amplia gama de productos subraya una vez mas la importancia que
tiene MINI en calidad de oferente de automoviles de caracter selecto, capaces
de expresar el inconfundible caracter de la marca, como también refleja de
manera auténtica el estilo de vida de sus propietarios.

El fabricante britanico de automdviles selectos correspondientes al segmento
de coches pequenos amplia su gama de manera consecuente presentando el
MINI Coupé. También el quinto modelo de la marca alberga todas las
cualidades tipicas que distinguen a los modelos MINI, aunque confiriéndoles
una expresion nueva y especifica. EI MINI Coupé, el primer biplaza de la gama
actual de modelos, fue concebido desde un principio como coche para
disfrutar al maximo al volante. Con los potentes motores, el reglaje especifico
de la sofisticada tecnologia de su chasis y las medidas adoptadas en relacion
con la aerodinamica y el equilibrio del peso, este nuevo MINI consigue que la
sensacion de conducir un coche que tiene el comportamiento de un kart

adquiera una nueva dimension.

La intencion que fue origen del desarrollo de este modelo queda reflejada
fielmente en el disefio del MINI Coupé. Se trata de un coche bajo, de deportivo
diseno y provisto de un techo de novedosas formas, por lo que este biplaza es
un modelo, que perteneciendo a la familia MINI, tiene un caracter muy singular.
Sin embargo, diversos rasgos de su diseno exterior e interior indican con toda
claridad que se trata de un automovil que es parte de la marca MINI.

ElI MINI Coupé fue concebido con toda claridad para que dos personas
disfruten de la conduccion. Su imagen, su eficiencia y su selecta calidad
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coinciden plenamente con los estandares que MINI logro definir en el
segmento de los automoviles pequenos.

El aumento de la variedad de modelos indica una vez mas cuan grande es el
potencial que alberga la marca MINI. La marca se ha transformado en todo el
mundo en sindnimo de placer de conducir, agilidad, expresivo diseno, calidad
ejemplar y caracter individual. Siendo una marca pionera en el segmento de los
coches pequenos de caracter selecto, MINI consigue ampliar ain mas su
ventaja. Transcurridos diez anos desde que se lanzo la marca al mercado y
después de cinco anos de la presentacion de la segunda generacion del MINI,
su popularidad ha ido aumentando en los mercados internacionales con la

presentacion de cada modelo nuevo.

Entretanto son cinco los modelos capaces de satisfacer las exigencias y los
deseos mas variados de diversos grupos de clientes. La diferenciacion se
amplia adicionalmente mediante la posibilidad de personalizar cada coche
segun preferencias personales. MINI ofrece a sus clientes, mas que cualquier
otro fabricante, un margen muy amplio para la configuracion de sus

automoviles de acuerdo con su estilo personal.

MINI Coupé: estreno mundial para la mas pura sensacion de conducir
un kart.

El concept-car de un coupé biplaza de la marca MINI causo sensacion en la
edicion de hace dos anos del salon internacional del automovil de Francfort
IAA. Ahora ya es una realidad aquella propuesta de un automovil que prometia
vivencias extraordinariamente intensas al conducir. El salén IAA 2011 es el
escenario elegido para el estreno mundial del MINI Coupé. Cuando se lance al
mercado, el biplaza podra estar dotado de dos motores. El margen de
potencia cubierto por los motores empieza con los 90 kW/122 CV del

MINI Cooper Coupé, pasa por los 105 kW/143 CV del MINI Cooper SD Coupé
y los 135 kW/184 CV del MINI Cooper S Coupé, y llega hasta los

155 kWi211 CV del MINI John Cooper Works Coupé, el modelo de cualidades
deportivas extremas de la gama. Asi como los potentes motores son
determinantes para aquella sensacion mas vivida de estar a los mandos de un
kart, también lo son el reglaje especifico del chasis, la equilibrada reparticion
del peso, la carroceria extremadamente rigida y las diversas soluciones de

aerodinamica que incluyen un aleron posterior escamoteable.
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EI MINI Coupé es el primer modelo de la marca que tiene tres clasicos
volumenes, ya que su maletero destaca en la zaga. El diseno de serie con
colores de contraste acentua la forma diferente del techo del MINI Coupé. El
maletero de este modelo sorprendentemente funcional tiene un volumen de
280 litros y un portdn que se abre en gran angulo. En el interior se acentua el
caracter de coche biplaza mediante la forma moldeada especial del guarnecido
del techoy la gran anchura del paso entre el habitaculo y el maletero que
permite cargar objetos de mayor longitud.

MINI Yours: la personalizacion mas exclusiva.

Junto con la nueva ampliacion de la gama de modelos también aumentan las
posibilidades de personalizar los modelos de MINI. Los productos de

MINI Yours constituyen una atractiva ampliacion de la gama de equipos
opcionales de la marca. MINI Yours incluye diversos componentes para €l
diseno exterior e interior de caracter especialmente exclusivo, de cualidades
gue armonizan a la perfeccion con el estilo inconfundible de la marca MINI.
MINI Yours incluye, entre otros, colores especiales para el exterior, elementos
decorativos, diversas variantes de tapicerias y colores para el interior, conjuntos
de equipos cuidadosamente combinados y, también, modelos de edicion
limitada.

En el salon IAA 2011 se presenta el MINI Clubman Hampton, que expresa de
manera especialmente concentrada el inconfundible estilo de MINI Yours. El
color de las llantas, el disefio exterior e interior, asi como diversos equipos
especificos han sido concebidos de manera especialmente armoniosa para
este modelo. Asi se consigui6 darle un toque muy especial a la imagen de este
MINI, como también a las sensaciones que se viven al conducirlo. Actualmente
solo hay un MINI que irradia aun mas su imagen de gran exclusividad: el
MINI'INSPIRED BY GOODWOOQOD. Esta edicion especial del MINI de tres
puertas que también se puede apreciar en el salén IAA 2011 fue concebido
bajo la direccion del equipo de diseno de Rolls-Royce Motor Cars.

Accesorios originales de MINI: mayor margen para la personalizacion
del coche.

Ademas de los equipos opcionales que se instalan en fabrica, MINI ofrece una
cantidad inusual de equipos que permiten a cada cliente personalizar su coche
de acuerdo con su propio estilo y segun sus preferencias personales. La gama
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de accesorios originales de MINI es ideal para disfrutar de una manera muy
personal de las cualidades tipicas de los modelos de la marca. Con estos
accesorios, cada MINI se transforma en un coche unico. La gama incluye una
cantidad cada vez mayor de productos que acentuan la expresividad del
diseno, mejoran las cualidades deportivas y aumentan la funcionalidad del
MINI.

Los productos correspondientes a la gama de accesorios originales de MINI
que se presentan en el salon IAA de 2011 incluyen componentes que ya
pueden considerarse clasicos para personalizar el diseno exterior, tales como
banderas pintadas en el techo, carcasas especiales para los espejos
retrovisores exteriores, marcos para las luces intermitentes laterales, ademas
de volantes, palancas de cambio, listones embellecedores para el habitaculo y
otros equipos para la instalacion posterior, asi como sistemas para transportar
de manera segura y confortable diversos equipos deportivos que varian de
acuerdo con el modelo del coche. Asimismo, en el salon también se expone la
gama de accesorios de la marca John Cooper Works. Los accesorios de esta
marca incluyen kits de preparacion John Cooper Works destinados a la
optimizacion del conjunto propulsor, de la maniobrabilidad, de las cualidades
aerodinamicas, del diseno exterior, y a la creacion de un ambiente propio de un

coche de competicion en el habitaculo.



nomecen 2. Resumen de lo mas importante. :_@,__7?

para los
medios

9/2010
Pagina 6

e Estreno mundial: el MINI Coupé.
El salon internacional del automovil IAA 2011 es el escenario elegido para
el estreno mundial del MINI Coupé. La aparicion del primer coche biplaza
de la marca MINI acrecienta de manera fascinante la variedad en el
segmento automovilistico de los coches pequenos agregando un modelo
que permite disfrutar de la conduccion de manera especialmente intensa.
El caracter deportivo del MINI Coupé no solamente se expresa a través de
su diseno, sino también se explica por los motores disponibles para este
modelo. A los mandos de este modelo se puede experimentar mas
intensamente la sensacion de estar a los mandos de un kart, gracias a los
motores diésel y de gasolina mas potentes de la marca, a la equilibrada
reparticion del peso, a la rigidez de la carroceria y a las propiedades
aerodinamicas optimizadas. El diseno de serie con colores de contraste
acentua la forma diferente del techo del MINI Coupé. El maletero de este
modelo sorprendentemente funcional tiene un volumen de 280 litros y un
porton que se abre en gran angulo.

¢ Diversidad: la gama de modelos MINI.
Alinicio el MINI estaba solo. Entretanto la familia cuenta con cinco
modelos diferentes de la marca MINI. Con la presentacion del MINI Coupé
continua de manera consecuente la ampliacion de la gama de la marca. El
MINI Coupé, expresion de un caracter automovilistico muy propio, se
suma a los modelos MINI, MINI Clubman, MINI Cabrio y al
MINI Countryman que, por su parte, consiguid conquistar un segmento
automovilistico adicional. También la gama de motores es ahora mas
variada que nunca: dependiendo del modelo, incluye hasta cuatro
propulsores de gasolina y tres motores diésel. El margen de potencia
abarca desde 55 kW/75 CV hasta 135 kW/184 CV. Pero también se
amplié una vez mas la gama de los modelos mas deportivos. El
MINI John Cooper Works Coupé es ya el cuarto modelo extremadamente
deportivo que hereda su temperamento directamente del deporte de
competicion automouvilistica, tal como lo indica su motor cuatro cilindros
de 155 kW/211 CV.



MINI
Informacién
para los
medios

9/2010
Pagina 7

Exclusividad: los productos de MINI Yours.

MINI presenta en el salon IAA de 2011 la forma mas exclusiva de
personalizar un coche. La gama de productos de MINI Yours incluye
diversos componentes para el disefio exterior e interior de caracter
especialmente exclusivo, de cualidades que armonizan a la perfeccion con
el estilo inconfundible de la marca MINI. MINI Yours ofrece colores
especiales y elementos decorativos para el exterior, diversas variantes de
tapicerias y colores para el interior, conjuntos de equipos cuidadosamente
combinados y, también, modelos de edicion limitada. En el salon IAA de
2011 se exponen dos coches excepcionales que muestran el
caracteristico estilo de MINI Yours: el MINI Clubman Hampton y el
MINIINSPIRED BY GOODWOOD, concebidos bajo la direccion del
equipo de disefiadores de Roll-Royce Motor Cars.

Individualismo: la gama de accesorios originales de MINI.

Quien busca un coche que no sea comun, lo encontrara en MINI. La
marca britanica le ofrece al cliente, mas que cualquier otra marca, un
amplio margen para personalizar su coche. Eligiendo entre cinco modelos,
una gran variedad de equipos opcionales, numerosos colores exteriores y
disenos del habitaculo y, ademas, recurriendo a la gama de accesorios
originales de MINI, se dispone de cuantiosas posibilidades para
transformar al MINI en una pieza unica, perfectamente adaptada al estilo
personal de cada cliente. La variedad de accesorios originales de MINI es
ahora mas grande que nunca. Ademas de productos para modificar el
diseno del interior y del exterior, la gama de accesorios también incluye
numerosas e ingeniosas soluciones para el transporte que logran
acrecentar la funcionalidad del coche, asi como productos de

John Cooper Works Tuning para disfrutar de una conduccion
marcadamente deportiva.
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P 3.1 El diseno.

ElI MINI Coupé tiene un caracter fascinantemente propio, que lo distingue en
su segmento automouvilistico, pero que también lo diferencia de los demas
modelos de la gama MINI. Las formas de su carroceria constituyen una
interpretacion auténtica del diseno de MINI, aungue acentuan principalmente
los genes deportivos del nuevo modelo. El diseno realza varios rasgos
individuales que van mas alla de los detalles especificos del coupé. A pesar de
ello, se respeta la inconfundible identidad de la marca. La expresividad de las
formas, que combinan superficies de tensa deportividad con otras de
armoniosas curvaturas, y las lineas de trazado paralelo se atienen a los
principios esenciales del diseno de la marca MINI. La imagen del MINI Coupé
también esta determinada por las ruedas que se encuentran en los cuatro
extremos de la carroceria. A esta caracteristica tipica de MINI se suman otros
rasgos propios de la marca, tales como el perfil hexagonal de la parrilla, las
franjas negras que circundan la parte inferior de la carroceria, diversos listones
y marcos cromados y los grandes faros redondos con luces intermitentes
incluidas que, al igual que los pilotos posteriores que se encuentran en los
extremos de la zaga, estan integrados de manera aislada en la carroceria. Las
luces de posicion y, respectivamente, los faros antiniebla, montados por
separado en el faldon delantero, asi como los marcos de las luces
intermitentes montadas en las chapas laterales delanteras son una
reminiscencia del diseno de MINI que se remonta hasta el classic Mini de la

década de los anos cincuenta.

El diseno de la carroceria de tres volumenes si constituye una novedad
fundamental, ya que es la primera vez que se realiza en un MINI. A diferencia
de los modelos MINI, MINI Clubman y MINI Cabrio, en el MINI Coupé estan
claramente separados entre si el vano motor, el habitaculo y el maletero. Esta
division que resulta evidente desde un lado, amplia la variedad de formas
geométricas, por lo que el MINI Coupé dispone de una parte posterior

especialmente marcada, al estilo de un Gran Turismo clasico.



MINI
Informacién
para los
medios

9/2010
Pagina 9

Las dimensiones exteriores le confieren al MINI Coupé proporciones
acentuadamente deportivas. El coche parece estar agazapado, presto a
lanzarse. El biplaza mide 3.734 milimetros (MINI Cooper Coupé:

3.728 milimetros) de largo, 1.683 milimetros de ancho y 1.384 milimetros
(MINI Cooper Coupé: 1.378 milimetros) de alto. La longitud, el ancho y la
distancia entre ejes (2.467 milimetros) coinciden casi completamente con las
dimensiones del modelo MINI, aungue la altura del coupé es hasta

52 milimetros menor.

Forma individual del techo, aerodinamica optimizada mediante
marcada inclinacion de los montantes A, deflector posterior integrado
en el techo y aleron posterior de accionamiento automatico.

La clara division en tres partes horizontales, marcada por el cuerpo de la
carroceria, la superficie acristalada circundante y el llamativo techo, son una
expresion estética tipica de MINI. El estrechamiento de la superficie acristalada
en la parte posterior del MINI Coupé, asi como las ventanas laterales
posteriores de menor altura y, especialmente, la novedosa forma del techo que
Se asemeja a un casco, consiguen gue el nuevo coupé tenga una apariencia

inconfundible desde cualquier perspectiva.

El aleron posterior de activacion automatica es el primero que se utiliza en un
coche de la marca MINI. Este deflector optimiza el guiado de aire a altas
velocidades. Cuando el MINI Coupé supera los 80 km/h, sale automaticamente
el alerén posterior que esta integrado en la tapa del maletero. Si disminuye la
velocidad a menos de 60 km/h, el aleron activado mediante un mecanismo de
cuatro articulaciones vuelve a recuperar su posicion inicial. Con una tecla que
se encuentra en el panel de mando montado en el techo, es posible activar
manualmente el aleron. Esto puede ser util cuando, por ejemplo, se lava el
coche.

El alerén automatico posterior consigue aplicar una mayor fuerza aerodinamica
sobre el eje posterior a altas velocidades. De este modo se optimiza el
equilibrio aerodinamico del MINI Coupé y, por lo tanto, mejora el contacto
entre los neumaticos y la calzada. El aleron es parte de un conjunto de
medidas aerodinamicas que también incluye un deflector trasero superior de
innovadora forma, que lleva integrada la antena. Este deflector es parte del

techo que se asemeja a un casco y, ademas, esta abierto unicamente en su
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parte central. Dependiendo de la velocidad del coche, el aire que fluye por
encima del techo se guia hacia la luneta o hacia el aleron posterior, creandose
asi una carga adicional sobre el eje posterior y optimizandose adicionalmente
las cualidades dinamicas del MINI Coupé.

Los montantes A del nuevo coupé marcan otra caracteristica especifica del
MINI Coupé, ya que estan mucho mas inclinados que los del modelo MINI. De
esta manera, la carroceria ofrece una menor resistencia al flujo de aire, por o
que constituye un factor adicional que favorece las cualidades aerodinamicas
del MINI Coupé. En el deportivo MINI John Cooper Works Coupé se logro
optimizar en mas detalles el guiado del flujo de aire. En concordancia con sus
prestaciones especialmente dinamicas, el modelo mas potente de la gama
esta equipado de serie con el kit aerodinamico de John Cooper Works.

El habitaculo: clara acentuacion del caracter biplaza del modelo;
amplios espacios para el transporte de objetos diversos.

El caracter purista del compacto y deportivo MINI Coupé también se pone de
manifiesto en la configuracion y en el diseno del habitaculo. Tal como es usual
en los modelos de la marca, también el MINI Coupé cuenta con un instrumento
central de grandes dimensiones y con un cuentarrevoluciones posicionado
justo detras del volante. Los asientos deportivos de serie ofrecen una excelente
sujecion lateral, por lo que facilitan la conduccion deportiva en carreteras
sinuosas. La combinacion de colores también fue concebida para no distraer al
conductory para que se concentre en el trafico. Independientemente de la
variante de tapiceria, de los listones embellecedores y de los acabados Colour
Line que escoja el cliente, el color que impera en el habitaculo del MINI Coupé
siempre es Carbon Black. El equipamiento de serie también incluye el
guarnecido del techo de color antracita.
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Con el fin de ofrecer mas espacio a la altura de las cabezas, el guarnecido del
techo tiene rebajes de forma eliptica. Este elemento de diseno logra acentuar
el caracter de coche biplaza y, ademas, realza adicionalmente el caracter
deportivo de la forma de la carroceria del MINI Coupé.

Renunciando a los asientos posteriores, se obtienen nuevas posibilidades para
combinar el placer de conducir de a dos con un estilo de vida variado y activo.
El maletero tiene un volumen de 280 litros y permite una utilizacion variable,
confiriéndole al MINI Coupé un mayor grado de versatilidad. El porton de gran
tamano se abre en un gran angulo. La abertura de 36 centimetros de ancho'y
de 20 centimetros de altura entre el maletero y el habitaculo tiene una tapa
que también puede abrirse comodamente desde cualquiera de los dos
asientos, por lo que la capacidad de carga del nuevo coupé es apropiada para
transportar objetos diversos de uso cotidiano, pero también es util en los ratos
de ocio y al realizar viajes largos de a dos. El caracter funcional del coche se
acrecienta mediante amplios vanos en los revestimientos de las puertas, tres
portavasos y un vano portaobjetos transversal detras de los asientos. La
abertura con tapa que se encuentra entre los asientos permite introducir en el
habitaculo objetos de mayor tamano o equipos deportivos desde el maletero.
La parte posterior de la bandeja de forma tridimensional se eleva junto con el
porton cuando éste se abre. En caso necesario, es posible desmontar
completamente esta bandeja.

Exclusiva seleccion de colores y materiales.

La gama de colores de la carroceria del MINI Coupé incluye nueve variantes.
En las versiones de serie, el techo siempre tiene un color que contrasta con el
color del resto de la carroceria. El techo puede ser de color Jet Black o Pure
Silver. En el caso del MINI John Coopers Works Coupé, también puede ser de
color rojo Chilli. De esta manera, la forma del techo resulta mas llamativa. La
carroceria de color Midnight Black también puede combinarse con un techo de
color Jet Black. Asimismo, también es posible optar por un disefno con franjas
deportivas Sport Stripes de ejecucion especifica segun modelo. Estas franjas
sobre el techo tienen el color de la carroceria, mientras que las franjas que se
encuentran en la parte frontal y posterior del coche tienen un color de
contraste. EI MINI Coupé lleva de serie llantas de aleacion ligera que, segun
modelo, son de 15, 16 6 17 pulgadas. Adicionalmente se ofrecen como opcion
llantas de aleacion ligera de otros disenos en esos formatos.
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La gran variedad de asientos y tapicerias, tipica de MINI, se amplia mediante
gjecuciones especificas de asientos deportivos de disefo Pipe y de color
Toffy, segun modelo. Ademas, los asientos deportivos de color negro pueden
estar tapizados con piel Punch con perforaciones de color beige. También se
ofrecen seis variantes de listones embellecedores y para el

MINI John Cooper Works Coupé puede adquirirse adicionalmente la version
rojo Chilli. El cliente también puede elegir entre cinco acabados Colour Line,
entre los que la variante beige Polar puede combinarse con revestimientos de
las puertas de color beige. La gama MINI Yours incluye variantes adicionales y
especialmente exclusivas para la configuracion del habitaculo.
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3.2 Motores y cajas de cambios.

La transformacion de potencia en el mas puro placer de conducir es ahora mas
directa y contundente que nunca en el MINI Coupé. La tecnologia mas
moderna aplicada en los propulsores permite una entrega de potencia y de par
gjemplarmente eficiente, lo que se puede percibir intensamente al volante. La
espontanea entrega de la potencia y la Optima relacion de los cambios
redundan en una capacidad extraordinaria de aceleracion y recuperacion.
Numerosas soluciones conseguidas a través de la tecnologia MINIMALISM

logran aumentar la autonomia del coche.

A los mandos del MINI Coupé se disfruta mas conduciendo en el trafico
urbano, sabiendo que el coche satisface de manera 6ptima las exigencias que
se plantean en nuestros tiempos. Asimismo, resulta evidente que el nuevo
coupé lleva los genes de competicion automovilistica de la marca.

ElI MINI Coupé se ofrece con cuatro propulsores. Las correspondientes
variantes del modelo llevan, sin excepcion, el nombre Cooper. Este tradicional
nombre indica que se trata de automaoviles de caracter especialmente
deportivo y, a la vez, demuestra la estrecha relacion existente entre la marcay
el legendario constructor de bolidos de Formula 1 John Cooper, que en su
época marco el inicio de los éxitos deportivos del classic Mini. El palmarés
deportivo de la marca marco historia en el mundo de la competicion
automouvilistica, coronada con tres victorias en la clasificacion general del rally
Monte Carlo. EI MINI Coupé también es heredero de estos genes. Los
modelos MINI Cooper Coupé, MINI Cooper S Coupé,

MINI John Cooper Works Coupé y MINI Cooper SD Coupé ofrecen, cada uno
en su respectiva categoria, una optima e insuperada relacion entre consumo 'y

placer de conducir.

El margen de potencia cubierto por los motores empieza con los

90 kW/122 CV del MINI Cooper Coupé, pasa por los 105 kW/143 CV del

MINI Cooper SD Coupé y los 135 kW/184 CV del MINI Cooper S Coupé, y
llega hasta los 155 kW/211 CV del MINI John Cooper Works Coupé, el modelo
de la gama que tiene las cualidades deportivas mas extremas. En lugar de la
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caja de cambios manual de seis marchas de serie, es posible optar por una
caja automatica de seis marchas para los modelos MINI Cooper Coupé,
MINI Cooper S Coupé y MINI Cooper SD Coupé.

MINI Cooper Coupé: mucho temperamento, poco CO..

El nuevo modelo de la gama MINI entusiasma por su temperamento a partir de
la variante basica del nuevo coupé. El motor de gasolina de cuatro cilindros de
1.600 cc del MINI Cooper Coupé tiene una potencia maxima de

90 kW/122 CV, disponibles a 6.000 rpm. El par maximo de 160 Nm se entrega
a 4.250 vueltas. El sistema de regulacion plenamente variable de las valvulas,
especialidad unica en el segmento del MINI, redunda en reacciones inmediatas
a cualquier movimiento del acelerador. Esta tecnologia de control de la carga
sin estrangulacion se basa en el sistema VALVETRONIC, utilizado en los
motores de BMW. Con él se logra optimizar la capacidad de respuesta del
motor y, ademas, se reducen el consumo y las emisiones. El sistema de
regulacion de las valvulas adapta en fracciones de segundo la carrera y la
duracion de la abertura de las valvulas de admision segun la solicitacion en
cada momento. Para conseguirlo, el arbol de levas no actua directamente
sobre la valvula a través de una palanca de arrastre. Mas bien lo hace a través
de una palanca intermedia adicional. El punto de giro de esta palanca adicional
se regula de manera continua mediante un eje excéntrico accionado por un
motor eléctrico. La mariposa de estrangulacion que se utiliza para controlar la
carga en los motores convencionales, Unicamente se activa cuando el motor
se encuentra en fase de funcionamiento de emergencia y durante los trabajos
de diagnostico. Cuando el motor funciona normalmente, esta mariposa
siempre esta totalmente abierta, por lo que las pérdidas que se originan en la

tubuladura de aspiracion son minimas.

ElI MINI Cooper Coupé transforma esa espontanea entrega de la potencia en
una capacidad de aceleracion impresionante. Concretamente, es capaz de
acelerar de 0 a 100 km/h en apenas 9,0 segundos. Su velocidad punta es de
204 km/h. Segun ciclo de pruebas UE, su consumo promedio es de apenas
5,4 litros a los 100 kilometros, mientras que su valor de emisiones de CO- es
de 127 gramos por kildémetro.
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MINI Cooper S Coupé: maxima eficiencia, conduccion fascinante.

ElI MINI Cooper S Coupé también lleva un motor de 1.600 cc con sistema de
regulacion variable de las valvulas, incluido en el kit tecnologico que, ademas,
incluye el turbo Twin-Scroll y la inyeccion directa de gasolina. Con este sistema
turbo, el colector de escape y el compresor turbo atienden cada uno a dos
cilindros. Esta solucion redunda en una generacion inmediata de la presion de
carga. La inyeccion directa se encarga de dosificar el combustible de una
manera especialmente precisa, favoreciendo asi un proceso de combustion
limpio y eficiente a la vez. La combinacion de sistema turbo, inyeccion directa y
regulacion plenamente variable de las valvulas desemboca en una potencia
maxima de 135 kW/184 CV a 5.500 vueltas, por lo que el motor de cuatro
cilindros del MINI Cooper S Coupé es el propulsor mundialmente mas
eficiente, considerando su cilindrada.

A apenas 1.600 rpm se dispone del par motor maximo de 240 Nm. Con el
overboost, ese par aumenta durante unos instantes a 260 Nm. De esta
manera, el coche tiene una mayor capacidad de aceleracion y recuperacion, 1o
que permite ejecutar maniobras de aceleracion especialmente dinamicas. El
MINI Cooper S Coupé es capaz de acelerar de 0 a 100 km/h en apenas

6,9 segundos, y su velocidad punta es de 230 km/h. Estas prestaciones se
combinan con un consumo promedio de 5,8 litros a los 100 kilbmetros y un
valor de CO, de 136 gramos por kilometro.

MINI John Cooper Works Coupé: deportividad extrema en plena
forma.

Los modelos de la marca John Cooper Works, integrada en MINI, ocupan un
lugar privilegiado dentro de la gama de MINI y brillan por su caracter
extraordinariamente deportivo. Se distinguen, entre otros factores, por contar
con sistemas de propulsion de tecnologia proveniente directamente del
mundo de la competicion automovilistica. EI MINI John Cooper Works Coupé
es el siguiente modelo atlético que se suma a la gama. Su propulsor de cuatro
cilindros de 155 kW/211 CV con turbo Twin-Scroll e inyeccion directa de
gasolina le confiere una fuerza fascinante, consiguiendo que este coupé se
transforme en una nueva referencia en cuanto al placer de conducir, que es

una de las cualidades mas resaltantes de la marca.
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El propulsor de 1.600 cc del MINI John Cooper Works Coupé es en buena
medida igual que el motor de los coches de carrera utilizados en el
campeonato monomarca MINI CHALLENGE. Numerosos detalles técnicos
provienen directamente del departamento de desarrollo de motores de
competicion. Entre ellos, el bloque y el carter de aluminio, pistones reforzados,
culata especialmente resistente y ciglienales de peso optimizado. Las valvulas
de escape tienen carga de sodio para lograr el nivel de refrigeracion que exige
un motor turbo. El arbol de levas de admision dispone de un sistema de
regulacion continua de fases. El sistema turbo modificado logra aumentar el
nivel de carga ya muy eficiente del motor del MINI Cooper S Coupé. El sistema
de escape especial tiene un doble tubo terminal de acero inoxidable pulido que
salta a la vista. Su agradable sonoridad, perceptible especialmente en el
habitaculo, permite escuchar el caracter extremadamente deportivo del coche.

Este motor entrega su potencia maxima a 6.000 rpm. Su par maximo es de
260 Nm, que con la funcion overboost puede llegar a ser pasajeramente de
280 Nm. La espontanea entrega de la potencia permite acelerar con
vehemencia. EI MINI John Cooper Works Coupé apenas necesita

6,4 segundos para acelerar de 0 a 100 km/h, y su velocidad punta es de

240 km/h. Segun ciclo de pruebas UE, el consumo promedio es muy bajo
considerando la potencia y las prestaciones del coche. Concretamente, el
consumo promedio es de apenas 7,1 litros a los 100 kilometros, mientras que
su valor de emisiones de CO, es de 165 gramos por kilometro.

MINI Cooper SD Coupé: imponente capacidad de recuperacion y gran
eficiencia.

Ademas de los tres motores de gasolina, el MINI Coupé también puede estar
equipado con un motor diésel. Este modelo también destaca por su deportiva
entrega de potencia, por lo que armoniza a la perfeccion con las cualidades de
los motores de gasolina. En el apartado de la eficiencia, incluso logra ocupar el
primer lugar en la parrilla. EI motor diésel de cuatro cilindros del

MINI Cooper SD tiene un carter de aluminio, un sistema de turbocompresion
con geometria variable de la turbina e inyeccion directa de conducto comun de
ultima generacion. El propulsor de 2.000 cc tiene una potencia maxima de

105 kW/143 CV a 4.000 rpm. Gracias a su gran capacidad de recuperacion
desde revoluciones muy bajas hasta altos niveles de solicitacion, el motor
diésel mas potente de la gama de propulsores de la marca MINI ofrece una
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relacion muy favorable entre potencia y consumo y, ademas, tiene las

condiciones ideales para un estilo deportivo de conduccion.

Su par motor maximo es de 305 Nm, disponible entre 1.750 rpm'y 2.700 rpm.
Para acelerar de 0 a 100 km/h el MINI Cooper SD Coupé necesita

7,9 segundos, y la velocidad punta es de 216 km/h. El consumo promedio
segun ciclo de prueba UE de tan sélo 4,3 litros a los 100 kildbmetros

confirma la extraordinaria eficiencia de este propulsor. El valor de CO, del
MINI Cooper SD Coupé es de 114 gramos por kilometro.

Mucha potencia, bajo consumo: tecnologia MINIMALISM de serie.
Todas las variantes del MINI Coupé incluyen de serie numerosas soluciones de
la tecnologia MINIMALISM. Ademas del excelente grado de eficiencia del
motor, se incluyen el sistema de recuperacion de la energia de frenado, la
funcion Auto Start-Stop, un indicador del momento 6ptimo para cambiar de
marchas, servodireccion electromecanica y activacion de los grupos
secundarios unicamente cuando es necesario. Este conjunto de medidas
redunda en un aprovechamiento 6ptimo de la energia contenida en el
combustible y en un valor de CO, ejemplarmente bajo. Ademas, el novedoso
encapsulamiento térmico del conjunto propulsor consigue reducir el tiempo de
calentamiento tras poner en marcha el motor frio. Esa fase es desfavorable en

términos de consumo.

La caja de cambios manual de seis marchas de serie tiene una palanca de
recorridos muy cortos y precisos, logrando establecer un nuevo liston de
referencia en el segmento correspondiente a los modelos MINI. La caja es la
mas ligera de su tipo, ya que pesa 44,8 kilogramos lista para funcionar. Los
modelos MINI Cooper S Coupé y MINI Cooper SD Coupé cuentan con un
embrague autorregulado. Este sistema de ajuste automatico también consigue
gue se mantenga la misma sensacion de resistencia en el pedal del embrague
durante toda la vida util del coche. Ademas, la sincronizacion de las marchas se
ha optimizado mediante un recubrimiento de carbono en los forros del

embrague.
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La relacion de las marchas fue concebida de tal manera que en cada cambio
de marchas se dispone de las revoluciones Optimas para seguir acelerando

con fuerza.

En lugar de la caja de cambios manual de seis marchas de serie, es posible
optar por una caja automatica de seis marchas para los modelos

MINI Cooper Coupé, MINI Cooper S Coupé y MINI Cooper SD Coupé. También
la caja de cambios automatica subraya el caracter deportivo del MINI Coupé,
gracias al rapido cambio de marchas y a la precision de la seleccion al bajar de
marchas. La caja automatica puede combinarse opcionalmente con un sistema

de levas al volante para cambiar de marchas manualmente.
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3.3 Chasis y carroceria.

El chasis del MINI Coupé es capaz de transformar la potencia de los motores
en una agilidad fascinante. La maniobrabilidad tipica de los coches de la marca
es un factor positivo que también incide en la seguridad activa del coche. Con
sus motores especialmente potentes y la tecnologia de su chasis, adaptada
Optimamente a las prestaciones del MINI Coupé, el nuevo modelo permite
disfrutar mas que nunca de la sensacion de estar a los mandos de un kart.
Gracias a la extraordinaria calidad de la suspension y amortiguacion, de la
direccion y del sistema de frenos, siempre se controla el coche con seguridad,

también en situaciones dinamicas extremas.

El comportamiento agil y seguro del MINI Coupé también se debe a la traccion
delantera, a la gran calidad de la tecnologia de su chasis y, ademas, al bajo
centro de gravedad. A estas cualidades se suman la gran distancia entre ejes
de 2.467 milimetros y el gran ancho entre ruedas de 1.459 milimetros en el eje
delantero y de 1.467 milimetros en el eje posterior. EI MINI Coupé esta
equipado de serie con el sistema de estabilizacion DSC (Dynamic Stability
Control), que con sus multiples funciones logra aumentar el nivel de seguridad
del coche, permitiendo también optar por un estilo de conduccion deportivo.
Este sistema que el MINI John Cooper Works Coupé incluye de serie, puede
ampliarse opcionalmente mediante la funcion de control dinamico de la
traccion DTC que incluye la funcion de bloqueo electronico del diferencial del
eje de traccion EDLC (Electronic Differential Lock Control). El sistema DTC se
activa pulsando una tecla para elevar el umbral de respuesta del sistema de
regulacion de la estabilidad. Con el modo DTC es mas sencillo poner el coche
en movimiento sobre superficies sueltas, puesto que el sistema admite un
ligero resbalamiento de las ruedas. Asimismo, este modo es apropiado para un
estilo de conduccion deportivo, dejando derrapar el coche de manera

controlada en curvas.
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La tecnologia del chasis: soluciones especificas de MINI, tnicas en el
segmento.

El alto nivel de la tecnologia del chasis del MINI, sin parangdn en el segmento,
se explica por la utilizacion de componentes de gran calidad y la aplicacion de
soluciones que se basan en los amplios conocimientos que se tienen en esta
materia en el BMW Group. Esta tecnologia fue concebida especificamente y
de manera exclusiva para el MINI. Por ello, también el MINI Coupé cuenta con
el caracter propio de los automaviles de la marca. El trabajo de desarrollo
permitié obtener resultados 6ptimos como, por ejemplo, la combinacion
armoniosa entre confort y estabilidad de marcha en curvas, asi como las
minimas influencias en la direccion aunque el coche esté expuesto a fuerzas
dinamicas considerables.

El eje delantero cuenta con patas telescopicas McPherson, que consiguen un
excelente guiado de las ruedas. El eje posterior multibrazo tiene una sofisticada
cinematica, garantizando un optimo contacto con la calzada en cualquier
situacion. Gracias a los brazos longitudinales de aluminio, los componentes del
eje pesan muy poco. Las barras estabilizadoras minimizan la inclinacion lateral
de la carroceria, contribuyendo asi adicionalmente al comportamiento agil y
seguro del vehiculo. La configuracion de todos los componentes del chasis fue
concebida detalladamente en funcion del caracter deportivo del MINI Coupé,
buscando una 6ptima reparticion de pesos. El reglaje del chasis acentua la
fascinante maniobrabilidad del nuevo modelo en todas sus variantes.
Opcionalmente se puede adquirir un chasis deportivo que tiene una linea
caracteristica especial del sistema de amortiguacion, consiguiendo que sea
mas dura. Ademas, incluye barras estabilizadoras mas solidas en los dos ejes.
Si el cliente lo prefiere, puede optar por un chasis de caracter extremadamente
deportivo, recurriendo a la version de competicion de John Cooper Works.
Con esta version, el coche es 10 milimetros mas bajo, sus amortiguadores son
especialmente duros y las barras estabilizadoras tienen un diametro mayor que
aquellas previstas para el chasis deportivo normal.

ElI MINI Cooper Coupé lleva de serie llantas de 15 pulgadas, mientras que los
modelos MINI Cooper S Coupé y MINI Cooper SD Coupé estan provistos de
llantas de aleacion ligera de 16 pulgadas. EI MINI John Cooper Works Coupé
cuenta con llantas de aleacion ligera de peso optimizado de 17 pulgadas y de
diseno John Cooper Works Cross Spoke CHALLENGE. Los neumaticos del
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MINI John Cooper Works Coupé son tipo runflat, lo que significa que permiten
seguir conduciendo con ciertas limitaciones aunque estén completamente
desinfladas. Estos neumaticos tipo runflat pueden montarse opcionalmente en
cualquiera de las otras variantes del nuevo modelo. Todas ellas tienen de serie
un indicador de pinchazos.

Garantia de precision: direccion asistida electromecanica, frenos
altamente eficientes.

La fascinante maniobrabilidad del coche también es producto de la
servodireccion electromecanica EPS (Electric Power Steering). Con ella, el
MINI Coupé se conduce de manera extraordinariamente precisa en cualquier
situacion. La direccion EPS consigue eliminar de modo especialmente
eficiente golpes 0 molestas vibraciones que pueden incidir en ella. El sistema
de recuperacion automatica logra que el volante vuelva precisamente a su
posicion central al salir de una curva. El grado de asistencia de la direccion
depende de la velocidad del coche. Al aparcar o realizar maniobras a baja
velocidad, basta aplicar muy poca fuerza en el volante. Sin embargo, al
aumentar la velocidad del coche se reduce el efecto de asistencia, con el fin de
optimizar la percepcion de contacto con la calzada y para que el coche se
mantenga fiel a la trayectoria recta.

La eficiencia del MINI Coupé también mejora adicionalmente gracias a la
servodireccion electromecanica. Su motor eléctrico Unicamente se activa
cuando realmente es necesario ofrecer la asistencia. Mientras que se conduce
en recta o se traza una curva larga de radio constante, el consumo de energia

es nulo.

El sistema de direccion electromecanica del MINI Coupé también admite la
programacion de diversos reglajes. Basta pulsar el Sport Button que se
encuentra de serie en la consola central del MINI John Cooper Works Coupé,
para que se active una segunda modalidad de funcionamiento que se suma al
reglaje basico y que admite un estilo de conduccion especialmente dinamico.
Esta linea caracteristica se distingue por activar momentos de giro mayores en
el volante, por lo que la precision de la direccion es aun mayor. Presionando el
Sport Button se activa adicionalmente una linea caracteristica del acelerador,
mas apropiada para la conduccion deportiva.
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El sistema de frenos especificamente adaptado a las cualidades del

MINI Coupé garantiza una Optima capacidad de deceleracion, también al frenar
con fuerza a alta velocidad. Las ruedas delanteras tienen frenos de discos
autoventilados de 280 milimetros de diametro (MINI Cooper Coupé) o de

294 milimetros (MINI Cooper S Coupé y MINI Cooper SD Coupé). El

MINI John Cooper Works Coupé esta equipado con discos delanteros de

316 milimetros de diametro. Combinados con los discos posteriores de

259 milimetros (MINI John Cooper Works Coupé: 280 milimetros), la
capacidad de frenado es 6ptima.

Sistema de estabilizacion DSC de serie, 6ptima capacidad de
traccion con DTC y EDLC.

El sistema de control dinamico de la estabilidad del MINI se incluye de serie y
constituye una referencia en el segmento. Las multiples funciones de este
sistema contribuyen decisivamente a la seguridad y agil maniobrabilidad del
nuevo coupé. En situaciones dinamicas extremas, el sistema activa los frenos
de las ruedas que correspondan y, si es necesario, reduce el par motor. La
intervencion anticipada del sistema evita que el coche tienda a subvirar o
sobrevirar sobre calzadas resbaladizas. El DSC incluye, entre otros sistemas, el
antibloqueo ABS, el distribuidor electronico de la fuerza de frenado EBD
(Electronic Brakeforce Distribution), la regulacion de frenado en curvas CBC
(Comnering Brake Control), el asistente de frenado y el sistema de ayuda al

arrancar cuesta arriba.

El sistema de regulacion de la estabilidad del coche se incluye de serie en el
caso del MINI John Cooper Works Coupé y puede ampliarse en todos los
demas modelos con la funcion de control dinamico de la traccion DTC, asi
como con la funcion de blogueo electronico del diferencial del eje de traccion
EDLC (Electronic Differential Lock Control). La funcion DTC, que se activa
pulsando una tecla, eleva los umbrales de intervencion del sistema de
regulacion de la estabilidad, con lo que resulta mas sencillo poner en marcha el
coche sobre calzadas sueltas, arena o nieve, dejando patinar ligeramente las
ruedas motrices. Ademas, asi se permite que las ruedas motrices resbalen de
manera controlada cuando se opta por una conduccion de caracter deportivo,
trazando las curvas a mayor velocidad. Pulsando varios segundos la tecla del
DSC puede desactivarse completamente este sistema. En modalidad de DSC
OFF, interviene el sistema EDLC si asi lo exigen las circunstancias. El sistema
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EDLC favorece un estilo de conduccion francamente deportivo al salir
acelerando de curvas muy cerradas. Aprovechando este sistema para trazar
curvas cerradas, el sistema activa el freno de la rueda que patina, con el fin de
aumentar la capacidad de impulsion del coche, sin por ello incidir
negativamente en el comportamiento del MINI. De esta manera, las curvas se

trazan mas armoniosamente y, al mismo tiempo, a mayor velocidad.

Aerodinamica optimizada mediante aleron posterior de activacion
automatica.

El alerdn posterior de activacion automatica es el primero que se utiliza en un
coche de la marca MINI. Este deflector optimiza el guiado de aire a altas
velocidades. El alerén consigue aplicar una mayor fuerza aerodinamica sobre el
eje posterior a altas velocidades. De este modo se optimiza el equilibrio
aerodinamico del MINI Coupé y, por lo tanto, mejora el contacto entre los
neumaticos y la calzada. El alerén posterior de activacion automatica es parte
de un conjunto de medidas aerodinamicas que también incluye un deflector
trasero superior de innovadora forma que lleva integrada la antena. Al conducir
a maxima velocidad, el aleron de activacion automatica aplica una fuerza

aerodinamica adicional de 40 kilogramos sobre el gje posterior.

Carroceria muy rigida, reparticion ideal del peso.

ElI MINI Coupé cuenta con diversas partes especificas mas rigidas en su
carroceria. Por esta razon, la rigidez torsional total es aun mayor que en el caso
del MINI. Estas medidas se suman a las taloneras muy solidas en los umbrales
de las puertas, optimizandose la proteccion de los ocupantes mediante una
jaula especialmente resistente del habitaculo. La gran rigidez de la carroceria
también acentua la agilidad del MINI Coupé, de comportamiento siempre
controlable y preciso.

Diversas medidas innovadoras adicionales mejoran la proteccion de los
peatones. Ademas, diversas partes especificamente reforzadas de la carroceria
en la parte delantera del coche redundan en un traslado del peso que es
especialmente favorable desde el punto de vista dinamico. El peso sobre el gje
delantero es ligeramente superior al del modelo MINI, por lo que las ruedas
delanteras tienen una mayor capacidad de traccion. De este modo se

aprovecha mejor la potencia del motor al acelerar con vehemencia.
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El equipamiento de serie incluye airbags frontales y, ademas, airbags laterales,
que estan montados en los flancos exteriores de los respaldos de los asientos
para proteger la zona toracica y la cabeza. En caso de un impacto lateral, estos
airbags protegen la cabeza, el torax y las caderas de los ocupantes de los
asientos. Ademas, los dos asientos tienen cinturones de seguridad
automaticos de tres puntos de anclaje, con limitadores de tension y tensores.
ElI MINI Coupé también tiene de serie un indicador de pérdida de presion de

los neumaticos.
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3.4 Equipamiento.

ElI MINI Coupé tiene un equipamiento de serie muy completo, que realza su
cualidad de automovil selecto y que permite disfrutar mas de la conduccion.
Este equipamiento incluye, entre otros, climatizador (MINI Cooper S Coupé,
MINI Cooper SD Coupé, MINI John Cooper Works Coupé), direccion asistida
de funcionamiento en funcién de la velocidad y el sistema de asistencia al
aparcar Park Distance Control con sensores en la parte posterior del coche. De
serie se ofrecen ademas asientos deportivos con regulacion de altura, espejos
retrovisores exteriores regulables eléctricamente, el sistema de audio Radio
MINI CD (MINI John Cooper Works Coupé: Radio MINI Boost CD) con unidad
CD compatible con el formato MP3, asi como una conexion AUX-In.

El cliente puede aumentar el confort y el caracter individual de su MINI Coupé
adquiriendo diversos equipos opcionales de alta calidad, algunos de ellos
unicos en el segmento de los coches pequenos. La gama de equipos
opcionales incluye, por ejemplo, faros antiniebla, sensor de lluvia con funcion
de activacion automatica de las luces de cruce que en combinacion con los
faros xenon opcionales también incluyen la orientacion automatica del haz de
luz en funcion del giro del volante y de la velocidad del coche. Con este
sistema de orientacion del haz de luz, se logra optimizar la iluminacion de la
calzada al trazar curvas. Ademas, los faros xenon pueden combinarse con

carcasas de faros de color negro.

Equipos opcionales de alta calidad para disfrutar mas y para un mayor
grado de personalizacion.

Entre los demas equipos opcionales cabe destacar la funcion de acceso de
confort, el ordenador de a bordo, el climatizador, la calefaccion de los asientos,
el volante de funciones multiples, los espejos retrovisores exteriores e interior
con funcion automatica de antideslumbramiento, el apoyabrazos, el kit de
vanos portaobjetos y el conjunto de piezas de anclaje para el montaje de un
portaequipajes exterior en la parte posterior del coche. Adicionalmente se
puede optar por equipos de caracter exclusivo de la gama MINI Yours.
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Ademas, es posible adquirir equipos opcionales y accesorios especialmente
deportivos de John Cooper Works.

Con el sistema de altavoces de alta fidelidad Harman Kardon y el puerto USB
para sistemas de audio es posible aumentar adicionalmente la calidad y
funcionalidad de los sistemas de entretenimiento y comunicacion. El equipo de
radio MINI Visual Boost y el sistema de navegacion de MINI estan equipados
con una pantalla de color de alta resolucion de 6,5 pulgadas, montada en el
tablero de instrumentos central, € incluyen un sistema de manos libres via
Bluetooth y un puerto USB de audio. Con él se dispone de funciones
ampliadas gracias a la posibilidad de conectar equipos externos. Entre ellas, la
funcion audio-streaming a través de Bluetooth, la representacion de las
imagenes de las tapas de CD musicales en la pantalla de a bordo, ademas de
innovadoras funciones de ofimatica. Los mapas y planos del sistema de
navegacion MINI estdn memorizados en una memoria flash incorporada en el
coche. Los datos de esta memoria pueden actualizarse a traves del puerto
USB.

Funciones unicas de entretenimiento y comunicacion de

MINI Connected.

En combinacion con la radio MINI Visual Boost o con el sistema de navegacion
de MINI, es posible aprovechar diversos servicios ofrecidos en Internet a través
de MINI Connected. Recurriendo a una aplicacion especial del software de
MINI Connected pueden utilizarse diversas aplicaciones especificas de MINI,
para activarlas mediante el joystick o las teclas que se encuentran en el
volante, y apreciarlas en la pantalla de a bordo. Gracias a la l6gica que MINI
aplica en la forma de presentar las informaciones y en el modo de controlar las
funciones, MINI Connected permite seleccionar todas las funciones de modo
seguro e intuitivo, sin tener que desviar la vista del trafico. Con la aplicacion
MINI Connected, los usuarios de un iPhone de Apple pueden acceder a
innovadoras funciones correspondientes a entretenimiento y redes sociales,

con el fin de acrecentar el placer de conducir.

Numerosas funciones que se pueden aprovechar en el MINI son uUnicas en el
segmento de automoviles pequenos. Entre ellas, por ejemplo, la funcion de
sintonizacion de emisoras de radio a través de la web, la posibilidad de utilizar

las funciones de Google para la busqueda local, Google Send to Cary,
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ademas, la recepcion de noticias seleccionables a través de RSS Newsfeeds.
Los contenidos correspondientes se muestran en la pantalla de a bordo y,
opcionalmente, el sistema puede leerlos en voz alta. Adicionalmente es posible
utilizar desde el MINI diversas redes sociales en la web desde el coche. Los
clientes de MINI Connected pueden recibir notificaciones de Facebook y de
Twitter en el coche, verlas en la pantalla de a bordo y, ademas, pueden activar
la funcion opcional de voz de lectura de MINI Connected para informarse sobre
su contenido. También es posible enviar directamente desde el coche
mensajes de texto previamente definidos, agregando datos actualizados del
coche, asi como informaciones sobre el destino de viaje o la temperatura
exterior. La funcion Dynamic Music permite disfrutar de una manera muy
especial al volante del MINI, ya que el ritmo y la sonoridad de las piezas
musicales especialmente preparadas con ese fin, se adaptan al estilo de

conduccion.
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3.5 Prueba de fuego en el
infierno verde:
MINI John Cooper Works Coupé

Endurance.

ElI MINI Coupé expresa de manera aun mas intensa la deportividad que
distingue a los coches de la marca. El biplaza lleva en sus genes los éxitos de
MINI en el deporte del motor. Por lo tanto, no es mas que légico que su
primera aparicion oficial sea en un circuito. La carrera de las 24 horas en la
variante clasica de Nurburgring fue el escenario espectacular para el estreno
del MINI John Cooper Works Coupé Endurance, un coche de carrera
especialmente desarrollado para esta tradicional carrera de resistencia. Este
modelo conjuga las extraordinarias cualidades deportivas del MINI Coupé con
las virtudes de competicion de los modelos que actualmente participan en la
serie MINI CHALLENGE.

El MINI John Cooper Works Coupé Endurance fue concebido de manera
consecuente como coche capaz de rendir al maximo y de manera
completamente fiable en condiciones de competicion. Las propiedades
aerodinamicas y la equilibrada reparticion del peso del MINI Coupé son ideales
para disfrutar de una maniobrabilidad de caracter deportivo en el trafico vial. El
MINI John Cooper Works Coupé Endurance, por su parte, cuenta con un
chasis de reglaje deportivo y todos los componentes de seguridad propios de
un coche de carrera para trazar la linea ideal en las curvas del clasico circuito
Nurburgring. Este coche esta equipado con el propulsor de cuatro cilindros del
MINI John Cooper Works Coupé, aunque su motor fue preparado para la
competicion automovilistica, por lo que tiene una potencia superior de
aproximadamente 184 kW/250 CV.

Dos MINI John Cooper Works Coupé Endurance estuvieron en la parrilla de
salida de la edicion 39 de la carrera de resistencia mas exigente del mundo.
Antes del estreno mundial del modelo fabricado en serie, estos dos

modelos de carrera demostraron su competitividad en el circuito que los
pilotos respetuosamente llaman «el infierno verde». Ante los ojos de

250.000 espectadores y tras 114 y 108 vueltas respectivamente, lograron
ocupar los puestos 106 y 118 en la clasificacion general en la carrera que
conto con la participacion de 202 coches. En su categoria, la SP3T, que contd
con numerosos coches inscritos, los dos MINI John Cooper Works Coupé
Endurance cruzaron la meta ocupando los puestos 11y 13.



MINI
Informacién
para los
medios

9/2010
Pagina 29

Creados para la variante clasica del circuito Niirburgring: el motory el
chasis.

La minuciosa preparacion del MINI John Cooper Works Coupé Endurance
sento las bases para el exitoso estreno en la carrera de resistencia mas
exigente del mundo. El motor de cuatro cilindros del modelo de serie

MINI John Cooper Works Coupé sirvio de base para la preparacion del modelo
de competicion. En la version de carrera, el motor modificado de cuatro
cilindros de 1.600 cc con turbo Twin-Scroll e inyeccion directa de gasolina
tiene una potencia maxima de alrededor de 184 kW/250 CV. Activando la
funcion «overboost», se obtiene un par motor maximo de hasta 330 Nm. La
transmision de la potencia hacia las ruedas delanteras esta a cargo de una caja
de cambios manual de seis marchas, especialmente desarrollada para los
coches que compiten en la serie MINI CHALLENGE.

ElI MINI John Cooper Works Coupé Endurance cuenta con un chasis de carrera
con reglaje duro de la suspension para que se aferre mejor al asfalto y para que
el piloto esté informado mas directamente sobre el comportamiento dinamico
de su coche. La suspension regulable permite obtener un ajuste apropiado en
funcion de las peculiaridades de cualquier circuito. Esta posibilidad es
especialmente ventajosa en el caso de carreras de resistencia. El sistema de
frenos con ABS de competicion también se basa en aguél instalado en el

MINI CHALLENGE. El sistema incluye una funcién de estabilizacion especial
(DSC), también optimizada para el uso en circuitos de carreras. El

MINI John Cooper Works Coupé Endurance cuenta con un sistema neumatico
de elevacion para mayor seguridad y, también para que las paradas en pits sean
mas rapidas.

Los sistemas de seguridad del MINI John Cooper Works Coupé Endurance
también fueron disefados recurriendo a la experiencia acumulada en las
carreras disputadas en la serie MINI CHALLENGE. El coche de carrera tiene,
entre otros, una carroceria con jaula soldada, butacas deportivas con arneses
de seis puntos de anclaje y el sistema HANS (Head And Neck Support), que se
conoce de la Férmula 1y que protege la cabezay la nuca del piloto.

Aerodinamica optimizada para una mayor velocidad punta.
Durante el trabajo de desarrollo del MINI John Cooper Works Coupé

Endurance se mejoraron de manera consecuente las cualidades aerodinamicas
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del modelo de serie. La marcada inclinacion del parabrisas y la baja silueta del
coupé redundan en una menor resistencia aerodinamica y mejoran el flujo de
aire en el frente y en la zaga del coche, lo que mejora su estabilidad dinamica.

La maniobrabilidad del coche de competicion se optimizé mediante el kit
aerodinamico de John Cooper Works. Este kit incluye un deflector delantero,
un difusor en la zaga y un alerén posterior regulable para optimizar la carga
aerodinamica distribuyéndola de manera ideal entre los dos ejes. Las buenas
propiedades aerodinamicas y el optimizado guiado del flujo de aire se aprecian
especialmente en rectas largas. Durante la carrera de 24 horas de duracion, el
MINI John Cooper Works Coupé Endurance alcanzo velocidades superiores a
los 240 km/h en las rectas.
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La exitosa trayectoria de MINI continta con una gama ampliada de modelos,
con una mayor variedad de modernos motores y con una oferta mas numerosa
de equipos opcionales, colores exteriores y accesorios originales. En el
segmento de los coches pequenos, la marca MINI sigue siendo sindnimo de
estilo individual, disefio expresivo, calidad selectay gran placer de conducir.
Gracias a la continua ampliacion de la gama de modelos MINI, esas cualidades
inconfundibles de la marca se expresan de manera muy variada. Ademas del
MINI, del MINI Clubman con mayor distancia entre ejes y habitaculo mas
versatil, y del MINI Cabrio que permite disfrutar de modo fascinante la
conduccion a los mandos de un descapotable, ahora la marca ofrece el

MINI Coupé, un coche especificamente desarrollado para quienes prefieren un
estilo de conduccion mas deportivo. Por su parte, el MINI Countryman, el
primer modelo de la marca con cuatro puertas y un porton de grandes

dimensiones, ha podido imponerse con mucho éxito en su segmento.

La gama de motores de la marca incluye cuatro motores de gasolinay tres
motores diésel que se distribuyen entre los modelos segun sus caracteristicas.
El margen de potencia cubierto por estos propulsores empieza por los

55 kW/75 CV del modelo basico MINI One MINIMALIST y llega hasta los

135 kW/184 PS del MINI Cooper S. Asimismo, también se amplia la gama de
modelos extremnadamente deportivos, ofrecidos por las marcas MINI'y

John Cooper Works. A los modelos genuinamente deportivos aptos para la
competicion automovilistica MINI John Cooper Works,

MINI John Cooper Works Clubman y MINI John Cooper Works Cabrio, se
suma ahora el MINI John Cooper Works Coupé con motor de cuatro cilindros
de 155 kW/211 CV.

Todos los modelos entusiasman por sus extraordinarias prestacionesy
convencen por su gran eficiencia de caracter ejemplar en cada uno de los
segmentos respectivos. La lograda relacion entre prestaciones y eficiencia,
unica en el sector de los coches pequenos, se explica principalmente por la
avanzada tecnologia de los propulsores, para cuyo desarrollo se recurrio a la
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amplia competencia que BMW Group tiene en esa especialidad. Esta
tecnologia se combina con numerosos componentes correspondientes a la
tecnologia MINIMALISM y que son parte del equipamiento de serie de todos
los MINI. Por ejemplo, el sistema de recuperacion de energia de frenado, la
funcion Auto Start-Stop, el indicador del momento 6ptimo para el cambio de
marchas, la servodireccion electromecanica, la activacion de grupos
secundarios unicamente cuando es necesario, diversos elementos para
optimizar las propiedades aerodinamicas, utilizacion inteligente de materiales
ligeros y neumaticos de menor resistencia de rodadura.

El original, unico en el segmento de coches compactos selectos.
Independientemente de la variante de carroceria y del motor, cada MINI cuenta
CON rasgos caracteristicos e inconfundibles, determinados por la proveniencia 'y
tradicion de la marca, definidos por la gran agilidad del concepto
automouvilistico y acuniados por la expresion de un estilo individualizado a través
de un producto de selecta calidad. La popularidad que tiene el MINI se debe en
gran medida a las raices historicas de la marca. Todos los modelos estan
ligados a una tradicion que ya perdura mas de 50 afos. La historia de la marca

despierta una fascinacion excepcional.

Cuando se relanzo la marca en el ano 2001, MINI asumié una funcion pionera
siendo el primer oferente del mundo de coches selectos correspondientes al
segmento de coches pequerios. MINI consiguid ocupar de inmediato una
posicion excepcional en el mercado automovilistico mundial, gracias a la
estrategia consistente en combinar una tecnologia punta en materia de
motores y chasis, un alto nivel de calidad incondicional y un estilo propio e
inconfundible. Gracias a su perfil innovador, MINI logré conquistar un grupo de
clientes que busca productos modernosy, a la vez, de gran calidad. Desde el
ano 2007 se vendieron dos millones de modelos de la marca MINI,
confirmando el dinamico crecimiento que esta experimentando este nuevo

segmento del mercado.

El MINI: exitoso en todo el mundo y «coche de la década».

El actual MINI, el modelo que refleja mas fielmente el original, combina la
mitica sensacion de estar a los mandos de un kart con la eficiencia que exigen
los tiempos modernos, con una calidad selecta e impecable y con numerosas

posibilidades para personalizar el coche. El selecto coche britanico se ha
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transformado en todo el mundo en el simbolo mas emblematico del placer de
conducir en el trafico urbano. Para sus propietarios, el MINI es parte
irrenunciable de su estilo de vida.

A principios del ano 2011, el jurado convocado por la revista del motor
«Automobilwoche» eligié al MINI «coche de la década». Segun los expertos de
esta revista que se publica en Munich, ningun otro modelo ha tenido mayor
influencia en el desarrollo de la industria automovilistica que este primer coche
pequeno de caracter selecto. A pesar de la intensificacion de la competencia
en su segmento, el MINI ha podido mantener su holgado liderazgo aunque
hayan transcurrido diez anos desde su lanzamiento al mercado.

El MINI actual puede equiparse con cualquiera de los motores de la marca. Los
modelos equipados con motores de gasolina son los siguientes: el modelo
basico de la gama MINI One MINIMALIST de 55 kW/75 CV, el MINI One de

72 KW/98 CV, el MINI Cooper de 90 kW/122 CV y el MINI Cooper S de

135 kW/184 CV. Los motores diésel se montan en los modelos MINI One D de
66 kW/90 CV, MINI Cooper D de 82 kW/112 CV y MINI Cooper SD de

105 kWI143 CV. El lider en materia de bajo consumo es el MINI One D, que en
promedio consume tan solo 3,8 litros a los 100 kilémetros, mientras que su
valor de emisiones de CO, es de 99 gramos por kilometro. Entre los modelos
con motor de gasolina, el MINI One MINIMALIST marca las pautas con un
consumo de 5,1 litros a los 100 kilémetros y con un valor de CO, de

119 gramos por kilémetro. Con excepcion del MINI One MINIMALIST vy del
MINI One D, todos los demas modelos pueden llevar opcionalmente una caja
de cambios automatica de seis marchas en vez de la caja manual de seis

marchas.

MINI Clubman: nuevas posibilidades, estilo inconfundible.

EI MINI Clubman ha logrado afianzarse en el mercado junto al MINI. Aunque el
trabajo de desarrollo de este modelo se inspird en las raices historicas de la
marca, el resultado fue completamente novedoso. La versatilidad del

MINI Clubman proviene del concepto automovilistico «shooting-brake», es
decir, de automoviles que con su techo alargado y porton vertical acentuan
tanto su deportividad como su funcionalidad. Comparandolo directamente con
el MINI, la carroceria del MINI Clubman es 24 centimetros mas larga y su

distancia entre ejes es 8 centimetros mayor, o que beneficia integramente a
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los pasajeros del fondo que disponen de mayor espacio a la altura de sus
rodillas. A las puertas delanteras de ambos lados se suma en el MINI Clubman
una tercera puerta en el lado del conductor. Ademas, la puerta del maletero
tipo «splitdoor tiene dos alas que se abren hacia los costados. La tercera
puerta del lado derecho, la «clubdoor», se abre en sentido contrario, por lo que
también los pasajeros del MINI Clubman que ocupan los asientos posteriores
pueden acceder comodamente al interior del coche. La puerta posterior de
dos alas es una solucion que retoma el diseno clasico de los modelos Morris
Mini-Traveller y Austin Mini Countryman de la década de los anos sesenta. El
amplio maletero del MINI Clubman (volumen desde 260 hasta 930 litros)
puede ampliarse de diversas maneras. Y gracias a la puerta del maletero de

dos alas, es muy sencillo introducir la carga en el maletero.

Gracias a su fascinante maniobrabilidad, a sus altas prestaciones y a su
ejemplar eficiencia, también el MINI Clubman es un representante tipico de la
marca. Los modelos MINI One Clubman, MINI Cooper Clubman,

MINI Cooper S Clubman, MINI One D Clubman, MINI Cooper D Clubmany
MINI Cooper SD Clubman pueden estar dotados de los mismos modernos

motores que permiten disfrutar al maximo a los mandos de un modelo MINI.

MINI Cabrio: fascinantemente agil, refrescantemente abierto.

El nuevo MINI Cabrio combina mas acertadamente que nunca las cualidades
que caracterizan a los coches de la marca con la sensacion de libertad que
depara la conduccion de un descapotable. También este modelo es
inconfundiblemente un MINI. Sus proporciones, los pequenos voladizos en el
frente y en la zaga, los grandes pasos de rueda, la elevada linea de la cintura y
numMerosos rasgos tipicos de la marca, indican claramente que es parte de la
familia MINI. Las personas que viajan en un MINI Cabrio estan protegidas
frente a las inclemencias del tiempo por una capota textil de alta calidad con
funcion integrada de techo corredizo. La capota textil puede abrirse
completamente en tan solo 15 segundos, también con el coche en
movimiento hasta una velocidad de 30 km/h. Si se prefiere dosificar finamente
la entrada de aire, puede recurrirse a la funcion de techo corredizo. Esta
funcion puede activarse hasta una velocidad de 120 km/h simplemente
pulsando un boton. El segmento delantero de la capota textil puede
desplazarse hacia atras a lo largo de un recorrido de 40 centimetros. El

MINI Cabrio es un automovil muy apropiado para el uso diario gracias a la
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funcion de carga sencilla Easy-Load, a los respaldos de los asientos traseros
abatibles por separado y al gran espacio entre el habitaculo y el maletero que
permite ampliar la capacidad de carga hasta 660 litros.

EI MINI Cabrio puede estar dotado de cinco motores de la gama actual de
propulsores de la marca. El MINI One Cabrio, el MINI Cooper Cabrio y el
MINI Cooper S Cabrio tienen motores de gasolina potentes y eficientes a la
vez, mientras que los modelos MINI Cooper D Cabrio y

MINI Cooper SD Cabrio cuentan con potentes motores diésel de

muy bajo consumo.

Los atléticos: ya son cuatro modelos los que llevan el emblema de la
marca John Cooper Works.

El cliente que prefiera experimentar vivencias extremas a los mandos de su
MINI puede escoger entre cuatro modelos especialmente potentes. El

MINI John Cooper Works Coupé se suma ahora a los modelos

MINI John Cooper Works, MINI John Cooper Works Clubman y

MINI John Cooper Works Cabrio. Estos modelos, cada uno de caracter
especifico muy marcado, son fiel reflejo de la pasion por el deporte de

competicion automovilistica.

La impresionante capacidad de aceleracion de los cuatro modelos provistos
del logotipo de la marca John Cooper Works se explica por el motor de cuatro
cilindros de 1.600 cc que tiene una potencia de 155 kW/211 CV. Ademas del
motor turbo Twin-Scroll con inyeccion directa de gasolina, también las
exclusivas llantas de aleacion ligera especialmente livianas, los frenos de alto
rendimiento, el sistema de escape y la caja de cambios manual de seis
marchas modificada fueron desarrollados tomando como ejemplo al coche de
carrera que compite en la serie monomarca MINI CHALLENGE. Pocas veces
las experiencias acumuladas con un coche de competicion se aprovecharon

tan directamente para desarrollar modelos previstos para el trafico vial.

Los cuatro modelos cuentan de serie con un chasis de reglaje deportivo. El
sistema de frenos deportivos incluido de serie garantiza minimas distancias de
frenado y se distingue por sus precisas respuestas y fina dosificacion. Los
discos con mordazas fijas de aluminio de color rojo son de grandes
dimensiones y su rendimiento se rige por la capacidad de frenado de los
frenos utilizados en el coche de carrera que compite en la serie
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MINI CHALLENGE. Los discos delanteros son autoventilados y el emblema de
John Cooper Works se puede apreciar en las mordazas. El equipamiento de
serie del habitaculo impresiona por su sobria y deportiva elegancia.

MINI Countryman: una nueva dimension del placer de conducir.

Con el MINI Countryman, el tipico placer de conducir que ofrece la marca logra
alcanzar una nueva dimension. Es el primer MINI que tiene cuatro puertas y un
porton de grandes dimensiones, asi como un habitaculo de configuracion
variable que ofrece espacio a cinco personas. Ademas, el MINI Countryman es
el primer modelo de la marca que tiene una carroceria de mas de cuatro
metros de largo y que, adicionalmente, puede estar equipado opcionalmente
con el sistema de traccion total ALL4. Al igual que todos los modelos de la
marca, también el MINI Countryman es el mas agil de su segmento. La gran
calidad de su chasis y la servodireccion electromecanica precisa y eficiente
garantizan aquella tipica sensacion de estar a los mandos de un kart, aunque
de percepcion diferente debido a la posicion mas elevada de los asientos y por
la disponibilidad del sistema opcional de traccion total ALLA4. El

MINI Countryman confirma que es posible conjugar la forma caracteristica de
disfrutar al volante de un coche de la marca, con un concepto automovilistico

innovador, destinado a nuevos grupos de clientes.

ElI MINI Countryman se ofrece con tres motores de gasolina y tres motores
diésel. Los modelos con motor de gasolina son los siguientes:

MINI One Countryman de 72 kW/98 CV, MINI Cooper Countryman de

90 kW/122 CV y MINI Cooper S Countryman de 135 kW/184 CV.
Adicionalmente se ofrecen los modelos MINI One D Countryman

(66 kW/90 CV), MINI Cooper D Countryman (82 kW/112 CV) y

MINI Cooper SD Countryman, provistos de motores diésel. El sistema de
traccion total ALL4 se ofrece para los modelos MINI Cooper S Countryman y
MINI Cooper D Countryman.

Exclusividad tipica de MINI: conceptos automovilisticos unicos, calidad
selecta, seguridad y valor durable.

Los actuales modelos de MINI combinan el caracter tipico y el inconfundible
diseno de la marca con fascinantes cualidades dinamicas, un nivel de

seguridad optimizado de manera consecuente y acabados de excelente

calidad. Gracias a estas cualidades, el MINI Countryman obtuvo la méxima
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puntuacion de cinco estrellas en las pruebas de choque Euro-NCAP, la misma
que ya habia conseguido antes el MINI Cooper. Todos los demas modelos de
MINI también ofrecen una excelente proteccion a los ocupantes. Este alto nivel
de seguridad se consigue mediante la estructura optimizada de la carroceria y
una amplia gama de equipos de seguridad que incluye seis airbags, cinturones
de seguridad de tres puntos de anclaje en todos los asientos, anclajes tipo
ISOFIX para asientos para ninos en el fondo, un sistema de control electronico
central para todos los equipos de seguridad y la activacion de los sistemas de
retencion segun sea necesario.

MINI establece adicionalmente un liston de referencia en materia de
personalizacion, valido mas alla del segmento de los coches pequenos. Un
MINI no solamente se conduce para ir de un lugar a otro; la conduccion de un
MINI siempre es también la expresion de un estilo muy propio. Las numerosas
posibilidades existentes para personalizar un MINI ofrecen suficiente margen
para que el propietario le dé un togue muy personal a su coche. MINI ofrece a
sus clientes la posibilidad de configurar liboremente sus coches, y el grado de
personalizacion es mayor que en cualquier otra marca. La gran variedad de
colores exteriores, colores del techo o de la capota, del habitaculo, de la
tapiceria y, ademas, las numerosas variantes de elementos decorativos,
constituyen la base para un sinnumero de combinaciones que permiten

obtener una configuracion hecha a medida.

La inconfundible imagen que irradia el MINI se explica por la autenticidad de su
concepto automovilistico. Aunque la marca MINI pertenece al BMW Group,
mantiene un maximo grado de independencia. Esta autonomia se pone de
manifiesto en el diseno, en el concepto del conjunto propulsor, en la gran
variedad de equipamientos disponibles, y en el desarrollo de modelos nuevos
en funcion de grupos muy especificos de clientes. Cada modelo de la marca
se concibe y produce siempre como un tipico MINI. Asi se obtienen coches
que tienen un caracter inconfundible, convincente y, ademas, exclusivo. Por
ello, cada MINI es un coche original, que alberga numerosas cualidades que
unicamente MINI puede ofrecer.
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Ademas de recurrir a la amplia oferta de colores exteriores e interiores, a las
diversas variantes de asientos y a numerosos equipos de confort, los clientes
también pueden optar por alguno de los equipos que desde fabrica se ofrecen
para el diseno del exterior o por los listones embellecedores para el habitaculo
segun modelo, asi como también pueden adquirir los productos de la linea de
diseno Colour Lines con el fin de personalizar el coche de acuerdo con sus
preferencias personales. Los productos de MINI Yours constituyen una
atractiva ampliacion de la gama de equipos opcionales de la marca. MINI Yours
incluye diversos componentes para el diseno exterior e interior de caracter
especialmente exclusivo, de cualidades que armonizan a la perfeccion con el
estilo inconfundible de la marca MINI. Con MINI Yours, la marca establece un
nuevo hito en relacion con las posibilidades de personalizar el coche de
manera auténtica e innovadora con productos de alta calidad.

MINI Yours incluye, entre otros, colores especiales para el exterior, diversas
variantes de tapicerias y colores para el interior, conjuntos de equipos
cuidadosamente combinados y, también, modelos de edicion limitada. Todos
los productos reflejan fielmente la tradicion de la marca MINI'y su esmero por
ofrecer productos de calidad selecta, de diserio creativo y de materiales
impecables. El modelo de edicion limitada MINI Clubman Hampton expresa de
manera especialmente concentrada el acertado estilo de MINI Yours. El color
de las llantas, el diseno exterior e interior, asi como diversos equipos
especificos han sido concebidos de manera especialmente armoniosa para
este modelo. Asi se consigui6 darle un toque muy especial a la imagen de este
MINI, como también a las sensaciones que se viven al conducirlo. Actualmente
solo hay un MINI que irradia ain mas su imagen de gran exclusividad: el

MINI INSPIRED BY GOODWOOQOD. Esta edicion especial del MINI de tres
puertas fue concebida bajo la direccion del equipo de diseno de

Rolls-Royce Motor Cars.



MINI
Informacién
para los
medios

9/2010
Pagina 39

MINI Yours: estética fascinante mediante colores, materiales y
elementos decorativos.

La gama de colores exteriores de MINI Yours incluye la variante Highclass Grey
y, a partir del otofio de 2011, también el color Laguna Green metalizado,
previsto para los modelos MINI, MINI Cabrio y MINI Coupé. Mediante
elementos graficos decorativos en las variantes MINI Yours Tattoo Funky y
MINI Yours Tattoo Glorious y, ademas, con la combinacion de colores blanco,
gris y negro, es posible acentuar aun mas el caracter de los modelos. También
las llantas de aleacion ligera de 17 pulgadas de diseno Twin Blade Spoke
adquieren una expresion estética especifica mediante el anillo decorativo de
color blanco a lo largo del aro de las llantas. Las carcasas de los espejos
retrovisores de ejecucion Soda Mirror estan provistas de laminas que se
aplican mediante un método innovador, confiriéndoles a los espejos un

singular efecto holografico.

La gama para el habitaculo de MINI Yours incluye, entre otros, asientos de piel
de color Lounge, combinado con la variante de color Highclass Grey o Satellite
Grey, provistos de un dibujo tipo corona de refinado estilo, que retoma el liston
embellecedor que se encuentra en el salpicadero. Ademas, es posible adquirir
un tablero completamente forrado de piel napa abatanada. Este revestimiento
es de color negro en la parte superior. Dependiendo del color de la tapiceria de
los asientos, el revestimiento es de color Polar Beige o Satellite Grey en la parte
inferior. Esta variante cromatica también esta disponible a través del
equipamiento Colour Line. Esta solucion estética se combina con un forro de la
palanca de cambios provisto de costuras contrastantes de color Polar Beige o
Satellite Grey, asi como con un volante forrado de piel bicolor, que en el
perimetro interior es del color que mejor combine con el resto del

equipamiento.

Estilo por tradicion: el MINI Clubman Hampton.

La fascinacion que despierta la gama de MINI Yours se expresa acertadamente
a través del modelo de edicion limitada MINI Clubman Hampton. Cada uno de
sus detalles refleja el estilo inconfundible de la marca y el conjunto brilla por su
acertada y armoniosa combinacion estética. EI MINI Clubman Hampton retoma
la exitosa tradicion de los modelos de edicion limitada de la marca. Tal como
sucedio con las ediciones limitadas MINI Parklane, Seven, Checkmate y
Sidewalk, también el MINI Clubman Hampton es capaz de satisfacer de
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manera plenamente armoniosa la demanda de elementos de disefio y de
equipos de caracter exclusivo. El nombre de esta nueva edicion limitada se
remite a la proveniencia britanica de la marca haciendo referencia al

nombre de un distrito que se encuentra al suroeste de Londres. El

MINI Clubman Hampton se fabricara Unicamente durante un ano y se ofrece
con cuatro motores. El cliente puede escoger entre los siguientes modelos de
la edicion limitada: MINI Cooper Clubman, MINI Cooper S Clubman,

MINI Cooper D Clubman'y MINI Cooper SD Clubman.

El MINI Clubman Hampton es de color Reef Blue metalizado, especialmente
desarrollado para este modelo. El techo y los marcos de las puertas, asi como
las llantas y los componentes Colour Line son de color plateado. Si lo desea el
cliente, puede optar por los colores exteriores Pepper White, Midnight Black y
Eclipse Grey. Para que contrasten el techo y los montantes C, estas partes
pueden ser de color negro o Reef Blue. Las llantas de aleacion ligera de diseno
Twin Blade Spoke pueden ser de color plateado o negro, con anillo decorativo
de color rojo oscuro. Si se opta por los faros xenon, los faros estan equipados
con reflectores de color negro. El emblema en los montantes B'y el distintivo
«Hampton» en los marcos de las luces intermitentes laterales y sobre la parrilla,
indican discretamente que se trata de un automaovil especialmente exclusivo. La
identificacion «MINI 50 Hampton», que se encuentra en los listones
embellecedores de los umbrales, indica que transcurrieron cincuenta anos
desde que, por primera vez, se ofrecid una variante adicional del classic Mini,

que puede considerarse el antecesor histérico del actual MINI Clubman.

También el habitaculo del MINI Clubman Hampton tiene un estilo
inconfundible. La «<H» que se encuentra en los respaldos y las banquetas, el
burlete rojo y las costuras contrastantes de color naranja, son caracteristicas
especificas de los asientos de color negro de tapiceria de piel tipo Lounge.
Ademas, el guarnecido del techo de color antracita y las esferas del velocimetro
y del cuentarrevoluciones del mismo colory que se encuentran en la unidad de
informacion central, contribuyen adicionalmente a crear un ambiente
inconfundible y caracteristico. El conjunto central de instrumentos tiene un
liston perimetral de color rojo mate oscuro, en concordancia con el disefio de
las llantas. Ademas, el kit Chilli esta incluido en el equipamiento del

MINI Clubman Hampton. Este kit incluye, entre otros, volante deportivo forrado
de piel, luces antiniebla, climatizador, ordenador de a bordo, conjunto de luces,
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conjunto de vanos portaobjetos y, también, alfombrillas de vellon que
armonizan con el diseno del modelo de edicion limitada.

Maxima exclusividad en el segmento de los automoviles pequenos:
el MINI INSPIRED BY GOODWOOD.

La estrecha relacion entre dos marcas y sus raices comunes constituyeron la
base para una cooperacion que redundd en un maximo nivel de exclusividad en
el segmento de los coches pequerios. El resultado: el

MINI INSPIRED BY GOODWOOQOD, una edicion especial del MINI de tres
puertas que fue concebida bajo la direccion del equipo de disefo de
Rolls-Royce Motor Cars. Los detalles caracteristicos del disefo exterior e
interior, creados en el departamento de diseno de Rolls-Royce que se
encuentra en Goodwood al sur de Inglaterra, consiguen que el modelo ofrecido
con equipamiento de MINI Yours tenga una imagen fascinante y que en su
habitaculo impere un ambiente de exquisita calidad. Gracias a su imagen de
refinada estéticay al extraordinario nivel de calidad de sus materiales y de sus
acabados, el MINI INSPIRED BY GOODWOOD refleja el inconfundible estilo
del fabricante britanico de automaoviles de gran lujo, emparejandolo con la
originalidad inconfundible que tiene MINI en el sector selecto del segmento de

automoviles pequenos.

En el habitaculo del MINI INSPIRED BY GOODWOOD llama la atencion la
armonia de los colores, la extraordinaria calidad de los materiales y la precision
del acabado artesanal, que en su conjunto crean un ambiente en el que uno
puede sentirse muy a gusto. El salpicadero, el marco del tablero de
instrumentos central, las salidas de aire, la consola central, las superficies de las
alfombirillas, los asientos Lounge con tapiceria de piel, el guarnecido del techo 'y
los revestimientos de las puertas, de las superficies laterales y de los
montantes son de color Cornsilk, exclusivo de Rolls-Royce. En la planta de
Goodwood, en la gue muchos trabajos se llevan a cabo a mano, se fabrican los
listones embellecedores de las superficies del salpicadero y de las
empunaduras de las puertas en acabado de madera fina Walnut Burr, también
exclusiva de Rolls-Royce, asi como el recubrimiento de piel napa abatanada de
color negro para la parte superior del salpicadero y el recubrimiento de las
superficies de las puertas de piel Tipped Cornsilk. En la planta de Rolls-Royce
también se aplica el color negro brillante Piano Black en las superficies de los

mandos incluidos en el volante de funciones multiples y en los mandos que se
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encuentran debajo del tablero de instrumentos central. A estas soluciones de
acabado y disefio se suman los revestimientos del guarnecido del techo, los
parasoles y la bandeja posterior de Casimira, asi como las alfombirillas mullidas
de lana de oveja, material que también se utiliza en los actuales modelos de la
marca Rolls-Royce. En el exterior llaman especialmente la atencion el color
Diamond Black desarrollado por Rolls-Royce, asi como las llantas de aleacion
ligera de 17 pulgadas de radios multiples.

EI MINI INSPIRED BY GOODWOOQOD tiene un motor de cuatro cilindros de
1.600 cc de 135 kW/184 CV con turbo Twin-Scroll, inyeccion directa de
gasolina y regulacion variable de las valvulas. Este motor que también se monta
en el MINI Cooper S, entusiasma por su espontanea entrega de la potencia. Al
mismo tiempo, es el motor mas eficiente considerando su cilindrada. El
equipamiento de serie de alta calidad del MINI INSPIRED BY GOODWOQOD
incluye adicionalmente faros xenén con haz de luz direccionable, Park Distance
Control, climatizador, ordenador de a bordo y sistema de audio Radio MINI
Visual Boost con altavoces de alta fidelidad de la marca Harman Kardon.
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En la medida en que la familia MINI se torna mas numerosa, también aumentan
las posibilidades de experimentar el inconfundible estilo de la marca a través
de modelos de diferentes caracteristicas. El quinto modelo de la marca, el

MINI Coupé, tiene un caracter marcadamente propio, al igual que los demas
modelos. La nueva variedad de modelos ofrece al cliente la libertad de elegir la
variante que mejor armonice con sus preferencias. Por tradicion, esa
posibilidad tiene una gran importancia en MINI. Ademas de la amplia oferta
desde fabrica de colores exteriores, equipos especiales, variantes de asientos y
de propuestas para el diseno del habitaculo, el cliente también puede optar por
recurrir a la gama de numerosos accesorios originales de MINI con el fin de

personalizar su coche de acuerdo con su estilo personal.

Mas que cualquier otro fabricante de automoviles, MINI les ofrece a sus
clientes la posibilidad de disfrutar de una manera muy personal de las
cualidades dinamicas tipicas de los modelos de la marca, con la certeza de
estar a los mandos de un MINI de caracter unico. La gama de accesorios
originales de MINI contribuye de manera decisiva a esas posibilidades de
personalizar el coche. El diseno y la tecnologia de todos los productos
respetan el estilo caracteristico de la marca y se rigen por las cualidades
especificas de cada modelo. La amplia gama de productos es ideal para
acentuar la expresividad del disefio, mejorar las cualidades deportivas y
aumentar la funcionalidad de cada MINI. Ademas, con los accesorios originales
de MINI aumentan las alternativas que tiene el cliente que desee personalizar
su coche. Todos los productos disponibles para cualquier modelo actual de
MINI pueden pedirse junto con el coche, pero también pueden montarse
posteriormente con el fin de adaptar la estética y las cualidades del MINI a las
preferencias personales.

Un toque especial en el exterior, interior hecho a medida.

Los productos incluidos en la gama de accesorios originales de MINI
destinados a la personalizacion del disefio exterior ya pueden considerarse
clasicos. Ademas, saltan a la vista y son inconfundibles. Las banderas Union
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g’a?g?;g " Jack y Checkered Flag pintadas en el techo, las diversas variantes tipo Side
Scuttle de los marcos para las luces intermitentes laterales, las carcasas
especiales para los espejos retrovisores exteriores y, también, para el espejo
retrovisor interior, y las llantas de aleacion ligera de diversos disenos y
tamanos, le confieren al coche una estética llamativa y elegante a la vez. La
gama prevista para el diseno exterior se completa con faros redondos

complementarios y pilotos posteriores de cristales oscuros.

Ademas de la oferta de opciones para el exterior, los productos de la gama de
accesorios originales de MINI también incluyen numerosas propuestas para la
configuracion del habitaculo segun los gustos personales de cada cliente. Por
ejemplo se ofrecen diversas versiones de volantes, pomos para la palanca de
cambios, palancas del freno de mano, listones embellecedores y alfombrillas.
Si el cliente prefiere un mayor grado de personalizacion, puede optar por los
listones alumbrados para los umbrales de las puertas, con la peculiaridad de
que él mismo puede definir su motivo. En el caso del MINI Countryman, el
sistema de fijacion de accesorios Center Rail, incluido de serie, puede
equiparse con adaptadores diversos, con una caja de uso universal, con una
bolsa para guardar objetos diversos o con un elemento de sujecion para un
block de notas.

Mayor versatilidad para los viajes y el deporte: sistemas de transporte
especificos segun modelo.

Los sistemas de transporte incluidos en la gama de accesorios originales de
MINI son apropiados para satisfacer las exigencias mas diversas, ya sea al viajar
o al planificar los ratos de ocio. Segun modelo se ofrecen cajas para el techo,
soportes para transportar bicicletas, esquies o snowboards, por lo que el

cliente tiene mayor libertad para transportar su equipaje 0 Sus equipos
deportivos. Ademas se ofrecen para todos los modelos, entre otros,

alfombrillas para el maletero, asi como cajas y redes para fijarlas en el maletero
con el fin de poder transportar mas comodamente objetos de mayor o menor

tamano.

Accesorios de competicion para uso en el trafico vial: productos de
John Cooper Works para el MINI.
Los accesorios de John Cooper Works se distinguen por ser el resultado de la

experiencia acumulada durante muchos anos en el deporte de competicion
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automouvilistica y, ademas, por reflejar la estrecha relacion que la marca MINI
siempre tuvo con la empresa de John Cooper. El nombre John Cooper es
desde hace 50 anos sinbnimo de conduccion deportiva y de legendarias
victorias en circuitos y rallys. La marca John Cooper Works, incluida hoy en
MINI, representa la pasion por altas prestaciones, combinada con la proverbial
calidad de la marca. Los accesorios de esta marca incluyen kits de preparacion
John Cooper Works destinados a la optimizacion del conjunto propulsor, de la
maniobrabilidad, de las cualidades aerodinamicas, del diseno exteriory a la
creacion de un ambiente propio de un coche de competicion en el habitaculo.

El kit de preparacion de John Cooper Works para el MINI Cooper S logra que
el motor turbo Twin-Scroll aumente a 141 kW/192 CV o 147 kW/200 CV,
dependiendo del ano de fabricacion del coche. Para experimentar aun mas
intensamente la tipica vivencia de los modelos de MINI de estar a los mandos
de un kart, el cliente puede también optar por un chasis John Cooper Works
con suspension mas corta, ademas de poder adquirir el sistema de frenos de
mordaza fija John Cooper Works con mordazas de color rojo, asi como las
llantas de aleacion ligera John Cooper Works de 18 6 19 pulgadas, disefiadas
para el MINI Countryman. La imagen deportiva se pueden acentuar con el kit
aerodinamico y, adicionalmente, con diversos componentes exteriores de fibra
de carbono. Esta oferta incluye carcasas para los espejos retrovisores
exteriores, listones embellecedores para las entradas de aire, difusor para el
faldén posterior y una manija del maletero de material extremadamente ligero y
de gran calidad. Con el fin de obtener una configuracion del habitaculo a juego
con el diseno exterior, se ofrecen, entre otros, empunaduras de las puertas,
listones embellecedores, un pomo para la palanca de cambios y un mango
para el freno de mano de fibra de carbono. Para disfrutar de una conduccion
deportiva y controlada, el cliente puede escoger un volante deportivo de

John Cooper Works, asi como asientos deportivos John Cooper Works con
tapiceria de piel o de alcantara.
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Cantidad puertas/asientos 3/4
Largo/Ancho/Alto (vacio) mm 372311683/ 1407
Batalla mm 2467
Via adelante/atrés mm 1459 /1467
Radio de giro m 10,7
Capacidad del depdsito Aprox. | 40
Sistema de refrigeracion incl. calefaccion | 52
Aceite del motor | 4,2
Aceite caja de cambios y diferencial | De por vida
Peso orden de marcha DIN/UE' kg 1070/1145
Carga util segun DIN kg 450
Peso méx. admisible DIN kg 1520
Carga méx. ejes del./post. kg 815/730
Peso remolcable admisible

con freno (12 %) / sin freno kg -/-
Carga techo / carga apoyo kg 751-
Capacidad del maletero DIN | 160-680
Resistencia aerodinamica c,/ A/ c, x A —/m?/m? 0,32/1,99/0,64

Tipo / Cantidad de cilindros / Vélvulas Enlinea/4/4
Unidad de control del motor MEV 17.2.2
Cilindrada cc 1598
Diédmetro/Carrera mm 771858
Compresion il 11:1
Combustible ROZ 91-98
Potencia kW/CV 55175
a revoluciones rpm 6000
Par motor Nm 140

revoluciones rpm 2250

Bateria / Lugar de montaje Ah/-

55 / Vano motor

Alternador A

120

Suspension delantera Eje de articulacion Unica y montantes telescdpicos McPherson, con compensacion de hundimiento en frenado

Suspension trasera

Eje de brazos multiples, con brazos longitudinales de aluminio y brazos transversales con soporte central

Frenos delanteros

Discos autoventilados

Didmetro mm 280 x 22
Frenos traseros Discos
Didmetro mm 259x10
Sistemas de estabilizacion Sistema de frenos hidraulicos de dos circuitos con ABS, regulacion electronica de la fuerza de frenado (EBD), ayuda de

frenado en curvas (CBC) y control de traccion (ASC+T), control dindmico de estabilidad (DSC) con asistencia de frenado y
asistencia para arrancar cuesta arriba. Opcional: Control dindmico de traccién (DTC) y control electrénico de bloqueo del

diferencial (EDLC). Freno de mano mecénico, que acttia sobre las ruedas posteriores

Direccion Servodireccidn asistida eléctricamente (EPS); 2,4 giros de tope a tope
Relacién total de la direccion il 14,1
Neuméticos 175165 R15 84H
Llantas 5,5J x 15 acero

Tipo de caja de cambios

Manual, de 6 marchas

Desarrollos de la caja | 1 3,214

I 11 1,792

Il 11 1,194

vV 11 0,914

\ 1 0,784

\ 11 0,683

Marcha atras 1 3,143

Relacion de la caja del eje 1 3,706

Relacién peso/potencia DIN kag/kW 19,5

Relacién potencialcilindrada kWil 34,4

Aceleracion 0-100 km/h s 13,2

0-1000 m s 35,0

en 4tal5ta 80-120 km/h s 13,5/16,7

Velocidad méaxima km/h 175
ConsumoseguncicloUE

Ciclo urbano 1/700km 7,2

Ciclo interurbano 1/100km 4,4

Total 1/1100km 54

CO, lkm 127

Clasificacién segin emisiones UE5
Clasificacion segun seguro HPFNVKITK 14/116/19
Distancia al suelo mm 139

1
Peso del coche en orden de marcha (DIN) mas 75 kg del conductor y equipaje

Mayor carga posible en ciertas circunstancias
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Carroceria _________ MINIOne(55kW)MINIMALIST
Cantidad puertas/asientos 3/4
Largo/Ancho/Alto (vacio) mm 372311683/ 1407
Batalla mm 2467
Via adelante/atras mm 1459 /1467
Radio de giro m 10,7
Capacidad del depdsito Aprox. | 40
Sistema de refrigeracion incl. calefaccion | 52
Aceite del motor | 4,2
Aceite caja de cambios y diferencial | De por vida
Peso orden de marcha DIN/UE' kg 1070/1145
Carga util segun DIN kg 450
Peso méx. admisible DIN kg 1520
Carga méx. ejes del./post. kg 815/730
Peso remolcable admisible

con freno (12 %) / sin freno kg -/-
Carga techo / carga apoyo kg 751-
Capacidad del maletero DIN | 160-680
Resistencia aerodinamica c,/ A/ c, x A —/m?/m? 0,32/1,99/0,64

Tipo / Cantidad de cilindros / Vélvulas Enlinea/4/4
Unidad de control del motor MEV 17.2.2
Cilindrada cc 1598
Diédmetro/Carrera mm 771858
Compresion il 11:1
Combustible ROZ 91-98
Potencia kW/CV 55175
a revoluciones rpm 6000
Par motor Nm 140

revoluciones rpm 2250

Bateria / Lugar de montaje Ah/-

55 / Vano motor

Alternador A

120

Suspension delantera Eje de articulacion Unica y montantes telescdpicos McPherson, con compensacion de hundimiento en frenado

Suspension trasera

Eje de brazos multiples, con brazos longitudinales de aluminio y brazos transversales con soporte central

Frenos delanteros

Discos autoventilados

Didmetro mm 280 x 22
Frenos traseros Discos
Didmetro mm 259x10
Sistemas de estabilizacion Sistema de frenos hidraulicos de dos circuitos con ABS, regulacion electrénica de la fuerza de frenado (EBD), ayuda de

frenado en curvas (CBC) y control de traccion (ASC+T), control dindmico de estabilidad (DSC) con asistencia de frenado y
asistencia para arrancar cuesta arriba. Opcional: Control dindmico de traccién (DTC) y control electrénico de bloqueo del

diferencial (EDLC). Freno de mano mecénico, que acttia sobre las ruedas posteriores

Direccion Servodireccidn asistida eléctricamente (EPS); 2,4 giros de tope a tope
Relacién total de la direccion il 14,1
Neuméticos 175165 R15 84H
Llantas 5,5J x 15 acero

Tipo de caja de cambios

Manual, de 6 marchas

Desarrollos de la caja | 1 3,214

I 11 1,792

Il 11 1,194

vV 11 0,914

\ 1 0,784

\ 11 0,683

Marcha atras 1 3,143

Relacion de la caja del eje 1 3,706

Relacién peso/potencia DIN kag/kW 19,5

Relacién potencialcilindrada kWil 34,4

Aceleracion 0-100 km/h s 13,2

0-1000 m s 35,0

en 4tal5ta 80-120 km/h s 13,5/16,7

Velocidad méaxima km/h 175
ConsumoseguncicloUE

Ciclo urbano 1/700km 6,5

Ciclo interurbano 1/100km 4,3

Total 1/1100km 51

CO, lkm 119

Clasificacién segin emisiones UE5
Clasificacion segun seguro HPFNVKITK 14/116/19
Distancia al suelo mm 139

1
Peso del coche en orden de marcha (DIN) mas 75 kg del conductor y equipaje

Mayor carga posible en ciertas circunstancias
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Cantidad puertas/asientos 3/4 3/4
Largo/Ancho/Alto (vacio) mm 372311683/ 1407 372311683/ 1407
Batalla mm 2467 2467
Via adelante/atras mm 1459 /1467 1459/ 1467
Radio de giro m 10,7 10,7
Capacidad del depdsito Aprox. | 40 40
Sistema de refrigeracién incl. calefaccion | 52 5,2
Aceite del motor | 42 4,2
Aceite caja de cambios y diferencial | De por vida De por vida
Peso orden de marcha DIN/UE' kg 1070/1145 1110/1185
Carga util segun DIN kg 450 450
Peso méx. admisible DIN kg 1520 1560
Carga méx. ejes del./post. kg 815/730 855/730
Peso remolcable admisible

con freno (12 %) / sin freno kg -/- -/-
Carga techo / carga apoyo kg 751- 751-
Capacidad del maletero DIN | 160-680 160-680
Resistencia aerodinamicac,/A/c, x A —/m?/m? 0,32/1,99/0,64 0,32/1,99/0,64
Motr
Tipo / Cantidad de cilindros / Vélvulas Enlinea/4/4 Enlinea/4/4
Unidad de control del motor MEV 17.2.2 MEV 17.2.2
Cilindrada cc 1598 1598
Diédmetro/Carrera mm 771858 771858
Compresion il 111 111
Combustible ROZ 91-98 91-98
Potencia kW/CV 72198 72198
a revoluciones rpm 6000 6000
Par motor Nm 153 153
a revoluciones rim 3000 3000
Bateria / Lugar de montaje Ah/- 55/ Vano motor 55/ Vano motor
Alternador A 120 120
Chasis
Suspension delantera Eje de articulacion Unica y montantes telescdpicos McPherson, con compensacion de hundimiento en frenado
Suspension trasera Eje de brazos multiples, con brazos longitudinales de aluminio y brazos transversales con soporte central
Frenos delanteros Discos autoventilados Discos autoventilados
Didmetro mm 280 x 22 280 x 22
Frenos traseros Discos Discos
Didmetro mm 259 %10 259 x 10
Sistemas de estabilizacion Sistema de frenos hidraulicos de dos circuitos con ABS, regulacion electronica de la fuerza de frenado (EBD), ayuda de

frenado en curvas (CBC) y control de traccion (ASC+T), control dindmico de estabilidad (DSC) con asistencia de frenado y
asistencia para arrancar cuesta arriba. Opcional: Control dindmico de traccién (DTC) y control electrénico de bloqueo del
diferencial (EDLC). Freno de mano mecénico, que acttia sobre las ruedas posteriores

Direccion Servodireccidn asistida eléctricamente (EPS); 2,4 giros de tope a tope
Relacién total de la direccion il 14,1 14,1
Neuméticos 175/65R15 84H 175165 R15 84H
Llantas 5,56J x 15 acero 5,5J x 15 acero
Cajadecambios
Tipo de caja de cambios Manual, de 6 marchas Automética, de 6 marchas
Desarrollos de la caja | 1 3,214 4,148
I 11 1,792 2,370

Il 11 1,194 1,556

vV 11 0,914 1,155

\ 1 0,784 0,859

\ 11 0,683 0,686

Marcha atras 1 3,143 3,394
Relacion de la caja del eje 1 3,706 4,103
Relacién peso/potencia DIN kag/kW 14,9 15,4
Relacién potencialcilindrada KWil 45,1 45,1
Aceleracion 0-100 km/h s 10,5 12,3
0-1000 m s 31,7 34,0

en 4tal5ta 80-120 km/h s 12,1/15,3 -/=
Velocidad méaxima km/h 186 181
ConsumosegincicloVE
Ciclo urbano 1/100km 7,2 87
Ciclo interurbano 1/100km 4,4 51
Total 1/1100km 54 6,4
CO, i/km 127 150
Clasificacién segin emisiones UE5 UE5
Clasificacion segun seguro HPFNVKITK 14/16/19 14/16/19
Distancia al suelo mm 139 139

1
Peso del coche en orden de marcha (DIN) mas 75 kg del conductor y equipaje
Mayor carga posible en ciertas circunstancias
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Cantidad puertas/asientos 3/4

Largo/Ancho/Alto (vacio) mm 372311683/ 1407

Batalla mm 2467

Via adelante/atras mm 1459 /1467

Radio de giro m 10,7

Capacidad del depdsito Aprox. | 40

Sistema de refrigeracion incl. calefaccién | 5,2

Aceite del motor | 42

Aceite caja de cambios y diferencial | De por vida

Peso orden de marcha DIN/UE' kg 1070/1145

Carga util segun DIN kg 450

Peso méx. admisible DIN kg 1520

Carga méx. ejes del./post. kg 815/730

Peso remolcable admisible

con freno (12 %) / sin freno kg -/-

Carga techo / carga apoyo kg 751-

Capacidad del maletero DIN | 160-680

Resistencia aerodinamica c,/ A/ c, x A —/m?/m? 0,32/1,99/0,64

Motr
Tipo / Cantidad de cilindros / Vélvulas Enlinea/4/4

Unidad de control del motor MEV 17.2.2

Cilindrada cc 1598

Diédmetro/Carrera mm 771858

Compresion il 111

Combustible ROZ 91-98

Potencia kW/CV 72198

a revoluciones rpm 6000

Par motor Nm 153

a revoluciones rim 3000

Bateria / Lugar de montaje Ah/- 55/ Vano motor

Alternador A 120

Chasis
Suspension delantera Eje de articulacion Unica y montantes telescdpicos McPherson, con compensacion de hundimiento en frenado
Suspension trasera Eje de brazos multiples, con brazos longitudinales de aluminio y brazos transversales con soporte central
Frenos delanteros Discos autoventilados

Didmetro mm 280 x 22

Frenos traseros Discos

Didmetro mm 259x 10

Sistemas de estabilizacion Sistema de frenos hidraulicos de dos circuitos con ABS, regulacion electrénica de la fuerza de frenado (EBD), ayuda de

frenado en curvas (CBC) y control de traccion (ASC+T), control dindmico de estabilidad (DSC) con asistencia de frenado y
asistencia para arrancar cuesta arriba. Opcional: Control dindmico de traccién (DTC) y control electrénico de bloqueo del
diferencial (EDLC). Freno de mano mecénico, que acttia sobre las ruedas posteriores

Direccion Servodireccidn asistida eléctricamente (EPS); 2,4 giros de tope a tope
Relacién total de la direccion 1 14,1
Neuméticos 175/65R15 84H
Llantas 5,56J x 15 acero
Cajadecambios
Tipo de caja de cambios Manual, de 6 marchas
Desarrollos de la caja | 1 3,214
I 11 1,792
Il 11 1,194
vV 11 0,914
\ 1 0,784
\ 11 0,683
Marcha atras 1 3,143
Relacion de la caja del eje 1 3,706
Relacién peso/potencia DIN kag/kW 14,9
Relacién potencialcilindrada KWil 45,1
Aceleracion 0-100 km/h s 10,5
0-1000 m s 31,7
en 4tal5ta 80-120 km/h s 12,1/15,3
Velocidad méaxima km/h 186
ConsumoseguncicloUE
Ciclo urbano 1/100km 6,5
Ciclo interurbano 1/100km 4,3
Total 1/1100km 51
CO, i/km 119
Clasificacién segin emisiones UE5
Clasificacion segun seguro HPFNVKITK 14/16/19
Distancia al suelo mm 139

1
Peso del coche en orden de marcha (DIN) mas 75 kg del conductor y equipaje
Mayor carga posible en ciertas circunstancias
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Cantidad puertas/asientos 3/4 3/4
Largo/Ancho/Alto (vacio) mm 372311683/ 1407 372311683/ 1407
Batalla mm 2467 2467
Via adelante/atras mm 1459 /1467 1459 /1467
Radio de giro m 10,7 10,7
Capacidad del depdsito Aprox. | 40 40
Sistema de refrigeracién incl. calefaccion | 5,2 5,2
Aceite del motor | 4,2 4,2
Aceite caja de cambios y diferencial | De por vida De por vida
Peso orden de marcha DIN/UE' kg 1075/1150 1115/1190
Carga util segun DIN kg 450 450
Peso total admisible kg 1525 1565
Carga méx. ejes del./post. kg 820/730 860/730
Carga méax. de remolque’
con freno (12 %) / sin freno kg -/= -/=
Carga techo / carga apoyo kg 751- 751-
Volumen del maletero | 160-680 160-680
Resistencia aerodindmica c, / A/ c, x A —/m?/m? 0,32/1,99/0,64 0,32/1,99/0,64
Motor
Tipo / Cantidad de cilindros / Valvulas Enlinea/4/4 Enlinea/41/4
Unidad de control del motor MEV 17.2.2 MEV 17.2.2
Cilindrada cc 1598 1598
Didmetro/Carrera mm 77/ 85,8 771858
Compresion 1 11:1 11:1
Combustible ROZ 91-98 91-98
Potencia kWICV 90/122 90/122
a revoluciones rpm 6000 6000
Par motor (con overboost) Nm 160 160
a revoluciones rpm 4250 4250
Sistemaeléctico
Bateria / Lugar de montaje Ah/- 55 / Vano motor 55 / Vano motor
Alternador A 120 120
Chasis
Suspension delantera Eje de articulacién Unica y montantes telescopicos McPherson, con compensacion de hundimiento en
frenado
Suspension trasera Eje de brazos multiples, con brazos longitudinales de aluminio y brazos transversales con soporte
central
Frenos delanteros Discos autoventilados Discos autoventilados
Didmetro mm 280 x 22 280 x 22
Frenos traseros Discos Discos
Didmetro mm 259 x 10 259 x 10
Sistemas de estabilizacion Sistema de frenos hidraulicos de dos circuitos con ABS, regulacion electronica de la fuerza de frenado (EBD), ayuda de

frenado en curvas (CBC) y control de traccién (ASC+T), control dindmico de estabilidad (DSC) con asistencia de frenado
y asistencia para arrancar cuesta arriba. Opcional: Control dindmico de traccion (DTC) y control electronico de bloqueo
del diferencial (EDLC). Freno de mano mecanico, que actua sobre las ruedas posteriores

Direccion Servodireccién asistida eléctricamente (EPS); 2,4 giros de tope a tope
Relacién total de la direccion 1 14,1 14,1
Neuméticos 175/65R15 84H 175/65R15 84H
Llantas 5,5J x 15 al. Iii. 5,5J x 15al. Iii.
Tipo de caja de cambios Manual, de 6 marchas Automética, de 6 marchas
Desarrollos de la caja | 1 3,214 4,148
I 1 1,792 2,370
Il 1 1,194 1,556
[\ 1 0,914 1,155
\ 1 0,784 0,859
\ 1 0,683 0,686
Marcha atras 1 3,143 3,394
Relacion de la caja del eje 1 4,353 4,103
Relacién peso/potencia DIN kg/kW 11,9 12,4
Relacién potencialcilindrada kWil 56,3 56,3
Aceleracion 0-100 km/h s 9,1 10,4
0-1000 m s 30,3 31,4
en 4tal5ta 80-120 km/h s 967121 /=
Velocidad méaxima km/h 203 197
ConsumoseguncicloUE
Ciclo urbano 1/1700km 6,9 8,7
Ciclo interurbano 1/1700km 4,6 51
Total 1/100km 5,4 64
CO, i/km 127 150
Clasificacién segiin emisiones UE5 UE5
Clasificacion segun seguro HPF/VKITK 13/17/19 13/17/19
Distancia al suelo (vacio) mm 139 139

1
Peso del coche en orden de marcha (DIN) mas 75 kg del conductor y equipaje
Mayor carga posible en ciertas circunstancias
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Cantidad puertas/asientos 3/4 3/4
Largo/Ancho/Alto (vacio) mm 372911683/ 1407 372911683/ 1407
Batalla mm 2467 2467
Via adelante/atras mm 1453/ 1461 145311461
Radio de giro m 10,7 10,7
Capacidad del depdsito Aprox. | 50 50
Sistema de refrigeracién incl. calefaccion | 5,2 52
Aceite del motor | 4,2 4.2
Aceite caja de cambios y diferencial | De por vida De por vida
Peso orden de marcha DIN/UE' kg 1140/1215 1165/ 1240
Carga util segun DIN kg 450 450
Peso total admisible kg 1590 1615
Carga méx. ejes del./post. kg 865/745 890/745
Carga méax. de remolque’
con freno (12 %) / sin freno kg -/= -/-
Carga techo / carga apoyo kg 751- 751-
Volumen del maletero | 160-680 160-680
Resistencia aerodinamica ¢,/ A/ c, x A —/m?/m? 0,36/1,99/0,72 0,36/1,99/0,72
Motor
Tipo / Cantidad de cilindros / Valvulas Enlinea/4/4 Enlinea/41/4
Unidad de control del motor MEVD 17.2.2 MEVD 17.2.2
Cilindrada cc 1598 1598
Didmetro/Carrera mm 77,0/85,8 77,0/85,8
Compresion 1 10,5 10,5
Combustible ROZ 91-98 91-98
Potencia kWICV 135/184 135/184
a revoluciones rpm 5500 5500
Par motor (con overboost) Nm 240 (260) 240 (260)
a revoluciones rpm 1600 - 5000 (1700 - 4500) 1600 - 5000 (1700 - 4500)
Sistemaeléctico
Bateria / Lugar de montaje Ah/- 55 / Vano motor 55 / Vano motor
Alternador A 120 120
Chasis
Suspension delantera Eje de articulacién Unica y montantes telescépicos McPherson, con compensacion de
hundimiento en frenado
Suspension trasera Eje de brazos multiples, con brazos longitudinales de aluminio y brazos transversales con
soporte central
Frenos delanteros Discos autoventilados Discos autoventilados
Didmetro mm 294 x 22 294 x 22
Frenos traseros Discos Discos
Didmetro mm 259 x 10 259 x 10
Sistemas de estabilizacion Sistema de frenos hidraulicos de dos circuitos con ABS, regulacion electronica de la fuerza de frenado (EBD), ayuda de

frenado en curvas (CBC) y control de traccion (ASC+T), control dindmico de estabilidad (DSC) con asistencia de frenado
y asistencia para arrancar cuesta arriba. Opcional: Control dindmico de traccién (DTC) y control electrénico de bloqueo
del diferencial (EDLC). Freno de mano mecanico, que actua sobre las ruedas posteriores

Direccion Servodireccidn asistida eléctricamente (EPS); 2,4 giros de tope a tope
Relacién total de la direccion 1 14,1 14,1
Neuméticos 195/55R16 87V 195/55R16 87V
Llantas 6,5J x 16 al. Iii. 6,5J x 16 al. Iii.
Tipo de caja de cambios Manual, de 6 marchas Automética, de 6 marchas
Desarrollos de la caja | 1 3,308 4,044
I 1 2,130 2,371

Il 1 1,483 1,556

[\ 1 1,139 1,159

\ 1 0,949 0,852

\ 1 0,816 0,672

Marcha atras 1 3,231 3,193
Relacion de la caja del eje 1 3,706 3,683
Relacién peso/potencia DIN kg/kW 8,4 8,6
Relacién potencialcilindrada kWII 84,5 84,5
Aceleracion 0-100 km/h s 7,0 7,2
0-1000 m s 27,3 27,5

en 4tal5ta 80-120 km/h s 56/7,0 -/=
Velocidad méaxima km/h 228 223
ConsumoseguncicloUE
Ciclo urbano 1/100km 7,3 89
Ciclo interurbano 1/1700km 5,0 5,0
Total 1/100km 58 6,4
CO, i/km 136 149
Clasificacién segiin emisiones UE5 UE5
Clasificacion segun seguro HPF/VKITK 14/120/23 14/20/23
Distancia al suelo (vacio) mm 130 130

1
Peso del coche en orden de marcha (DIN) mas 75 kg del conductor y equipaje
Mayor carga posible en ciertas circunstancias
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Cantidad puertas/asientos 3/4
Largo/Ancho/Alto (vacio) mm 372911683/ 1407
Batalla mm 2467
Via adelante/atrés mm 145311461
Radio de giro m 10,7
Capacidad del depdsito Aprox. | 50
Sistema de refrigeracion incl. calefaccion | 52
Aceite del motor I 4,2
Aceite caja de cambios y diferencial | De por vida
Peso orden de marcha DIN/UE' kg 1140/1215
Carga util segun DIN kg 450
Peso total admisible kg 1590
Carga max. ejes del./post. kg 860/ 750
Carga méax. de remolque®
con freno (12 %) / sin freno kg -/= -/-
Carga techo / carga apoyo kg 75/1- 75/ -
Volumen del maletero | 160-680 160-680
Resistencia aerodinamica c,/ A/ c, x A —/m?/m? 0,36/1,99/0,72
Motr
Tipo / Cantidad de cilindros / Valvulas Enlinea/4/4
Unidad de control del motor MED 17.2
Cilindrada cc 1598
Didmetro/Carrera mm 77,0/85,8
Compresion 1 10,0
Combustible ROZ 91-98
Potencia kW/CV 155/211
a revoluciones rpm 6000
Par motor (con overboost) Nm 260 (280)
a revoluciones rpm 1850 - 5600 (2000 — 5100)
Sistemaeléctrico
Bateria / Lugar de montaje Ahl- 46 / Vano motor
Alternador A 120
Chasis
Suspension delantera Eje de articulacion Unica y montantes telescopicos McPherson, con compensacion de
hundimiento en frenado
Suspension trasera Eje de brazos multiples, con brazos longitudinales de aluminio y brazos transversales con
soporte central
Frenos delanteros Discos autoventilados
Didmetro mm 316 x 22
Frenos traseros Discos
Didmetro mm 280 x 10
Sistemas de estabilizacion Sistema de frenos hidraulicos de dos circuitos con ABS, regulacion electronica de la fuerza de frenado (EBD), asistencia

de frenado en curvas (CBC) y control de la traccion (ASC+T), sistema de estabilizacion (DSC) con asistente de frenado y
asistente para arrancar cuesta arriba, control dinamico de la estabilidad (DTC) y control electrénico del bloqueo del
diferencial (EDLC) Freno de mano mecanico, que actua sobre las ruedas posteriores

Direccion Servodireccién asistida eléctricamente (EPS); 2,4 giros de tope a tope
Relacién total de la direccién 1 14,1
Neuméticos 205/45 R17 84W
Llantas 7J x 17 al. Iic';.
Tipo de caja de cambios Manual, de 6 marchas
Desarrollos de la caja | 1 3,308
I 1 2,130
1l 11 1,483
\Y 11 1,139
\ 11 0,949
Vi 11 0,816
Marcha atras il 3,231
Relacién de la caja del eje 1 3,647
Relacién peso/potencia DIN kag/kW 7,4
Relacién potencialcilindrada kWi 97,0
Aceleracion 0-100 km/h s 6,5
0-1000m s 26,3
en 4tal5ta 80-120 km/h s 52162
Velocidad méxima km/h 238
ConsumoseguncicoVE
Ciclo urbano 1/100km 94
Ciclo interurbano 1/100km 58
Total 1/100km 7,1
CO, i/km 165
Clasificacion segun emisiones UE5
Clasificacion segun seguro HPFNVKITK 17124125
Distancia al suelo (vacio) mm 130

1
) Peso del coche en orden de marcha (DIN) mas 75 kg del conductor y equipaje
Mayor carga posible en ciertas circunstancias
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Cantidad puertas/asientos 3/4

Largo/Ancho/Alto (vacio) mm 372311683/ 1407

Batalla mm 2467

Via adelante/atras mm 1459 /1467

Radio de giro m 10,7

Capacidad del depdsito Aprox. | 40

Sistema de refrigeracion incl. calefaccién | 54

Aceite del motor | 52

Aceite caja de cambios y diferencial | De por vida

Peso orden de marcha DIN/UE' kg 1090/1165

Carga util segun DIN kg 450

Peso total admisible kg 1540

Carga méx. ejes del./post. kg 860/715

Carga méax. de remolque’

con freno (12 %) / sin freno kg -/=

Carga techo / carga apoyo kg 751-

Volumen del maletero | 160-680

Resistencia aerodindmica c,/ A/ c, x A —/m?/m? 0,32/2,00/0,64

Motor

Tipo / Cantidad de cilindros / Valvulas Enlinea/4/4

Unidad de control del motor DDE 7.01

Cilindrada cc 1598

Didmetro/Carrera mm 78/ 83,6

Compresion 1 16,5

Combustible ROZ Diésel

Potencia kWICV 66 /90

a revoluciones rpm 4000

Par motor (con overboost) Nm 215

a revoluciones rpm 1750-2500

Sistemaeléctico

Bateria / Lugar de montaje Ah/- 70/ Vano motor

Alternador A 150

Chasis

Suspension delantera Eje de articulacién unica y montantes telescopicos McPherson, con compensacion de hundimiento en
frenado

Suspension trasera Eje de brazos multiples, con brazos longitudinales de aluminio y brazos transversales con soporte
central

Frenos delanteros Discos autoventilados

Didmetro mm 280 x 22

Frenos traseros Discos

Didmetro mm 259 x 10

Sistemas de estabilizacion Sistema de frenos hidraulicos de dos circuitos con ABS, regulacion electronica de la fuerza de frenado (EBD), ayuda de

frenado en curvas (CBC) y control de traccion (ASC+T), control dindmico de estabilidad (DSC) con asistencia de frenado
y asistencia para arrancar cuesta arriba. Opcional: Control dindmico de traccién (DTC) y control electrénico de bloqueo
del diferencial (EDLC). Freno de mano mecanico, que actua sobre las ruedas posteriores

Direccion Servodireccidn asistida eléctricamente (EPS); 2,4 giros de tope a tope
Relacién total de la direccion 1 14,1
Neuméticos 175/65R15 84H
Llantas 5,56J x 15 acero
Cajadecambios
Tipo de caja de cambios Manual, de 6 marchas
Desarrollos de la caja | 1 3,308

I 1 1,870

Il 1 1,194

[\ 1 0,872

\ 1 0,721

\ 1 0,596
Marcha atras 1 3,231
Relacion de la caja del eje 1 3,474
Relacién peso/potencia DIN kg/kW 16,5
Relacién potencialcilindrada kWil 41,3
Aceleracion 0-100 km/h s 11,4

0-1000 m s 32,6

en 4tal5ta 80-120 km/h s 95/11,8
Velocidad méaxima km/h 184
ConsumoseguncicloUE
Ciclo urbano 1/100km 4,2
Ciclo interurbano 1/100km 3,5
Total 1/100km 38
CO, i/km 99
Clasificacién segiin emisiones UE5
Clasificacion segun seguro HPF/VKITK 13/17/19
Distancia al suelo (vacio) mm 139

1
Peso del coche en orden de marcha (DIN) mas 75 kg del conductor y equipaje
Mayor carga posible en ciertas circunstancias



Cantidad puertas/asientos 3/4 314
Largo/AncholAlto (vacio) mm 3723/ 1683/ 1407 3723/ 1683/ 1407
Batalla mm 2467 2467
Via adelante/atras mm 1459/ 1467 1459/ 1467
Radio de giro m 10,7 10,7
Capacidad del depdsito Aprox. | 40 40
Sistema de refrigeracion incl. calefaccion I 5.4 5.4
Aceite del motor I 52 52
Aceite caja de cambios y diferencial | De por vida De por vida
Peso orden de marcha DIN/UE’ kg 1090/ 1165 1120/ 1195
Carga util segun DIN kg 450 450
Peso total admisible kg 1540 1570
Carga méx. ejes del./post. kg 860/715 860/715
Carga méx. de remolque

con freno (12 %) / sin freno kg -/- -/-
Carga techo / carga apoyo kg 751- 751-
Volumen del maletero | 160-680 160-680
Resistencia aerodinamicac,/A/c,x A —Im?/m? 0,32/2,00/0,64 0,32/2,00/ 0,64
Motr
Tipo / Cantidad de cilindros / Vélvulas Enlinea 4/4 Enlinea 4/4
Unidad de control del motor DDE 7.01 DDE 7.2.1
Cilindrada cc 1598 1995
Didmetro/Carrera mm 78/ 83,6 84/90
Compresion 1 16,5 16,5
Combustible ROZ Diésel Diésel
Potencia kw/cv 82/112 827111
a revoluciones rpm 4000 4000
Par motor (con overboost) Nm 270 270
a revoluciones rpm 1750-2250 1750-2250
Sistemaeléctrico
Bateria / Lugar de montaje Ah/- 70/ Vano motor 70/ Vano motor
Alternador A 150 150
Chasis
Suspension delantera Eje de articulacion unica y montantes telescépicos McPherson, con compensacion de hundimiento en
Suspension trasera Eje de brazos multiples, con brazos longitudinales de aluminio y brazos transversales con soporte
Frenos delanteros Discos autoventilados Discos autoventilados
Didmetro mm 280 x 22 280 x 22
Frenos traseros Discos Discos
Didmetro mm 259 x 10 259 x 10
Sistemas de estabilizaciéon Sistema de frenos hidraulicos de dos circuitos con ABS, regulacién electronica de la fuerza de frenado (EBD), ayuda de

frenado en curvas (CBC) y control de traccién (ASC+T), control dindmico de estabilidad (DSC) con asistencia de frenado
y asistencia para arrancar cuesta arriba. Opcional: Control dindmico de traccion (DTC) y control electronico de bloqueo
del diferencial (EDLC). Freno de mano mecénico, que actua sobre las ruedas posteriores

Direccion Servodireccién asistida eléctricamente (EPS); 2,4 giros de tope a tope
Relacién total de la direccion 1 14,1 14,1
Neumaticos 175165 R15 84H 175165 R15 84H
Llantas 5,5J x 15 LM 5,5J x 15 LM
Cajadecambios
Tipo de caja de cambios Manual, de 6 marchas Automética, de 6 marchas
Desarrollos de la caja | 11 3,308 4,044
Il 1 1,870 2,371
I 1 1,194 1,556
I\ i 0,872 1,159
V i 0,721 0,852
VI 1 0,596 0,672
Marcha atras 1 3,231 3,193
Relacién de la caja del eje 1 3,474 3,683

Relacién peso/potencia DIN kg/kW 13,3 13,7
Relacién potencialcilindrada kWil 51,3 411
Aceleracion 0-100 km/h s 97 10,1

0-1000 m s 31,7 32,1
en 4tal5ta 80-120 km/h s 7,419,2 -

Velocidad maxima km/h 197 192



Informacion

para los

medios

9/2010

Pagina 55
Ciclo urbano 1/700km 4,2 6,8
Ciclo interurbano 1/100km 3,5 41
Total 11100km 38 5,1
CO, glkm 99 135
Clasificacion segun emisiones UE5 UE5
Distancia al suelo (vacio) mm 139 139

1
) Peso del coche en orden de marcha (DIN) mas 75 kg del conductor y equipaje
Mayor carga posible en ciertas circunstancias
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Cantidad puertas/asientos 3/4 314
Largo/Ancho/Alto (vacio) mm 3723/ 1683/ 1407 3729/ 1683/ 1407
Batalla mm 2467 2467
Via adelante/atras mm 14591467 1459 /1467
Radio de giro m 10,7 10,7
Capacidad del depdsito Aprox. | 40 40
Sistema de refrigeracién incl. calefaccion | 5,4 5,4
Aceite del motor | 52 52
Aceite caja de cambios y diferencial | De por vida De por vida
Peso orden de marcha DIN/UE’ kg 1150/ 1225 11701/ 1245
Carga util segin DIN kg 450 450
Peso total admisible kg 1600 1620
Carga méx. ejes del./post. kg 890/735 910/735
Carga méx. de remolque

con freno (12 %) / sin freno kg /- - -/-
Carga techo / carga apoyo kg 751- 751-
Volumen del maletero | 160-680 - 160-680
Resistencia aerodinamicac,/A/c, x A —Im?Im? 0,36/2,01/0,72 0,36/2,01/0,72
Motr
Tipo / Cantidad de cilindros / Vélvulas Enlinea/ 414 Enlinea/4/4
Unidad de control del motor DDE 7.01 DDE 7.01
Cilindrada cc 1995 1995
Didmetro/Carrera mm 84/90 84/90
Compresion B 16,5 16,5
Combustible ROZ Diésel Diésel
Potencia kW/CV 105/ 143 105/143
a revoluciones rpm 4000 4000
Par motor (con overboost) Nm 305 305
a revoluciones rpm 1750-2700 1750 -2700
Sistemaeléctrico
Bateria / Lugar de montaje Ah/- 70/ Vano motor 70/ Vano motor
Alternador A 150 150
Chasis
Suspension delantera Eje de articulacién Unica y montantes telescépicos McPherson, con compensacion de
Suspension trasera Eje de brazos multiples, con brazos longitudinales de aluminio y brazos transversales con
Frenos delanteros Discos autoventilados Discos autoventilados
Diadmetro mm 280 x 22 280 x 22
Frenos traseros Discos Discos
Didmetro mm 259 x 10 259 x 10
Sistemas de estabilizacion Sistema de frenos hidraulicos de dos circuitos con ABS, regulacion electronica de la fuerza de frenado (EBD), ayuda de

frenado en curvas (CBC) y control de traccion (ASC+T), control dindmico de estabilidad (DSC) con asistencia de frenado
y asistencia para arrancar cuesta arriba. Opcional: Control dindmico de traccién (DTC) y control electrénico de bloqueo
del diferencial (EDLC). Freno de mano mecanico, que actua sobre las ruedas posteriores

Direccion Servodireccion asistida eléctricamente (EPS); 2,4 giros de tope a tope
Relacion total de la direccion b 14,1 14,1
Neuméticos 195/55R16 87V 195/55 R16 87V
Llantas 6,5J x 16 al. lig. 6,5J x 16 al. lig.
Cajadecambios
Tipo de caja de cambios Manual, de 6 marchas Automética, de 6 marchas
Desarrollos de la caja | B 3,308 4,044
Il 1 1,870 2,371
I 1 1,194 1,556
vV 1 0,872 1,159
\ 1 0,721 0,852
Vi 1 0,596 0,672
Marcha atras 1 3,231 3,193
Relacion de la caja del eje 11 3,706 3,683

Relacién peso/potencia DIN kg/kW 11 11,1
Relacién potencialcilindrada KWII 52,6 52,6
Aceleracion 0-100 km/h s 8,1 8,4

0-1000 m s 29,2 29,6
en 4tal5ta 80-120 km/h s 6,6/78 -/-
Velocidad méaxima km/h 215 205
ConsumosegincicloUE
Ciclo urbano 1/100km 51 6,9
Ciclo interurbano 1/700km 3,9 4,3
Total 1/100km 4,3 53
CO, glkm 114 139
Otos
Clasificacién segiin emisiones EU5 EU5
Distancia al suelo (vacio) mm 139 139

' Peso del coche en orden de marcha (DIN) mas 75 kg del conductor y equipaje.
2 Mayor carga posible en ciertas circunstancias.
Datos aun no disponibles.
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Cantidad puertas/asientos 515 515
Largo/Ancho/Alto (vacio) mm 3961/1683 /1426 3961/1683 /1426
Batalla mm 2547 2547
Via adelante/atras mm 1459 /1467 1459/ 1467
Radio de giro m 11,0 11,0
Capacidad del depdsito Aprox. | 40 40
Sistema de refrigeracién incl. calefaccion | 5,2 5,2
Aceite del motor | 4,2 4,2
Aceite caja de cambios y diferencial | De por vida De por vida
Peso orden de marcha DIN/UE' kg 1140/1215 1170/1245
Carga util segun DIN kg 500 500
Peso méx. admisible DIN kg 1640 1670
Carga méx. ejes del./post. kg 835/840 870/845
Peso remolcable admisible

con freno (12 %) / sin freno kg -/- -/-
Carga techo / carga apoyo kg 751- 751-
Capacidad del maletero DIN | 260-930 260-930
Resistencia aerodinamicac,/A/c, x A —/m?/m? 0,32/2,01/0,64 0,32/2,01/0,64
Motr
Tipo / Cantidad de cilindros / Vélvulas Enlinea/4/4 Enlinea/4/4
Unidad de control del motor MEV 17.2.2 MEV 17.2.2
Cilindrada cc 1598 1598
Diédmetro/Carrera mm 771858 771858
Compresion il 11 11

Combustible ROZ 91-98 91-98
Potencia kW/CV 72198 72198
a revoluciones rpm 6000 6000
Par motor Nm 153 153
a revoluciones rpm 3000 3000
Bateria / Lugar de montaje Ah/- 55/ Vano motor 55/ Vano motor
Alternador A 120 120
Chasis
Suspension delantera Eje de articulacion Unica y montantes telescdpicos McPherson, con compensacion de hundimiento en frenado
Suspension trasera Eje de brazos multiples, con brazos longitudinales de aluminio y brazos transversales con soporte central

Frenos delanteros Discos autoventilados Discos autoventilados
Didmetro mm 280 x 22 280 x 22
Frenos traseros Discos Discos
Didmetro mm 259x10 259 x 10
Sistemas de estabilizacion Sistema de frenos hidraulicos de dos circuitos con ABS, regulacion electronica de la fuerza de frenado (EBD), ayuda de

frenado en curvas (CBC) y control de traccion (ASC+T), control dindmico de estabilidad (DSC) con asistencia de frenado y
asistencia para arrancar cuesta arriba. Opcional: Control dindmico de traccién (DTC) y control electrénico de bloqueo del
diferencial (EDLC). Freno de mano mecénico, que acttia sobre las ruedas posteriores

Direccion Servodireccidn asistida eléctricamente (EPS); 2,4 giros de tope a tope
Relacién total de la direccion 1 14,1 14,1
Neuméticos 175/65R15 84H 175165 R15 84H
Llantas 5,56J x 15 acero 5,5J x 15 acero
Cajadecambios
Tipo de caja de cambios Manual, de 6 marchas Automética, de 6 marchas
Desarrollos de la caja | 1 3,214 4,044
I 1 1,792 2,371
Il 1 1,194 1,556
vV 1 0,914 1,159
\ 1 0,784 0,852
\ 1 0,683 0,672
Marcha atras 1 3,143 3,193
Relacion de la caja del eje 1 3,706 4,103
Relacién peso/potencia DIN kg/kW 15,8 16,3
Relacién potencialcilindrada kWi 45,1 45,1
Aceleracion 0-100 km/h s 11,1 12,8
0-1000 m s 32,3 34,5
en 4tal5ta 80-120 km/h s 129/16,4 -/-
Velocidad méaxima km/h 185 179
ConsumosegincicloVE
Ciclo urbano 1/100km 7,3 88
Ciclo interurbano 1/1700km 4,5 52
Total 1/1700km 55 6,5
CO, i/km 129 152
Clasificacién segin emisiones UE5 UE5
Clasificacion segun seguro HPF/VKITK 13/17/19 13/17/19
Distancia al suelo mm 138 138

1
Peso del coche en orden de marcha (DIN) mas 75 kg del conductor y equipaje
Mayor carga posible en ciertas circunstancias
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Cantidad puertas/asientos 5/5 5/5
Largo/Ancho/Alto (vacio) mm 3961/1683/1426 3961/1683/1426
Batalla mm 2547 2547
Via adelante/atras mm 1459 /1467 1459 /1467
Radio de giro m 11,0 11,0
Capacidad del depdsito Aprox. | 40 40
Sistema de refrigeracién incl. calefaccion | 5,2 52
Aceite del motor | 4,2 4.2
Aceite caja de cambios y diferencial | De por vida De por vida
Peso orden de marcha DIN/UE' kg 114571220 117511250
Carga util segun DIN kg 500 500
Peso méx. admisible DIN kg 1645 1675
Carga méx. ejes del./post. kg 840/840 870/850
Peso remolcable admisible

con freno (12 %) / sin freno kg 750/500 750/500
Carga techo / carga apoyo kg 75150 75150
Capacidad del maletero DIN | 260-930 260-930
Resistencia aerodinamicac,/A/c, x A —/m?/m? 0,32/2,01/0,64 0,32/2,01/0,64
Motr
Tipo / Cantidad de cilindros / Vélvulas Enlinea/4/4 Enlinea/4/4
Unidad de control del motor MEV 17.2.2 MEV 17.2.2
Cilindrada cc 1598 1598
Diametro/Carrera mm 771858 77185,8
Compresion il 11 11

Combustible ROZ 91-98 91-98
Potencia kW/CV 90/122 90/122
a revoluciones rpm 6000 6000
Par motor Nm 160 160
a revoluciones rpm 4250 4250
Bateria / Lugar de montaje Ah/- 55/ Vano motor 55/ Vano motor
Alternador A 120 120
Chasis
Suspension delantera Eje de articulacion Unica y montantes telescdpicos McPherson, con compensacion de hundimiento en frenado
Suspension trasera Eje de brazos multiples, con brazos longitudinales de aluminio y brazos transversales con soporte central

Frenos delanteros Discos autoventilados Discos autoventilados
Didmetro mm 280 x 22 280 x 22
Frenos traseros Discos Discos
Didmetro mm 259 x 10 259x 10
Sistemas de estabilizacion Sistema de frenos hidraulicos de dos circuitos con ABS, regulacion electronica de la fuerza de frenado (EBD), ayuda de

frenado en curvas (CBC) y control de traccion (ASC+T), control dindmico de estabilidad (DSC) con asistencia de frenado y
asistencia para arrancar cuesta arriba. Opcional: Control dindmico de traccién (DTC) y control electrénico de bloqueo del
diferencial (EDLC). Freno de mano mecénico, que acttia sobre las ruedas posteriores

Direccion Servodireccidn asistida eléctricamente (EPS); 2,4 giros de tope a tope
Relacién total de la direccion 1 14,1 14,1
Neuméticos 175165 R15 84H 175165 R15 84H
Llantas 5,5J x 15al. Iii. 55J x 15 al. Iii.
Tipo de caja de cambios Manual, de 6 marchas Automatica, de 6 marchas
Desarrollos de la caja | 1 3,214 4,044
I 1 1,792 2,371
Il 1 1,194 1,556
vV 1 0,914 1,159
\ 1 0,784 0,852
\ 1 0,683 0,672
Marcha atras 1 3,143 3,193
Relacion de la caja del eje 1 4,353 4,103
Relacién peso/potencia DIN kg/kW 12,7 13,1
Relacién potencialcilindrada kWi 56,3 56,3
Aceleracion 0-100 km/h s 98 10,9
0-1000 m s 30,9 32,0
en 4tal5ta 80-120 km/h s 10,2/12,7 -/-
Velocidad méaxima km/h 201 195
ConsumoseguncicloUE
Ciclo urbano 1/100km 7,0 838
Ciclo interurbano 1/1700km 4,7 52
Total 1/1700km 55 6,5
CO, i/km 129 152
Clasificacién segin emisiones UE5 UE5
Clasificacion segun seguro HPF/VKITK 13117119 13717119
Distancia al suelo mm 138 138

1
Peso del coche en orden de marcha (DIN) mas 75 kg del conductor y equipaje
Mayor carga posible en ciertas circunstancias
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Cantidad puertas/asientos 5/5 5/5
Largo/Ancho/Alto (vacio) mm 3961/1683/1432 3961/1683/1432
Batalla mm 2547 2547
Via adelante/atras mm 145311461 145311461

Radio de giro m 11,0 11,0
Capacidad del depdsito Aprox. | 50 50
Sistema de refrigeracién incl. calefaccion | 5,2 52
Aceite del motor | 4,2 4.2
Aceite caja de cambios y diferencial | De por vida De por vida
Peso orden de marcha DIN/UE' kg 120571280 1230/ 1305
Carga util segun DIN kg 485 485
Peso méx. admisible DIN kg 1690 1715
Carga méx. ejes del./post. kg 8751850 900/850
Peso remolcable admisible

con freno (12 %) / sin freno kg -/- -/-
Carga techo / carga apoyo kg 751- 751-
Capacidad del maletero DIN | 260-930 260-930
Resistencia aerodinamicac,/A/c, x A —/m?/m? 0,34/2,02/0,69 0,34/2,02/0,69
Motr
Tipo / Cantidad de cilindros / Vélvulas Enlinea/4/4 Enlinea/4/4
Unidad de control del motor MEV 17.2.2 MEV 17.2.2
Cilindrada cc 1598 1598
Diédmetro/Carrera mm 771858 771858
Compresion il 10,5 10,5
Combustible ROZ 91-98 91-98
Potencia kW/CV 135/184 135/184
a revoluciones rpm 5500 5500
Par motor (con overboost) Nm 240 (260) 240 (260)
a revoluciones rpm 1600 - 5000 (1700 — 4500 1600 - 5000 (1700 — 4500

Bateria / Lugar de montaje Ah/- 55/ Vano motor 55/ Vano motor
Alternador A 120 120
Chasis
Suspension delantera Eje de articulacion Unica y montantes telescdpicos McPherson, con compensacion de hundimiento en frenado
Suspension trasera Eje de brazos multiples, con brazos longitudinales de aluminio y brazos transversales con soporte central
Frenos delanteros Discos autoventilados Discos autoventilados
Didmetro mm 294 x 22 294 x 22
Frenos traseros Discos Discos
Didmetro mm 259 x 10 259 x 10
Sistemas de estabilizacion Sistema de frenos hidraulicos de dos circuitos con ABS, regulacion electronica de la fuerza de frenado (EBD), ayuda de

frenado en curvas (CBC) y control de traccion (ASC+T), control dindmico de estabilidad (DSC) con asistencia de frenado y
asistencia para arrancar cuesta arriba. Opcional: Control dindmico de traccién (DTC) y control electrénico de bloqueo del
diferencial (EDLC). Freno de mano mecénico, que acttia sobre las ruedas posteriores

Direccion Servodireccidn asistida eléctricamente (EPS); 2,4 giros de tope a tope
Relacién total de la direccion 1 14,1 14,1
Neuméticos 195/55 R16 87V 195/55 R16 87V
Llantas 6,5J x 16 al. Iii. 6,5J x 16 al. Iii.
Tipo de caja de cambios Manual, de 6 marchas Automatica, de 6 marchas
Desarrollos de la caja | 1 3,308 4,044
I 1 2,130 2,371
Il 1 1,483 1,556
vV 1 1,139 1,159
\ 1 0,949 0,852
\ 1 0,816 0,672
Marcha atras 1 3,231 3,193
Relacion de la caja del eje 1 3,706 3,683
Relacién peso/potencia DIN kg/kW 89 9,1
Relacién potencialcilindrada kWi 84,5 84,5
Aceleracion 0-100 km/h s 7,5 7,7
0-1000 m s 28,0 27,8
en 4tal5ta 80-120 km/h s 59176 -/-
Velocidad méaxima km/h 227 222
ConsumoseguncicloUE
Ciclo urbano 1/100km 7,4 89
Ciclo interurbano 1/1700km 50 50
Total 1/1700km 59 6,4
CO, i/km 137 150
Clasificacién segin emisiones UE5 UE5
Clasificacion segun seguro HPF/VKITK 14/20/23 14/20/23
Distancia al suelo mm 135 135

1
Peso del coche en orden de marcha (DIN) mas 75 kg del conductor y equipaje
Mayor carga posible en ciertas circunstancias
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Cantidad puertas/asientos 5/5
Largo/Ancho/Alto (vacio) mm 3961/1683/1432
Batalla mm 2547
Via adelante/atras mm 145311461
Radio de giro m 11,0
Capacidad del depdsito Aprox. | 50
Sistema de refrigeracion incl. calefaccién | 52
Aceite del motor | 4,2
Aceite caja de cambios y diferencial | De por vida
Peso orden de marcha DIN/UE' kg 120571280
Carga util segun DIN kg 485
Peso total admisible kg 1690
Carga méx. ejes del./post. kg 865/855
Carga méax. de remolque’
con freno (12 %) / sin freno kg -/=
Carga techo / carga apoyo kg 751-
Volumen del maletero | 260-930
Resistencia aerodindmica c,/ A/ c, x A —/m?/m? 0,34/2,02/0,69
Motor
Tipo / Cantidad de cilindros / Valvulas Enlinea/41/4
Unidad de control del motor MED 17.2
Cilindrada cc 1598
Didmetro/Carrera mm 77,0/85,8
Compresion 1 10,0
Combustible ROZ 91-98
Potencia kWICV 155/211
a revoluciones rpm 6000
Par motor (con overboost) Nm 260 (280)
a revoluciones rpm 1850 — 5600 (2000 - 5100)
Sistemaeléctico
Bateria / Lugar de montaje Ah/- 55 / Vano motor
Alternador A 120
Chasis
Suspension delantera Eje de articulacion unica y montantes telescépicos McPherson, con compensacion de
hundimiento en frenado
Suspension trasera Eje de brazos multiples, con brazos longitudinales de aluminio y brazos transversales con
soporte central
Frenos delanteros Discos autoventilados
Didmetro mm 316 x 22
Frenos traseros Discos
Didmetro mm 280 x 10
Sistemas de estabilizacion Sistema de frenos hidraulicos de dos circuitos con ABS, regulacion electronica de la fuerza de frenado (EBD), asistencia

de frenado en curvas (CBC) y control de la traccion (ASC+T), sistema de estabilizacion (DSC) con asistente de frenado y
asistente para arrancar cuesta arriba, control dinamico de la estabilidad (DTC) y control electrénico del bloqueo del
diferencial (EDLC) Freno de mano mecanico, que actua sobre las ruedas posteriores

Direccion Servodireccién asistida eléctricamente (EPS); 2,4 giros de tope a tope
Relacién total de la direccion 1 14,1
Neuméticos 205/45 R17 84W
Llantas 7J x 17 al. Iii.
Tipo de caja de cambios Manual, de 6 marchas
Desarrollos de la caja | 1 3,308
I 1 2,130
Il 1 1,483
[\ 1 1,139
\ 1 0,949
\ 1 0,816
Marcha atras 1 3,231
Relacion de la caja del eje 1 3,647
Relacién peso/potencia DIN kg/kW 7,8
Relacién potencialcilindrada kWi 97,0
Aceleracion 0-100 km/h s 6,8
0-1000 m s 26,7
en 4tal5ta 80-120 km/h s 5,416,6
Velocidad méaxima km/h 238
ConsumoseguncicloUE
Ciclo urbano 1/100km 9,5
Ciclo interurbano 1/100km 58
Total 1/100km 7,2
CO, i/km 167
Clasificacién segiin emisiones UE5
Clasificacion segun seguro HPF/VKITK
Distancia al suelo (vacio) mm 135

1
Peso del coche en orden de marcha (DIN) mas 75 kg del conductor y equipaje
Mayor carga posible en ciertas circunstancias
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Cantidad puertas/asientos 5/5

Largo/Ancho/Alto (vacio) mm 3961/1683 /1426

Batalla mm 2547

Via adelante/atras mm 1459 /1467

Radio de giro m 11,0

Capacidad del depdsito Aprox. | 40

Sistema de refrigeracion incl. calefaccién | 54

Aceite del motor | 52

Aceite caja de cambios y diferencial | De por vida

Peso orden de marcha DIN/UE' kg 1185/1260

Carga util segun DIN kg 500

Peso total admisible kg 1685

Carga méx. ejes del./post. kg 890/825

Carga méax. de remolque’

con freno (12 %) / sin freno kg -/=

Carga techo / carga apoyo kg 751-

Volumen del maletero | 260-930

Resistencia aerodindmica c,/ A/ c, x A —/m?/m? 0,32/2,02/0,65

Motor

Tipo / Cantidad de cilindros / Valvulas Enlinea/41/4

Unidad de control del motor DDE 7.01

Cilindrada cc 1598

Didmetro/Carrera mm 78/ 83,6

Compresion 1 16,5

Combustible ROZ Diésel

Potencia kWICV 66/90

a revoluciones rpm 4000

Par motor (con overboost) Nm 215

a revoluciones rpm 1750-2500

Sistemaeléctico

Bateria / Lugar de montaje Ah/- 70/ Vano motor

Alternador A 150

Chasis

Suspension delantera Eje de articulacion unica y montantes telescépicos McPherson, con compensacion de hundimiento en
frenado

Suspension trasera Eje de brazos multiples, con brazos longitudinales de aluminio y brazos transversales con soporte
central

Frenos delanteros Discos autoventilados

Didmetro mm 280 x 22

Frenos traseros Discos

Didmetro mm 259x10

Sistemas de estabilizacion Sistema de frenos hidraulicos de dos circuitos con ABS, regulacion electrénica de la fuerza de frenado (EBD), ayuda de

frenado en curvas (CBC) y control de traccion (ASC+T), control dindmico de estabilidad (DSC) con asistencia de frenado
y asistencia para arrancar cuesta arriba. Opcional: Control dindmico de traccién (DTC) y control electronico de bloqueo
del diferencial (EDLC). Freno de mano mecanico, que actua sobre las ruedas posteriores

Direccion Servodireccidn asistida eléctricamente (EPS); 2,4 giros de tope a tope
Relacién total de la direccion 1 14,1
Neuméticos 175/65R15 84H
Llantas 5,5J x 15 acero
Cajadecambios
Tipo de caja de cambios Manual, de 6 marchas
Desarrollos de la caja | 1 3,308

I 11 1,870

Il 11 1,194

[\ 11 0,872

\ 1 0,721

\ 11 0,596
Marcha atras 1 3,231
Relacion de la caja del eje 1 3,474
Relacién peso/potencia DIN kag/kW 18,0
Relacién potencialcilindrada kWil 41,3
Aceleracion 0-100 km/h s 11,8

0-1000 m s 33,2

en 4tal5ta 80-120 km/h s 1041126
Velocidad méaxima km/h 182
ConsumosegincicloVE
Ciclo urbano 1/100km 4,4
Ciclo interurbano 1/100km 3,6
Total 1/100km 3,9
CO, i/km 103
Clasificacién segiin emisiones UE5
Clasificacion segun seguro HPFNVKITK
Distancia al suelo (vacio) mm 138

1
Peso del coche en orden de marcha (DIN) mas 75 kg del conductor y equipaje
Mayor carga posible en ciertas circunstancias



Cantidad puertas/asientos 5/5 515
Largo/Ancho/Alto (vacio) mm 3961/1683 /1426 3961/1683/1426
Batalla mm 2547 2547
Via adelante/atras mm 1459/ 1467 1459/ 1467
Radio de giro m 11,0 11,0
Capacidad del depdsito Aprox. | 40 40
Sistema de refrigeracion incl. calefaccion I 5.4 5.4
Aceite del motor I 52 52
Aceite caja de cambios y diferencial | De por vida De por vida
Peso orden de marcha DIN/UE’ kg 1185/1260 121511290
Carga util segiin DIN kg 500 500
Peso total admisible kg 1685 1715
Carga méx. ejes del./post. kg 890/825 915/830
Carga méx. de remolque

con freno (12 %) / sin freno kg 75017500 7507500
Carga techo / carga apoyo kg 75150 75150
Volumen del maletero | 260-930 260-930
Resistencia aerodinamicac,/A/c,x A —Im?/m? 0,32/2,02/0,65 0,32/2,02/0,65
Motr
Tipo / Cantidad de cilindros / Vélvulas Enlineal/ 414 Enlineal/4/4
Unidad de control del motor DDE 7.01 DDE 7.2.1
Cilindrada cc 1598 1995
Didmetro/Carrera mm 78/ 83,6 84/ 90
Compresion 1 16,5 16,5
Combustible ROZ Diésel Diésel
Potencia kw/cv 82/112 827111
a revoluciones rpm 4000 4000
Par motor (con overboost) Nm 270 270
a revoluciones rpm 1750-2250 1750-2250
Sistemaeléctrico
Bateria / Lugar de montaje Ah/- 70/ Vano motor 70/ Vano motor
Alternador A 150 150
Chasis
Suspension delantera Eje de articulacion unica y montantes telescépicos McPherson, con compensacion de hundimiento en
Suspension trasera Eje de brazos multiples, con brazos longitudinales de aluminio y brazos transversales con soporte
Frenos delanteros Discos autoventilados Discos autoventilados
Didmetro mm 280 x 22 280 x 22
Frenos traseros Discos Discos
Didmetro mm 259 x 10 259 x 10
Sistemas de estabilizaciéon Sistema de frenos hidraulicos de dos circuitos con ABS, regulacién electronica de la fuerza de frenado (EBD), ayuda de

frenado en curvas (CBC) y control de traccién (ASC+T), control dindmico de estabilidad (DSC) con asistencia de frenado
y asistencia para arrancar cuesta arriba. Opcional: Control dindmico de traccion (DTC) y control electronico de bloqueo
del diferencial (EDLC). Freno de mano mecénico, que actua sobre las ruedas posteriores

Direccion Servodireccién asistida eléctricamente (EPS); 2,4 giros de tope a tope
Relacién total de la direccion 1 14,1 14,1
Neumaticos 175165 R15 84H 175165 R15 84H
Llantas 5,5J x 15 St 5,5J x 15 St
Cajadecambios
Tipo de caja de cambios Manual, de 6 marchas Automética, de 6 marchas
Desarrollos de la caja | 1 3,308 4,044
Il 1 1,870 2,371
I 1 1,194 1,556
vV 1 0,872 1,159
\Y 11 0,721 0,852
\Y 1 0,596 0,672
Marcha atras B 3,231 3,193
Relacién de la caja del eje 1 3,474 3,683

Relacién peso/potencia DIN kg/kW 14,5 14,8
Relacién potencialcilindrada kWil 51,3 411
Aceleracion 0-100 km/h s 10,2 10,6

0-1000 m s 32,2 32,6
en 4tal5ta 80-120 km/h s 79197 -

Velocidad maxima km/h 197 192
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Ciclo urbano 1/100km 4,4 6,9
Ciclo interurbano 1/700km 3,6 4,2
Total 1/1100km 39 52
CO, glkm 103 138
Clasificacion seguin emisiones UE5 UE5
Distancia al suelo (vacio) mm 138 138

1
2Peso del coche en orden de marcha (DIN) mas 75 kg del conductor y equipaje
Mayor carga posible en ciertas circunstancias



Cantidad puertas/asientos 5/5 515
Largo/Ancho/Alto (vacio) mm 3961/1683/1426 3961 /1683 /1426
Batalla mm 2547 2547
Via adelante/atras mm 1453/ 1461 145311467
Radio de giro m 11,0 11,0
Capacidad del depdsito Aprox. | 40 40
Sistema de refrigeracién incl. calefaccion | 5.4 54
Aceite del motor I 52 52
Aceite caja de cambios y diferencial | De por vida De por vida
Peso orden de marcha DIN/UE’ kg 123571310 125571330
Carga util segin DIN kg 500 500
Peso méx. admisible DIN kg 1735 1755
Carga méx. ejes del./post. kg 915/850 935/850
Peso remolcable admisible

con freno (12 %) / sin freno 750/500 750/500
Carga techo / carga apoyo kg 75150 75150
Capacidad del maletero DIN | 260-930 260-930
Resistencia aerodinamicac,/A/c,x A —Im?/m? 03412047069 0.34/2,04/0,69
Motr
Tipo / Cantidad de cilindros / Vélvulas Enlinea/ 414 Enlinea/4/4
Unidad de control del motor DDE 7.01 DDE 7.01
Cilindrada cc 1995 1995
Didmetro/Carrera mm 84/90 84/90
Compresion 1 16,5 16,5
Combustible ROZ Diésel Diésel
Potencia kW/CV 105/ 143 105/143
a revoluciones rpm 4000 4000
Par motor (con overboost) Nm 305 305
a revoluciones rpm 1750-2700 1750-2700
Sistemaeléctrico
Bateria / Lugar de montaje Ah/- 70/ Vano motor 70/ Vano motor
Alternador A 150 150
Chasis
Suspensién delantera Eje de articulacién unica y montantes telescdpicos McPherson, con compensacion de hundimiento
Suspension trasera Eje de brazos multiples, con brazos longitudinales de aluminio y brazos transversales con éoporfe
Frenos delanteros Discos autoventilados Discos autoventilados
Didmetro mm 280 x 22 280 x 22
Frenos traseros Discos Discos
Didmetro mm 259 x 10 259 x 10
Sistemas de estabilizacion Sistema de frenos hidraulicos de dos circuitos con ABS, regulacién electronica de la fuerza de frenado (EBD), ayuda de

frenado en curvas (CBC) y control de traccién (ASC+T), control dindmico de estabilidad (DSC) con asistencia de frenado
y asistencia para arrancar cuesta arriba. Opcional: Control dindmico de traccion (DTC) y control electronico de bloqueo
del diferencial (EDLC). Freno de mano mecénico, que actua sobre las ruedas posteriores

Direccion Servodireccion asistida eléctricamente (EPS); 2,4 giros de tope a tope
Relacion total de la direccion 1 14,1 14,1
Neumaticos 195 /55 R16 87V 195 /565 R16 87V
Llantas 6,5J x 16 LM 6,5J x 16LM
Cajadecambios
Tipo de caja de cambios Manual, de 6 marchas Automética, de 6 marchas
Desarrollos de la caja | 1 3,308 4,044
Il 1 1,870 2,371
Il 1 1,194 1,556
v 1 0,872 1,159
\Y 1 0,721 0,852
Yl 1 0,596 0,672
Marcha atras 1 3,231 3,193
Relacion de la caja del eje 1 3,706 3,683

Relacién peso/potencia DIN ka/kW 11,8 12
Relacién potencialcilindrada kWil 52,6 52,6
Aceleracion 0-100 km/h s 8,6 8,8

0-1000 m s 29,7 30
en 4tal5ta 80-120 km/h s 6,9/8,4 -

Velocidad méaxima km/h 215 205
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Ciclo urbano 1/100km 5,2 7
Ciclo interurbano 1/700km 3,9 4,3
Total 1/1100km 4,4 53
CO, glkm 115 141
Clasificaciéon segin emisiones EU5 EU5
Clasificacion segun seguro HPFVKITK 15120122 15120122
Distancia al suelo mm 138 138

" Peso del coche en orden de marcha (DIN) més 75 kg del conductor y equipaje.
2 Mayor carga posible en ciertas circunstancias.
3 Datos aun no disponibles.
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Carrocetia ... MNNIOneCabrio ~  MINIOne Cabrio Automatik
Cantidad puertas/asientos 2/4 2/4
Largo/Ancho/Alto (vacio) mm 3723/1683/1414 372311683/ 1414
Batalla mm 2467 2467
Via adelante/atras mm 1459 /1467 1459/ 1467
Radio de giro m 10,7 10,7
Capacidad del depdsito Aprox. | 40 40
Sistema de refrigeracién incl. calefaccion | 5,2 5,2
Aceite del motor | 4,2 4,2
Aceite caja de cambios y diferencial | De por vida De por vida
Peso orden de marcha DIN/UE' kg 1160/ 1235 1200/ 1275
Carga util segun DIN kg 430 430
Peso méx. admisible DIN kg 1590 1630
Carga méx. ejes del./post. kg 840/775 880/775
Carga méx. de remolque

con freno (12 %) / sin freno kg -/- -/-
Carga techo / carga apoyo kg -/= -/-
Capacidad del maletero DIN | 125/170/660 125/170/660
Resistencia aerodinamicac,/A/c, x A —/m?/m? 0,35/2,00/0,70 0,35/2,00/0,70
Motr
Tipo / Cantidad de cilindros / Vélvulas Enlinea/4/4 Enlinea/4/4
Unidad de control del motor MEV 17.2.2 MEV 17.2.2
Cilindrada cc 1598 1598
Diédmetro/Carrera mm 771858 771858
Compresion il 11 11

Combustible ROZ 91-98 91-98
Potencia kW/CV 72198 72198
a revoluciones rpm 6000 6000
Par motor Nm 153 153
a revoluciones rpm 3000 3000
Bateria / Lugar de montaje Ah/- 55/ Vano motor 55/ Vano motor
Alternador A 120 120
Chasis
Suspension delantera Eje de articulacion Unica y montantes telescdpicos McPherson, con compensacion de hundimiento en frenado
Suspension trasera Eje de brazos multiples, con brazos longitudinales de aluminio y brazos transversales con soporte central

Frenos delanteros Discos autoventilados Discos autoventilados
Didmetro mm 280 x 22 280 x 22
Frenos traseros Discos Discos
Didmetro mm 259x 10 259 x 10
Sistemas de estabilizacion Sistema de frenos hidraulicos de dos circuitos con ABS, regulacion electronica de la fuerza de frenado (EBD), ayuda de

frenado en curvas (CBC) y control de traccion (ASC+T), control dindmico de estabilidad (DSC) con asistencia de frenado y
asistencia para arrancar cuesta arriba. Opcional: Control dindmico de traccién (DTC) y control electrénico de bloqueo del
diferencial (EDLC). Freno de mano mecénico, que acttia sobre las ruedas posteriores

Direccion Servodireccidn asistida eléctricamente (EPS); 2,4 giros de tope a tope
Relacion total de la direccion Hl 14,1 14,1
Neuméticos 175165 R15 84H 175165 R15 84H
Llantas 5,5J x 15 acero 5,5J x 15 acero
Cajadecambios
Tipo de caja de cambios Manual, de 6 marchas Automética, de 6 marchas
Desarrollos de la caja | 1 3,214 4,148
I 1 1,792 2,370
Il 1 1,194 1,556
vV 1 0,914 1,155
\ 1 0,784 0,859
\ 1 0,683 0,686
Marcha atras 1 3,143 3,394
Relacion de la caja del eje 1 3,706 4,103
Relacién peso/potencia DIN kg/kW 16,1 16,7
Relacién potencialcilindrada kWil 45,1 45,1
Aceleracion 0-100 km/h s 11,3 13,1
0-1000 m s 32,6 34,8
en 4tal5ta 80-120 km/h s 13,4117,1 -/-
Velocidad méaxima km/h 181 174
ConsumosegincicloVE
Ciclo urbano 1/1700km 7,6 89
Ciclo interurbano 1/1700km 4,6 53
Total 1/1700km 57 6,6
CO, ﬁ/km 133 154
Clasificacién segin emisiones UE5 UE5
Clasificacion segun seguro HPF/VKITK
Distancia al suelo mm 139 139

1
Peso del coche en orden de marcha (DIN) mas 75 kg del conductor y equipaje
Mayor carga posible en ciertas circunstancias
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Carrocea . MNICooperCabrio ~  MINICooper Cabrio Automatik
Cantidad puertas/asientos 214 214
Largo/Ancho/Alto (vacio) mm 372311683/ 1414 3723/1683/1414
Batalla mm 2467 2467
Via adelante/atras mm 1459 /1467 1459 /1467
Radio de giro m 10,7 10,7
Capacidad del depdsito Aprox. | 40 40
Sistema de refrigeracién incl. calefaccion | 5,2 52
Aceite del motor | 4,2 4.2
Aceite caja de cambios y diferencial | De por vida De por vida
Peso orden de marcha DIN/UE' kg 1165/ 1240 120571280
Carga util segun DIN kg 430 430
Peso total admisible kg 1595 1635
Carga méx. ejes del./post. kg 8451775 880/780
Carga méx. de remolque
con freno (12 %) / sin freno kg -/= —/-
Carga techo / carga apoyo kg -/- -/-
Volumen del maletero | 125711751660 125711751660
Resistencia aerodindmica ¢,/ A/ c, x A —-/m?/m? 0,35/2,00/0,70 0,35/2,00/0,70
Motor
Tipo / Cantidad de cilindros / Valvulas Enlinea/4/4 Enlinea/4/4
Unidad de control del motor MEV 17.2.2 MEV 17.2.2
Cilindrada cc 1598 1598
Didmetro/Carrera mm 77/ 85,8 771858
Compresion 1 11 11
Combustible ROZ 91-98 91-98
Potencia kWICV 90/122 90/122
a revoluciones rpm 6000 6000
Par motor (con overboost) Nm 160 160
a revoluciones rpm 4250 4250
Sistemaeléctico
Bateria / Lugar de montaje Ah/- 55/ Vano motor 55 / Vano motor
Alternador A 120 120
Chasis
Suspension delantera Eje de articulacion unica y montantes telescépicos McPherson, con compensacion de hundimiento en
frenado
Suspension trasera Eje de brazos multiples, con brazos longitudinales de aluminio y brazos transversales con soporte
central
Frenos delanteros Discos autoventilados Discos autoventilados
Didmetro mm 280 x 22 280 x 22
Frenos traseros Discos Discos
Didmetro mm 259 %10 259 x 10
Sistemas de estabilizacion Sistema de frenos hidraulicos de dos circuitos con ABS, regulacion electronica de la fuerza de frenado (EBD), ayuda de

frenado en curvas (CBC) y control de traccion (ASC+T), control dindmico de estabilidad (DSC) con asistencia de frenado
y asistencia para arrancar cuesta arriba. Opcional: Control dindmico de traccion (DTC) y control electronico de bloqueo
del diferencial (EDLC). Freno de mano mecanico, que actua sobre las ruedas posteriores

Direccion Servodireccién asistida eléctricamente (EPS); 2,4 giros de tope a tope
Relacién total de la direccion il 14,1 14,1
Neuméticos 175/65R15 84H 175/65R15 84H
Llantas 5,5J x 15 al. Iii. 5,5J x 15al. Iii.
Tipo de caja de cambios Manual, de 6 marchas Automética, de 6 marchas
Desarrollos de la caja | 1 3,214 4,148
I 11 1,792 2,370
Il 11 1,194 1,556
[\ 11 0,914 1,155
\ 1 0,784 0,859
\ 11 0,683 0,686
Marcha atras 1 3,143 3,394
Relacion de la caja del eje 1 4,353 4,103
Relacién peso/potencia DIN kag/kW 12,9 13,4
Relacién potencialcilindrada kWil 56,3 56,3
Aceleracion 0-100 km/h s 98 11,1
0-1000 m s 31,0 32,1
en 4tal5ta 80-120 km/h s 10,5/13,3 -/=
Velocidad méaxima km/h 198 191
ConsumoseguncicloUE
Ciclo urbano 1/100km 7,2 89
Ciclo interurbano 1/100km 4,9 53
Total 1/1100km 57 6,6
CO, i/km 133 154
Clasificacién segiin emisiones UE5 UE5
Clasificacion segun seguro HPFNVKITK
Distancia al suelo (vacio) mm 139 139

1
Peso del coche en orden de marcha (DIN) mas 75 kg del conductor y equipaje
Mayor carga posible en ciertas circunstancias
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Cantidad puertas/asientos 2/4 214
Largo/Ancho/Alto (vacio) mm 3729/1683/1414 3729/1683/1414
Batalla mm 2467 2467
Via adelante/atras mm 1453/ 1461 145311461
Radio de giro m 10,7 10,7
Capacidad del depdsito Aprox. | 50 50
Sistema de refrigeracién incl. calefaccion | 5,2 52
Aceite del motor | 4,2 4.2
Aceite caja de cambios y diferencial | De por vida De por vida
Peso orden de marcha DIN/UE' kg 1230/ 1305 1255/1330
Carga util segun DIN kg 430 430
Peso total admisible kg 1660 1685
Carga méx. ejes del./post. kg 885/795 905/795
Carga méx. de remolque
con freno (12 %) / sin freno kg -/= -/=
Carga techo / carga apoyo kg -/= -/=
Volumen del maletero | 125/170/660 125/170/660
Resistencia aerodinamica ¢,/ A/ c, x A —/m?/m? 0,37/2,00/0,74 0,37/2,00/0,74
Motor
Tipo / Cantidad de cilindros / Valvulas Enlinea/41/4 Enlinea/41/4
Unidad de control del motor MEVD 17.2.2 MEVD 17.2.2
Cilindrada cc 1598 1598
Diédmetro/Carrera mm 77,0/85,8 77,0/85,8
Compresion 1 10,5 10,5
Combustible ROZ 91-98 91-98
Potencia kW/CV 135/184 135/184
a revoluciones rpm 5500 5500
Par motor (con overboost) Nm 240 (260) 240 (260)
a revoluciones rpm 1600 - 5000 (1700 - 4500) 1600 - 5000 (1700 - 4500)
Sistemaeléctico
Bateria / Lugar de montaje Ah/- 55 / Vano motor 55 / Vano motor
Alternador A 120 120
Chasis
Suspension delantera Eje de articulacion unica y montantes telescépicos McPherson, con compensacion de
hundimiento en frenado
Suspension trasera Eje de brazos multiples, con brazos longitudinales de aluminio y brazos transversales con
soporte central
Frenos delanteros Discos autoventilados Discos autoventilados
Didmetro mm 294 x 22 294 x 22
Frenos traseros Discos Discos
Didmetro mm 259 x 10 259 x 10
Sistemas de estabilizacion Sistema de frenos hidraulicos de dos circuitos con ABS, regulacion electronica de la fuerza de frenado (EBD), ayuda de

frenado en curvas (CBC) y control de traccion (ASC+T), control dindmico de estabilidad (DSC) con asistencia de frenado
y asistencia para arrancar cuesta arriba. Opcional: Control dindmico de traccién (DTC) y control electrénico de blogueo
del diferencial (EDLC). Freno de mano mecanico, que actua sobre las ruedas posteriores

Direccion Servodireccidn asistida eléctricamente (EPS); 2,4 giros de tope a tope
Relacién total de la direccion il 14,1 14,1
Neuméticos 195/55R16 87V 195/55R16 87V
Llantas 6,5J x 16 al. Iii. 6,5J x 16 al. Iii.
Tipo de caja de cambios Manual, de 6 marchas Automética, de 6 marchas
Desarrollos de la caja | 1 3,308 4,044
I 11 2,130 2,371
Il 11 1,483 1,556
vV 11 1,139 1,159
\ 1 0,949 0,852
) 11 0,816 0,672
Marcha atras 1 3,231 3,193
Relacion de la caja del eje 1 3,706 3,683
Relacién peso/potencia DIN kag/kW 9,1 9,3
Relacién potencialcilindrada kWil 84,5 84,5
Aceleracion 0-100 km/h s 7,3 7,6
0-1000 m s 27,7 28,0
en 4tal5ta 80-120 km/h s 6,2/7,5 -/-
Velocidad méaxima km/h 225 220
ConsumoseguncicloUE
Ciclo urbano 1/100km 7,5 91
Ciclo interurbano 1/100km 51 5,1
Total 1/1100km 6,0 6,6
CO, i/km 139 153
Clasificacién segiin emisiones UE5 UE5
Clasificacion segun seguro HPFNVKITK
Distancia al suelo (vacio) mm 130 130

1
Peso del coche en orden de marcha (DIN) mas 75 kg del conductor y equipaje
Mayor carga posible en ciertas circunstancias
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Carrocea . MNIJohnCooperWorksCabrio
Cantidad puertas/asientos 214
Largo/Ancho/Alto (vacio) mm 3729/1683/1414
Batalla mm 2467
Via adelante/atras mm 145311461
Radio de giro m 10,7
Capacidad del depdsito Aprox. | 50
Sistema de refrigeracion incl. calefaccion | 5,2
Aceite del motor | 4,2
Aceite caja de cambios y diferencial | De por vida
Peso orden de marcha DIN/UE' kg 1230/ 1305
Carga util segun DIN kg 430
Peso total admisible kg 1660
Carga méx. ejes del./post. kg 875/800
Carga méx. de remolque
con freno (12 %) / sin freno kg -/=
Carga techo / carga apoyo kg -/=
Volumen del maletero | 125/170/660
Resistencia aerodinamica ¢,/ A/ c, x A —/m?/m? 0,37/2,00/0,74
Motor
Tipo / Cantidad de cilindros / Valvulas Enlinea/4/4
Unidad de control del motor MED 17.2
Cilindrada cc 1598
Didmetro/Carrera mm 77,0/85,8
Compresion 1 10,0
Combustible ROz 91-98
Potencia kW/CV 155/211
a revoluciones rpm 6000
Par motor (con overboost) Nm 260 (280)
a revoluciones rpm 1850 - 5600 (2000 - 5100)
Sistemaeléctico
Bateria / Lugar de montaje Ah/- 55/ Vano motor
Alternador A 120
Chasis
Suspension delantera Eje de articulacién Unica y montantes telescépicos McPherson, con compensacion de
hundimiento en frenado
Suspension trasera Eje de brazos multiples, con brazos longitudinales de aluminio y brazos transversales con
soporte central
Frenos delanteros Discos autoventilados
Didmetro mm 316 x 22
Frenos traseros Discos
Didmetro mm 280 x 10
Sistemas de estabilizacion Sistema de frenos hidraulicos de dos circuitos con ABS, regulacién electronica de la fuerza de frenado (EBD), asistencia

de frenado en curvas (CBC) y control de la traccién (ASC+T), sistema de estabilizacion (DSC) con asistente de frenado y
asistente para arrancar cuesta arriba, control dindmico de la estabilidad (DTC) y control electronico del bloqueo del
diferencial (EDLC) Freno de mano mecénico, que acttia sobre las ruedas posteriores

Direccion Servodireccidn asistida eléctricamente (EPS); 2,4 giros de tope a tope
Relacién total de la direccion 1 14,1
Neuméticos 205/45 R17 84W
Llantas 7J x 17 al. Iii.
Tipo de caja de cambios Manual, de 6 marchas
Desarrollos de la caja | 1 3,308
I 11 2,130
Il 11 1,483
[\ 11 1,139
\ 1 0,949
\ 11 0,816
Marcha atras 1 3,231
Relacion de la caja del eje 1 3,647
Relacién peso/potencia DIN kag/kW 7,9
Relacién potencialcilindrada kWil 97,0
Aceleracion 0-100 km/h s 6,9
0-1000 m s 26,8
en 4tal5ta 80-120 km/h s 57168
Velocidad méaxima km/h 235
ConsumoseguncicloUE
Ciclo urbano 1/100km 9,6
Ciclo interurbano 1/100km 59
Total 1/100km 7,3
CO, i/km 169
Clasificacién segiin emisiones UE5
Clasificacion segun seguro HPFNVKITK
Distancia al suelo (vacio) mm 130

1
Peso del coche en orden de marcha (DIN) mas 75 kg del conductor y equipaje
Mayor carga posible en ciertas circunstancias



Cantidad puertas/asientos 2/4 2/4
Largo/AncholAlto (vacio) mm 3723/1683/ 1414 3723/1683/1414
Batalla mm 2467 2467
Via adelante/atras mm 1459/ 1467 1459/ 1467
Radio de giro m 10,7 10,7
Capacidad del depdsito Aprox. | 40 40
Sistema de refrigeracion incl. calefaccion I 52 52
Aceite del motor I 52 52
Aceite caja de cambios y diferencial | De por vida De por vida
Peso orden de marcha DIN/UE’ kg 1200/1275 122571300
Carga util segun DIN kg 430 430
Peso total admisible kg 1630 1655
Carga méx. ejes del./post. kg 8751770 905/770
Carga méx. de remolque

con freno (12 %) / sin freno kg -/- -/-
Carga techo / carga apoyo kg -/- -/-
Volumen del maletero ' 125/ 170 - 660 125/ 170 - 660
Resistencia aerodinamica ¢,/ Al ¢, x A -Im?Im? 0,35/2,01/0,70 0,35/2,01/0,70
Motr
Tipo / Cantidad de cilindros / Vélvulas Enlineal/ 414 Enlinea/4/4
Unidad de control del motor DDE 7.01 DDE 7.2.1
Cilindrada cm3 1598 1995
Didmetro/Carrera mm 78/ 83,6 84/90
Compresion 1 16,5 16,5
Combustible ROZ Diésel Diésel
Potencia kW 1 PS 82/112 827111
a revoluciones min™' 4000 4000
Par motor (con overboost) Nm 270 270
a revoluciones min™’ 1750-2250 1750-2250
Sistemaeléctrico
Bateria / Lugar de montaje Ah/- 70/ Vano motor 70/ Vano motor
Alternador A 150 150
Chasis
Suspension delantera Eje de articulacion unica y montantes telescépicos McPherson, con compensacion de hundimiento en
Suspension trasera Eje de brazos multiples, con brazos longitudinales de aluminio y brazos transversales con soporte
Frenos delanteros Discos autoventilados Discos autoventilados
Didmetro mm 280 x 22 280 x 22
Frenos traseros Discos Discos
Didmetro mm 259 x 10 259 x 10
Sistemas de estabilizaciéon Sistema de frenos hidraulicos de dos circuitos con ABS, regulacién electronica de la fuerza de frenado (EBD), ayuda de

frenado en curvas (CBC) y control de traccién (ASC+T), control dindmico de estabilidad (DSC) con asistencia de frenado
y asistencia para arrancar cuesta arriba. Opcional: Control dindmico de traccion (DTC) y control electronico de bloqueo
del diferencial (EDLC). Freno de mano mecénico, que actua sobre las ruedas posteriores

Direccion Servodireccién asistida eléctricamente (EPS); 2,4 giros de tope a tope
Relacién total de la direccion 1 14,1 14,1
Neumaticos 175165 R15 84H 175165 R15 84H
Llantas 5,5J x 15 LM 5,5J x 15 LM
Cajadecambios
Tipo de caja de cambios Manual, de 6 marchas Automética, de 6 marchas
Desarrollos de la caja | 11 3,308 4,044
Il 1 1,870 2,371
I 1 1,194 1,556
I\ i 0,872 1,159
V i 0,721 0,852
VI 1 0,596 0,672
Marcha atras 1 3,231 3,193
Relacién de la caja del eje 1 3,474 3,683

Relacién peso/potencia DIN kg/kW 14,6 14,9
Relacién potencialcilindrada kWil 51,3 411
Aceleracion 0-100 km/h s 10,3 10,7

0-1000 m s 32,4 328
en 4tal5ta 80-120 km/h s 8,1/99 -

Velocidad maxima km/h 194 190
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Ciclo urbano 1/100km 4,5 7
Ciclo interurbano 1/700km 3,7 4,3
Total 1/1100km 4,0 53
CO, glkm 105 140
Clasificaciéon segin emisiones UE5 UE5
Distancia al suelo (vacio) mm 139 139

1
Peso del coche en orden de marcha (DIN) mas 75 kg del conductor y equipaje
Mayor carga posible en ciertas circunstancias
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Cantidad puertas/asientos 214 214
Largo/Ancho/Alto (vacio) mm 3723/1683/ 1414 3723/1683/1414
Batalla mm 2467 2467
Via adelante/atras mm 1459/ 1467 1459 /1467
Radio de giro m 10,7 10,7
Capacidad del depdsito Aprox. | 40 40
Sistema de refrigeracién incl. calefaccion | 5,4 5,4
Aceite del motor | 52 52
Aceite caja de cambios y diferencial | De por vida De por vida
Peso orden de marcha DIN/UE’ kg 1250/ 1325 126571340
Carga util segin DIN kg 430 430
Peso total admisible kg 1680 1695
Carga méx. ejes del./post. kg 905/790 925/790
Carga méx. de remolque

con freno (12 %) / sin freno kg /- - -/-
Carga techo / carga apoyo kg -/- -/-
Volumen del maletero l 125/170-660 125/ 170 - 660
Resistencia aerodinamicac,/A/c,x A —Im?Im? 0,3712,02/0,75 0,3712,0210,75
Motr
Tipo / Cantidad de cilindros / Vélvulas Enlinea/4/4 Enlinea/4/4
Unidad de control del motor DDE 7.01 DDE 7.01
Cilindrada cc 1995 1995
Didmetro/Carrera mm 84 /90 84 /90
Compresion B 16,5 16,5
Combustible ROZ Diésel Diésel
Potencia kW/CV 105/ 143 105/143
a revoluciones rpm 4000 4000
Par motor (con overboost) Nm 305 305
a revoluciones rpm 1750 -2700 1750 -2700
Sistemaeléctrico
Bateria / Lugar de montaje Ahl- 70/ Vano motor 70/ Vano motor
Alternador A 150 150
Chasis
Suspension delantera Eje de articulacién Unica y montantes telescépicos McPherson, con compensacion de
Suspension trasera Eje de brazos multiples, con brazos longitudinales de aluminio y brazos transversales con
Frenos delanteros Discos autoventilados Discos autoventilados
Diadmetro mm 280 x 22 280 x 22
Frenos traseros Discos Discos
Didmetro mm 259 x 10 259 x 10
Sistemas de estabilizacion Sistema de frenos hidraulicos de dos circuitos con ABS, regulacién electronica de la fuerza de frenado (EBD), ayuda de

frenado en curvas (CBC) y control de traccién (ASC+T), control dindmico de estabilidad (DSC) con asistencia de frenado
y asistencia para arrancar cuesta arriba. Opcional: Control dindmico de traccion (DTC) y control electronico de bloqueo
del diferencial (EDLC). Freno de mano mecénico, que actua sobre las ruedas posteriores

Direccion Servodireccién asistida eléctricamente (EPS); 2,4 giros de tope a tope
Relacion total de la direccion b 14,1 14,1
Neuméticos 195/55R16 87V 195/55 R16 87V
Llantas 6,5J x 16 al. lig. 6,5J x 16 al. lig.
Cajadecambios
Tipo de caja de cambios Manual, de 6 marchas Automética, de 6 marchas
Desarrollos de la caja | B 3,308 4,044
Il 1 1,870 2,371
I 1 1,194 1,556
vV 1 0,872 1,159
\ 1 0,721 0,852
Vi 1 0,596 0,672
Marcha atras 1 3,231 3,193
Relacion de la caja del eje 11 3,706 3,683

Relacién peso/potencia DIN kg/kW 11,9 12
Relacién potencialcilindrada KWII 52,6 52,6
Aceleracion 0-100 km/h s 8,7 8,9

0-1000 m s 29,8 30,2
en 4tal5ta 80-120 km/h S 7,118,6 -/-
Velocidad méaxima km/h 210 203
ConsumosegincicloUE
Ciclo urbano 1/1700km 53 7,1
Ciclo interurbano 1/700km 4 4,4
Total 1/100km 4,5 54
CO, glkm 118 143
Otos
Clasificacién segiin emisiones EU5 EU5
Distancia al suelo (vacio) mm 139 139

" Peso del coche en orden de marcha (DIN) més 75 kg del conductor y equipaje.
2 Mayor carga posible en ciertas circunstancias.
3 Datos aun no disponibles.
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Cantidad puertas/asientos 5/4 (5) 5/4 (5)
Largo/Ancho/Alto (vacio) mm 4097 /178911561 4097/1789/1561
Batalla mm 2595 2595
Via adelante/atras mm 1534 /1559 1534 /1559
Radio de giro m 11,6 11,6
Capacidad del depdsito Aprox. | 47 47
Sistema de refrigeracién incl. calefaccion | 55 6,0
Aceite del motor | 4,2 4,2
Aceite caja de cambios y diferencial | De por vida De por vida
Peso orden de marcha DIN/UE' kg 1265/ 1340 1295/1370
Carga util segun DIN kg 470 470
Peso méx. admisible DIN kg 1735 1765
Carga méx. ejes del./post. kg 935/855 965 /855
Peso remolcable admisible ?
con freno (12 %) / sin freno kg -/= -/-
Carga techo / carga apoyo kg 75/ - 75/1-
Capacidad del maletero DIN | 350/450/1170 350/450/1170
Resistencia aerodinamicac,/A/c,x A —Im?/m? 0,36/2,36/0,85 0,36/2,36/0,85
Motor
Tipo / Cantidad de cilindros / Vélvulas Enlinea/4/4 Enlinea/4/4
Unidad de control del motor MEV 17.2.2 MEV 17.2.2
Cilindrada cc 1598 1598
Diédmetro/Carrera mm 771858 771858
Compresion 1 11:1 11:1
Combustible ROZ 91-98 91-98
Potencia kW/CV 72198 72198
a revoluciones rpm 6000 6000
Par motor Nm 153 153
a revoluciones rpm 3000 3000
Sistema eléctico
Bateria / Lugar de montaje Ahl- 60 / Vano motor 55/ Vano motor
Alternador A 150 120
Chasis
Suspension delantera Eje de articulacion Unica y montantes telescdpicos McPherson, con compensacion de hundimiento en frenado
Suspension trasera Eje de brazos multiples con brazos longitudinales de aluminio
Frenos delanteros Discos autoventilados Discos autoventilados
Didmetro mm 294 x 22 294 x 22
Frenos traseros Discos Discos
Didmetro mm 280x 10 280x 10
Sistemas de estabilizacion Sistema de frenos hidraulicos de dos circuitos con ABS, regulacion electronica de la fuerza de frenado (EBD), ayuda de frenado

en curvas (CBC), control dindmico de estabilidad (DSC) con asistencia de frenado y asistencia para arrancar cuesta arriba.
Opcional: Control dindmico de traccién (DTC) y control electrénico de bloqueo del diferencial (EDLC). Freno de mano
mecanico, gue actua sobre las ruedas posteriores

Direccion Servodireccidn asistida eléctricamente (EPS); 2,4 giros de tope a tope
Relacién total de la direccion il 14,1 14,1
Neuméticos 205/60 R16 92H 205/60 R16 92H
Llantas 6,5J x 16 acero 6,5J x 16 acero
Cajadecambios
Tipo de caja de cambios Manual, de 6 marchas Automatica, de 6 marchas
Desarrollos de la caja | 1 3,214 4,148
I 1 1,792 2,370
Il 11 1,194 1,556
vV 11 0,914 1,155
\ 11 0,784 0,859
\ 11 0,683 0,686
Marcha atras 1 3,143 3,394
Relacion de la caja del eje 1 4,353 4,643
Relacién peso/potencia DIN kag/kW 17,6 18,0
Relacién potencialcilindrada kWi 451 451
Aceleracion 0-100 km/h s 11,9 13,9
0-1000 m s 33,7 36,1
en 4tal5ta 80-120 km/h s 139/17,9 -/=
Velocidad méaxima km/h 173 168
ConsumoseguncicoVE
Ciclo urbano 1/100km 74 93
Ciclo interurbano 1/100km 52 6,0
Total 1/100km 6,0 7,2
CO, i]/km 139 168
Clasificacién segiin emisiones UE5 UE5
Clasificacién segun seguro HPFIVKITK 3
Distancia al suelo mm 149 149

" Peso del coche en orden de marcha (DIN) mas 75 kg del conductor y equipaje.
2 Mayor carga posible en ciertas circunstancias.
Datos aun no disponibles.
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Caroceria  MiNICooperCountryman _ MINICooperCountryman Automatik
Cantidad puertas/asientos 514 (5) 5/4(5)
Largo/Ancho/Alto (vacio) mm 4097 /178911561 4097 /178911561
Batalla mm 2595 2595
Via adelante/atras mm 1534 /1559 1534 /1559
Radio de giro m 11,6 11,6
Capacidad del depdsito Aprox. | 47 47
Sistema de refrigeracion incl. calefaccion | 55 6,0
Aceite del motor | 4,2 4,2
Aceite caja de cambios y diferencial | De por vida De por vida
Peso orden de marcha DIN/UE' kg 1265/1340 1295/1370
Carga util segun DIN kg 470 470
Peso total admisible kg 1735 1765
Carga méx. ejes del./post. kg 930/855 960 /855
Carga méx. de remolque
con freno (12 %) / sin freno kg -/- 1000/500
Carga techo / carga apoyo kg 75/1- 75175
Volumen del maletero | 350/450/1170 350/450/1170
Resistencia aerodinamicac,/A/c, x A —Im?/m? 0,35/2,36/0,83 0,35/2,36/0,83
Motr
Tipo / Cantidad de cilindros / Valvulas Enlinea/4/4 Enlinea/4/4
Unidad de control del motor MEV 17.2.2 MEV 17.2.2
Cilindrada cc 1598 1598
Diédmetro/Carrera mm 77/85,8 771858
Compresion 1 11,0 11,0
Combustible ROZ 91-98 91-98
Potencia kW/CV 90/122 90/122
a revoluciones rpm 6000 6000
Par motor (con overboost) Nm 160 160
a revoluciones rpm 4250 4250
Sistemaeléctrico
Bateria / Lugar de montaje Ah/- 60 / Vano motor 55/ Vano motor
Alternador A 150 120
Chasis
Suspensién delantera Eje de articulacion unica y montantes telescépicos McPherson, con compensacion de hundimiento en

frenado

Suspension trasera Eje de brazos multiples con brazos longitudinales de aluminio
Frenos delanteros Discos autoventilados Discos autoventilados
Didmetro mm 294 x 22 294 x 22
Frenos traseros Discos Discos
Didmetro mm 280 x 10 280 x 10
Sistemas de estabilizacion Sistema de frenos hidraulicos de dos circuitos con ABS, regulacion electronica de la fuerza de frenado (EBD), ayuda de frenado

en curvas (CBC), control dindmico de estabilidad (DSC) con asistencia de frenado y asistencia para arrancar cuesta arriba.
Opcional: Control dindmico de traccién (DTC) y control electrénico de bloqueo del diferencial (EDLC). Freno de mano
mecanico, que actla sobre las ruedas posteriores

Direccion Servodireccion asistida eléctricamente (EPS); 2,4 giros de tope a tope
Relacion total de la direccion 1 14,1 14,1
Neuméticos 205/60 R16 92H 205/60 R16 92H
Llantas 6,5J x 16 al. Iii. 6,5J x 16 al. Iii.
Tipo de caja de cambios Manual, de 6 marchas Automética, de 6 marchas
Desarrollos de la caja | 1 3,214 4,148

I 11 1,792 2,370

Il 11 1,194 1,556

vV 11 0,914 1,155

\ 11 0,784 0,859

\ 11 0,683 0,686
Marcha atras 1 3,143 3,394
Relacion de la caja del eje 1 4,722 4,643
Relacién peso/potencia DIN kg/kW 14,1 14,4
Relacién potencialcilindrada KWil 56,3 56,3
Aceleracion 0-100 km/h s 10,5 11,6

0-1000 m s 32,2 33,3

en 4tal5ta 80-120 km/h s 11,6/14,9 -/-
Velocidad méaxima km/h 190 182
ConsumosegincicoVE
Ciclo urbano 1/100km 74 93
Ciclo interurbano 1/1700km 5,2 6,0
Total 1/1700km 6,0 7,2
CO, i/km 140 168
Clasificacién segun emisiones UE5 UE5
Clasificacion segun seguro HPF/VKITK 3 3
Distancia al suelo (vacio) mm 149 149

" Peso del coche en orden de marcha (DIN) mas 75 kg del conductor y equipaje.
2 Mayor carga posible en ciertas circunstancias.
3 Datos auin no disponibles.
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Caroceria ______ MINICooperS Countryman _MINICooperS Countryman Automatik
Cantidad puertas/asientos 514 (5) 5/4(5)
Largo/Ancho/Alto (vacio) mm 4110/1789/1561 4110/1789/ 1561
Batalla mm 2595 2595
Via adelante/atras mm 1525/ 1551 1525/ 1551
Radio de giro m 11,6 11,6
Capacidad del depdsito Aprox. | 47 47
Sistema de refrigeracién incl. calefaccion | 5,5 6,0
Aceite del motor | 4,2 4,2
Aceite caja de cambios y diferencial | De por vida De por vida
Peso orden de marcha DIN/UE' kg 1310/ 1385 1335/1410
Carga util segun DIN kg 470 470
Peso total admisible kg 1780 1805
Carga méx. ejes del./post. kg 960/855 980/855
Carga méx. de remolque
con freno (12 %) / sin freno kg 750/500 1000/500
Carga techo / carga apoyo kg 75175 75175
Volumen del maletero | 350/450/1170 350/450/1170
Resistencia aerodinamicac,/A/c, x A —/m?/m? 0,36 /2,36 /0,85 0,36/2,35/0,85
Motr
Tipo / Cantidad de cilindros / Valvulas Enlinea/4/4 Enlinea/4/4
Unidad de control del motor MEVD 17.2.2 MEVD 17.2.2
Cilindrada cc 1598 1598
Diédmetro/Carrera mm 77,0/858 77,0/858
Compresion 1 10,5 10,5
Combustible ROZ 91-98 91-98
Potencia kW/CV 135/184 135/184
a revoluciones rpm 5500 5500
Par motor (con overboost) Nm 240 (260) 240 (260)
a revoluciones rpm 1600 - 5000 (1700 - 4500) 1600 — 5000 (1700 — 4500)
Sistemaeléctrico
Bateria / Lugar de montaje Ah/- 60 / Vano motor 55/ Vano motor
Alternador A 150 120
Chasis
Suspensién delantera Eje de articulacion unica y montantes telescépicos McPherson, con compensacion de

hundimiento en frenado

Suspension trasera Eje de brazos multiples con brazos longitudinales de aluminio
Frenos delanteros Discos autoventilados Discos autoventilados
Didmetro mm 307 x 24 307 x 24
Frenos traseros Discos Discos
Didmetro mm 280 x 10 280 x 10
Sistemas de estabilizacion Sistema de frenos hidraulicos de dos circuitos con ABS, regulacion electronica de la fuerza de frenado (EBD), ayuda de

frenado en curvas (CBC), sistema de estabilizacion (DSC) con asistencia de frenado, sistema de ayuda para arrancar cuesta
arriba, control dindmico de la estabilidad (DTC) y control electronico del bloqueo del diferencial (EDLC) Freno de mano
mecanico, que actla sobre las ruedas posteriores

Direccion Servodireccion asistida eléctricamente (EPS); 2,4 giros de tope a tope
Relacion total de la direccion 1 14,1 14,1
Neuméticos 205/55R17 91V RSC 205/55 R17 91V RSC
Llantas 7d x 17 al. Iii. 7J x 17 al. Iiﬁ.
Tipo de caja de cambios Manual, de 6 marchas Automética, de 6 marchas
Desarrollos de la caja | 1 3,308 4,044
I 11 2,130 2,371

Il il 1,483 1,556

vV il 1,139 1,159

\ 11 0,949 0,852

) il 0,816 0,672

Marcha atras 1 3,231 3,193
Relacion de la caja del eje 1 3,706 3,683
Relacién peso/potencia DIN kg/kW 9,7 9,9
Relacién potencialcilindrada kWil 84,5 84,5
Aceleracion 0-100 km/h s 7,6 7,9
0-1000 m s 28,2 28,5

en 4tal5ta 80-120 km/h s 7,1186 -/-
Velocidad maxima km/h 215 210
ConsumosegincicoVE
Ciclo urbano 1/700km 7,5 9,5
Ciclo interurbano 1/100km 54 57
Total 1/100km 6,1 7,1
CO, i/km 143 166
Clasificacién seguin emisiones UE5 UE5
Clasificacion segun seguro HPFVKITK 3 3
Distancia al suelo (vacio) mm 149 149

" Peso del coche en orden de marcha (DIN) més 75 kg del conductor y equipaje.
2 Mayor carga posible en ciertas circunstancias.
Datos aun no disponibles.
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Carroceria  MINICooperS Countryman ALL4 MINICooper S Countryman ALL4 Automatik
Cantidad puertas/asientos 514 (5 514 (5)
Largo/Ancho/Alto (vacio) mm 4110/1789/1561 4110/1789/ 1561
Batalla mm 2595 2595
Via adelante/atras mm 1525/ 1551 1525/ 1551
Radio de giro m 11,6 11,6
Capacidad del depdsito Aprox. | 47 47
Sistema de refrigeracién incl. calefaccion | 55 6,0
Aceite del motor | 4,2 4,2
Aceite caja de cambios y diferencial | De por vida De por vida
Peso orden de marcha DIN/UE' kg 1380/ 1455 1405/ 1480
Carga util segun DIN kg 460 460
Peso total admisible kg 1840 1865
Carga méx. ejes del./post. kg 980 /895 1000/895
Carga méx. de remolque
con freno (12 %) / sin freno kg 750/500 1000/500
Carga techo / carga apoyo kg 75175 75175
Volumen del maletero | 350/450/1170 350/450/1170
Resistencia aerodinamicac,/A/c, x A —/m?/m? 0,36/2,36/0,85 0,36/2,36/0,85
Motr
Tipo / Cantidad de cilindros / Valvulas Enlinea/4/4 Enlinea/4/4
Unidad de control del motor MEVD 17.2.2 MEVD 17.2.2
Cilindrada cc 1598 1598
Diédmetro/Carrera mm 77,0/858 77,0/858
Compresion 1 10,5 10,5
Combustible ROZ 91-98 91-98
Potencia kW/ICV 135/184 135/184
a revoluciones rpm 5500 5500
Par motor (con overboost) Nm 240 (260) 240 (260)
a revoluciones rpm 1600 — 5000 (1700 - 4500) 1600 — 5000 (1700 - 4500)
Sistema eléctico
Bateria / Lugar de montaje Ah/- 70/ Vano motor 55/ Vano motor
Alternador A 150 120
Chasis
Suspensién delantera Eje de articulacién unica y montantes telescdpicos McPherson, con compensacion de hundimiento en
frenado
Suspension trasera Eje de brazos mdltiples con brazos longitudinales de aluminio
Frenos delanteros Discos autoventilados Discos autoventilados
Didmetro mm 307 x 24 307 x 24
Frenos traseros Discos Discos
Didmetro mm 280 x 10 280 x 10
Sistemas de estabilizacion Sistema de frenos hidraulicos de dos circuitos con ABS, regulacion electronica de la fuerza de frenado (EBD), ayuda de

frenado en curvas (CBC), sistema de estabilizacion (DSC) con asistencia de frenado, sistema de ayuda para arrancar
cuesta arriba, control dindmico de la estabilidad (DTC) y control electronico del bloqueo del diferencial (EDLC), unidad
de control DSC con electronica de regulacion para el sistema de traccion total MINI ALL4, freno de mano mecanico en
las ruedas posteriores

Direccion Servodireccién asistida eléctricamente (EPS); 2,4 giros de tope a tope
Relacion total de la direccion 1 14,1 14,1
Neuméticos 205/55R17 91V RSC 205/55 R17 91V RSC
Llantas 7d x 17 al. Iii. 7J x 17 al. Iiﬁ.
Tipo de caja de cambios Manual, de 6 marchas Automatica, de 6 marchas
Desarrollos de la caja | 1 3,308 4,044
I 11 2,130 2,371
Il 11 1,483 1,556
vV 11 1,139 1,159
\ 11 0,949 0,852
\ 11 0,816 0,672
Marcha atras il 3,231 3,193
Relacion de la caja del eje i1 3,706 3,683
Relacién peso/potencia DIN kag/kW 10,2 10,4
Relacién potencialcilindrada kWi 84,5 84,5
Aceleracion 0-100 km/h s 7,9 8,3
0-1000 m s 28,4 29,0
en 4tal5ta 80-120 km/h s 72194 /-
Velocidad méaxima km/h 210 205
ConsumosegincicloVE
Ciclo urbano 1/100km 8,2 10,3
Ciclo interurbano 1/700km 58 6,2
Total 1/1100km 6,7 7,7
CO, i/km 157 180
Clasificacién segiin emisiones UE5 UE5
Clasificacién segun seguro HPFNVKITK 3
Distancia al suelo (vacio) mm 149 149

" Peso del coche en orden de marcha (DIN) més 75 kg del conductor y equipaje.
2 Mayor carga posible en ciertas circunstancias.
3 Datos aun no disponibles.
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Cantidad puertas/asientos 514 (5)
Largo/Ancho/Alto (vacio) mm 4097 /178911561
Batalla mm 2595
Via adelante/atras mm 1534 /1559
Radio de giro m 11,6
Capacidad del depdsito Aprox. | 47
Sistema de refrigeracién incl. | 54
calefaccion
Aceite del motor | 52
Aceite caja de cambios y | De por vida
diferencial
Peso orden de marcha kg 1310/1385
DIN/UE!
Carga util segun DIN kg 470
Peso total admisible kg 1780
Carga méx. ejes del./post. kg 995/850
Carga méx. de remolque
con freno (12 %) / sin freno kg -
Carga techo / carga apoyo kg 751-
Volumen del maletero | 350/450/1170
Resistencia aerodinamica c, / —-/m“/m 0,35/2,36/0,83
Alc,x A
Motr
Tipo / Cantidad de cilindros / Enlineal/ 414
Valvulas
Unidad de control del motor DDE 7.0
Cilindrada cc 1598
Diédmetro/Carrera mm 78183,6
Compresion Bl 16,5
Combustible ROZ Diésel
Potencia kW/CV 66/90
a revoluciones rpm 4000
Par motor (con overboost) Nm 215
a revoluciones rpm 1750 - 2500
Bateria / Lugar de montaje Ah/l- 70/ Vano motor
Alternador A 150
Chasis
Suspension delantera Eje de articulacién unica y montantes telescdpicos McPherson, con compensacion de hundimiento en frenado
Suspension trasera Eje de brazos multiples con brazos longitudinales de aluminio
Frenos delanteros Discos autoventilados
Didmetro mm 294 x 22
Frenos traseros Discos
Didmetro mm 280 x 10

Sistemas de estabilizacion Sistema de frenos hidraulicos de dos circuitos con ABS, regulacion electronica de la fuerza de frenado (EBD), ayuda de frenado en curvas (CBC),
control dindmico de estabilidad (DSC) con asistencia de frenado y asistencia para arrancar cuesta arriba. Opcional: Control dindmico de traccion
(DTC) y control electronico de blogueo del diferencial (EDLC). Freno de mano mecénico, que actua sobre las ruedas posteriores

Direccion Servodireccidn asistida eléctricamente (EPS); 2,4 giros de tope a tope
Relacion total de la direcciéon 1 14,1
Neuméticos 205/60 R16 92H
Llantas 6,5J x 16 acero
Cajadecambies
Tipo de caja de cambios Manual, de 6 marchas
Desarrollos de la caja | 1 3,308
I 1 1,870
Il 1 1,194
vV 1 0,872
V 1 0,721
\ 1 0,596
Marcha atras 1 3,231
Relacion de la caja del eje 1 3,706
Relacién peso/potencia DIN kg/kW 19,8
Relacién potencialcilindrada kWil 41,3
Aceleracion 0-100 km/h 12,9
0-1000 m 34,8
en 4ta/Sta 80-120 km/h 12,5/15,9
Velocidad méaxima km/h 170
ConsumosegincicoVE
Ciclo urbano 1/700km 4,7
Ciclo interurbano 11100km 4,2
Total 1/700km 4,4
CO, i/km 115
Clasificacién segun emisiones UE5
Clasificacién segun seguro HPFNVKITK
Distancia al suelo (vacio) mm 149

" Peso del coche en orden de marcha (DIN) méas 75 kg del conductor y equipaje.
2 Mayor carga posible en ciertas circunstancias.
Datos aun no disponibles.



Cantidad puertas/asientos 5/4 5/4
Largo/Ancho/Alto (vacio) mm 4097 /178971561 4097/1789/ 1561
Batalla mm 2595 2595
Via adelante/atras mm 1534 /1559 1534 /1559
Radio de giro m 11,6 11,6
Capacidad del depdsito Aprox. | 47 47
Sistema de refrigeracion incl. calefaccion | 54 54
Aceite del motor | 52 52
Aceite caja de cambios y diferencial | De por vida De por vida
Peso orden de marcha DIN/UE’ kg 1310/ 1385 1335/1410
Carga util segun DIN kg 470 470
Peso total admisible kg 1780 1805
Carga méx. ejes del./post. kg 985 /850 1005 /850
Carga méx. de remolque
con freno (12 %) / sin freno kg 7501500 1200/ 500
Carga techo / carga apoyo kg 75175 75175
Volumen del maletero | 350/450/1170 350/450/1170
Resistencia aerodinamicac,/A/c, x A —Im?/m? 0,35/2,36/0,83 0,35/2,36/0,83
Motr
Tipo / Cantidad de cilindros / Vélvulas Enlinea 4/4 Enlinea 4/4
Unidad de control del motor DDE 7.0 DDE 7.2.1
Cilindrada cc 1598 1995
Didmetro/Carrera mm 78/ 83,6 84/90
Compresion 1 16,5 16,5
Combustible ROZ Diésel Diésel
Potencia kW/CV 82/112 82/111
a revoluciones rpm 4000 4000
Par motor (con overboost) Nm 270 270
a revoluciones rpm 1750-2250 1750-2250
Sistemaeléctrico
Bateria / Lugar de montaje Ah/- 70/ Vano motor 70/ Vano motor
Alternador A 150 150
Chasis
Suspension delantera Eje de articulacion unica y montantes telescépicos McPherson, con compensacion de
hundimiento en frenado
Suspension trasera Eje de brazos multiples con brazos longitudinales de aluminio
Frenos delanteros Discos autoventilados Discos autoventilados
Diametro mm 294 x 22 294 x 22
Frenos traseros Discos Discos
Diametro mm 280 x 10 280 x 10
Sistemas de estabilizacion Sistema de frenos hidraulicos de dos circuitos con ABS, regulacién electronica de la fuerza de frenado (EBD), ayuda de

frenado en curvas (CBC), sistema de estabilizacion (DSC) con asistencia de frenado, sistema de ayuda para arrancar
cuesta arriba, control dindmico de la estabilidad (DTC) y control electronico del bloqueo del diferencial (EDLC), unidad de
control DSC con electrénica de regulacion para el sistema de traccion total MINI ALL4, freno de mano mecanico en las
ruedas posteriores

Direccion Servodireccién asistida eléctricamente (EPS); 2,4 giros de tope a tope
Relacion total de la direccion 1 14,1 14,1
Neuméticos 205/60 R16 92H 205/60 R16 92H
Llantas 6,5J x 16 LM 6,5J x 16 LM
Cajadecambios
Tipo de caja de cambios Manual, de 6 marchas Automatica, de 6 marchas
Desarrollos de la caja | 1 3.308 4.044
I 1 1.870 2.371
Il A 1.194 1.556
v A 0.872 1.159
v A 0.721 0.852
Vi A 0.596 0.672
Marcha atrés i 3.931 3.193
Relacién de la caja del eje 1 3,706 3,683
Prestaciones
Relacién peso/potencia DIN ka/kW 16,0 16,3
Relacién potencialcilindrada kWi 51,3 41,3
Aceleracion 0-100 km/h s 10,9 11,3
0-1000 m s 32,6 33
en 4tal5ta 80-120 km/h s 9,7/11,9 --
Velocidad méxima km/h 185 180
ConsumosegincicloVE
Ciclo urbano 1/100km 4,7 7,2
Ciclo interurbano 1/100km 4,2 4,7
Total 1/1100km 4,4 5,6
CO, glkm 115 149
Oos
Clasificacion segin emisiones UES UES
Clasificacion seguin seguro HPF/VKITK 18/ 19/ 23 18/ 19/ 23
Distancia al suelo (vacio) mm 149 149

' Peso del coche en orden de marcha (DIN) mas 75 kg del conductor y equipaje.
2 Mayor carga posible en ciertas circunstancias.
3 Datos aun no disponibles.



Cantidad puertas/asientos 5/4 5/4
Largo/Ancho/Alto (vacio) mm 4110/1789/1561 4110/1789/ 1561
Batalla mm 2595 2595
Via adelante/atras mm 1525/1551 1525/ 1551
Radio de giro m 11,6 11,6
Capacidad del depdsito Aprox. | 47 47
Sistema de refrigeracién incl. calefaccion | 5,2 5,2
Aceite del motor | 52 52
Aceite caja de cambios y diferencial | De por vida De por vida
Peso orden de marcha DIN/UE’ kg 1320/ 1395 134511420
Carga util segun DIN kg 470 470
Peso total admisible kg 1790 1815
Carga méx. ejes del./post. kg 995/855 10157855
Carga méx. de remolque

con freno (12 %) / sin freno kg 800/ 500 1200/ 500
Carga techo / carga apoyo kg 75175 75175
Volumen del maletero | 350/450/1170 350/450/1170
Resistencia aerodinamica c,/A/c,x A —Im°/m 0,35/2,36/0,83 0,35/2,36/0,83
Motr
Tipo / Cantidad de cilindros / Vélvulas Enlinea/4/4 Ent Enlinea/4/4
Unidad de control del motor DDE 7.01 DDE 7.01
Cilindrada cc 1995 1995
Didmetro/Carrera mm 84 /90 84 /90
Compresion 1 16,5 16,5
Combustible ROz Diésel Diésel
Potencia kW/CV 105/ 143 105/143
a revoluciones rpm 4000 4000
Par motor (con overboost) Nm 305 305
a revoluciones rpm 1750 -2700 1750 -2700
Sistemaeléctico
Bateria / Lugar de montaje Ah/- 70/ Vano motor 70/ Vano motor
Alternador A 150 120
Chasis
Suspension delantera Eje de articulacién Unica y montantes telescépicos McPherson, con compensacion de
Suspension trasera Eje de brazos multiples con brazos longitudinales de aluminio
Frenos delanteros Discos autoventilados Discos autoventilados
Didmetro mm 294 x 22 294 x 22
Frenos traseros Discos Discos
Didmetro mm 280 x 10 280 x 10
Sistemas de estabilizacion Sistema de frenos hidraulicos de dos circuitos con ABS, regulacion electronica de la fuerza de frenado (EBD), ayuda de

frenado en curvas (CBC), sistema de estabilizacién (DSC) con asistencia de frenado, sistema de ayuda para arrancar
cuesta arriba, control dinémico de la estabilidad (DTC) y control electronico del bloqueo del diferencial (EDLC) Freno de
mano mecanico, que actlia sobre las ruedas posteriores

Direccion Servodireccion asistida eléctricamente (EPS); 2,4 giros de tope a tope
Relacion total de la direccion 1 14,1 14,1
Neumaticos 205/55R17 91V 205/55R17 91V
Llantas 7dx17LM 7dx17LM
Cajadecambios
Tipo de caja de cambios Manual, de 6 marchastica,| Automatica, de 6 marchas
Desarrollos de la caja | 1 2,308 4,044
I 1 2,130 2,371
I 1 1,483 1,556
vV 1 1,139 1,159
\ 1 0,949 0,852
Vi 1 0,816 0,672
Marcha atras b 3,231 3,683
Relacion de la caja del eje 1 3,706 3,683

Relacién peso/potencia DIN ka/kW 12,6 12,8
Relacién potencialcilindrada kWi 52,6 52,6
Aceleracion 0-100 km/h s 9,3 9,5

0-1000 m s 30,5 30,7
en 4tal5ta 80-120 km/h s 10,1 -/-

Velocidad méaxima km/h 198 195
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Ciclo urbano 1/100km 5,2 7,3
Ciclo interurbano 1/100km 43 48
Total 11100km 4,6 57
CO, glkm 122 150
Clasificaciéon segin emisiones EU5 EU5
Distancia al suelo (vacio) mm 149 149

! Peso del coche en orden de marcha (DIN) mas 75 kg del conductor y equipaje.
2 Mayor carga posible en ciertas circunstancias.
3 Datos atin no disponibles.



Cantidad puertas/asientos 5/4 5/4
Largo/Ancho/Alto (vacio) mm 409711789/ 1561 4097 /178911561
Batalla mm 2595 2595
Via adelante/atras mm 1534 /1559 1534 /1559
Radio de giro m 11,6 11,6
Capacidad del depdsito Aprox. | 47 47
Sistema de refrigeracion incl. | 54 54
Aceite del motor | 52 52
Aceite caja de cambios y | De por vida De por vida
Peso orden de marcha DIN/UE’ kg 1380/ 1455 140571480
Carga util segun DIN kg 470 470
Peso total admisible kg 1850 1875
Carga max. ejes del./post. kg 1010/890 1030/890
Carga méax. de remolque®

con freno (12 %) / sin freno kg 7501500 1200/500
Carga techo / carga apoyo kg 75175 75175
Volumen del maletero | 350/450/1170 350/450/1170
Resistencia aerodinamica c,/ A/ —Im?/m? 0,35/2,36/0,83 0,35/2,36/0,83
Motor
Tipo / Cantidad de cilindros / Enlineal/ 414 Enlineal/ 414
Unidad de control del motor DDE 7.0 DDE 7.2.1
Cilindrada cc 1598 1995
Didmetro/Carrera mm 78183,6 84/90
Compresion B 16,5 16,5
Combustible ROZ Diésel Diésel
Potencia kWICV 82/112 82/111
a revoluciones rpm 4000 4000
Par motor (con overboost) Nm 270 270
a revoluciones rpm 1750 - 2250 1750 - 2250
Sistemaeléctrico
Bateria / Lugar de montaje Ah/- 70/ Vano motor 70/ Vano motor
Alternador A 150 150
Chasis
Suspension delantera Eje de articulacién Unica y montantes telescépicos McPherson, con compensacion de hundimiento en frenado
Suspension trasera Eje de brazos multiples con brazos longitudinales de aluminio
Frenos delanteros Discos autoventilados Discos autoventilados
Diadmetro mm 294 x 22 294 x 22
Frenos traseros Discos Discos
Didmetro mm 280 x 10 280 x 10
Sistemas de estabilizaciéon Sistema de frenos hidraulicos de dos circuitos con ABS, regulacion electronica de la fuerza de frenado (EBD), ayuda de frenado en curvas

(CBC), sistema de estabilizacion (DSC) con asistencia de frenado, sistema de ayuda para arrancar cuesta arriba, control dindmico de la
estabilidad (DTC) y control electrénico del bloqueo del diferencial (EDLC), unidad de control DSC con electrénica de regulacién para el sistema
de traccion total MINI ALL4, freno de mano mecénico en las ruedas posteriore

Direccion Servodireccion asistida eléctricamente (EPS); 2,4 giros de
tope a tope

Relacion total de la direccion b 14,1 14,1
Neuméticos 205/60 R16 92H 205/60 R16 92H
Llantas 6,5J x 16 LM 6,5J x 16 LM
Cajadecambios
Tipo de caja de cambios Manual, de 6 marchas Automaética, de 6 marchas
Desarrollos de la caja | 1 3,308 4,044
Il 1 1,870 2371

I 1 1,194 1,556

\Y b 0,872 1,159

V B 0,721 0.852

VI b 0,596 0,672

Marcha atras i 3,231 3,193
Relacion de la caja del eje 11 3,706 3,683
Prestaciones
Relacién peso/potencia DIN kg/kw 16,8 171
Relacién potencialcilindrada kWil 51,3 41,1
Aceleracion 0-100 km/h s 11,6 11,8
0-1000 m s 33,1 33,5

en 4tal5ta 80-120 km/h S 10,6/12,9 -

Velocidad maxima km/h 180 175
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Ciclo urbano 11100 km 53 7,6
Ciclo interurbano 11100 km 47 5
Total 11700 km 4,9 6
CO, glkm 129 158
Clasificaciéon segin emisiones UE5 UE5
Clasificacién segun seguro HPFIVKITK 18/ 19/ 23 18/ 19/ 23
Distancia al suelo (vacio) mm 149 149

" Peso del coche en orden de marcha (DIN) mas 75 kg del conductor y equipaje.

2 Mayor carga posible en ciertas circunstancias.
3 Datos aun no disponibles.



medios MINI Cooper SD Countryman ALLA4.

9/2010

'U
[N
Q
=]
5
| OO
w

Cantidad puertas/asientos 514 5/4
Largo/Ancho/Alto (vacio) mm 4110/1789/ 1561 4110/1789/1561
Batalla mm 2595 2595
Via adelante/atras mm 1525/ 1551 1525/ 1551
Radio de giro m 11,6 11,6
Capacidad del depdsito Aprox. | 47 47
Sistema de refrigeracion incl. calefaccion | 52 52
Aceite del motor | 52 52
Aceite caja de cambios y diferencial | De por vida De por vida
Peso orden de marcha DIN/UE’ kg 1395/1470 1420/ 1495
Carga util segun DIN kg 460 460
Peso total admisible kg 1855 1880
Carga méx. ejes del./post. kg 1015/900 1035/900
Carga méx. de remolque
con freno (12 %) / sin freno kg 800/500 1200/500
Carga techo / carga apoyo kg 75175 75175
Volumen del maletero | 350/450/1170 350/450/1170
Resistencia aerodinamicac,/A/c,x A —Im?Im? 0,35/2,36/0,83 0,35/2,36/0,83
Mot
Tipo / Cantidad de cilindros / Vélvulas Enlinea/4/4 Enlineal/ 414
Unidad de control del motor DDE 7.01 DDE 7.01
Cilindrada cc 1995 1995
Diadmetro/Carrera mm 84 /90 84/90
Compresion i 10,5 10,5
Combustible ROz Diésel Diésel
Potencia kW/CV 105/143 105/ 143
a revoluciones rpm 4000 4000
Par motor (con overboost) Nm 305 305
a revoluciones rpm 1750 -2700 1750 -2700
Sistemaeléctrico
Bateria / Lugar de montaje Ah/- 70/ Vano motor 70/ Vano motor
Alternador A 150 150
Fahrwerk
Suspensién delantera Eje de articulacion Unica y montantes telescopicos McPherson, con compensacion de hundimiento en
frenado
Suspension trasera Eje de brazos multiples con brazos longitudinales de aluminio
Frenos delanteros Discos autoventilados Discos autoventilados
Didmetro mm 294 x 22 294 x 22
Frenos traseros Discos Discos
Diadmetro mm 280 x 10 280 x 10
Sistemas de estabilizacion Sistema de frenos hidraulicos de dos circuitos con ABS, regulacion electronica de la fuerza de frenado (EBD), ayuda de

frenado en curvas (CBC), sistema de estabilizacion (DSC) con asistencia de frenado, sistema de ayuda para arrancar
cuesta arriba, control dindmico de la estabilidad (DTC) y control electronico del bloqueo del diferencial (EDLC), unidad de
control DSC con electrénica de regulacién para el sistema de traccion total MINI ALL4, freno de mano mecénico en las
ruedas posteriores

Direccion Servodireccidn asistida eléctricamente (EPS); 2,4 giros de tope a tope
Relacién total de la direccion 1 14,1 14,1
Neumaticos 205/55R17 91V RSC 205/55R17 91V RSC
Llantas 7Jx 17 al. lig. 7J x 17 al. lig.
Cajadecambios
Tipo de caja de cambios Manual, de 6 marchas Automética, de 6 marchas
Desarrollos de la caja | 1 2,308 4,044
Il 11 2,130 2,371
II 11 1,483 1,556
vV 11 1,139 1,159
\ 11 0,949 0,852
\ 11 0,816 0,672
Marcha atras B 3,231 3,683
Relacién de la caja del eje b 3,706 3,683

Relacién peso/potencia DIN kag/kW 13,3 13,5
Relacién potencialcilindrada kWi 52,6 52,6
Aceleracion 0-100 km/h s 9,4 9,5

0-1000 m s 30,8 30,9
en 4tal5ta 80-120 km/h s 8,5/10,7 /-
Velocidad méaxima km/h 195 193
ConsumoseguncicloVE
Ciclo urbano 1/700km 53 7,7
Ciclo interurbano 1/700km 4,7 51
Total 1/100km 4,9 6,1
CO, glkm 130 160
Somstiges
Clasificacién segiin emisiones EU5 EUS
Distancia al suelo (vacio) mm 149 149

" Peso del coche en orden de marcha (DIN) méas 75 kg del conductor y equipaje.
2 Mayor carga posible en ciertas circunstancias.
3 Datos aun no disponibles.



medios MINI Cooper Coupé,
Pagina 4 MINI Cooper Coupé Automatik.

Cantidad puertas/asientos 2/2 212
Largo/Ancho/Alto (vacio) mm 3728/1683/1378 3728/1683/1378
Distancia entre ejes mm 2467 2467
Via adelante/atras mm 1459/ 1467 1459 /1467
Radio de giro m 10,7 10,7
Capacidad del depdsito Aprox. | 40 40
Sistema de refrigeracion incl. calefaccion | 7,5 7,5
Aceite del motor | 4.2 4.2
Aceite caja de cambios y diferencial | De por vida De por vida
Peso orden de marcha DIN/UE' kg 1090/1165 1135/1210
Carga util segun DIN kg 290 290
Peso total admisible kg 1380 1425
Carga méx. ejes del./post. kg 820/590 855/590
Carga méx. de remolque

con freno (12 %) / sin freno kg -/- —/-
Carga techo / carga apoyo kg -/- -/-
Volumen del maletero | 280 280
Resistencia aerodinamicac,/A/c,x A —Im?/m? 0,32/1,98/0,63 0,32/1,98/0,63
Motor
Tipo / Cantidad de cilindros / Vélvulas Enlineal/ 414 Enlineal/ 414
Unidad de control del motor MEV 17.2.2 MEV 17.2.2
Cilindrada cc 1598 1598
Didmetro/Carrera mm 77,0/858 77,0/85,8
Compresion B 11,0 11,0
Combustible ROZ 91-98 91-98
Potencia kWICV 90/122 90/122
a revoluciones rpm 6000 6000
Par motor Nm 160 160
a revoluciones rpm 4250 4250
Sistemaeléctrico
Bateria / Lugar de montaje Ah/- 55/ Vano motor 55/ Vano motor
Alternador A 120 120

Suspension delantera Eje de articulacion unica y montantes telescépicos McPherson, con compensacién de

hundimiento en frenado
Suspensién trasera Eje de brazos multiples, con brazos longitudinales de aluminio y brazos transversales con soporte central
Frenos delanteros Discos autoventilados Discos autoventilados
Diadmetro mm 3 )
Frenos traseros Discos Discos
Diadmetro mm 3 )
Sistemas de estabilizaciéon Sistema de frenos hidraulicos de dos circuitos con ABS, regulacion electronica de la fuerza de frenado (EBD), ayuda de

frenado en curvas (CBC), control dindmico de estabilidad (DSC) con asistencia de frenado y asistencia para arrancar
cuesta arriba. Opcional: control dindmico de traccion (DTC) y control electronico de blogueo del diferencial (EDLC). Freno
de mano mecénico, que actia sobre las ruedas posteriores

Direccion Servodireccidn asistida eléctricamente (EPS); 2,4 giros de tope a tope
Relacion total de la direccion b 14,1 14,1
Neuméticos 175165 R15 84H 175165 R15 84H
Llantas 5,5J x 15 al. lig. 5,5J x 15 al. lig.
Cajadecambios
Tipo de caja de cambios Manual, de 6 marchas Automatica, de 6 marchas
Desarrollos de la caja | b 3,214 4,148
Il 1 1,792 2,370
IT 1 1,194 1,556
vV 1 0,914 1,155
\ 1 0,784 0,859
Vi 1 0,683 0,686
Marcha atras 1 3,143 3,394
Relacién de la caja del eje 1 4,353 4,103

Relacién peso/potencia DIN kg/kW 12,1 12,6
Relacién potencialcilindrada KWII 56,3 56,3
Aceleracion 0-100 km/h s 9,0 10,3

0-1000 m s 30,1 31,2
en 4tal5ta 80-120 km/h s 9,4/11,9 -/-

Velocidad méaxima km/h 204 198
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Ciclo urbano 1100 km 6,9 8,7
Ciclo interurbano 1100 km 4,6 5,1
Total 11100 km 5,4 6,4
CO, glkm 127 150
Clasificaciéon segin emisiones UE5 UE5
Clasificacién seguin seguro HPFIVKITK 15119122 15119122
Distancia al suelo (vacio) mm 139 139

" Peso del coche en orden de marcha (DIN) més 75 kg del conductor y equipaje
2Indicacion de momento no disponible



medios MINI Cooper S Coupé,
P e MINI Cooper S Coupé Automatik.

Cantidad puertas/asientos 2/2 212
Largo/Ancho/Alto (vacio) mm 373411683/1384 373411683/1384
Distancia entre ejes mm 2467 2467
Via adelante/atras mm 145311461 145311461
Radio de giro m 10,7 10,7
Capacidad del depdsito Aprox. | 50 50
Sistema de refrigeracion incl. calefaccion | 7,5 7,5
Aceite del motor | 4.2 4.2
Aceite caja de cambios y diferencial | De por vida De por vida
Peso orden de marcha DIN/UE' kg 1165/ 1240 1190/ 1265
Carga util segun DIN kg 290 290
Peso total admisible kg 1455 1480
Carga méx. ejes del./post. kg 870/605 895/605
Carga méx. de remolque

con freno (12 %) / sin freno kg -/- —/-
Carga techo / carga apoyo kg -/- -/-
Volumen del maletero | 280 280
Resistencia aerodindmica ¢,/ A/ c, x A —Im?/m? 0,36/1,9710,71 0,36/1,9710,71
Motor
Tipo / Cantidad de cilindros / Vélvulas Enlinea/ 414 Enlineal/ 414
Unidad de control del motor MEVD 17.2.2 MEVD 17.2.2
Cilindrada cc 1598 1598
Didmetro/Carrera mm 77,01858 77,0/85,8
Compresion B 10,5 10,5
Combustible ROZ 91-98 91-98
Potencia kWICV 135/184 135/184
a revoluciones rpm 5500 5500
Par motor (con overboost) Nm 240 (260) 240 (260)
a revoluciones rpm 1600-5000 (1730-4500) 1600-5000 (1730-4500)
Sistemaeléctrico
Bateria / Lugar de montaje Ah/- 55/Vano motor 55/ Vano motor
Alternador A 120 120

Suspension delantera Eje de articulacién Unica y montantes telescépicos McPherson, con compensacion de

hundimiento en frenado
Suspension trasera Eje de brazos multiples, con brazos longitudinales de aluminio y brazos transversales con soporte central
Frenos delanteros Discos autoventilados Discos autoventilados
Diadmetro mm a 3
Frenos traseros Discos Discos
Diadmetro mm 3 )
Sistemas de estabilizaciéon Sistema de frenos hidraulicos de dos circuitos con ABS, regulacion electrénica de la fuerza de frenado (EBD), ayuda de

frenado en curvas (CBC), control dindmico de estabilidad (DSC) con asistencia de frenado y asistencia para arrancar
cuesta arriba. Opcional: control dindmico de traccion (DTC) y control electronico de bloqueo del diferencial (EDLC). Freno
de mano mecénico, que actia sobre las ruedas posteriores

Direccion Servodireccidn asistida eléctricamente (EPS); 2,4 giros de tope a tope
Relacion total de la direccion b 14,1 14,1
Neuméticos 195/55 R16 87V 195/55 R16 87V
Llantas 6,5J x 16 al. lig. 6,5J x 16 al. lig.
Cajadecambios
Tipo de caja de cambios Manual, de 6 marchas Automatica, de 6 marchas
Desarrollos de la caja | b 3,308 4,044
Il 1 2,130 2,371
IT 1 1,483 1,556
vV 1 1,139 1,159
\ 1 0,949 0,852
Vi 1 0,816 0,672
Marcha atras 1 3,231 3,193
Relacién de la caja del eje 1 3,706 3,683

Relacién peso/potencia DIN kg/kW 8,6 8,8
Relacién potencialcilindrada KWII 84,5 84,5
Aceleracion 0-100 km/h s 6,9 71

0-1000 m s 27,2 27,4
en 4tal5ta 80-120 km/h s 55169 -/-

Velocidad méaxima km/h 230 224
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Ciclo urbano 1100 km 7,3 8,9
Ciclo interurbano 1100 km 50 5,0
Total 11100 km 58 6,4
CO, glkm 136 149
Clasificaciéon segiin emisiones UE5 UE5
Clasificacién seguin seguro HPFIVKITK 16120122 16120122
Distancia al suelo (vacio) mm 139 139

" Peso del coche en orden de marcha (DIN) mas 75 kg del conductor y equipaje
2|ndicacion de momento no disponible



Cantidad puertas/asientos 212
Largo/Ancho/Alto (vacio) mm 373411683/1384
Distancia entre ejes mm 2467
Via adelante/atras mm 145311461
Radio de giro m 10,7
Capacidad del depdsito Aprox. | 50
Sistema de refrigeracion incl. calefaccion | 7,5
Aceite del motor | 4.2
Aceite caja de cambios y diferencial | De por vida
Peso orden de marcha DIN/UE' kg 1165/ 1240
Carga util segun DIN kg 290
Peso total admisible kg 1455
Carga méx. ejes del./post. kg 865/610
Carga méx. de remolque

con freno (12 %) / sin freno kg —/-
Carga techo / carga apoyo kg -/-
Volumen del maletero | 280
Resistencia aerodindmica c,/ A/ c, x A —Im?/m? 0,35/1,97 10,69
Motor
Tipo / Cantidad de cilindros / Vélvulas Enlineal/ 414
Unidad de control del motor MED 17.2.2
Cilindrada cc 1598
Didmetro/Carrera mm 77,01858
Compresion B 10,0
Combustible ROZ 91-98
Potencia kWICV 155/211
a revoluciones rpm 6000
Par motor (con overboost) Nm 260 (280)
a revoluciones rpm 1850-5600 (200-5100)
Sistemaeléctrico
Bateria / Lugar de montaje Ah/- 55/ Vano motor
Alternador A 120

Suspension delantera Eje de articulacién Unica y montantes telescépicos McPherson, con compensacion de

hundimiento en frenado
Suspension trasera Eje de brazos multiples, con brazos longitudinales de aluminio y brazos transversales con soporte central
Frenos delanteros Discos autoventilados
Diadmetro mm 3
Frenos traseros Discos
Didmetro mm 4
Sistemas de estabilizacién Sistema de frenos hidraulicos de dos circuitos con ABS, regulacion electronica de la fuerza de frenado (EBD), ayuda de

frenado en curvas (CBC), sistema de estabilizacion (DSC) con asistencia de frenado, sistema de ayuda para arrancar
cuesta arriba, control dinémico de la estabilidad (DTC) y control electronico del blogueo del diferencial (EDLC) Freno de
mano mecanico, que actlia sobre las ruedas posteriores

Direccion Servodireccidn asistida eléctricamente (EPS); 2,4 giros de tope a tope
Relacion total de la direccion b 14,1
Neuméticos 205/ 45 R17 84W RSC
Llantas 7J x 17 al. lig.
Cajadecambios
Tipo de caja de cambios Manual, de 6 marchas
Desarrollos de la caja | b 3,308
Il 1 1,870
IT 1 1,194
vV 1 0,872
\ 1 0,721
Vi 1 0,596
Marcha atras 1 3,231
Relacién de la caja del eje 1 3,706

Relacién peso/potencia DIN kg/kW 7,5
Relacién potencialcilindrada KWII 97,0
Aceleracion 0-100 km/h s 6,4

0-1000 m s 26,1
en 4tal5ta 80-120 km/h S 5116,1

Velocidad méaxima km/h 240
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Ciclo urbano 11100 km 9,4
Ciclo interurbano 1/1700 km 5,8
Total 11100 km 71
CO, glkm 165
Clasificaciéon segiin emisiones UE5
Clasificacién seguin seguro HPFIVKITK 16120122
Distancia al suelo (vacio) mm 139

" Peso del coche en orden de marcha (DIN) mas 75 kg del conductor y equipaje
2Indicacién de momento no disponible



medios MINI Cooper SD Coupé,
A MINI Cooper SD Coupé Automatik.

Cantidad puertas/asientos 2/2 212
Largo/Ancho/Alto (vacio) mm 373411683/1384 373411683/1384
Distancia entre ejes mm 2467 2467
Via adelante/atras mm 145311461 145311461
Radio de giro m 10,7 10,7
Capacidad del depdsito Aprox. | 40 40
Sistema de refrigeracion incl. calefaccion | 6,6 7,0
Aceite del motor | 52 52
Aceite caja de cambios y diferencial | De por vida De por vida
Peso orden de marcha DIN/UE' kg 117511250 1195/1270
Carga util segun DIN kg 290 290
Peso total admisible kg 1465 1485
Carga méx. ejes del./post. kg 890/600 905/ 600
Carga méx. de remolque

con freno (12 %) / sin freno kg -/- —/-
Carga techo / carga apoyo kg -/- -/-
Volumen del maletero | 280 280
Resistencia aerodinamicac,/A/c,x A —Im?/m? 0,35/1,98/0,69 0,35/1,98/0,69
Motor
Tipo / Cantidad de cilindros / Valvulas Enlinea/ 414 Enlineal/ 414
Unidad de control del motor DDE 7.2.1 DDE 7.2.1
Cilindrada cc 1995 1995
Didmetro/Carrera mm 84,0/90,0 84,0/90,0
Compresion B 16,5 16,5
Combustible ROZ Diésel Diésel
Potencia kWICV 105/143 105/143
a revoluciones rpm 4000 4000
Par motor Nm 305 305
a revoluciones rpm 1750-2700 1750-2700
Sistemaeléctrico
Bateria / Lugar de montaje Ah/- 70/ Vano motor 70/ Vano motor
Alternador A 150 150

Suspension delantera Eje de articulacién Unica y montantes telescépicos McPherson, con compensacion de

hundimiento en frenado
Suspensién trasera Eje de brazos multiples, con brazos longitudinales de aluminio y brazos transversales con soporte central
Frenos delanteros Discos autoventilados Discos autoventilados
Diadmetro mm a 3
Frenos traseros Discos Discos
Diadmetro mm 3 )
Sistemas de estabilizaciéon Sistema de frenos hidraulicos de dos circuitos con ABS, regulacion electronica de la fuerza de frenado (EBD), ayuda de

frenado en curvas (CBC), control dindmico de estabilidad (DSC) con asistencia de frenado y asistencia para arrancar
cuesta arriba. Opcional: control dindmico de traccion (DTC) y control electronico de blogueo del diferencial (EDLC). Freno
de mano mecénico, que actia sobre las ruedas posteriores

Direccion Servodireccidn asistida eléctricamente (EPS); 2,4 giros de tope a tope
Relacion total de la direccion b 14,1 14,1
Neuméticos 195/55 R16 87V 195/55 R16 87V
Llantas 6,5J x 16 al. lig. 6,5J x 16 al. lig.
Cajadecambios
Tipo de caja de cambios Manual, de 6 marchas Automatica, de 6 marchas
Desarrollos de la caja | b 3,308 4,044
Il 1 1,870 2,371
IT 1 1,194 1,556
vV 1 0,872 1,159
\ 1 0,721 0,852
Vi 1 0,596 0,672
Marcha atras 1 3,231 3,193
Relacién de la caja del eje 1 3,706 3,683

Relacién peso/potencia DIN kg/kW 11,2 11,4
Relacién potencialcilindrada KWII 52,6 52,6
Aceleracion 0-100 km/h s 7,9 8,2

0-1000 m s 29,0 29,4
en 4tal5ta 80-120 km/h S 6,5/7,7 -/-

Velocidad méaxima km/h 216 206
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Ciclo urbano 1100 km 51 6,9
Ciclo interurbano 1100 km 39 43
Total 11100 km 4,3 53
CO, glkm 114 139
Clasificaciéon segiin emisiones UE5 UE5
Clasificacién seguin seguro HPFIVKITK 16120122 16120122
Distancia al suelo (vacio) mm 139 139

" Peso del coche en orden de marcha (DIN) més 75 kg del conductor y equipaje
2Indicacién de momento no disponible
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Par motor [Nm]

8. Diagramas de potenciay
par motor.

MINI One (55 kW).
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Par motor [Nm]

MINI One (72 kW),
MINI Cooper.
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MINI Cooper S
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Par motor [Nm]

MINI John Cooper Works
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Par motor [Nm]

MINI One D,
MINI Cooper D
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Par motor [Nm]

MINI Cooper SD
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MINI One.
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MINI Cooper S.
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MINI One Clubman.
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MINI Cooper S Clubman.
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MINI Cooper Cabrio.
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MINI Cooper S Cabrio.
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