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La nueva BMW S 1000 R.
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1. Concepto general.
Resumen.

La BMW S 1000 R, nueva roadster de alto rendimiento basada en la
S 1000 RR.

Excitante diseno roadster y dinamica de supedeportiva, esa es la nueva BMW
S 1000 R. Esta moto sin carenado, directamente derivada de la
superdeportiva S 1000 RR, tiene la misma tecnologia innovadora. El
parentesco con la «RR» resulta evidente a primera vista y desde cualquier
angulo. Habiéndose reducido su disefno a lo absolutamente esencial, la nueva
S 1000 R tiene una imagen de agresivo dinamismo. La BMW S 1000 R
establece un nuevo liston de referencia en el segmento de las motos ruteras
mas dinamicas, gracias a su concepto general, a su motor de 160 CV, a su
peso de tan solo 207 kilogramos, asi como a sus sistemas Race ABS y ASC,
ademas de los dos modos de conduccion incluidos de serie.

Motor de cuatro cilindros en linea, optimizado para el
funcionamiento a revoluciones bajas y medias.

Aplicando el criterio de la capacidad de recuperacion desde cualquier régimen
de revoluciones, el motor de cuatro cilindros en linea de 999 cc de la

S 1000 RR ha sido objeto de numerosas modificaciones para su uso en la

S 1000 R. Con el fin de conseguir un reglaje ideal para el uso diario, aunque
también para la conduccion deportiva por carretera, se logré aumentar
perceptiblemente la potencia y el par motor a revoluciones bajas y medias.
Las revoluciones maximas son ahora 2.000 rpom menores. El motor tiene una
potencia de 118 kW/160 CV a 11.000 rpm, y su par maximo de 112 Nm esta
disponible a 9.250 rpm. Hasta las 7.500 vueltas, el motor tiene 10 Nm mas
gue el motor de la S 1000 RR, lo que significa que ofrece la capacidad de
recuperacion necesaria desde bajas revoluciones al conducir por carreteras
reviradas. Para conseguir este cambio se han modificado las acanaladuras de
la culata, se han recalculado los perfiles de las levas y se ha adaptado el
sistema de gestion del motor. La nueva unidad de control del motor BMS-X
permite, ademas, la utilizacion de un sistema de acelerador electronico, lo que
significa que el puno del acelerador funciona electronicamente.
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Control automatico de traccion ASC, Race-ABS y dos modos de
conduccion de serie. Dos modos de conduccion adicionales, y DTC
como equipamiento opcional.

Para que la S 1000 R se adapte 6ptimamente a las preferencias del conductor
y a las distintas condiciones de uso, la moto incluye de serie dos modos de
conduccion y el sistema de control automatico de traccion ASC. La S 1000 R
puede adaptarse a las condiciones de la calzada activando los modos de
conduccion «Rain» y «Road», que modifican la entrega de la potenciay la
curva de par motor, asi como la regulacion de los sistemas Race-ABS y ASC.
De esta manera se logra aumentar su nivel de seguridad, especialmente si se
conduce sobre calzadas de condiciones variables.

Como opcidn se puede adquirir el opcional de control dinamico de traccion
DTC, asi como dos modos de conduccion adicionales: «Dynamic» y «<Dynamic
Pro». De esta manera es posible aprovechar también en circuitos el gran
potencial dinamico que alberga la S 1000 R. El sistema de control dinamico
de traccion DTC cuenta con un sensor de angulo de inclinacion, con lo que
ofrece una aceleracion dinamica y segura que actualmente es la ultima
tecnologia en las motos de produccion.

Chasis innovador, suspension con gran capacidad de amortiguacion
y frenos de alto rendimiento. Control dinamico de la suspension
DDC como equipamiento opcional.

El chasis esté a la altura de la entrega de potencia del motor de cuatro
cilindros en linea, por lo que la moto puede conducirse de manera
extremadamente dinamica. Basandose en el chasis de la S 1000 RR, recurre
al bastidor de metal ligero de comprobada eficiencia, que, ademas, incluye al
motor como elemento autoportante. Al igual que en el caso de la RR, la
horquilla invertida y el doble basculante con montante central se hacen cargo
del guiado de las ruedas delantera y trasera, respectivamente. La geometria
del bastidor ha sido modificada ligeramente, con el fin de adaptarla mejor a los
requisitos que plantea una moto rutera. Igual que en la RR, el sistema de
frenos consta de un freno de doble disco con mordazas radiales de cuatro
pistones delante y un freno monodisco posterior. El sistema antibloqueo es
un Race-ABS integral parcial. Con este sistema, la capacidad de frenado de la
moto es rapida, estable y, sobre todo, segura. El control dinamico de la
suspension DDC, que se puede adquirir como opcional, ofrece las ventajas de
la regulacion automatica de la amortiguacion. La amortiguacion se adapta
electronicamente y de modo automatico al comportamiento dinamico de la
moto en milésimas de segundo, lo que redunda en mayores prestaciones y
en un mayor nivel de seguridad activa.
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Diseno dinamico.

El disenio también refleja fielmente el caracter de roadster deportiva de la
nueva S 1000 R. De acuerdo con el principio de «nariz bajay cola alta», la S
1000 R tiene la parte frontal orientada hacia abajo, mientras que la zaga esta
marcadamente orientada hacia lo alto, lo que expresa agresividad y
dinamismo. Al igual que la RR, también la S 1000 R se reconoce a primera
vista y es absolutamente inconfundible. Es la moto que destaca entre la masa.

Tablero de instrumentos multifuncion.

Ademas, la S 1000 R también recurre a soluciones inspiradas en la
competicion. El tablero con pantalla de cristal liquido y cuentarrevoluciones
analégico permite mostrar una gran cantidad de informacion, empezando por
el indicador de marcha y pasando por el modo de conduccion activo, hasta los
tiempos de vuelta rapida. Para cambiar de marcha de forma optima, se ha
incluido un cambio rapido programable.

Lo mas destacable de la nueva BMW S 1000 R:

*  Concepto bien pensado, capaz de establecer nuevos estandares en el
segmento de las roadster deportivas.

* Disefo conciso, reducido al minimo, con una imagen agresiva y dinamica
y un parecido de familia evidente con la S 1000 RR.

*  Motor de cuatro cilindros en linea de 999 cc, refrigerado por agua. Motor
con potencia de 118 kW/160 CV a 11.000 rpm y par maximo de 112 Nm
a 9.250 rpm.

* Peso en orden de marcha, con el depdésito lleno: 207 kilogramos.

* Race-ABS de serie para una frenada excelente y totalmente segura.

* De serie con ASC (control automatico de traccion ) para acelerar con
seguridad en superficies con agarre variable.

*  De serie con amortiguador de direccion.

*  Dos modos de conduccion («Rain» y «Road») de serie, a elegir por el
conductor pulsando un boton.

*  Sistema de control dinamico de traccion DTC como equipamiento
opcional, con modos de conduccion «Pro» para disfrutar al maximo de la
conduccion y aumentar la seguridad activa en cualquier situacion.

*  Modos de conduccion «Pro»; dos modos adicionales «Dynamic» y
«Dynamic Pro» como opcional, para el uso de la moto en carreteras o en
circuitos.

* Ajuste coordinado de Race-ABS, ASC o DTC, asi como de DDC y
sistema de gestion del motor.

* Innovador sistema de escape, con tubos silenciosos finales pequenos,
silencioso previo y mariposa de escape regulada electronicamente; con
dos catalizadores regulados de tres vias.
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Dosificacion Optima y plenamente segura del acelerador mediante
acelerador electronico.

Suspension con amplio margen de amortiguacion de reserva.

Control dinamico de la suspension DDC como equipamiento opcional,
para una adaptacion 6ptima del sistema a las condiciones de la calzada y
al peso que lleva la moto.

Caracteristica Unica en este segmento: deposito de aluminio para ahorro
adicional de peso.

Maniobrabilidad fascinante, excelente estabilidad a altas velocidades y en
la frenada.

Tablero de instrumentos de funciones multiples.

Equipamiento muy completo y accesorios hechos a medida, con la
habitual calidad de los productos de BMW Motorrad.
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2. El motor.

Cuando se presento6 la S 1000 RR en el afio 2009, la primera moto
superdeportiva de pura sangre de la marca BMW Motorrad, dotada de un
motor de cuatro cilindros en linea, podria decirse que empezo una nueva era
en este segmento del mercado. Con su potencia de 142 kW/193 CV, la RR,
como muy pronto se llamé a esta superbike, logré convertirse en referencia
gracias a sus prestaciones. Ademas, la RR contd con diversas innovaciones
técnicas, entre ellas el sistema de control dinamico de traccion DTC, el
sistema antibloqueo de los frenos Race-ABS, apto para el uso en circuitos de
carreras, ademas de diversos modos a elegir por el conductor, para adaptar el
comportamiento dinamico de la moto. Esas novedades marcaron nuevos
estandares en esta categoria de motos.

Ahora, con la S 1000 R, BMW Motorrad da el siguiente paso logico y ofrece
este innovador conjunto tecnoldgico a los clientes que prefieren el segmento
de las roadster deportivas. La BMW S 1000 R establece un nuevo liston de
referencia en el segmento de las motos ruteras mas dinamicas, gracias a su
concepto general, a su motor de 160 CV, a su peso de tan solo 207
kilogramos, asi como a sus sistemas Race ABS y ASC, ademas de los dos
modos de conduccion incluidos de serie. La moto brilla por su excelente
maniobrabilidad, su extraordinario dinamismo y por las emociones que
despierta al conducirla.

Motor de cuatro cilindros en linea, derivado de la S 1000 RR,
adaptado a las exigencias de una roadster.

Béasicamente, el motor de cuatro cilindros en linea de la nueva BMW S 1000 R
comparte muchas caracteristicas con el propulsor de la superdeportiva S
1000 RR. Para su utilizacion en la S 1000 R, este motor ha sido optimizado
especificamente para cumplir las exigencias que se plantean en una roadster.
Tiene una potencia de 118 kW/160 CV a 11.000 rpm y su par maximo de 112
Nm se entrega a 9.250 vueltas.

Se ha logrado aumentar el par motor para mejorar la capacidad de
recuperacion y aceleracion al conducir rapidamente por carreteras reviradas.
En comparacion con la S 1000 RR, una moto concebida para rendir al maximo
en circuitos de carreras, el par motor de la' S 1000 R es 10 Nm superior hasta
las 7.500 vueltas.
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El motor de cuatro cilindros en linea de 999 cc, con relacion de

49,7:80 milimetros de diametro/carrera, apuesta en ambos casos por el
sistema de accionamiento de las valvulas mediante balancines pequenos y
ligeros. En combinacion con una cadena dentada corta, accionada mediante
pindn intermedio, para el arbol de levas, se garantiza un maximo nivel de
fiabilidad de las revoluciones y el cumplimiento preciso de los tiempos de
regulacion de las valvulas. Como en la S 1000 RR, la preparacion de la mezcla
esta a cargo de un sistema de inyeccion plenamente secuencial y selectiva
por cilindros, con dos inyectores por cilindro.

Para su uso enlaS 1000 R, el potente y deportivo motor ha sufrido varias
modificaciones. Con el fin de conseguir un mejor llenado a revoluciones bajas
y medias, la culata tiene acanaladuras nuevas. Ademas, se han recalculado las
curvas de elevacion de las valvulas. En comparacion con la S 1000 RR, el
motor revoluciona 2.000 vueltas menos, lo que significa que las revoluciones
maximas son ahora 12.000 rpm.

Ademas, la S 1000 R tiene una nueva unidad de control del motor, la BMS-X
(S 1000 RR: BMS-KP). Pero al igual que en el caso de la S 1000 RR, esta
nueva unidad también tiene un sistema de control de autodetonacion
selectiva por cilindro. La nueva unidad de control permite que la S 1000 R
tenga un acelerador electronico. Las bobinas de encendido con amplificador
de potencia, asi como los nuevos sensores para los dos arboles de levas en
cabeza, son otras de las modificaciones realizadas en los sistemas eléctricos y
electronicos del motor.

El sistema de escape de acero inoxidable de alta calidad, con mariposa acustica
de peso optimizado, permite cumplir las normativas de ruidos y emisiones
mas estrictas. Aun asi, logra aprovechar al maximo la potencia del motor y,
ademas, permite el uso de silencioso final de pequero tamano, de diseno
especialmente atractivo.

EnlaS 1000 R, la transmision de la fuerza esta a cargo de una caja de cambios
de seis marchas con embrague de acoplamiento de garras y de una cadena
de rodillos con juntas toricas, igual que en el caso de la S 1000 RR. También
la' S 1000 R permite que el piloto cambie de marchas sin utilizar el embrague,
es decir, casi sin que se produzca un corte de la fuerza de traccion, siempre y
cuando su moto esté equipada con el sistema opcional de asistencia HP.
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Control de traccion ASC, Race-ABS y dos modos de conduccion de
serie. Modos de conduccion adicionales y control dinamico de
traccion DTC como equipamiento opcional.

La nueva S 1000 R incluye de serie el sistema de activacion de dos modos de
conduccion y, ademas, el sistema de control automatico de traccion ASC,
para que la moto se adapte a las exigencias especificas del conductor, segun
las condiciones. Con los dos modos de conduccion «Rain» y «Road», incluidos
de serie, las cualidades dinamicas de la S 1000 R se adaptan a la gran
mayoria de condiciones posibles en carretera. Los sistemas Race-ABS
(integral parcial) y ASC, también de serie en la nueva S 1000 R, aumentan
considerablemente la versatilidad de la moto, ademas de mejorar de forma
notable su seguridad y rendimiento, en especial en condiciones variables.
Estas funciones pueden activarse y desactivarse con la moto en marcha.

Con el modo «Road» activo, los sistemas Race-ABS y ASC estan ajustados
para rodar sobre asfalto seco y se garantiza una respuesta 6ptima del
acelerador.

Con el modo «Rain», la moto se adapta a calzadas con menor adherencia,
especialmente con lluvia. En este caso, la respuesta del acelerador es mas
suave, y los sistemas Race-ABS y ASC intervienen antes, tal como lo exigen
las circunstancias. En este modo de conduccion, la potencia se reduce a

100 kW/136 CV a 9.500 rpm, y el par motor se limita a 104 Nm a 9.000 vueltas.

Con el equipamiento opcional de modo de conduccion «Pro» se amplia el
equipamiento de serie con los modos «Dynamic» y «Dynamic Pro». Los dos
modos «Pro» estan incluidos con la opcion DTC (control dinamico de la
traccion), asi como con el paquete opcional “Sport”. En estos casos, el
sistema ASC de serie se sustituye por el sistema DTC provisto de sensor de
angulo de inclinacion.

El modo «Dynamic» ha sido concebido para conduccion deportiva sobre
asfalto seco. El motor responde directamente a los movimientos del purio del
acelerador, y el sistema antibloqueo Race-ABS reacciona mas tarde. Ademas,
se anula la deteccion de elevacion de la rueda posterior y el sistema de
control dinamico de traccion también reacciona mas tarde, permitiendo un
estilo de conduccion mas dinamico.

Si se activa el modo «Dynamic Pro» (para lo que debe utilizarse una llave
enchufable codificada), la S 1000 R tiene un reglaje 6ptimo para una
conduccion aun mas deportiva sobre asfalto seco. En ese caso, el sistema
antibloqueo Race-ABS funciona sin deteccion de la elevacion de la rueda
posterior y no interviene cuando se activa el freno trasero. En estas
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condiciones, un piloto experimentado puede entrar en las curvas derrapando
con su 'S 1000 R. La regulacion del sistema DTC se adapta en este caso a un
estilo de conduccion francamente deportivo, en condiciones de mucha
adherencia. El sistema de deteccion de elevacion de la rueda delantera
admite que el piloto haga caballitos, aunque él mismo debe controlarlos.
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3. El chasis.

Tecnologia innovadora en la suspension para disfrutar al maximo de
una roadster agil y deportiva.

Al igual que el motor y los sistemas de control, también el chasis de la nueva
BMW S 1000 R se basa en los componentes de comprobada eficiencia de la
S 1000 RR. El disefo del chasis se centra en el bastidor perimetral de
aluminio que pesa apenas 11,98 kilogramos y que acoge como elemento
autoportante al motor inclinado hacia delante 32 grados.

Considerando que la' S 1000 R apenas pesa 207 kilogramos en orden de
marcha y con el deposito lleno, se trata de una de las motos mas ligeras de su
categoria. Pero esta ligereza explica solo en parte la extraordinaria
maniobrabilidad, el equilibrio y la precision dinamica de la S 1000 R. Otros
criterios importantes son el posicionamiento optimizado del centro de
gravedad y la sofisticada geometria del chasis, ambos conseguidos tras
complicadas y largas fases de pruebas. Concretamente, el angulo del eje de la
direccion es de 65,4 grados, es decir, 0,8 grados menos inclinado que el de la
RR. Ademas, el avance es 5 milimetros mas largo que el de la RR. La distancia
entre ejes es de 1.439 milimetros, es decir, 22 milimetros mayor. Estos
valores geométricos tienen como consecuencia una mayor capacidad de
traccion y una mayor estabilidad de marcha, pero también redundan en una
direccion mas precisa y en una conduccion mas confortable.

Suspension ajustable, con amplio margen de reserva.

Aligual que en el caso de la RR, el guiado de la rueda delantera esta a cargo
de una horquilla invertida, con tubos de diametro de 46 milimetros. La
horquilla invertida tiene cartuchos interiores, lo que significa que tiene un
sistema hidraulico separado de émbolos y cilindros, por lo que permite ajustar
la extension y la compresion de la amortiguacion. Sila moto esta equipada
con el sistema opcional DDC (control dinamico de suspension), también es
posible ajustar la precarga del muelle. Al igual que detras, el recorrido total de
la suspension delantera es de 120 milimetros, de los que 70 milimetros son
de recorrido positivo y 50 milimetros de recorrido negativo.

El guiado de la rueda posterior también contribuye a las extraordinarias
cualidades dinamicas de la S 1000 R. El montante central posterior permite
ajustar la precarga del muelle y la extension. La articulacion del montante
telescopico se produce mediante una unidad de cinematica compacta y ligera.
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El recorrido total de la suspension posterior es de 120 milimetros, de los que
80 milimetros son de recorrido positivo y 40 milimetros de recorrido negativo.

Control Dinamico de la Suspension DDC como equipamiento
opcional: adaptacion dinamica de la suspension segun la situacion.
La gran calidad de la suspension de serie de la S 1000 R puede mejorarse
con el sistema de control dinamico de la suspension DDC, estrenada en el
ano 2012 en la HP4. Con este sistema, el ajuste de la extension y compresion
depende del modo de conduccion que esta activo. Ademas, se adapta a las
condiciones dinamicas de la moto, por ejemplo al cambiar rapidamente de
marcha en una serie de curvas o al conducir sobre superficies irregulares. Se
trata de un sistema de regulacion electronica de la amortiguacion, que
reacciona automaticamente a maniobras de conduccion como frenado,
aceleracion o giro y que, ademas, tiene en cuenta el estado de la calzada. El
sistema regula automaticamente la suspension mediante electrovalvulas,
segun lo requieran las circunstancias.

Los ajustes basicos del sistema DDC de control dindmico de la suspension
estan relacionados con los modos «Rain», «Road», «Dynamic», y «Dynamic
Pro», que el piloto elige comodamente accionando un boton selector. En los
modos «Rain» y «<Road» el reglaje de la suspension mediante DDC busca
fundamentalmente una amortiguacion que garantice un contacto completo
entre los neumaticos y el asfalto, inspirando la confianza necesaria
especialmente al conducir por carreteras normales, ya estén en buenas o
malas condiciones. En el modo «Dynamic», la amortiguacion tiene una dureza
normal, mientras que en el modo «Dynamic Pro», el reglaje del sistema DDC
corresponde a criterios de maximas prestaciones para un estilo de
conduccion muy deportivo tanto en carretera como en pista. El reglaje duro
de la suspension ofrece al piloto en todo momento una informacion muy clara
sobre el comportamiento dinamico de su moto.

La amortiguacion puede ajustarse mientras la moto esta aparcada, pero
también es posible hacerlo con la moto en movimiento. El ajuste se lleva a
cabo en milésimas de segundo y esta a cargo de una electrovalvula provista
de un paso anular para modificar la seccion por la que fluye el liquido
hidraulico de la amortiguacion. De este modo, la S 1000 R cuenta en todo
momento con el reglaje 6ptimo de la extension y compresion de la
suspension. De esta manera ya no es necesario conformarse con soluciones
intermedias al efectuar el reglaje de la suspension. Ademas, el sistema DDC
garantiza una capacidad maxima de traccion para transformar la potencia del
motor en una capacidad de aceleracion optima.
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Llantas de aluminio ligeras y rigidas.

El caracter dinamico de la nueva S 1000 R también se pone de manifiesto en
las ruedas. Las llantas de fundicion de aluminio de fino y dinamico disefo de
diez radios son las mismas que también tiene la S 1000 RR. Para reducir lo
mas posible el peso, los discos de los frenos no tienen un soporte por
separado, lo que habria significado agregar los correspondientes pernos de
sujecion. En lugar de eso, los anillos de los discos estan alojados
directamente en el cubo de las ruedas. Gracias a su configuracion especial,
estas ruedas siguen estando entre las mas ligeras del segmento. El
neumatico delantero es de 120/70 ZR 17,y el posterior es de 190/55 ZR 17.

Frenos de alto rendimiento, Race-ABS integral parcial y
amortiguador de direccion de serie.

Los frenos de la S 1000 R derivan directamente de la superbike S 1000 RR.
Por lo tanto, se trata de frenos que estan a la altura de la potencia del motor y
de las caracteristicas del chasis. El freno delantero es un freno de doble disco
con dos mordazas fijas de cuatro pistones, montadas radialmente, con discos
flotantes de acero de 320 milimetros de diametro y 5 milimetros de grosor.
Los cables del sistema de frenos estan recubiertos de un tejido de acero, por
lo que no ceden a la presion y transmiten 6ptimamente la fuerza que el piloto
aplica en la maneta del freno. El freno trasero de accionamiento hidraulico es
monodisco, con mordaza flotante de un piston. El diametro del disco fijo es de
220 milimetros, mientras que su grosor es de 5 milimetros. También el cable
del freno posterior esta recubierto por una malla de acero. El sistema de
frenos de la S 1000 R se distingue por tener un punto de presion claramente
definido, por su gran eficiencia y por ser perfectamente modulables no solo
en carretera sino también en circuitos.

El sistema antibloqueo BMW Motorrad Race-ABS integral parcial, incluido de
serie, ofrece el maximo nivel de seguridad activa al frenar. Con este sistema, al
usar la maneta del freno se activan tanto el freno delantero como el trasero,
mientras que pisando la palanca de freno, Unicamente se activa el freno
trasero. Seleccionando los modos de conduccion pulsando el boton
correspondiente, el conductor puede activar tres modalidades de
funcionamiento del sistema Race-ABS, apropiadas para diversos usos de la
moto. El funcionamiento del sistema de antibloqueo de los frenos esta
combinado con el modo de conduccion seleccionado, por lo que se obtiene
un reglaje completo de la moto para alcanzar el maximo nivel de seguridad. La
unidad de control apenas pesa 1,56 kilos y el peso total del sistema es de tan
solo 2,5 kilos, por lo que es uno de los sistemas mas ligeros del mercado. El
sistema Race-ABS puede desconectarse por separado, si las condiciones de
conduccion asi lo recomiendan.
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Aunque el sistema Race-ABS es una importante ayuda para el motorista y,
por lo tanto, representa un considerable aumento de la seguridad al frenar, no
es capaz de alterar las leyes de la fisica. El motorista siempre corre peligro de
superar esos limites en situaciones adversas 0 al cometer un error, lo que
puede provocar una caida. Sin embargo, el sistema Race-ABS ayuda al

conductor a utilizar de manera mas eficiente y segura los frenos de su S 1000
R.

La nueva S 1000 R incluye de serie un amortiguador de direccion.
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4. Electricidad y electrénica.

Tablero de instrumentos multifuncion.

El tablero de instrumentos de la S 1000 R incluye una pantalla LC de gran
tamano, asi como un cuentarrevoluciones analégico con escala de facil
lectura. En el display se muestra la marcha que esta puesta y el modo de
conduccion activo en todo momento, ya sea «Rain», «Road», «<Dynamic» o
«Dynamic Pro». El cambio de los modos se realiza mediante un mando que se
encuentra en el extremo derecho del manillar. Este cambio también puede
hacerse cuando la moto esta en movimiento, debiéndose en ese caso
unicamente dejar de acelerar por unos instantes.

El tablero de instrumentos de la S 1000 R incluye una serie de funciones que
por su variedad son unicas en este segmento. Por ejemplo, el conductor puede
activar el modo de circuito del display. De esta manera recibe informaciones
sobre el tiempo que hizo en su ultima vuelta, en su mejor vuelta o en las
ultimas vueltas. El sistema también permite analizar zonas de aceleracion y de
frenado, asi como los cambios de marcha correspondientes a cada vuelta. En
combinacion con el accesorio especial HP Laptimer con luz infrarroja, el
conductor recibe mediciones de tiempo muy precisas que puede analizar
posteriormente. El indicador de cambio de marchas («shift light») admite la
regulacion de la luminosidad, la frecuencia entre 4 y 8 Hz, asi como las
revoluciones para su activacion, entre 7.000 y 12.000 rpm.

En el tablero de instrumentos pueden aparecer las siguientes informaciones:
revoluciones del motor, velocidad, marcha insertada, modo de conduccion,
kilometraje total, temperatura del motor, nivel de combustible, autonomia
restante (desde el inicio del viaje), Trip 1, Trip 2, consumo medio, velocidad
media, cronometraje de vueltas en circuito, indicador de cambio de marcha,
hora y «best lap in progress».

Si se ha instalado el correspondiente equipamiento opcional, también muestra
la informacion referente a: calefaccion para los pufios-, control dinamico de la
suspension DDC y sistema de limitacion de velocidad.




BMW
Informacién
para los
medios

11/2013
Pagina 15

5. Disenoy colores.

Diseno dinamico y ergonomia deportiva.

También las formas de la nueva S 1000 R se asemejan evidentemente a su
hermana mas deportiva, la S 1000 RR. Sin embargo, incluye modificaciones
claramente visibles, que la convierten en una roadster deportiva. La S 1000 R
se diferencia claramente de otras motos que compiten con ella en el mercado.
Por su diserio «colin alto — frontal bajo» tiene un aspecto especialmente agresivo
y dindmico. Con su frente hundido y con el colin de disefio aun mas llamativo
que el de laRR, laS 1000 R tiene la imagen de una moto muy ligeray agil. El
faro montado en una posicion muy baja y el colin orientado hacia arriba, logran
gue la moto parezca un felino a punto de saltar.

Visto desde delante se aprecia el faro asimétrico y la gran entrada de aire,
mostrando sus genes RR. Desde esta perspectiva, la S 1000 R se reconoce a
primera vista y es absolutamente inconfundible. Es la moto que se destaca
entre la masa.

En comparacion con la superdeportiva S 1000 RR, las formas de la S 1000 R
son mas sencillas y estan mas claramente definidas. Por ejemplo, la salida del
aire de refrigeracion de la S 1000 R tiene un disefio mas dinamico y llamativo.
Lo mismo sucede con las salidas de aire en el lado izquierdo, que tienen un
aspecto mas definido y dinamico. La tapa de la caja de aire y la cubierta del
depdsito de aluminio tienen formas nuevas y se integran plenamente en el
diseno de la moto.

Al margen de la deportividad y el dinamismo que se ha conferido ala S 1000
R, también se ha concedido gran importancia a las virtudes tradicionales de
BMW Motorrad. Una de ellas es la ergonomia perfecta. Gracias a la baja altura
del asiento de apenas 814 milimetros, la S 1000 R es una moto apropiada
para todos los fans de las roadster.

El ancho manillar tubular conico de aluminio con mordazas forjadas, garantiza
una postura relajada del cuerpo. La nueva posicion de los estribos permite
asumir una postura deportiva pero, al mismo tiempo, comoda. De esta
manera, al conducir de forma deportiva la S 1000 R por carreteras reviradas,
el piloto asume una postura recogida y dinamica, que no deja de ser
confortable si se realizan viajes largos.
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Los colores.

El caracter dinamico y deportivo de la nueva S 1000 R también se pone de
manifiesto en los tres colores disponibles. La S 1000 R puede adquirirse en
tres variantes cromaticas: rojo Racing, azul Hielo metalizado y blanco
Luminoso.

En la version rojo Racing, la nueva S 1000 R tiene un aspecto especialmente
deportivo y agresivo. Sobre el deposito se aprecia el logotipo «R» de gran
tamano, con el que se subraya el liderazgo que, gracias a sus altas
prestaciones, tiene esta moto en el segmento de las motos deportivas.

El color azul Hielo realza el caracter elegante y de avanzada tecnologia de la S
1000 R. En esta version se combinan la imagen deportiva y dinamica con la
expresion de la tecnologia mas refinada.

SilaS 1000 R es de color blanco Luminoso, la moto se inspira en los colores
clasicos de la marca BMW Motorrad, combinando deportividad con estilo
refinado. En este color, la roadster deportiva ofrece una imagen
especialmente ligera y agil.
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6. Gama de equipamiento.

Equipamiento opcional y accesorios especiales para personalizar la
moto.

BMW ofrece una amplia gama de equipamiento opcional a montar en fabrica
y, ademas, Nnumerosos accesorios especiales para el montaje posterior. Con
este equipamiento y accesorios cada cliente tiene la posibilidad de
personalizar la nueva S 1000 R segun sus preferencias.

El equipamiento opcional se ofrece desde fabrica, puesto que su montaje
esta integrado en los procesos de fabricacion. Los accesorios especiales se
montan después de la fabricacion en el taller del concesionario oficial de
BMW Motorrad, o bien el cliente los monta él mismo.

Paquetes de opciones, a montar en fabrica.

* Paquete Sport con sistema de control dinamico de traccion DTC,
modos de conduccion «Pro» («<Dynamic» y «Dynamic Pro»), asistente para
cambio de marchas y control de crucero.

* Paquete Dinamico con sistema de control dinamico de suspension
DDC, punos calefactables, intermitentes de LED y spoiler para el motor
del mismo color que el resto de la carroceria.

Accesorios especiales, a montar en talleres oficiales.

Seguridad / prestaciones.

* DTC ymodos de conduccion «Pro.

* Limitador de velocidad.

* Protectores contra caidas para el motor.
*  Protectores contra caidas para los ejes.
* Alarma antirrobo (DWA).

Equipaje.
*  Mochila sobredeposito.
* Bolsa posterior.
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Diseno.

Cubierta HP de fibra de carbono para el deposito (derechalizquierda).
Cubierta HP de fibra de carbono para la caja de aire.

Guardabarros delantero HP de carbono.

Guardabarros posterior HP de carbono.

Protector HP de carbono para la cadena.

Recubrimiento para el sillin.

Spoiler para el motor.

Intermitentes de LED.

HP Race Cover Kit.

Sonido.

Escape HP de titanio (4,5 kilos mas ligero que la version de serie).
Silencioso deportivo Akrapovic.

Ergonomia y confort.

Placa HP Race para los estribos.

Estribos HP Race.

Estribos HP para el acompanante.

Sistema HP de asistencia para el cambio de marchas.
Maneta de embrague HP abatible.

Maneta de freno HP abatible.

Pantalla deportiva.

Asiento confort para el conductor.

Asiento mas confortable para el acompanante.

Punos calefactables.

Navegacion y comunicacion.

Navegador BMW Motorrad.
Soporte, cable y piezas para el montaje.

Mantenimiento y tecnologia.

HP Laptimer.

HP Race Data Logger.

Llantas forjadas HP.

Caballete Sport.

Adaptador para caballete Sport.

Cubierta para la moto.

Calentadores HP para los neumaticos.
Sistema HP de ajuste a distancia de los frenos.
Alfombrilla HP para pits.
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Equipamiento para el conductor.

Casco Race.
Traje Sport.
Botas Sport.
Guantes 2 in 1.
Etc.
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BMW S 1000 R
Motor
Cilindrada cc 999
Diametro/Carrera mm 80/49,7
Potencia kWICV 118160
a revoluciones rom 11.000
Par motor Nm 112
a revoluciones rom 9.250
Tipo Motor de cuatro cilindros en linea, refrigerado por agua
Compresién/Combustible 12,0: 1/ minimo super sin plomo (95 ROZ)
Accionamiento vélvulas/aire DOHC ( double overhead camshaft)
Accionamiento de vélvulas mediante balancines inferiores
Valvulas por cilindro 4
@ admisién/escape mm 33,5/27,2
Diametro de mariposas mm 48
Unidad de control del motor BMS-X
Limpieza de gases de escape Dos catalizadores regulados de tres vias
Sistema eléctrico
Alternador W 350
Bateria V/Ah 12/9, exenta de mantenimiento (con alarma: 12/10)
Faro W Luz de cruce 1 xH 7/55 W
Luzalta1xH7/55W
Motor de arranque kKW 0,8
Transmision / Caja de cambios
Embrague Embrague multidisco Anti-Hopping en bafno de aceite,
accionamiento mecanico
Caja de cambios Caja de seis marchas con acoplamiento de garras
Relacion primaria 1,652
Relacion de las marchas | 2,647
Il 2,091
Il 1,727
Y 1,500
V 1,360
Vi 1,261
Traccion trasera Cadena
Relacion 2,647
Chasis
Bastidor Bastidor de puente de aluminio, motor autoportante
Guiado de rueda delantera Horguilla invertida, diametro de tubos de 46 mm, ajuste de la traccion
y compresion, equipo opcional DDC: control electrénico de la
amortiguacion
Guiado de rueda trasera Brazo doble de aluminio, con montante central,
Extension regulable,
eguipo opcional DDC: control electronico de la amortiguacion
Recorrido amortiguacion adel./atras mm 120/120
Avance mm 98,5
Distancia entre ejes mm 1439

Angulo del eje de la direccion ° 65,4
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BMW S 1000 R
Frenos Delantero Doble disco flotante,
@ 320 mm, pinzas radiales con cuatro bombines
Atras Monodisco, @ 220 mm, pinza flotante de un bombin
ABS BMW Motorrad Race-ABS
(integral parcial, desconectable)
ASC BMW Motorrad ASC
Equipo opcional: BMW Motorrad DTC (control dindmico de traccion)
Llantas Llantas de fundicién de aluminio
Delantera 3,50x 17"
Atras 6,00 x 17"
Neuméticos Delantero 120/70 ZR17
Atras 190/55 ZR17
Dimensiones y pesos
Longitud total mm 2.057
Ancho total con espejos mm 845
Altura del asiento mm 814
Peso DIN en orden de marcha, kg 207
deposito lleno
Peso total maximo kg 407
Capacidad del depdsito | 17,5
Prestaciones
Consumo
90 km/h 1/700 km 5,4
120 km/h 1/700 km 5,6
Aceleracion
0-100 km/h s 3,1
Velocidad maxima km/h > 200




