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1. Elconcepto general. Version
resumida.

«Siempre es dificil encontrar sucesora para motos vencedoras en
todas las pruebas como la S 1000 XR. Nos hemos esforzado
muchisimo y hemos cambiado unos cuantos tornillos, paralograr
que la XR sea todavia un poquito mejor a nivel general». Ralf
Molleken, director del proyectorelativo al vehiculocompleto

La Nueva BMW S 1000 XR: ahora mas ligera, mas rapiday mas versatil.
La nueva BMW S 1000 XR celebra su estreno mundial en la feria EICMA
2019. La nueva edicion de la moto «Adventure Sport» mas vendida se
presentacomounmodelomuchomasligeroymaniobrable ademas de lograr
una combinacion de rendimiento en largas distancias y capacidades deportivas
nunca antes vistas. Con un motor y chasis totalmente nuevos y con un peso
DIN en vacio de 226 kg y, por consiguiente, 10 kg menos que su predecesora
sin equipamientos, la S 1000 XR abre una nueva dimension en el segmento
de motos «Adventure Sport». Lanueva S 1000 XR reescribe la historia de las
motos deportivas y de touring con su propio lenguaje y satisface todas las
demandas, pues incorpora de serie los equipamientos Dynamic ESA, los
modos Pro, ABS Pro y DTGC; Hillstart Control Pro; una pantalla TFT de 6,5
pulgadas perfectamente legible con Connectivity y un faro totalmente LED.

Motor totalmente nuevo y 5 kg mas ligero sobre la base de la

S 1000 RR con combinacion de lacajade cambios adaptada, una
potenciade rango medio de nuevo mejoraday unaregulacion de
arrastre del motor (MSR) también incrementada.
Estemotordecuatrocilindrosenlineatotalmentenuevo parte delsistemade
propulsion de laS 1000 RR y alcanza los 121 kW (165 CV) a 11.000 r.p.m. El




par maximo es de 114 Nm a 9.250 r.p.m. La banda de revoluciones se ha
vuelto aensanchar un poco masy haaumentado de potencia gracias aque la
entregadel pares especialmente lineal, y brindaahora unas propiedades de
conduccion mas armonizadas. Con el fin de reducir los niveles de ruido y
consumo, asicomo del par, en especial, cuando se conduce paradisfrutar de
lacarretera, larelacion de las marchas cuarta, quintay sexta es ahoramas larga.
Ademas de un embrague antihopping mas ligero y suave, la nueva S 1000 XR
cuenta, por primeravez, con regulacion de arrastre del motor (MSR). La
regulacionelectronicadearrastredelmotorimpideelresbalamientodela

rueda trasera al quitar gas o cambiar de marcha bruscamente.

Chasis totalmente nuevoy mas ligero, equipado con amortiguador
de articulacion directay Dynamic ESA o Dynamic ESA Pro.

Al'igual que la moto en su conjunto, la suspension se ha reducido
considerablemente. El bastidor y el basculante pesan ahora 2,1 kg menos.
Paralelamente, elmotorasume unafuncion dereparto de cargabastante mas
potente que hasta ahora. Elnuevo basculante de doble brazoreduce en 1,6 kg
la masa sin amortiguar y, gracias a la direccion directa, ofrece una respuesta
especialmente fina.

LanuevaS 1000 XRincorporadeserie elchasis electronicoBMW Motorrad
DynamicESA (Electronic Suspension Adjustment)deultimageneracion.
Graciasalaultimatecnologiadevalvulas,estaversatildeportivadeaventuras
ofrece una conduccion especialmente dinamicaala par gue un alto nivelde
confort. Como equipamiento opcional, se ofrece Dynamic ESA Pro con dos
modos de amortiguacion («Road» y «Dynamic»), con compensacion
automatica de la carga. Por primera vez en la S 1000 XR, el asistente de
frenado dinamico DBC (Dynamic Brake Control) ayuda al conductor también
durante las maniobras de frenado.

Cuatromodos de conduccion, ultima generacion de controles de
tracciondinamicaDTCyfuncionDTCWheelie. ABSProconDBC
(Dynamic Brake Control) para unamayor seguridad al frenaren
posicion inclinada.

Lanueva S 1000 XR viene de serie con cuatro modos de conduccion: «Rain,
«Road»,«Dynamic»y«Dynamic Pro».Conelmodo«Dynamic Pro» totalmente
configurable y disponible por primeravezenlaS 1000 XR, el usuario gozara de
incontables posibilidades de ajuste. Ademas de la admision de gas, el freno
motor,laregulacion ABSy el controlde traccion, por primeravezenlaS 1T000XR
elcontrolde caballitos (incluyendo elnuevo ajuste «<Power\Wheelie») se puede
configurar por separado. Si los sistemas ABS parcialmente integrales de
BMW Motorrad ya son sindbnimo de unos elevados estandares



derendimientoy seguridad al frenar en linearecta, ABS Pro va un paso mas alla
y brinda una mayor seguridad en procesos de frenado en posicion inclinada.

Panel deinstrumentos multifuncional con pantallaTFT de 6,5 pulgadas
parauna excelente lecturay capacidad de informacion.

La combinacion de instrumentos de la nueva S 1000 XR también se ha
renovado por completo. Ademas de un alcance funcional ampliado y la
informacion proporcionada, se ha prestado especial atencion en ofrecer la
mejor legibilidad posible. Para una visualizacion 6ptima, incluso en condiciones
luminicasdificiles, se haprevistounapantallade tamanograndeconpantallas de
visualizacionpersonalizadas querespondenadistintasfinalidades. Asi, por
ejemplo,lapantalla«PureRide» proporcionatodalainformacionnecesaria para la
conduccion normal en calzada, mientras que las indicaciones de la pantalla
«Core Screen» permiten obtener informacion sobre la posicion inclinada, la
deceleraciony el control de traccion. Otra pantalla informa acerca del estado del
vehiculo. La opcién de serie incluye un practico sistema de navegacion con
flecha vinculado a una aplicacion. El conductor puede manipular
comodamente la pantalla TFT desde el manubrio mediante el MMIC
(Motorrad MultiControler).

Nuevosfaros LED yluzadaptativa paracurvas con DRL en Headlight
Pro como equipamientos opcionales de fabrica.

Todos los faros de la version ECE de la nueva S 1000 XR emplean la ultima
tecnologia LED (la variante para EE. UU. no posee intermitente LED
delantero). Ademas de los intermitentes y la luz de marcha atras, la moto
incorpora un faro principal de gran intensidad con dos unidades LED en
posicionsimeétricaparalaluzdecruce,laluzlargaylaluzdeposicion.Elnuevo faro
LED ilumina el carril ahora mejor que nunca. Con el equipamiento opcional
disponible de fabrica Headlight Pro, la luz adaptativa para curvas procura una
mayor seguridad en trayectos nocturnos y ofrece al conductor unamejor
iluminaciondelcarrilencurvas.ElequipamientoopcionalHeadlight Pro incluye la
luz para conduccion de dia DRL (Daytime Riding Light), que permite ver mejor
el vehiculo durante el dia. Otro equipamiento opcional disponible de fabrica
sonlos faros LED adicionales para unavision nocturna mejoradaymasvisibilidad
delvehiculodurantelacirculacionporcarretera.



Diseno mas refinado y dinamico con ergonomia optimizaday dos
atractivos colores.

Conlanuevadisposiciondelbastidor principal,losflancosderepostajeylos
componentes de la carroceria en lazona del asiento, se consigue un mejor
apoyo y mas agarre de las rodillas. Para garantizar la maxima ergonomia
posible, se han optimizado las superficies de contactoy se haredefinidoel
triangulo ergondmico entre los extremos del manubrio, el asiento y los
estribos.

La nueva S 1000 XR reafirma su fuerte caracter con proporciones
dinamicasy,comoeshabitual, partedesuparticularconfiguracion
esculturaldelasuperficie.SolucionesdelosambitosdetouringyGSse
combinanconelementosmasdeportivos,consiguiendoasiunafuerte
presencia en la apariencia general y materializando sus amplias
posibilidades de uso.

Lanueva S 1000 XR proyecta su caracter inconfundible mediante dos
combinaciones cromaticas distintas: «Gris Hielo», distinguido color basico, y
«Rojo Racing/Blanco Aluminio», disponible conrecargoy con un efecto muy
dinamico.

Aspectos destacados de la nueva BMW S 1000 XR:

+ Nuevo motorde cuatro cilindros en lineaahora 5 kgmas ligero partiendo de la
S 1000 RR, con potencia de medio rango y conduccion optimizadas y nueva
progresion gradual de las marchas de la cuarta a la sexta.

+ Potencianominaly parmax.: 121kW(165CV)a11.000r.p.m.y
114 Nm a 9.250r.p.m.

« Curvadelparlinealqueequilibralasfuerzas:conducciontodaviamejoren
todo el rango de velocidad.

+ Chasis totalmente nuevo con «Flex Frame», donde el motorasume una
funcion de reparto de la carga mas potente.

+ Ergonomia claramente mejorada gracias al «<Flex Frame».



+ Dynamic ESA de serie y Dynamic ESA Pro con dos modos de
amortiguacion («Road» y«Dynamic»),asicomo compensacionautomaticade la
carga como equipamiento opcional de fabrica.

+ Nuevo basculante un 19 % mas ligero con amortiguador de articulacion
directa para una respuesta todavia mas fina.

+ Asistente de frenado dinamico DBC Dynamic Brake Control.

+ Reduccion del peso de 10 kg de un total de 226 kg (sin equipamientos)
respecto a supredecesora.

+ Nuevo sistema de escape mas ligero y conforme a la normativa UE5.

+ Nueva caja de sensores de 6 gjes.

+ Control de traccion dinamico DTC de serie.

+ Funcion Wheelie DTC deserie.

+ Regulacién de arrastre del motor (MSR) y funcion «Engine Brake» de serie.

+ ABS Pro de serie para una mayor seguridad al frenar, también en posicion
inclinada. Modo de frenado propio en caso de lluviacon gradiente de presion de

frenado masplano.

+ Cuatromodos de conduccion«Rain»,«Road»,«Dynamic» y «<Dynamic Pro» de
serie.

« Hillstart Control Pro de serie.

+ Asistente de cambios Pro para realizar cambios ascendentes y
descendentessin accionar elembrague como equipamiento opcional de
fabrica.

+ Regulacion de velocidad electronica como equipamiento opcional de fabrica.

« Nueva combinacion de instrumentos con pantalla TFT de 6,5 pulgadas,
conexcelentelegibilidady cuatrovisualizacionesde pantalladistintas.

« Unidades de luces LED en todo el vehiculo.

+ Intermitentes con la nueva funcion «Intermitente confort».



+ Luzadaptativaparacurvas,incluyendo DRL en Headlight Pro,como
equipamiento opcional defabrica.

+ Carroceria totalmente renovada para una mejor dinamica y aerodinamicay
mejor proteccion contraelvientoy las inclemencias del tiempo.

+ Doscoloresparaempezar:«GrisHielo» y«RojoRacing/Blanco
Aluminio» (conrecargo).

« Ampliacion de la gama de accesorios especiales y equipos opcionales
ofrecidos desde fabrica

+ Portamaletas (desacoplado) deserie.



2. Motor.

«ElmotordelanuevaS 1000 XR es unaevolucion directadel dela
superdeportivaS 1000 RR.EnelcasodelaS 1000 XR, el principal
desafio fue concebir un modelo derivado del agregado
superdeportivode laRR que fuerabastante masidoneo paraviajar que
su predecesor, sin tener que renunciar a sus propiedades
dinamicas ni a su rendimienton.

Thomas Ziemendorf, responsable de proyecto del accionamiento de

Motorrad

Motor de cuatro cilindros totalmente nuevo que parte del sistemade
propulsion delaRR con combinacion de la cajade cambios adaptada
para reducir el consumoy el ruido.

La nueva S 1000 XR incorpora un motor de cuatro cilindros en linea
refrigerado por agua de nuevo disefio que parte del sistema de propulsionde la S
1000 RR. La potencia maxima es de 121 kW (165 CV) a 11.000 r.p.m. El par
maximollegaa 114 Nmy sealcanzaa 9.250r.p.m. En comparacion con el
modelo predecesor, lacompresion ha pasadode 12,0a 12,5. No obstante, la util
banda de revoluciones de la nueva XR se ha vuelto a ensanchar un poco mas
y ha aumentado de potencia gracias a que la entrega del par es especialmente
lineal, y brinda ahora unas propiedades de conduccion mas armonizadas. En
comparacion con su predecesora, larelacion de las marchas cuarta, quintay
sextaesahoramaslarga. Esto permite reducir el nivel de




revoluciones en hasta un 8 %/, sin que ello afecte ala dindmica que siente el
conductor. También se ha reducido en un 8 % el consumo respecto a la
predecesora, que ha pasado de 6,7 a 6,2 litros, segun el WMTC,

Maniobrabilidad mejorada para el diaadiayalto rendimientoenla
conduccion deportiva gracias a una potencia de rango medio
optimizada.
Enlapractica,destacanpositivamentelaentregadelparespecialmentelineal y la
alta fuerza de arrastre. De este modo, la nueva S 1000 XR domina a la
perfeccion tanto los vigjes placenteros, como los trayectos deportivos en
carreterasparadisfrutardelamoto,einclusolasexcursionesalcircuitopara dar
unas vueltas rapidas. Elnuevo motordela S 1000 XR pasa al rango bajoy
medio de revoluciones con algo mas de maestria que su predecesor, nada
menospreciable, y ofrece una conduccion incluso mejor que ahora en todo
tipo deterrenos.

Motor basico bastante mas ligero y compacto con tecnologia
probadade cuatrovalvulas, valvulas de entradahuecas deaceroy
bielas de arrastre a prueba de revoluciones.

Cadacamarade combustion cuenta con cuatro valvulas de acero. Las varillas de
las valvulas de entradatambién son huecas, permitiendo asiahorrarpeso. La
activacion de las valvulas no hacambiadoy se produce mediante unabiela de
arrastre ligera, a prueba de revolucionesy con recubrimiento de DLC, si bien se
ha podido configurar un 25 % mas ligera que su predecesora (8 g en lugar de

119).

Comohastaahora, las superficies de deslizamiento delos cilindros integrados en
la mitad superior de la carcasa del motor han sido brufidas para un
deslizamientopulidoyreducirasilafriccion.lgualqueenelmodeloanterior,la parte
superiordela carcasaalojalacajade seismarchasligeray compacta, cuya
precision de cambio se ha optimizado unavez mas. En comparacion con su
predecesor,elembrague antinopping confuncion deautomultiplicacionha
permitido reducir lafuerza operativaen 20 N hastallegaralos 65 N.



Respecto al motor basico del modelo anterior, que ya era muy ligero, el sistema
de propulsion de lanueva S 1000 XR es ahora incluso mas ligero y compacto.
Ademas de lanueva carcasa del motor, esto se debe alareduccion delpeso en el
resto de componentes del motor. Asi, por ejemplo, el arbol de levas se acciona
ahora directamente desde el ciglienal y se ha podido prescindir del pindn
intermedio de distribucion. Eltren de engranajes para reducir lavelocidadalamitad
sesituaahoradirectamente en el cabezaldel cilindro. También se han agrupado
las bombas de aceite y agua en un unico modulo compacto para que el nuevo
motor parezcatodaviamas ordenado. En lanueva configuracion,lostubos
flexibles del circuito de aguay aceite se han reducido alminimoyno se ven
practicamente afectados por las caidas. Para reducir el ancho de construccion
en mas de 12 mm respecto al sistema de propulsion anterior, el cigliefal posee
ahoraunaruedadentada,yaqueasiel tren de engranajes del arranque actua
directamente en la rueda dentada del embrague o primaria. Elarranque se ha
integrado en la parte superior de la carcasa, por detras de los cilindros. Ahora es
el alternador quien calcula la posicion del cigtienal. En elmarco de unaalturade
construccion reducida del motor, también se ha acortado en 4 mm la longitud
de las bielas de acero bonificado, que miden 99 mm. Al mismo tiempo, las
bielas pesan un 10 % menos que suspredecesoras.

A consecuencia de todos estos cambios integrales, el nuevo sistema de
propulsion pesa 5 kg menos que el motor del modelo anterior.

Como hasta ahora, la alimentacion de aceite se produce en forma de
lubricacionhumedaenelcarter;sinembargo,conelfindegarantizaruna mayor
seguridad de succion, laquilladel carter de aceite se encuentraa bastante mas
profundidad.

Perfilde levas recalculadoy sistema de aspiracion optimizado para
una representacion optima del par.

Conelobjetivode prestarlamejorrepresentacion del pary unaentregadel parlo
mas lineal posible, los perfiles de las levas de lanueva S 1000 XR han sido
recalculados para adaptarse a sus multiples usos. Para mejorar la conduccion
enlos rangos de revoluciones bajos y medios, importantes justamente en
carreteras para disfrutar, se han introducido mejoras en el sistema de aspiracion.
Por supuesto, la nueva S 1000 XR cuenta con el sistema de eficacia probada
BMW «Voll-E-Gas», esto es, un «puiio del aceleradorelectronico».Durantela
conduccion,hayquesumarle queelpuno del acelerador requiere poca fuerza
de operacion, algo que resulta muy comodo, y ofrece unadosificacion perfecta
delmotor. Comohastaahora, la preparacion de mezcla se produce mediante una
inyeccion de combustible totalmente secuencial y de forma selectiva para cada
cilindro,condos



boquillas deinyeccion por cilindro. Se han redisefado porcompletolacajade
entrada de aire y el suministro de aire. Junto con los nuevos canales de
entrada, tanto elllenado como elintercambio de gases son ahoraincluso mas
eficaces.

Regulacion de arrastre del motor (MSR).

Ademas del embrague antihopping, la nueva S 1000 XR dispone ahora, por
primera vez, de regulacion de arrastre del motor (MISR). Laregulacion electronica
dearrastredelmotorimpideelresbalamientodelaruedatraseraal quitar gas o
cambiar de marcha bruscamente. Cuando se alcanza un umbral prescrito
mecanicamente, el embrague antihopping abre el embrague para evitar
marcar la rueda trasera, por ejemplo, al cambiar de marcha. Sin embargo, si la
adherencia disponible del neumatico se situa por debajo del umbralde
apertura, porejemplo,encasodehumedad, laruedatraserapodria superar
igualmente los limites de friccion estatica debido a la fase de deceleracion 'y
resbalar.

Gracias al MSR incluido de serie, lanueva S 1000 XR anticipa este peligro. En
funcion del modo de conduccion, las mariposas se abren en cuestion de
milisegundos de talmanera que se reduce correspondientemente la fase de
deceleracion para mantener asi la rueda trasera dentro de los limites de
friccion estatica. Esto aporta mas seguridad para el conductor, sobre todo
cuando la calzada se encuentra en condiciones resbaladizas.

Sistemade escape totalmente nuevoy masligero con silenciador
primario y silenciador final compacto y corto para un ruido mas
agradable.

A la hora de concebir el sistema de escape, los desarrolladores de

BMW Motorradserigieron porelobjetivo ultimo deincrementarladinamica de
conduccion de lanueva S 1000 XR vy, en especial, reducir
considerablemente el peso del vehiculo.

Dicho sistema se ha redisefiado por completo, si bien sigue siendo de acero
inoxidable y cuenta con dos catalizadores de tres vias. Ademas de un
rendimiento mejorado, un patron sonoromas agradable y unnivel mas bajo de
ruido para una conduccion mas comoda también durante la conduccion
constante, el nuevo sistema de escape implica un ahorro de peso de 1,2 kg o del
10 % respecto a su predecesor.

Modos de conduccion «Rain», «Road», «Dynamic» y «Dynamic Pro» , asi
como la ultima generacion del control de traccion dinamico DTC y
DTC funcion Wheelie (caballito) con caja de sensores de seis ejes.



La nueva S 1000 XR dispone de cuatro modos de conduccion: «Rainx», «<Road»,
«Dynamic» y «Dynamic Pro». Con el modo «Dynamic Pro», por primera vez
totalmente configurable enlaS 1000 XR, el usuario dispone de unamultitud de
posibiidades de agjuste;como novedad, la S 1000 XR incorpora ahoralas
funciones«Engine Brake» combinadas conlaregulacionde arrastre delmotor
(MSR). Asimismo, lanueva S 1000 XR incorpora la Ultima generacion del
control de traccion dinamico DT C. La nueva caja de sensores de seis ejes
también registra la «nickrate», muy util para el control de traccion DTC
dependiente del grado de inclinacion, una caracteristica apreciada en el
mundo del World Superbike. Con 100 intervalos regulares por segundo, el
control es ahora todavia mas sensible y preciso para brindar el maximo
rendimiento.

Ademas,elmodo«DynamicPro» permite modificarelcomportamientodelos
caballitos.Sibienenlos modosestandar, ladeteccionde elevaciondelarueda
delanteraaspiraaevitarolimitarloscaballitos conlamaximaaceleracion, el ajuste
«PowerWheelie» contribuyealevantardeformaintencionadalarueda

delantera.

Dos lineas caracteristicas de gas regulables para obtener la
respuesta optima. «Engine Brake» conregulacion de arrastre del
motor (MSR).

La nueva S 1000 XR dispone de serie de dos lineas caracteristicas de gas
vinculadasalosmodosde conduccion«Rain»,«Road»,«Dynamic» y«Dynamic
Pro»:

+ Rain: Puno delacelerador suave, momento deimpulsionreducido enlas
marchas de primera a tercera.

+ Road: Punodelacelerador 6ptimo, momento deimpulsionreducidoen
primera y segunda.

+ Dynamic: Punodelacelerador 6ptimo, momento deimpulsionreducidoen
primera y segunda.

+ Dynamic Pro: Punio delacelerador 6ptimo, momento de impulsion dptimo en
todas las marchas. Ademas, también es posible enlazar el momento de
impulsion maximo en todas las marchas con un movimiento suave del puno
del acelerador.

Lafuncion«Engine Brake»,encombinacionconlaregulaciondearrastre del
motor (MSR) tiene tres configuraciones posibles:

+ Rain: Momento de frenado del motor y MSR maximos.



+ Road: Momento de frenado del motor y MSR méaximos.
« Dynamic: Momento de frenado del motory MSR medios.

+ Dynamic Pro: Momento de frenado del motor y MSR medios. Ademas, cabe
la posibilidad de configurar el momento de frenado del motor y la MSR al
minimo.

Hill Start Control Pro de serie para un arranque comodo en subida. La
nueva XR incluye de serie la funcion Hill Start Control Pro para un arranque
mas facil en pendiente. Mediante el menu de ajuste se puede desactivaresta
funcionadicional,asicomovolveraactivarladeformamanual o automatica. Sise
selecciona«Auto HSC», el freno de parada en pendientes (mayor de +- 5 %)
se activa automaticamente después de detenerse la moto.Siseleccionala
opcion«Manual»,seactivaratraspulsarbrevementela palanca de freno de
mano o de pie.

Asistente de cambios Pro pararealizar cambios ascendentesy
descendentes sin accionar el embrague.

Elasistente de cambios Pro permite realizar cambios ascendentes sintener que
accionar el embrague, ofreciendo asi la aceleracion perfecta practicamente sin
interrumpir la fuerza de traccion. También permite realizar cambiosdescendentes
sintenergueaccionarelembraguenilasmariposasen los rangos de carga y
revoluciones relevantes para la conduccion. De este modo, los cambios son
rapidos y la activacion del embrague se reduce al minimo.



3. Chasis.

«En el chasis de la nueva XR, el objetivo principal consistia en seguir
aumentando la dinamica de conduccion, al mismo tiempo que se
reducia claramente el peso respecto a su predecesora. Con el nuevo
bastidor principal, que soporta el motor de manera mas integrada
que hasta ahora, junto con multiples detalles optimizados, hemos
podido satisfacer las altas exigencias». (Daic Dalibor, responsable de
proyecto de chasis de Motorrad)

La nueva concepcion de la S 1000 XR no solo se refleja en la tecnologia de
propulsion, totalmente renovada, sino que se hace aun mas patente en la
dinamicay el placer de conducir,mayores que en su predecesora, y conforma una
parteintegral del chasis totalmente renovado. A ello hay que sumarlela interaccion
entre la construccion del bastidor y el motor como elemento portante, que
desempena un papel clave.

Nuevo «Flex Frame», mucho mas ligero, que integra el motor en el
bastidor con una funcidn aumentada de reparto de la carga.

El corazon del chasis de la nueva S 1000 XR sigue siendo el bastidor de
puente de aluminio, sibien su composicion actual no se parece ennadaala de
su predecesor. Como anteriormente, el bastidor principal es una construccion
soldadaformada por cuatro componentes fabricados con colada en coquillae
incluye, como hastaahora, elmotor con unainclinacion de 32 grados, si bien
este desempena una funcion de reparto de la carga mas notable.




Con el objetivo de reducir el peso considerablemente, los dos brazos
superiores del bastidor, el conjunto del gje de la direccion y los alojamientos del
motor se han configurado de tal manera que el motorasuma una funcion
portante mas destacada que hasta ahora.

Esta mayor presencia del sistema de propulsion en el conjunto del chasis
genera unahorro del 2 % del peso del bastidor. En la construccion del nuevo
bastidorprincipaleradeterminanteconseguirquelafuerzasetransmitieraala
estructuradelmotordirectamentey porlaviamasrapida. Comonovedad, el
bastidor trasero de la nueva S 1000 XR también es mas ligero: pesa un 9 %
menos. También se ha recalculado el conjunto formado por el bastidor
principal, el bastidor trasero y el basculante para conseguir una relacion
optimaentrerigidezy flexibilidad; de ahi elnombre «Flex Frame».

Todos los esfuerzos realizados para reducir el peso de lanueva S 1000 XR se
traducen en un peso DIN en vacio de 226 kg .

Ergonomia y comodidad optimizados gracias a un bastidor mas estrecho,
una posicion de asiento orientada a la rueda delantera y manillar mas
estrechos con desacoplamiento de las vibraciones. El nuevo bastidor ofrece
una serie de ventajas adicionales debido a su composicion muy angosta. De
ese modo, se reduce considerablemente la anchura delvehiculo enaquellos
componentes que permiten un buen agarre delasrodillas. Elconductor se
beneficia de unainclinacion mucho menor de los muslosy disfrutade una
posturade conduccion mas relajada. Respecto al modelo predecesor, el
conductor se encuentra 20 mm mas adelante, consiguiendo asi una postura
de conduccionmas activaala par querelajada. Otrasventajasincluyenunamejor
respuestadelaruedadelantera,sinolvidar el reparto optimizado del peso.

Entérminosergondmicos,lanuevaS 1000 XR goza de unmanillar 30 mm
masestrecho.Sintenerquerenunciaraunaposturadeconduccionsobriay
propia de las motos de aventura,

este manillar mas estrecho ‘ \/
aporta claras ventajas a los A Ploa
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de unos manguitos de goma prensados que permiten un desacoplamiento
mas efectivo, sinincidir en la precision del manubrio nide direccion.

Nuevageometriadel chasis paraunmejormanejo, mas precision
durante la conduccion, mas traccion y mejor respuesta.
Alahoradedesarrollarelchasisde lanuevaXR, los objetivos primordiales eran
seguir incrementando el manejo, la respuesta y la precision de conduccion, asi
comoaumentar elagarre mecanico delaruedatrasera. De este modo, elangulo
deleje de ladireccion se hamodificado con el offset correspondiente del
portahorquillayhapasadode64,5°a65,1°,porloque

ahora la inclinacion es mas pronunciada. El avance es menor, de 116 mm (anteriormente,
117 mm). Paralelamente, la distancia entre ejes se haampliado a

1.552 mm.

Lanuevageometriadelchasisllevaaparejadaunareaccion mejoradaymas
clara,enlasguiasderuedatantodelanteracomotrasera. Ademas,lanueva S
1000 XR brinda unas propiedades de manejo optimizadas, ya que la
conduccion es mas precisa y acotada al objetivo.

Nueva guia de ruedamas ligeraconamortiguador de articulacion
directay basculante de una sola pieza.

Parapoder seguir refinando las calidades del chasis, se haactuado enlaguia de
la rueda trasera. El basculante también se ha construido de ceroy se
compone de dos mitades soldadas con colada de coquilla. Con 6,6 kg,
representa un 20 % de peso menos que hasta ahora. Ahora, el amortiguador es
articulado directamente por el basculante. Esto se traduce en una reduccion
de las masas sin amortiguary una menor friccion, brindando asiun mejor
transcursode laprogresion, unarespuestamasfinay unmayor confort. El
recorrido total del muelle del eje trasero es de 150 mm (hastaahora, 140 mm).
Lanueva S 1000 XR satisface los requisitos de conduccion dinamica
también en la guia de la rueda delantera mediante una horquilla «upside-
down». En este caso, el recorrido total del muelle también es de 150 mm,
muy comodo.

Dynamic ESA (Electronic Suspension Adjustment)de serie parauna
dinamica de conduccion Optima en todas las situaciones. Dynamic
ESA Pro como equipamiento opcional de fabrica.
ElchasiselectronicoBMW Motorrad Dynamic ESA (Electronic Suspension
Adjustment) de ultima
generacion confiere a la
nueva S 1000 XR una
experienciadeconduccion
especialmentedinamicay




una elevada comodidad mientras se conduce. Frente a los chasis
convencionales, esto es, sin regulacion electronica, con Dynamic ESA se
alcanzan nuevas dimensiones en lo que respecta a la seguridad de la
conduccion, rendimiento y confort, ya que la amortiguacion se adapta
automaticamentealas circunstancias en funcion del estadoylas maniobras de
conduccion. En este sentido, el conductor dispone de un modo de
amortiguacion («<Road») y la carga se puede seleccionar manualmente
(conductor/ conductor + equipaje / conductor + copiloto).

Por el contrario, con el equipamiento opcional disponible de fabrica y
totalmente configurable Dynamic ESA Pro existen dos modos de
amortiguacion («<Road» y «Dynamic») y la carga se compensa
automaticamente. Ademas, Dynamic ESA Pro ofrece el lamado ajuste «Mlin»
para una tension del amortiguador minima. De este modo, se consigue la
postura del piloto mas baja, algo que puede ser ventajoso, por eiemplo, al
enderezar la motocicleta desde el soporte lateral cuando se conduce con
acompanante.

Tanto Dynamic ESA como Dynamic ESA Pro funcionan con valvulas de
amortiguacion totalmente renovadas. El propio equipamiento basico
preconfigurado Dynamic ESA ya ofrece una respuesta mucho mas sensible
de los elementos de amortiguacion y, en comparacion con su predecesor,
convence por un aumento notable del confort. La nueva tecnologia de
valvulas se basa en un paguete Shim convencional,como en las carreras. Asi, se
obtienenunnivelde compresion mas bajo (importante paralacomodidad) yun
niveldetraccion mas severo (importante paraimpedirvibracionesenla
estructura).Enparalelo,lavalvuladeamortiguacionelectronicaseactivaen
tiempo real (ciclo: 10 ms) como baipas, con miras a conseguir la
amortiguacion idonea en ese momento en funcion de la maniobra de
conduccion actual, ladeceleracion, la aceleracion, la posicion inclinada, etc. Al
mismo tiempo, se han incorporado mejoras notables en la reduccion de la
friccion para aumentar la sensibilidad. Unos diametros mas grandes de los
émbolos, mas volumen de aceite, menos presiones del sistema, mejores
superficiesdedeslizamientoyelnuevobasculanteconarticulaciondirecta,ya
mencionado, procuran que laamortiguacion sea mas suave que nunca.

Con Dynamic ESA Pro se amplia al maximo la operacion de regulacion de la
amortiguacionyelmodo«Dynamic» aportaunaamortiguacionrigidaparauna
dinamica de conduccion especialmente alta. Dynamic ESA Pro no solo esta
disponible como equipamiento opcional, sino que se puede pedirmas tarde
como extra opcional a un distribuidor de BMW Motorrad.



Llantas de fundicion ligeras, ABS Pro en perfecta sintoniay asistente de
frenodinamico DBC (Dynamic Brake Control) paraunrendimientoy
seguridad maximos alfrenar.

En elmarco de lareduccion de peso, la nueva S 1000 XR se beneficia de llantas de
aleacion ligera de 17 pulgadas, como las que se emplean enla

S 1000 RR. Respecto al modelo predecesor, el nuevo juego de ruedas pesa 1,8
kg o un 17 % menos. Las masas rotativas reducidas se traducen en unas
propiedades de manejo optimizadas. En el marco de los equipamientos
opcionales,ademas de las llantas de fundicion de aluminio, también se puede optar
por las llantas forjadas M, ahora mas ligeras. Para ambos tipos de ruedas, se ofrece
el control de presion de los neumaticos RDC como equipamiento opcional
disponible defabrica.

La nueva S 1000 XR cuenta con un sistema de frenos con un funcionamiento
superior.Delantetrabajandospinzasfijasdecuatropistonesconsujecionradial,
junto con los discos de freno de acero de 320 mm y un grosor de 4,5 mm. En
total, los discos de freno delanteros pesan unos 0,5 kg menos, contribuyendo
asi notablemente a reducir el peso. Atras, una pinza flotante actuada por
monopiston, junto con un disco de freno de acero de 220 mm, se encargan de la
deceleracion.

EIABS Pro de lanueva S 1000 XR, que ahora viene de serie, no solo ofrece la
maximaseguridadalfrenarenlinearecta,sinotambiénal frenaren curvas.El ABS
Pro impide el blogueo de las ruedas incluso si los frenos se accionan
rapidamente en pendientes, reduciendo asi el peligro de caidas en posiciones
inclinadas, sobre todo en frenazos inesperados. Enlos modos de conduccion
«Rain»,«Road» y«Dynamic», las caracteristicas de ABS Pro sonresidentes. Por el
contrario, en el modo «Dynamic Pro» esta funcion dispone de cinco
configuraciones posibles. Como novedad, en la S 1000 XR se puede desactivar
laregulaciondelaruedatraseraconelmodo«Dynamic Prox», porejemplo, para el
coleo en caso de frenada. Otra novedad de la

S 1000 XR es que posee un modo de frenado propio en caso de lluvia. Mientras
que, hastaahora,losmodos«Rain» y«Road» eranidénticos,enelnuevomodelo el
gradiente de presion de frenada del modo «Rain» es algo mas planoy la
deceleracion méxima es 0,1 m/s® mas baja.

Por primera vez en la S 1000 XR, el asistente de frenado dinamico

DBC (Dynamic Brake Control) ayuda al usuario durante las maniobras de
frenado. DBC ofrece mas seguridad alfrenar, incluso en situacionesdificiles, al
impedir que se produzca unaccionamiento delgas nointencionado. Tan pronto
como lacajade sensores transmite unvalor de deceleracion concreto durante una
frenada, el vehiculo detecta paralelamente que el conductor no desea acelerar e
impide la apertura de las mariposas. De esta forma, la moto se mantiene estable
y elrecorrido de frenado se reduce.



4. Sistema eléctrico yelectronico.

«La nueva pantalla TFT de 6,5 pulgadas ofrece una calidad de
visualizacion e informacion sin parangon en esta categoria. La
legibilidad y el manejo son de una calidad nunca vista y la oferta de
informacion disponible satisface todos los deseos». Anton Dotterbdck,
responsable de proyecto del sistemaeléctrico de Motorrad

Nuevacombinacion de instrumentos enformadepantalla TFT de
6,5 pulgadas y perfectamente legible, con una diversidad de
informacion y una legibilidad inauditas.

Lanueva S 1000 XR mantiene la pantalla TFT de 6,5 pulgadas propiadela S
1000 RR. En la combinacion de instrumentos de la nueva S 1000 XR con
distintas visualizacionesde
pantalla, el conductor puede
seleccionaraquellague mejorse
adapte a sus necesidades. La
nueva combinacion de
instrumentos eslaevoluciondela
plataforma existente en la

S 1000RR, cuyafinalidadseha
adaptadoalaS 1000 XR.

Delmismo modo que enlaejecucion de lasuperdeportiva, la diversidad de
informacion,lacalidaddelavisualizaciony,sinduda,lafacilidaddeusopara el
usuario de la nueva combinacion de instrumentos llegan a niveles
inalcanzados. La nueva S 1000 XR dispone de serie de una practica
navegacion con flecha con multiples puntos de ruta en la pantalla; esta
funcion debe combinarse con la aplicacion de BMW Motorrad Connectivity.

Ademas de un abanico de funciones ampliadas y la exhaustiva oferta
informativa, los desarrolladores de BMW Motorrad han prestado especial
atencionalalegibilidaddelapantalla TF T de 6,5 pulgadas paraquefuerala
mejorposible.Paraunavisualizacionoptima,inclusoencondicionesluminicas
dificiles,sehaprevistounapantalladegrantamanoybienlegible.Lapantalla esta
vinculada al Controler (MMC) situado en los controles izquierdos del manillar,
desde donde se puede operar de formarapida, seguray comoda.




La nueva pantalla TFT ofrece visualizaciones de pantalla a medida para
responderadistintasfinalidades. Asi,porejemplo, lapantalla«Pure Ride»
proporcionatodalainformacion necesariaparalaconduccidonnormalenla
calzada,mientrasquelapantalla«Core» muestrainformacionrelativaala
posicion inclinada, la deceleracion y el control de traccion. Otro dato
importanteloaportaelrangoderevolucionesdinamicorojo.Lazonarojadel
velocimetro con el motor en frio empieza por debajo de 6.000 r.p.m.y
aumentaamedidaque se calientahastaelvalorrequeridode 11.000r.p.m. Enla
pantalla«Core», elvelocimetro se muestraenformade diagramade barras,
mientrasqueenlapantalla«Sport» esuninstrumentoredondo. Otra opciénde
visualizacionpermite obtenerlainformacionmasimportantesobre el estado del
vehiculo, incluyendo el control de presion de los neumaticos RDC.

Ademas de los indicadores digitales de la velocidad; las revoluciones; los
modos de conduccion seleccionados; los ajustes para ABS Pro, DTCy
Dynamic ESADynamic ESA Pro;y los menus, a través de la pantalla se puede
consultar informacion muy variada (dependiendo de los equipamientos
especiales disponibles) como, por ejemplo:

+ Inclinacion actual izquierdalderecha.

+ Inclinacién maxima izquierdalderecha.
« Deceleracion actual en mis?,

« Deceleracion maxima en mis?.

+ Reduccion del par mediante DTC.

+ Alertaporvelocidad (se muestrala palabra «SPEED» cuando se sobrepasala
velocidad previamente definida).

+ Velocidad media.

+ Consumo medio.

+ Viaje 1y2.

+ Autonomia restante.

+ Kilometraje total.

+ Nivel de llenado del depdsito.

Nuevos faros LED mas potentes en todo el vehiculo. Intermitentes
conlanuevafuncion «Intermitente confort». Faros LED adicionalesy
Headlight Pro con luz adaptativa para curvas e icono de luz para
conduccion de dia como equipamiento opcional de fabrica.



Todos los faros de la version ECE de la nueva S 1000 XR emplean la ultima
tecnologia LED (la variante para EE. UU. no posee intermitente LED
delantero).Entreellos, seincluyeelfaro principalde granintensidad condos
unidades LED en posicion simétricaparalaluzde cruce, laluzlargaylaluzde
posicion. Los intermitentes delanteros y el faro trasero adoptado de la
superdeportivaS 1000 RR, intermitentes incluidos, asicomo lacombinacion de
instrumentos con sus respectivas luces de control, incorporan tecnologia LED.
Bajo el lema «todo en uno», el soporte para la matricula y los faros
intermitentesylasluces delamatriculaconformanunasolaunidad. Ademas, se
haintegradoenlosintermitenteslafunciondeluzdefrenoylaluztrasera. Las
luces traseras con su caracteristicaformade C permitenidentificarlaXR a
primera vista como una BMW incluso de noche.

Elnuevo faro LED no solo confiere ala S 1000 XR un aspecto muy dinamico,
sino que ilumina el carrilcomo nunca antes. Las luces de posicion integradas
refuerzan el inconfundible aspecto del vehiculo. El equipamiento opcional
Headlight Pro (solo version ECE) incluye unaluz para conduccion de dia DRL
(Daytime Riding Light) especial. Otra novedad es la funcion «Intermitente
confort»,quereiniciaelintermitente deformaautomaticaenfunciondela
velocidad.

LaluzadaptativaparacurvasHeadlightPro,equipamientoopcionaldisponible de
fabrica, aporta una mayor seguridad durante lanoche. Los dos segmentos de
faros se completan con un componente de luz adaptativa para curvas, donde
elizquierdoiluminalas curvasaladerechayelderecho,lascurvasala izquierda.
Estopermitealconductordisfrutardeunailuminaciéndelcarrilaun mejor en
curvas y conducir con mas seguridad en la oscuridad.

Como equipamiento opcional disponible de fabrica se ofrecen dos faros LED
adicionales a la derecha y dos mas a la izquierda montados a la altura del
ciglienal que aportan unamejor visibilidad durante lanoche y hacen que el
vehiculo se pueda ver mejor en el trafico.



5. Disenoy concepto de color.

«La segunda generacion de la 1000 XR se caracteriza por su disefio
mucho mas masculino e incisivo. Cantos pronunciados y rebordes
acentuados dotan al vehiculo de una precision claramente visible».
Andreas Martin, disefiador dela S 1000 XR.

Deporte, viaje y aventura: estilo unificado de BMW Motorrad.
Suspolifacéticas cualidades paraconducciondeportiva,deviajeyaventurase
plasman en el lenguaje de formas de lanueva S 1000 XR. El vehiculo aunael
fuerte caracter y las magnificas cualidades de los segmentos GS, touring y
deporte de BMW Motorrad y las resume a su particular manera: «<Adventure
Sport». La moto se posiciona asi como un vehiculo con personalidad
polifacética y combina elementos de una BMW GS con genes
superdeportivosylainconfundible idoneidad paraelviaje de BMW Motorrad. La
nueva S 1000 XR agrupa el temperamento y las cualidades de cada uno de
estos tres ambitos y los convierte en una combinacion unica a base de
emocion yfuncionalidad.

Carroceria totalmente nueva con un diseno unicoy dinamicoy
proteccion optimizada contra el viento y las inclemencias del

tiempo.

Lanueva S 1000 XR pone de manifiesto su fuerte caracter con unas
proporciones todavia mas dinamicas y parte, como siempre, de una
configuracion escultural unica de las superficies. El resultado: soluciones
procedentes de los ambitos de touring y GS combinadas con elementos
deportivos muy presentes en el aspecto general del vehiculo y que
materializan sus cualidadesuniversalesysuamplioespectrode posibilidades. La
apariencia dinamica de la nueva S 1000 XR se ve realzada por unos
componentes de disefio marcados por el contraste. Con mayor incidencia
queenelmodelopredecesor, lallamadatécnica«layering» dotaalvehiculode una
plasticidadytridimensionalidadimpresionantesdelosrevestimientos. El
comportamiento deportivo de la nueva S 1000 XR se ve reforzado por los
elementos de revestimiento laterales, de concepcion dinamica. En
combinacion conuntrazado de lineasfinas, ponen claramente de manifiesto la
ligerezay la agilidad de la nueva S 1000 XR.

El particular caracter de la nueva S 1000 XR, forjado al combinar los
segmentosdedeporte,viaje yaventura,asicomosudiscursoy versatilidad




emocionales, se reflejan en practicamente todoslos componentes de disefio y
convierten al vehiculo en toda una declaracion de intenciones. Otros
elementos mejorados de la familia GS de BMW Motorrad, como la linea de
vuelo, ellegendario«pico»ylosgenerososrecorridosdelmuelle, juntoconla
generosa distancia del suelo, confieren a la nueva S 1000 XR un aspecto
robusto y comodo al mismo tiempo, propio de las motos de aventura. En
combinacion conlaposturade conduccion erguiday elconceptointeligente de
compartimentos, las cualidades inconfundibles de touring de

BMW Motorrad no se quedan cortas. Asi, por ejemplo, la nueva S 1000 XR
dispone de un compartimento para tarjetas en la cubierta del deposito
pensadoparalospeajesparaque se puedamanejar con total facilidad incluso con
guantes. Debajo delasiento del copiloto hay otro compartimento conuna
capacidad de 1,8 litros.

Para una aerodinamica optimizada y una proteccion del conductor muy
mejorada, elagarre delasrodillas enlazonadel depdsito esangosto, de tal
manera que tanto el muslo como la espinilla quedan mejor protegidos del
viento y las inclemencias del tiempo. La nueva S 1000 XR también ofrece
unas prestaciones de proteccion mejoradas en la zona del estomago, el torso y
los hombros respecto almodelo predecesor. El nuevo guste del parabrisas,
que es muy facilde manejar, permite colocar el parabrisas en dos posiciones por
encaje,incluso en marcha. Otraventaja delnuevo parabrisas es que se generan
menos turbulencias enlazonadel casco del conductory el copiloto. Si se desea
una proteccion todavia mayor contra el viento, existe un parabrisas confort 50
mmmas alto, disponible como equipamiento opcional.

Diseno dinamico a la par que funcional con disenos de gran calidad.

Los dos faros de la nueva S 1000 XR se han dispuesto en forma de Uy, por
primeravez, se han colocado simétricamente. Lasimetriaesunpréstamode la
nueva S 1000 RR, si bien con una interpretacion propia que realza el
rendimiento de esta moto con motor de cuatro cilindros en linea.

Lapartetrasera,masesbeltayligera,aumentacondinamismohaciaelfinaly dota
a la parte trasera de la S 1000 XR de una agilidad y maniobrabilidad patentesa
lavista. Elsilenciadorfinal, totalmente renovado,nosolodamas libertaden
posicionesinclinadas, sino que se adhiere aun lenguaje de formas mas deportivo
ydinamico. Comohastaahora,admite laincorporacion delas nuevasmaletas
lateralesconunvolumendealmacenaje perfecto. Elbastidor trasero esta
preparado no solo para integrar las maletas laterales, sino tambiénunpuente
paraelequipaje;unasolucion de almacenamiento propio del segmento de
touring de BMW Motorrad para aqguellos con sed de deporte



y aventura. Una particularidad de esta construccion es la sujecion flotante de las
maletas laterales, que se cuelgan de un soporte a base de magnesio ligero
autocentrante y que procura la estabilidad idonea durante la marcha, en
especial, a altasvelocidades.

Elportahorquilla, gue presume de un elaborado diseno, presenta un acabado
conmicroesferas de vidrioy confiere al puesto de trabajo del conductorun cariz
técnico de alta calidad. Elmanillar tubular de aluminio conificado brinda un controly
una solidez 6ptimos con gran elegancia.

Dos variantes cromaticas y de superficie para caracteres distintos,
aunqgue fuertes, propios de las motos de aventuray deportivas.

La nueva S 1000 XR manifiesta su inconfundible caracter en dos
composicionescromaticasdistintas:elcolorbasico«GrisHielo» ylapintura
«Rojo RacingBlanco Aluminio» metélico y mate, disponible con recargo.

GrisHielo: Enlavariante Gris Hielo, lanueva S 1000 XR recalca, sobre todo, las
propiedades dinamicas de touring. En combinacion con las superficies de
contraste negras, la nueva S 1000 XR adquiere un aspecto especialmente
distinguido.

Rojo Racing/Blanco Aluminio: Con esta combinacion cromética, la nueva
S 1000 XR pone de manifiesto su ADN deportivo. Con un rojo intenso y las
superficies de contraste negras, la nueva S 1000 XR exige con esta
vestimentaunaconducciondinamica, mientrasque elcomponente lateral
pintado de color blanco aluminio para el contraste subrayalas cualidades
deportivas de la nueva S 1000 XR, junto con un grafismo de concepcion
dinamica.




6. Programa deequipamientos.

Equipamientos especiales y extras opcionales.

Para que los usuarios puedan personalizar lanueva S 1000 XR, ofrecemos un
amplio programa de equipamientos y accesorios opcionales. Los equipos
especiales se ofrecen desde fabrica, puesto que sumontaje estaintegrado en los
procesos de fabricacion. Los extras opcionales son montados por el
concesionario BMW Motorrad o el propio cliente. Esto permite equipar la moto
con posterioridad.

Equipamientos especiales.

= Paquete viaje: Preparacion paraaparato de navegacion, puente parael
equipaje, soporte inclinado, proteccion de manos.

= Paquete dinamico: Dynamic ESA Pro, asistente de cambios Pro,
conduccionsinllave,punios calefactados,regulaciondelavelocidad.

* Paquete de carbono: Salpicadera de la rueda delantera de carbono M,
salpicadera de la rueda trasera de carbono M con proteccion de la cadena,
componentes laterales a izquierda/derecha de carbono M.

» Faro Pro (incl. luz adaptativa para curvas e icono de luz para conduccion de
dia, sila legislacion lo permite)

* RDC

= | lamada de emergencia inteligente (incl.teleservices)

* Ruedas forjadas M

= Bateria ligeraM

 Diseno opcional de las llantas (no compatible con las llantas forjadas M)
» Faros LED adicionales

= Asiento del conductor bajo/ alto

» Parabrisas alto.

e Sistema antirrobo DWA

» Chasis rebajado

Accesorios especiales.
Accesorios originales BMW Motorrad.

Piezas de rendimientoM.

e Tubodecargadeaceite M

e Estribos intercambiables fresados para el conductor M

e Estribos intercambiables fresados para el copiloto M

e Tensorde cadena con alojamiento para el soporte de paddock M
e Tensor de cadenaM




Recubrimiento de carbono del bloqueo del manillar de ignicion M
Revestimiento interior del tablero de instrumentos de carbono ild M
Asiento M

Barra de proteccion del motor de carbono M (juego i/d)

Discos de caida del eje M (compatibles para ir delante y atras)
Protector fresado del motor a la izquierda M

Equipaje

Maleta deviaje

Bolsas internas para maleta di

Topcase, 30|

Bolsas interiores para Topcasepequeno
Acolchado dorsal para Topcasepequeno
Mochila para el depésito,grande

Mochila para el depdsito,pequena

Bolsa traserapequena

Bolsa traseragrande

LLona antipolvo

Ergonomia, confort ydiseno

Disco deldepdsito

Asiento confort Heat Reflect (840 mm)
Asiento alto (860 mm)

Asiento bajo (820mm)

Parabrisas tintado

Parabrisas muy claroimuy tintado
Parabrisas poco claro/pocotintado

Seguridad, electricidad yelectronica.

Preparacion del navegador para equipacion posterior
Navegador VI

Seguro para disco del freno con alarma antirrobo

Set de alarma antirrobo para equipacion posterior
Lamina de proteccion para pantalla TFT de 6,5 pulgadas
Set de primeros auxilios, grande

Set de primerosauxilios, pequeno

Elequipamientoespecial seentregadirectamentedefabricayseintegraal
proceso de fabricacion. Los Accesorios especiales se instalan en el Taller
Oficial BMW Motorrad o por los propios clientes. Esto permite equipar el
vehiculo con posterioridad.
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8. Datostécnicos

BMW S 1000 XR

Motor

Cilindrada ccC. 999
Diametro/carrera mm 80/49,7
Potencia kWICV 1211165
Con revoluciones rom 11000
Par Nm 114
Con revoluciones rom 9250
Tipo Motor de cuatro cilindros en linea refrigerado por ague

Relacion de compresionicombustible

12,5:1/ Super (premium) sin plomo, 95-98 octanos (control de
detonacion, potencianominal con 98 octanos)

Accionamiento valvulas/aire

DOHC (double overheadcamshaft)
Accionamientodevalvulasmediantebalancinesinferiores

Valvulas por cilindro 4
@ admisioniescape mm 33,5272
Diametro de mariposas mm 48
Unidad de control del motor BMS-0O

Limpieza de gases de escape

catalizador regulado de tres vias

Sistema eléctrico

Alternador W 493
Bateria VIAh 1219, exenta de mantenimiento
Faro W Luz de cruce faro doble LED con modulo de proyeccion

Luz alta LED con modulo de proyeccion
Motor de arranque kW 0,8

Tren de rodaje Caja de cambios

Embrague

Embrague multidisco Anti-Hopping en bafio de aceite con
automultiplicacion,
accionamiento mecanico

Caja de cambios

Caja de seis marchas con acoplamiento de garras

Relacién primaria 1,652

Relacién delas marchas | 2,647
I 2,091
Il 1,727
\Y] 1,47€
V 1,304
Vi 1,167

Traccion trasera Cadena

Relacion secundaria 2,647

Chasis

Bastidor Bastidor de aluminio con motor parcialmente autoportante

Guiado de rueda delantera

Horquillatelescopica«upsidedown»,diametrodeltubode
deslizamiento: 45 mm,

Dynamic ESA, amortiguacion con regulacion electronica

Guiado de rueda trasera

Basculante de doble brazo con piezahorizontal de aluminioy

amortiguador central

Dynamic ESA amortiguacién con regulacién electronica

Recorrido de amortiguacion mm 150/15C
delanteroltrasero

Avance mm 116

Distancia entre ejes mm 1552

Angulo del conjunto del manillar ° 65,1




BMW S 1000 XR

Frenos Delanteras Frenode disco doble, discos de freno posicionados flotantes,
@ 320 mm, cuatro pistones con sujecion radial

Traseras  Freno monodisco, 220 mm de diametro, pinza flotante monopistén

ABS BMW Motorrad ABS

Pro (integracion

parcial)

Control de traccion BMW Motorrad DTC
Llantas Deserie: Llantas de fundiciéndealuminio
Llantasdeforjado de aluminiocomo equipamientoopcional

Delanteras 3,50 x 17 pulgadas

Traseras 6,00 x 17 pulgadas

Neumaticos Delanteras 120/70 ZR17

Traseras 190/55 ZR17

Dimensiones y pesos

Longitud total mm 2 333
Anchura con retrovisores mm 850
Altura del asiento mm 840
Peso DIN en vacio, con deposito lleno kg De serie: 226
lista para rodar

Peso total adm. kg 450
Capacidad del depdsito \ 20

Datos de conduccion

Consumo de combustible 1100 km 6,2
(WMTC)

cOo2 glkm 144
Aceleracion 0—100 kmh S 3,3

Velocidad maxima km/h >200




