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35 aniversario del BMW M3.
El nacimiento de la mejor berlina de todos
los tiempos

Tras varios meses de mucha expectacion tras haberse hecho publicas
las primeras informaciones en los medios de comunicacion relativas al
trabajo que BMW podria estar haciendo para crear la variante del Serie
3 mas rapida jamas vista, en el Salon de Francfort de 1985 por fin vio la
luz el que quedaria convertido en un auténtico objeto de deseo de
varias generaciones completas aficionadas a los automoviles de altas
prestaciones: el M3 E30. Referencia y lider indiscutible del segmento
de las berlinas deportivas en los ultimos 35 anos.

Para los ingenieros de la division M de BMW —en aquel tiempo
conocida como BMW Motorsport— no resultd nada facil darle forma al
que estaba llamado a ser un modelo crucial para la marca: su desarrollo
hubo de adaptarse a unos plazos realmente cortos y, ademas, deberia
cargar sobre sus hombros con la responsabilidad de servir como base
para la homologacion de las variantes Grupo A dentro del universo de la
competicion. Pero hicieron un buen trabajo: el BMW M3 Grupo A
pronto quedo convertido en el turismo con mayor éxito en el mundo de
las carreras y nada menos que 17.970 unidades de produccion fueron
puestas en circulacion. Una cifra excepcional teniendo en cuenta que el
objetivo, para cumplir con la normativa de la FIA, era ensamblar al
menos 5.000.

Asi naceria el héroe que encarnaria y transmitiria los valores de BMW M
a lo largo de los 35 anos de historia de la saga M3, con seis
generaciones distintas y cuyo ultimo representante, el M3 Competition,
llega al mercado con argumentos mas que solventes para perpetuar su
reinado entre las berlinas de alto rendimiento.

35 anos de evolucion. 35 anos de liderazgo

A'lo largo de los 35 anos de historia iniciados aquel 12 de septiembre
de 1985 con la aparicion del primer E30, el M3 no ha dejado de
evolucionar para demostrar a propios y extranos la interminable
capacidad del brazo M de BMW para crear automoviles con la
ambivalencia suficiente como para resultar imbatibles en competicion e
incontestablemente practicos para su uso diario. Seis han sido las
generaciones que han llegado al mercado para crear una familia de
deportivos de pura raza que ha sabido ganarse por méritos propios una
plaza privilegiada en el Salon de la Fama de los mejores coches de
todos los tiempos.

Siete anos después, en 1992, llegaria al mercado la segunda
generacion del M3 —conocida como E36—. En esta ocasion el sello
aleman opto por darle a su carroceria un toque mas elegante y las
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referencias al mundo de la competicion tenian un corte mucho mas
discreto que en su predecesor. Pero a pesar de sumas comedida
imagen externa, tanto el tacto de su conduccion como el desempeno
de su novedoso blogue de seis cilindros en linea —que en su ultima
evolucion llego a entregar 321 CV— no dejaban lugar a dudas: cuando
alguien se colocaba tras el volante se abria a un nuevo mundo de
sensaciones solo al alcance de muy pocos.

Hubo que esperar al ano 2000 para ver una nueva generacion del
BMW M3 —E46, en esta ocasion—, pero los ocho anos entre ambos
capitulos bien merecieron la pena: de nuevo la marca aposto por darle
una imagen marcadamente deportiva al tiempo que redoblaba el
esfuerzo invertido en su corazon con un nuevo seis cilindros en linea de
343 CV a 7.900 revoluciones por minuto.

En 2007 comenzaria la cuarta entrega de la saga con la aparicion en
escena del E92, que a nadie dejo indiferente gracias a su espectacular
estética —tan solo compartia con el Serie 3 Coupé las puertas, la tapa
del maletero y los grupos Opticos—y a la gran novedad del modelo: el
motor de ocho cilindros dispuestos en V con nada menos que 420 CV
entregados a 8.300 rpm.

La quinta generacion del BMW M3 —F80— fue presentada en el ano
2013 —aunque no comenzo a llegar a sus afortunados clientes hasta
marzo de 2014— y trajo consigo novedades muy importantes: por un
lado, su variante coupé cambid de denominacion para encajar en la
nueva distribucion de la gama del sello bavaro, desde entonces M4; por
otro, supuso el regreso a los seis cilindros en linea con una potencia de
431 CV que llegarian hasta los 460 en la variante CS.

Ahora es el momento de continuar siendo el referente entre las berlinas
de corazon deportivo y, con la llegada del nuevo G80, la historia del M3
vuelve a ser tan apasionante como siempre: seis cilindros en linea, 510
CV, traccion integral M xDrive disponible como opcion y un arsenal de
tecnologia dispuesta a satisfacer las necesidades mas exigentes de
quien se ponga tras su volante. Asi se ha fraguado la vida de uno de los
automoviles de mayor éxito de todos los tiempos. Y con el M3
Competition se escribe un nuevo capitulo de una historia trepidante.
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Primera generacion de BMW MS.
1985-1992

La historia del BMW M3 comenzé en el verano de 1985, cuando
varias revistas especializadas publicaron por primera vez en Alemania
informaciones sobre un modelo que estaba destinado a convertirse en
el Serie 3 de BMW mas rapido y deportivo de todos los tiempos. Los
primeros datos que aportaron entusiasmaron a los lectores: un motor
con 200 CV, una velocidad punta superior a los 230 km/h y una
aceleracion de 0 a 100 km/h en 6,7 segundos. Sin embargo, pasd mas
de un ano hasta que los primeros clientes y probadores pudieron
sentarse al volante del anticipado modelo.

El proyecto del BMW M3 se inicid unos meses antes. La produccion
del BMW M1, el primer deportivo con motor central de BMW, ya se
habia dado por finalizada. Eberhard von Kuenheim, presidente de la
junta directiva de BMW, encarg6 a Paul Rosche, gerente técnico de
BMW Motorsport GmbH, el desarrollo de un motor de alto rendimiento
para el BMW Serie 3.

Rosche y su equipo ya habian demostrado su habilidad con el bloque
de seis cilindros en linea del BMW M5. Ademas, Rosche fue el
responsable del desarrollo del motor turbo que utilizd Nelson Piquet
para ganar el Campeonato del Mundo de Formula 1 en 1983 al volante
de un BMW Brabham. Tan pronto recibieron el encargo, se pusieron
manos a la obra.

Dos semanas para desarrollar un motor de altas prestaciones

El nuevo motor que equipd la primera generacion del BMW M3 tenia
mucho en comun con el que utilizé Piquet en 1983. Ambos estaban
desarrollados sobre la base del propulsor de cuatro cilindros de 2.000
cc que se fabricaba en grandes series y compartian bloque. La decision
de montar una motorizacion de cuatro cilindros en lugar de uno de seis
cilindros, que ya se utilizaba en el BMW Serie 3 desde 1977, tiene
varias explicaciones. Se quiso ahorrar el maximo peso posible y,
ademas, el ciglienal de mayor longitud del motor de seis cilindros tenia
tendencia a vibrar antes a altas revoluciones que el de cuatro cilindros.

De esta forma, Rosche y su equipo técnico consiguieron desarrollar un
ciglenal extremadamente rigido para el motor del BMW M3; un 60%
mas que los motores de gran serie. Aungue este elemento era capaz
de soportar 10.000 rpm o incluso mas, las vueltas maximas de la
version del BMW M3 concebida para su uso en carretera abierta fueron
de 6.750 rpm, considerablemente por debajo del maximo critico, de
forma que se crearon ciertas expectativas para un futuro desarrollo de
la mecanica.
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Pero el blogue no era lo Unico que en cierto modo provenia de las
versiones fabricadas en grandes series. La culata de cuatro valvulas por
cilindro provenia de los motores de seis cilindros que, para poder ser
adaptadas, tuvieron que eliminar dos de sus camaras de combustion.
Esta transformacion fue relativamente sencilla, ya que ambos motores
tenian las mismas dimensiones internas. Hay que destacar que, para la
ocasion, la cilindrada paso de 2.000 cc a 2.300 cc. De esta forma, fue
posible desarrollar el primer prototipo de la motorizacion en un tiempo
increible: tan solo dos semanas.

Dado que, desde el principio, el BMW M3 se planted como un coche
de carreras con el que participar en el Grupo A, muy a su pesar, Paul
Rosche tuvo que renunciar a la turboalimentacion para cumplir con las
condiciones de homologacion. Para obtenerla, era necesario vender,
como minimo, 5.000 unidades en el transcurso de un ano, asi que el
BMW M3 también tenia que ser un automovil apto para el uso diario.
Esta fue otra de las razones por las que descartaron el uso de una
motorizacion con turbo.

Potente, limpio y fiable al mismo tiempo

El siguiente reto al que se tuvo que enfrentar Paul Rosche y los
integrantes de su equipo fue el de crear un motor que no solo fuera
potente, sino que también fuese un precursor en materia de emisiones
de gases contaminantes; por ello, debia incorporar un catalizador. Esto
planteaba dificultades, ya que los catalizadores de aquel entonces
aumentaban ligeramente el consumo de gasolina y reducian
sensiblemente la potencia maxima. Pero los ingenieros de BMW
consiguieron solucionar este importante reto con una serie de medidas.

Redujeron la relacion de compresion de 10,5:1 a 9,6:1 mediante
diversas adaptaciones. De esta manera, el propulsor del BMW M3 no
produciria detonaciones si la gasolina era de menor calidad a la
esperada; se cumplia asi con las expectativas de fiabilidad de un motor
de esta indole. Fue toda una sensacion que al reducirse la compresion
y equipar un catalizador en el tubo de escape, solo se perdieran cinco
de los 200 CV del motor.

Cuando los expertos de la marca realizaron las primeras pruebas de
desarrollo con el coche, se dieron cuenta de que, aunque el motor
funcionaba perfectamente, el sistema de escape no era capaz de
expulsar la importante cantidad de gases que entraban por la admision.
Se acababa agrietando, por lo que los ingenieros de BMW tuvieron que
realizar un esfuerzo adicional para buscar una solucion al problema.
Descubrieron que, tras unas cuantas vueltas al clasico trazado de
NUrburgring, la linea de escape excedia la temperatura 6ptima de
trabajo y se dilataba hasta 25 milimetros, lo que provocaba
deformaciones y pequenas fisuras en sus puntos de apoyo.
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La solucion ideada por los ingenieros incluia unos elementos de
sujecion del escape provistos con otro tipo de gomas que ofrecian
mayor holgura. Esta nueva configuracion hizo que el BMW M3 ya
estuviera listo, tal y como comprobaron los pilotos de pruebas de BMW
Motorsport GmbH en el circuito italiano de alta velocidad de Nardo.
Realizando varios turnos al volante de un BMW M3, recorrieron a
velocidad maxima una distancia de 50.000 kilometros y el resultado fue
el esperado: el sistema de escape aguanto sin problemas, al igual que
lo hicieron el resto de componentes del coche.

Primera aparicion publica, en el Salon de Francfort de 1985

Pocos meses después del inicio del proyecto del BMW M3, en otorio
de 1985, el coche fue presentado por primera vez al publico en general
en el Salon de Francfort. Aunque la unidad expuesta no tenia un color
especial —algo que suele ser habitual en los coches que debutan en
una exposicion de esta clase—, ninguno de los asistentes tuvo
dificultades para distinguir al nuevo BMW M3 del resto de modelos de
la Serie 3 de BMW.

La tapa del maletero estaba coronada por un aleron que se extendia de
lado a lado, lo que, unido al gran deflector delantero, a los faldones
laterales y a la nueva forma del pilar C —que era mas ancha y plana que
en los Serie 3 convencionales—, expresaban el gran trabajo
aerodinamico realizado por la marca. A todo esto hay que sumarle la
presencia de unos imponentes pasos de rueda que terminaban con un
marcado angulo, lo que conferia al BMW M3 una imagen muy dinamica
incluso en estatico.

Sin embargo, los clientes y periodistas especializados tuvieron que
esperar con paciencia durante al menos seis meses mas. Fue en
primavera de 1986 cuando los primeros BMW M3 de preproduccion
estuvieron listos y fueron presentados a la prensa en el circuito italiano
de Mugello. Sus primeras reacciones indicaban que los datos técnicos
del coche no reflejaban en absoluto lo que se sentia al volante.

Habian cambiado numerosos elementos con respecto a los BMW Serie
3 convencionales, como la cinematica de los ejes, la amortiguacion y la
suspension. Los frenos, equipados de serie con ABS, tenian discos
ventilados en el tren delantero y contaban con una bomba de alta
presion accionada por el motor, que también alimentaba la direccion
asistida. Mencion aparte merece el minucioso diseno aerodinamico,
que ofrecia un excelente coeficiente de 0,33 y que, en comparacion
con otros modelos de dos puertas de la Serie 3, reducia la fuerza
ascendente en el eje delantero a la mitad y a menos de dos tercios en
el tren trasero gracias al efecto del aleron.

A todo esto hay que sumarle la mayor rigidez de su carroceria con
respecto al resto de la Serie 3, que se consiguid con soluciones
novedosas como el empleo de un pegamento especial para fijar el
parabrisas y la luneta. El peso se situaba en 1.200 kilogramos, de forma
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gue ofrecia una relacion peso/potencia de apenas 6,15 kg/CV; una cifra
realmente impresionante incluso hoy en dia. La carroceria y los pasos
de rueda eran de chapa, pero para conseguir ese peso, recurrieron al
uso de piezas fabricadas con material sintético, como los paragolpes,
los umbrales laterales o la tapa del maletero y el aleron.

La velocidad punta del BMW M3 era propia de deportivos radicales. La
version con motor equipado con catalizador alcanzaba los 230 km/h,
mientras que la variante con motor sin catalizador llegaba a los 235
km/h. Sin embargo, esas elevadas prestaciones no implicaban un
consumo de combustible excesivo, ya que, en las pruebas de medicion
de la época en ciclo mixto, el BMW M3 consumia menos de
9,0l/100km..

Cuando sali¢ a la venta, el BMW M3 costaba 58.000 marcos, es decir,
era 14.700 marcos mas caro que el BMW Serie 3 mas costoso del
momento, el BMW 325i Cabrio. Incluso con un precio a la altura de su
categoria se vendieron sin problema las 5.000 unidades necesarias
para la homologacion. Los clientes recibieron sus coches a partir del
ano 1987, poco después de que se tomara una fotografia de familia
con las 5.000 unidades juntas en el gran aparcamiento de BMW en
Munich-Freimann.

Hasta finales del ario 1991, BMW vendio un total de 17.970 unidades
del BMW M3 de primera generacion; entre ellas, 786 unidades con
carroceria descapotable, 501 ejemplares de la version Evolution y otras
600 del M3 Sport Evolution, el mas radical de la época.

Versiones especiales

En el ano 1988, BMW lanz6 al mercado dos versiones especiales del
BMW M3. Por un lado, como consecuencia de los nuevos
requerimientos de homologacion, introdujeron el BMW M3 Evolution,
que se distinguia por equipar unos elementos aerodinamicos todavia
mas acentuados y por montar un motor potenciado hasta los 220 CV
—en el caso de la version sin catalizador—, y de 215 CV en el que
equipaba un escape con catalizador. Ese aumento de rendimiento se
logro gracias a las modificaciones efectuadas en la distribucion y la
alimentacion.

Gran parte de las modificaciones se centraron en la aerodinamica 'y
estéticamente era todavia mas agresivo que el BMW M3 convencional.
El paragolpes delantero recibid un faldon mas prominente, los faros
antiniebla fueron sustituidos por conductos de ventilacion que
canalizaban el aire hacia los frenos, el aleron trasero incorporaba un
pequeno deflector aerodinamico y montaba llantas de aleacion
diferentes. En el habitaculo, estrenaba unos asientos especificos que
ofrecian mayor sujecion para los ocupantes y lucia una pequena placa
identificativa ubicada sobre la consola central, que numeraba cada una
de las 501 unidades fabricadas.
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Este mismo ano, BMW introdujo el BMW M3 Cabrio, desarrollado
sobre la base del BMW Serie 3 Cabrio de la época. Cuando debuto,
gracias a su motor de 215 CV y a su velocidad punta de 239 km/h, este
modelo se convirtio en el descapotable de cuatro asientos mas rapido y
potente que hasta entonces se habia ofrecido en el mercado en forma
de serie reducida. Cuando finalizo la fabricacion del BMW M3 E30, la
marca habia fabricado un total de 786 M3 Cabrio, que representan
poco mas de un 4% de la produccion total.

Para homenaijear al piloto venezolano Johnny Cecotto, BMW
Motorsport GmbH decidio lanzar una edicion limitada a 480 unidades
del BMW M3 Cecotto. Esta variante, gue montaba un motor de 2.300
cc con 215 CV, empleaba gran parte del kit aerodinamico que
incorporaba el BMW M3 Evolution, exceptuando el conducto de
refrigeracion de los frenos delanteros, que volvio a ser ocupado por
unos faros antiniebla.

La version de calle mas radical del BMW M3 de primera generacion se
comercializd entre finales de 1989 y comienzos de 1990. Se llamaba
BMW M3 Sport Evolution y representaba una vuelta de tuerca mas con
respecto al M3 Evolution, de forma que el modelo continuara siendo
competitivo en las carreras frente a unos rivales que eran cada vez mas
fuertes. La cilindrada del motor paso de los 2.300 cc originales a 2.500
cc, mientras que la cifra de potencia maxima alcanzo unos
impresionantes 238 CV pese a llevar catalizador.

Exteriormente, el BMW M3 Sport Evolution se distingue por montar un
faldon delantero y un aleron trasero regulables en tres posiciones, 1o
que permitia reducir la fuerza ascendente en ambos ejes a altas
velocidades. La parrilla era ligeramente diferente, al igual que los pasos
de rueda delanteros, que eran mas amplios para poder acoger unas
llantas de mayor diametro en la variante de competicion. Para aligerar el
peso, se sustituyo el tanque de combustible por otro de menor
capacidad —62 litros en lugar de 70 litros—, se cambiaron las ventanas
traseras por otras mas livianas, el silencioso por otro de titanio y se
modificaron la tapa del maletero y los soportes del parachoques. Esta
exclusiva version, de la que fabricaron un total de 600 unidades, se
comercializd unicamente en color Rojo Misano y en Negro Jet.

Exitos en competicion

A pesar de que el BMW M3 era un coche perfectamente apto para el
uso diario, conviene recordar que fue concebido como un coche de
carreras. Y en 1987 llegd el momento de demostrar que llevaba la
competicion en sus genes, cuando disputd por primera vez el
Campeonato Mundial de Turismos. A diferencia de la version
homologada para carretera, que tenia un motor con 200 CV, el BMW
M3 de competicion con motor de 2.300 cc ofrecia una potencia
maxima de hasta 300 CV a 8.200 revoluciones por minuto; es decir,
ofrecia el mismo rendimiento que el motor de seis cilindros del BMW
635 CSl.
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En la temporada de 1987, en lugar de presentarse con una escuderia
propia al Campeonato Mundial de Turismos, BMW opto por apoyar a
varios equipos de renombre, como Linder, Schnitzer y Zakspeed. A los
mandos de los BMW M3 de competicion se sentaron pilotos famosos,
tales como Christian Danner, Markus Oestreich, Roberto Ravaglia y
Emanuele Pirro, y también dos mujeres, Anette Meeuvissen y
Mercedes Stermitz.

LLa primera carrera en la que particip6 el BMW M3 tuvo lugar el 22 de
marzo en el circuito italiano de Monza, aunque una discusion por el
grosor de la chapa de la carroceria termin6 por descalificar a los BMW.
Tan pronto como el coche debutante empez6 a demostrar su valia,
este incidente paso a un segundo plano, y ya nadie volvio a hablar de lo
sucedido durante la primera carrera de la temporada. Finalmente,
Roberto Ravaglia consiguio hacerse con el primer titulo de campeodn
mundial, pero este no fue el unico éxito obtenido por el M3 el afo de su
debut en competicion. Otros pilotos cosecharon excelentes resultados,
como Winfried Vogt, que gan6 el Campeonato Europeo de Turismos, 0
Alfred Heger, que ocup0 el segundo puesto. También logro victorias
fuera del asfalto, ya que se hizo con la victoria en el Rally de Corcega; el
primer triunfo para BMW en el Campeonato Mundial de Rallys tras 14
anos.

Poco después, el BMW M3 ya se estaba imponiendo en circuitos y
competiciones de todo el mundo. No solo gané el Campeonato Aleman
de Turismos (D TM); también consiguio otros seis titulos nacionales,
entre otros en Francia, Reino Unido e ltalia.

Durante cinco anos, fue el lider internacional en carreras de turismos.
Obtuvo en reiteradas ocasiones el titulo del Campeonato Europeo de
Turismos, dos victorias en el Campeonato Aleman de Turismos, asi
como gran cantidad de triunfos en innumerables pruebas
internacionales, lo que convirtié al BMW M3 E30 en el turismo con mas
éxitos en competicion de la historia del automovilismo.

En funcion del reglamento vigente en cada uno de los paises en los
que participaba en competiciones el BMW M3, el propulsor se
adaptaba. Por ejemplo, se limitaba la cilindrada a 2.000 centimetros
cubicos o, a partir de 1990, se amplio a 2.500 cc para los campeonatos
alemanes y franceses. En esta ultima version, el motor de cuatro
cilindros llegé a tener hasta 360 CV de potencia, para lo cual, los
ingenieros de BMW Motorsport GmbH no solo aumentaron la carrera
de 84 a 87 mm, sino que también ampliaron el diametro de los cilindros
de 93,4 a 95,5 mm. De esta forma, la separacion entre cilindros se llevo
al extremo, y llegd a ser de tan solo 4,5 mm, pero el bloque soportd
perfectamente el exigente trato recibido en las carreras.

Mencion aparte merecen los BMW M3 Art Cars de competicion que
convirtieron al M3 E30 en el ejemplo perfecto de una escultura
moderna. El BMW M3 de carreras disenado por Michael Jagamara
Nelson es una obra maestra de la pintura Papunya. En esta ocasion, el
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autor quiso que este M3 E30 mostrara en su carroceria el paisaje de
Australia visto desde un avion.

Esta unidad tan especial consiguio la victoria en el Campeonato
AMSCAR de Australia de 1987 pilotado por Tony Longhurst. Al afio
siguiente, este mismo M3 fue utilizado en Campeonato Australiano de
Turismos por Peter Brock.

Ken Done también diseno su propio M3 E30 Art Car de carreras para
BMW Australia. El creador de esta obra de arte queria expresar la
vitalidad de su tierra natal (Australia) y reflejar la belleza y velocidad.
Para ello, utilizd una cuidada combinacion de colores llenos de vida.
Este BMW M3 fue el ganador del Campeonato Australiano de
Turismos de 1987 pilotado por Jim Richards.
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Segunda generacion de BMW M3.
1992-2000

El siguiente capitulo en la exitosa historia del BMW M3 se escribio en
1992, cuando sali6 a la venta el BMW M3 E36 desarrollado sobre la
base del BMW Serie 3 Coupé E36. La formula empleada por los
ingenieros de la marca para este modelo cambid con respecto a la de
Su antecesor, ya que optaron por un diseno exterior que, aunque lucia
toques deportivos especificos, se alejaba del espiritu de carreras del
M3 E30. Se optd por presentar un coupé de elegante imagen, sin
estridencias, dotado con un motor muy potente.

Fue la primera ocasion en la que un BMW M3 montaba un motor de
seis cilindros en linea. Su propulsor de 2.990 cc suponia un incremento
de casi un tercio en la cilindrada en comparacion con el motor de
cuatro cilindros en linea'y 2.302 cc del anterior M3.

Pero no fue mas potente unicamente por su mayor cilindrada, sino
también —y especialmente— por la incorporacion del sistema VANOS
de regulacion variable del angulo de los arboles de levas, con el que era
posible adaptar los tiempos de apertura de las valvulas de admision en
funcion de las revoluciones y de la carga de trabajo. De esta forma, no
solo consiguieron aumentar el par motor y la potencia; también
optimizaron el consumo.

Como resultado, el motor del BMW M3 entregaba una cifra de potencia
maxima un 46% superior a la de su antecesor y ya desde el ralenti
ofrecia practicamente la misma cifra de par. Producia 286 CV, con un
par maximo de 320 Nm disponible a 3.600 rpm, posicionandose asi
como la referencia entre los motores atmosféricos de altas
prestaciones. De hecho, en aguel momento ningun otro motor aspirado
disponia de una potencia especifica tan elevada, con una cifra de 95,2
CV por litro de cilindrada, ni tampoco de un par especifico tan alto —
107 Nm por litro de cilindrada—.

Las prestaciones de este coupé eran realmente brillantes, con una
aceleracion de 0 a 100 km/h en apenas 6 segundos y una velocidad
maxima de 250 km/h. Esta ultima cifra no era mas elevada porque
BMW se comprometio voluntariamente a introducir esa limitacion
gracias a la incorporacion de un dispositivo de control electronico. Ese
brillante rendimiento contrastaba con los bajos niveles de consumo de
combustible que logré homologar el modelo, que mas bien parecian
propios de un coche del segmento medio, pues anunciaba un gasto
combinado segun la norma DIN de 9,11/100km.

Y dado que por aguel entonces, la gasolina ya era sin plomo y el uso de
catalizadores se habia estandarizado, los ingenieros modificaron esta
tecnologia para adaptarla a las necesidades especificas de este
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propulsor. Asi, crearon el llamado sistema de regulacion estéreo de
sonda lambda, gracias al cual, la regulacion de la mezcla se llevaba a
cabo por separado para cada tres cilindros, mediante dos sistemas de
tubos de escape, cada uno provisto de su propia sonda lambda. De
esta forma, el motor de seis cilindros no solamente fue capaz de
cumplir con los valores limites de gases contaminantes, sino que redujo
dichos valores a menos de la mitad de lo que exigia la norma.

Un chasis adaptado a las prestaciones del motor

Durante el desarrollo de la segunda generacion del BMW M3, a los
ingenieros de BMW les exigieron que disefaran un coche
genuinamente deportivo y que, al mismo tiempo, resultara apropiado
para su utilizacion a diario. Con estas condiciones, optaron por un gje
delantero de articulacion Unica, con soportes y manguetas reforzadas.
Para el tren trasero recurrieron al esquema de brazos horizontales que
monto por primera vez el BMW Z1, el cual permitia reducir hasta limites
insospechados los cabeceos de la carroceria al acelerar y frenar con
intensidad.

Pero el gje trasero del BMW Z1 no se us6 sin modificaciones en el
BMW MB3. La potencia del motor de seis cilindros en linea de este
ultimo hizo necesario adaptar los largueros, a lo que hay que anadir la
nueva configuracion experimentada por los amortiguadores y la barra
estabilizadora, que redundd en una suspension mas enérgica y firme.
Estos cambios quedaron reflejados en la altura de la carroceria: el BMW
M3 era 31 mm mas bajo que el BMW Serie 3 Coupé.

Para controlar los 286 CV del motor, el nuevo BMW M3 incorpord unos
frenos especialmente eficientes, con discos ventilados de gran tamano
y pinzas flotantes en las cuatro ruedas. El sistema ABS, que se ofrecia
de serie en todos los modelos de BMW, fue configurado de nuevo para
adaptarlo a las elevadas velocidades que podia alcanzar el BMW M3.
Frenando hasta detener el coche desde 100 km/h, se detenia por
completo transcurridos 2,8 segundos, tras haber recorrido una
distancia de tan solo 35 metros. Y desde 200 km/h, el BMW M3 era
capaz de detenerse en unos impresionantes 6 segundos.

Un lobo con piel de cordero

La silueta del nuevo BMW M3, aunque suavizada con respecto a su
antecesor, era inmediatamente reconocible por los aficionados. El
diseno del frontal incluia unos faros dobles protegidos detras de un
cristal, asi como la caracteristica parrilla, o rifnones, de la marca, que en
esta generacion era considerablemente mas ancha. El paragolpes
delantero lucia un diseno diferente, con entradas de aire de mayores
dimensiones para proporcionar refrigeracion al generoso radiador de
aceite que se encargaba de regular la temperatura del motor de seis
cilindros.
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Las llantas de aleacion fueron creadas especialmente para este modelo
y contaban con un diseno de radios dobles. Con el BMW M3 E36 nacio
también una de las senas de identidad que han identificado desde
entonces a todas las generaciones del M3: unos esbeltos retrovisores
equipados con dos brazos de sujecion que disminuian la resistencia
aerodinamica al minimo. Esta era otra de las senas de identidad de este
coupé, que cuando salio a la venta en Alemania costaba 80.000
marcos, es decir, unas dos veces y media mas de lo que valia el BMW
Serie 3 Coupé mas caro del momento, el BMW 325i Coupé.

Dadas sus excelentes cualidades, esto no impidié que el BMW M3
tuviera una gran acogida entre el publico y los medios de comunicacion
especializados. De hecho, el coche fue merecedor de varios premios y
distinciones, entre los que destacan el del

«Coche del Siglo» otorgado por la revista francesa Auto Plus, o el del
«Coche del Ano» con que le galardonaron en Estados Unidos los
redactores de la publicacion Automobile Magazine, convirtiéndose asi
en el primer coche de importacion que consiguio esta distincion.

Llega el Cabrio y el primer BMW M3 de cuatro puertas

La filial BMW Motorsport GmbH, que por aquel entonces ya se habia
transformado en BMW M GmbH, tuvo en cuenta desde que comenzo a
desarrollar la segunda generacion del BMW M3 que este modelo
tendria una variante con carroceria descapotable. De esta forma, en
1994 presentaron el nuevo BMW M3 Cabrio, que estaba desarrollado
sobre la base del BMW Serie 3 Cabrio con cuatro asientos y techo de
lona abatible eléctricamente.

Compartia las caracteristicas técnicas de la version coupé y equipaba la
tecnologia de seguridad mas avanzada. Destaca especialmente el
sistema antivuelco URSS, que ofrecia un nivel de proteccion para los
ocupantes desconocido hasta entonces. En caso de vuelco, los
ocupantes de los cuatro asientos quedaban protegidos mediante el
marco del parabrisas, que era extremadamente rigido, y por dos arcos
que se encontraban ocultos detras de los reposacabezas traseros.

Los diferentes sensores repartidos por el coche controlaban la posicion
del vehiculo y, en caso de superarse determinados valores, se
desblogueaban los arcos, que salian disparados hasta su posicion de
maxima proteccion gracias a un sistema de muelles.

Cuando finalizo la produccion del BMW M3 Cabrio en 1999, se habian
vendido exactamente 12.144 unidades de este modelo, que contrastan
con las 786 fabricadas de la generacion anterior.

También en el afio 1994 hizo su debut el primer BMW M3 con
carroceria de cuatro puertas, que a partir de este momento se convirtio
en una variante mas de la gama, compuesta hasta entonces por el
BMW M3 Coupé y el BMW M3 Cabrio. De esta forma se dio respuesta
asi a las peticiones de muchos de sus clientes, que demandaban una
berlina compacta de lujo pero con los genes de un deportivo. El
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resultado fue un BMW M3 que ofrecia la relacion mas equilibrada entre
deportividad y utilidad diaria, con unas prestaciones idénticas a las de la
Version coupe, pero con un habitaculo mas lujoso que contaba, por
ejemplo, con embellecedores de madera y asientos de napa. Para
cuando finalizo la produccion en 1999, BMW habia fabricado 12.435
unidades del BMW M3 berlina.

El primer coche de producciéon con cambio secuencial

El 20 de julio de 1995, practicamente un ano después de la
introduccion del BMW M3 con carroceria de cuatro puertas, BMW AG
anuncio que el BMW M3 se convertiria en un automovil todavia mas
dindmico y potente como consecuencia del nuevo motor de

3.200 cc, que producia 321 CV de potencia a 7.400 revoluciones.
Gracias al estreno del sistema doble-VANOS, fue posible aumentar la
potencia, el par, mejorar el comportamiento del motor a bajas
revoluciones y, al mismo tiempo, reducir las emisiones de gases
contaminantes gracias a la regulacion variable del arbol de levas de las
valvulas de escape.

Dada esta solucion, fue posible la recuperacion interna de parte de los
gases de escape, lo que permitio rebajar considerablemente las
emisiones de o6xidos de nitrégeno. Con el nuevo motor llegd también
una caja de cambios con seis velocidades, que sustituyo a la anterior de
cinco relaciones, y unos frenos de disco innovadores para el tren
delantero. Combinaban el aluminio en el soporte de los discos con
fundicion gris en el anillo de friccion, de forma que permitia cierta
dilatacion cuando alcanzaban altas temperaturas sin que se produjeran
deformaciones.

Con todo, las prestaciones y el consumo de carburante mejoraron de
forma considerable. Aceleraba de 0 a 100 km/h en 5,5 segundos y
anunciaba una media de gasto de 8,71/100km.

El BMW M3 volvié a marcar un nuevo hito en 1997 al convertirse en el
primer coche de produccion en serie que podia equipar una caja de
cambios secuencial, conocida como SMG. BMW M GmbH desarrollo
un cambio de accionamiento secuencial equipado con un embrague
operado electrohidraulicamente. Esta tecnologia permitia cambiar de
una relacion a otra a toda velocidad y, ademas, evitaba que el
conductor pudiera equivocarse de marcha. Aungue en un primer
momento provoco reacciones escepticas, no tardd mucho en ganarse
el afecto del publico. Tanto es asi que, cuando finalizo la produccion del
M3 de segunda generacion, casi la mitad de los M3 llevaban esta
transmision..

Con la introduccion de la nueva caja de cambios secuencial, llego
también la primera y unica actualizacion estética que experimento el
BMW M3 E36 a lo largo de su vida comercial. La parrilla ovoide doble
—rinones—, sefna de identidad de BMW, adoptd una forma mas
redondeada, lo que permitié acentuar la mirada del vehiculo, con sus
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caracteristicos faros dobles. Ademas, los intermitentes delanteros
lucian ahora unas cubiertas blancas. Cuando finalizo la fabricacion del
M3 E36, quedd claro que habia sido todo un éxito de ventas, ya que
habia superado holgadamente los registros de su antecesor. En total,
BMW fabrico 71.242 unidades de las distintas versiones.

Versiones especiales

En la primavera de 1995, BMW M GmbH sorprendi6 al mundo con el
lanzamiento de una serie limitada del BMW M3 GT Coupé. Creado
para cumplir con los requisitos de homologacion de la serie IMSA-GT
estadounidense, esta version desperto de inmediato el interés de
aquellos conductores que deseaban disponer de un BMW M3 todavia
mas dinamico y potente. Asi, el rendimiento del motor de seis cilindros
y 3.000 cc fue aumentado de los 286 CV originales hasta 295 CV, lo
que permitio que el paso de 0 a 100 km/h se completara en 5,9
segundos.

LLas novedades que incorporaba el BMW M3 GT Coupé no se limitaron
unicamente al apartado mecanico. Esta edicion limitada, que
unicamente se ofrecio en color British Racing Green, disponia de una
aerodinamica retocada gracias al nuevo aleron trasero y a unos
deflectores de mayor tamano en la parte delantera, que ademas en
regulables en varios angulos. De serie, equipaba dos airbags, asientos
deportivos de napa y molduras decorativas de fibra de carbono. En total
fabricaron 400 ejemplares de esta exclusiva version, incluidos 50
ejemplares destinados al mercado britanico. En Alemania costaban en
su momento 91.000 marcos, es decir, 11.000 marcos mas que el
BMW M3 Coupé convencional.

Hay que mencionar también otras ediciones especiales del BMW M3
E36, que aunque solo estuvieron disponibles en unos pocos mercados,
bien merecen un reconocimiento por sus especiales caracteristicas.
Por ejemplo, el radical BMW M3 R Coupé, del que fabricaron 15
ejemplares a peticion del importador australiano BMW y que, aunque
se podian matricular, se usaron casi todas en competicion. Su principal
caracteristica radicaba en la importante reduccion de peso
experimentada, que ascendia a 200 kilogramos, conseguida a base de
eliminar gran parte del equipamiento, como el aire acondicionado, €l
equipo de sonido e incluso, los asientos traseros. El motor de 3.000 cc
recibié una nueva gestion electronica, una admision retocada y un
carter tabicado para aguantar un trato mas exigente, por lo que la
potencia final llegd hasta los 326 CV.

Con un planteamiento similar, se lanzé un ano mas tarde en el mercado
norteamericano el BMW M3 Lightweight Coupé. No era tan radical
como el modelo especifico de Australia, pero la reduccion de peso
también fue considerable: nada menos que 91 kilogramos. Para
lograrlo, eliminaron parte del equipamiento y anadieron unas puertas
fabricadas en aluminio. Por otro lado, el motor de 3.000 cc se mantuvo
inalterado. En cuanto a la estética, lucia un diseno practicamente
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idéntico al del modelo australiano, que a su vez tenia mucho en comun
con el BMW M3 GT Coupé, salvo por la pintura Blanco Alpine y las
franjas decorativas con los colores de BMW Motorsport que adornaban
Su carroceria.

Exitos en competicion

Aligual que sucedio con el BMW M3 E30, la segunda generacion del
BMW M3 también estaba entre los planes de BMW Motorsport para el
Campeonato Aleman de Turismos. Sin embargo, con el coche de
carreras ya desarrollado tras intensas sesiones de pruebas, las
desavenencias con la organizacion del campeonato desembocaron en
un cambio de direccion radical hacia las pruebas GT. De esta forma,
salvaron la situacion y, de paso, aprovecharon la oportunidad para
asaltar el importante mercado estadounidense.

El cambio de la categoria de Turismos a GT provoco la creacion de un
BMW M3 Coupé para cumplir con los requisitos de homologacion, lo
que resultd en el nacimiento del BMW M3 GTR. Este modelo logro
obtener la victoria del Campeonato de Alemania de GT de 1993. Dos
anos mas tarde, en 1995, llegd el BMW M3 GT Coupé, una edicion
especial limitada a 350 unidades —mas otras 50 para el mercado
britdnico— con el que lograron obtener el visto bueno para participar en
la serie IMSA-GT estadounidense. Y en 1996, el M3 se alzaba con el
titulo de este campeonato.

BMW también homologo el BMW M3 E36 como Grupo A'y como
Grupo Ny de nuevo, los éxitos en competicion no tardaron en llegar.
Este modelo se impuso en su categoria en los Campeonatos de
Turismos de Alemania, Hungria y Holanda del ano 1994. Ese mismo
ano, vencio en su categoria en las 24 Horas de NUrburgring, resultado
que repetiriaen 1996 y 1997. Ademas, logré nada menos que 11
titulos europeos entre los afos 1995 y 2008. Tuvo una carrera muy
fructifera en parte gracias a que ninguna de las versiones posteriores
del BMW M3 fueron homologadas para participar en los campeonatos
de turismos.

El BMW M3 E36 también tuvo su propia version Art Car. En esta
ocasion, se trato del prototipo M3 Coupé Touring Car de 1992
disenado por el artista italiano Sandro Chia. Toda la carroceria de este
M3 de color blanco se pint6 con llamativos rostros y con un mar de
colores intensos. Chia es un reputado artista de Florencia que se ve a si
mismo con un neo-expresionista influenciado por Picasso.
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Tercera generacion de BMW M3
2000-2007

En octubre del ano 2000, BMW presenta la tercera generacion del
BMW M3, que esta vez estaba basada en el BMW Serie 3 Coupé E46
que habia sido introducido en abril de 1999. El nuevo modelo adoptod
una imagen mas diferenciada con respecto a los demas modelos de la
Serie 3, con un disefio mas dinamico que retomo parte de los rasgos
estéticos del BMW M3 E30 —si bien, prescindio de alerones y unos
pasos de ruedas tan marcados como los del primer BMW M3—,

Gracias a su parachoques delantero redisefado, que contaba con
entradas de aire de mayores dimensiones, a unos faros antiniebla
elipticos integrados en los extremos inferiores del faldon delantero y al
nuevo capo de aluminio, un 40% mas ligero que el capod de acero
convencional, guedaba claro que este modelo no era un BMW Serie 3
Coupé mas. En el perfil del BMW M3 de tercera generacion destacaba
la presencia de unas nuevas branquias —con el emblema M3y
ubicadas sobre las aletas delanteras—, de unas taloneras diferentes, de
los caracteristicos y aerodinamicos espejos retrovisores y de unas
llantas de aleacion de nuevo diseno.

El aplomo del nuevo BMW M3 se subrayaba en la zaga con la
incorporacion de un faldon posterior optimizado aerodindamicamente y
que, gracias a las cuatro salidas de escape que integraba, dejaba intuir
el soberbio rendimiento de este deportivo. Todas las modificaciones
que distinguen a este coche de los Serie 3 Coupé convencionales no
respondian exclusivamente a cuestiones de diseno; tenian una funcion
especifica, si bien al mismo tiempo conseguian realzar el caracter del
vehiculo.

Un motor de giro rapido a la altura de su diseno exterior

Con el nuevo motor de seis cilindros en linea de 3.246 cc, BMW
traslado al BMW M3 el concepto de altas revoluciones empleado en la
Formula 1, aunque eso si, debidamente adaptado para un coche de
fabricacion en serie apto para el dia a dia. A 8.000 revoluciones por
minuto, los seis pistones de este propulsor alcanzan una velocidad de
mas de 20 metros por segundo, es decir, practicamente igualaba el
ritmo de los pistones del motor de un Férmula 1 de la época. No habia
nada parecido en el segmento: producia 343 CV a 7.900 revoluciones y
un par motor maximo de 365 Nm a 4.900 vueltas, lo que permitia
acelerar este coche de 1.570 kilogramos de 0 a 100 km/h en 5,2
segundos.

De esta forma, obtuvieron una potencia especifica de 105 CV por litro
de cilindrada, un valor que muy pocos deportivos con motor
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atmosférico podian alcanzar. Durante el desarrollo del nuevo propulsor,
los ingenieros de BMW tuvieron que cumplir con una serie de
requisitos, como reducir su peso con respecto al que montaba su
antecesor, 0 aumentar el par motor y la potencia en todo el rango de
revoluciones y que fuera apto para poder ser utilizado en cualquier lugar
del mundo. Esto ultimo supuso un gran reto, ya que hay que tener en
cuenta que las condiciones de homologacion y la cantidad de
emisiones contaminantes y ruido que produce la mecanica varian
considerablemente de un pais a otro.

Para la ocasion, el sistema doble-VANOS que ya equipaba el BMW M3
E36 mas potente se optimizo y, dado que era capaz de alcanzar un
mayor rango de revoluciones por minuto, fue necesario desarrollar una
nueva unidad de control del motor, denominada MSS 54. Como en el
anterior BMW M3, este sistema multiprocesador coordina dos
controladores de 32 bit, dos coprocesadores de control de tiempo,
capaces de funcionar con ciclos mas cortos. Como resultado, la unidad
de control es capaz de realizar 25 millones de operaciones por
segundo.

El sistema controla, entre otras cosas, la regulacion de los arboles de
levas y admision del sistema doble-VANQOS, el nivel de aceite del
motor o el sistema antirrobo, mientras que también calcula el momento
de encendido, la cantidad de combustible necesaria y el momento
idoneo de inyeccion en cada ciclo. A todo esto hay que sumar las
informaciones que ofrecia para los trabajos de mantenimiento a través
de un sofisticado sistema de diagnosis. Ademas, como novedad, el
conductor del BMW M3 ahora puede seleccionar dos modos de
funcionamiento para el motor mediante un selector ubicado en el
salpicadero. Entre los anos 2001 y 2006, este propulsor recibio en seis
ocasiones el premio «Engine of the Year», una distincion que
corroboraba el gran trabajo realizado en el propulsor..

Debido al extraordinario rendimiento del motor y al dinamico
comportamiento del BMW M3, fue necesario desarrollar numerosos
sistemas de un modo mas sofisticado que para un automovil
convencional. Sistemas como la lubricacion de motor mediante un
carter semiseco, que permitia garantizar la lubricacion interna de la
mecanica en fuertes apoyos y ante frenadas de consideracion, a pesar
de la inclinacion del bloque —que estaba tumbado 30 grados hacia la
derecha—.

Diferencial autoblocante variable M

El BMW M3 de tercera generacion incluyo de serie el sistema de
control dinamico de estabilidad —DSC—, con el que se eliminaban los
deslizamientos de las ruedas traseras al acelerar sobre firmes
deslizantes. Era un sistema especificamente optimizado para este
modelo, ya que las enormes fuerzas que genera su motor, asi como la
corta relacion del diferencial, hizo que necesitara una serie de ajustes
para adaptarse a unas reacciones mucho mas instantaneas que las que
tenian los BMW Serie 3 de cuarta generacion.
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El diferencial autoblocante siempre ha formado parte del equipamiento
de serie de todos los coches M de BMW. Pero para la tercera
generacion del BMW M3, desarrollaron un nuevo diferencial que
sustituyo al anterior, que tenia un tarado fijo del 25%. Estrend un
diferencial autoblocante variable M, que permitia variar el tarado de
blogue entre el Oy el 100% en funcién de las circunstancias. Este
dispositivo trabajaba en asociacion con el control dinamico de
estabilidad, lo que hizo que el BMW M3 tuviera unas cualidades de
conduccion sobre asfalto resbaladizo impensables en coches
deportivos de propulsion trasera.

Montaba unos frenos de alto rendimiento y grandes dimensiones, con
discos compuestos autoventilados y perforados junto con pinzas
flotantes en las cuatro ruedas. De esta forma, consiguieron aligerar el
peso no suspendido en 0,7 kilogramos en cada una de las ruedas
delanteras y en 0,8 kilogramos en las traseras. Como resultado, el
BMW M3 presumia de una potencia de frenado extraordinaria, y
necesitaba solo 35 metros para frenar de 100 a 0 km/h.

El BMW M3 E46 también estrend una caja de cambios secuencial —
SMG— de segunda generacion, que se podia manejar desde unas
levas ubicadas detras del aro del volante, al igual que en un Formula 1.
El conductor podia pisar a fondo el acelerador mientras cambiaba de
relacion, y el sistema de control electronico del motor se encargaba de
cortar la potencia durante milisegundos para que el actuador hidraulico
abriera o cerrara el embrague a maxima velocidad. Ofrecia seis
programas de funcionamiento diferentes, que afectaban al ritmo de
insercion, que en el modo mas agresivo se llegaba a completar en tan
solo 80 milisegundos.

Se amplia la gama del BMW M3 con la llegada del
descapotable

Un ano después de la presentacion del BMW M3 Coupé, en la
primavera de 2001, BMW M GmbH introdujo el nuevo BMW M3 Cabrio
desarrollado sobre la base del BMW Serie 3 Cabrio E46. Este
descapotable de cuatro plazas con techo de lona plegable
automaticamente era idéntico al coupé hasta el pilar A; pero, a partir de
ese punto, su diseno cambiaba sustancialmente. Esto se debia en
parte a la marcada linea de cintura, que proporcionaba una sensacion
de mayor anchura visual y una imagen mas musculosa si cabe.

Compartia con el coupé todas las sofisticaciones tecnologicas, como el
motor de seis cilindros en linea atmosférico con 343 CV, un chasis M
con una puesta a punto especifica, el diferencial autoblocante variable
M o los frenos de disco de alto rendimiento. A diferencia de la version
de techo rigido fijo, el descapotable incorpord unos asientos ajustables
eléctricamente que integraban en su estructura el cinturén de
seguridad, una capota de lona que se almacenaba en un
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compartimento variable y los dispositivos necesarios para garantizar la
integridad de los ocupantes en caso de vuelco.

El BMW M3 Cabrio pesaba 1.655 kilogramos; es decir, tan solo 85
kilogramos mas que la version coupé, a pesar de incorporar NUMerosos
refuerzos estructurales, necesarios para garantizar la maxima rigidez del
chasis. Con todo, alcanzaba una velocidad maxima limitada
electronicamente a 250 km/h, aceleraba de O a 100 km/h en 5,5
segundos y homologaba un consumo en ciclo mixto de 12,11/100km.

La tercera generacion del BMW M3 goz6 de tanta popularidad como su
antecesor. Para cuando se dio por finalizada la produccion, en el verano
del ano 2006, BMW habia vendido un total de 85.139, incluidos los
29.633 ejemplares que fabricaron del BMW M3 Cabrio.

Versiones especiales

En el ario 2001 nacié el BMW M3 GTR de competicion, que gracias a
su motor V8 de 450 CV, se convirtio en el M3 de carreras mas potente
de todos los tiempos. Fue ideado para competir en las American Le
Mans Series —ALMS— estadounidenses con su motor de 4.000 cc.
En ellas obtuvo siete victorias en diez carreras, incluidas seis poles,
alzandose con el titulo de constructores. A partir del mes de febrero de
2002, BMW ofrecio a sus clientes una version homologada para
carretera de este modelo.

Al igual que el de competicion, se llamaba BMW M3 GTR. Pero no solo
compartian denominacion; muchas de las caracteristicas técnicas eran
idénticas en ambos. El motor V8 de 4.000 cc, que disponia de
lubricacion por carter seco, vio reducida su potencia de los 450 CV
originales a 350 CV. Estos se enviaban a las ruedas traseras a traves de
una caja de cambios manual de seis velocidades asociada a un
embrague con dos discos, idéntico al utilizado en competicion.
Estéticamente, se diferenciaba por su capo, que disponia de ranuras de
refrigeracion, y por lucir una imagen practicamente idéntica a la del
modelo de carreras, con unos abultados pasos de rueda y un faldon
delantero mas prominente.

Con el fin de ahorrar el maximo peso posible, tanto el techo como el
aleron trasero, asi como los faldones delanteros y posteriores estaban
fabricados con material sintético reforzado con fibra de carbono.
Fabricaron un total de 10 unidades del BMW M3 GTR de calle, que
tenian un precio de venta de 250.000 euros por ejemplar.

Un ano después, ya en 2003, BMW presento el M3 CSL, una version
aligerada, potenciada y con un comportamiento dinamico mejorado con
respecto al BMW M3 Coupé normal. Las siglas CSL tienen una larga
tradicion en la marca; significan “Coupé”, “Sport” y “Ligero”, y ya fueron
utilizadas en los anos 70, cuando fabricaron una pequena serie basada
en el Coupé con motor de 3.000 cc. Asi que, cuando presentaron el
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prototipo de este modelo en 2001 en el Salén de Francfort, fueron
muchos los que se interesaron por este radical M3.

El nuevo BMW M3 CSL no solo era mas potente que el M3, ya de por
si temperamental; ademas, ese mayor rendimiento mecanico se
utilizaba para poner en movimiento un coche con un peso muy inferior:
era nada menos que 110 kilogramos mas liviano, con un total de 1.385
kg. Para lograr esta reduccion, utilizaron materiales innovadores en los
lugares adecuados —como el faldon delantero, el techo o los
parachoques—. Estos estaban construidos con plastico reforzado con
fibra de carbono (PRFC), material usado en la Férmula 1.

Los ingenieros controlaron el peso de casi todas las piezas del M3
CSL, buscando los materiales mas adecuados para reducirlo al maximo.
Recurrieron incluso al termoplastico reforzado con fibra de vidrio, un
material hasta entonces utilizado en aviacion y astronautica, e incluso,
emplearon una plancha alveolar de papel tipo sandwich en el piso del
maletero. Como resultado, ofrecia una relacion peso-potencia
excepcional: 3,85 kilogramos por CV.

En cuanto a la mecanica, los ingenieros lograron que el motor de seis
cilindros en linea con 3.200 cc desarrollara una potencia maxima de
360 CV a 7.900 revoluciones y un par motor de hasta 370 Nm,
disponibles a 4.900 rpm. Esto se corresponde con una potencia
especifica sensacional de 111 CV por litro de cilindrada. Ese aumento
se logro6 gracias a la utilizacion de un nuevo colector de admision
fabricado en fibra de carbono, a una gestion electronica optimizada y a
la presencia de un colector y de una linea de escape capaces de
expulsar mayor cantidad de aire. Con todo, el BMW M3 CSL podia
acelerar de 0 a 100 km/h en 4,9 segundos, de 0 a 200 km/h en 16,8
segundos y alcanzar una velocidad punta limitada electronicamente a
250 km/h.

Como novedad, el BMW M3 CSL estreno el sistema M Track Mode,
que se podia activar desde un pulsador ubicado en el radio derecho del
volante —de serie estaba recubierto en Alcantara e incorporaba levas
para manejar el cambio SMG con Drivelogic—. Se trata de una
modalidad del control dinamico de estabilidad (DSC) que permite que
el conductor del M3 CSL pueda aprovechar al maximo la aceleracion
longitudinal y lateral en circuito, activando el control de estabilidad
exclusivamente cuando se alcanza el limite maximo.

Exitos en competicion

La exitosa trayectoria en competicion del BMW M3 continu6 también
con la tercera generacion. Los primeros resultados positivos llegaron
en el ano 2001, cuando el BMW M3 GTR —que con su motor V8
atmosférico de 450 CV se alzd como el M3 de carreras mas potente de
todos los tiempos— se impuso en las American Le Mans Series —
ALMS—. Sin embargo, las quejas que recibid la organizacion por parte
de uno de sus rivales, que afirmaba que BMW alteraba el espiritu de la
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competicion al no tener disponibles motores V8 en los modelos de
produccion en serie, provocaron un cambio repentino en la
reglamentacion. Por ello, se decidid poner punto y final a la
participacion en este certamen.

Pero la vida en competicion del BMW M3 GTR no termind ahi. Once
anos después de que el primer BMW M3 GTR lograra la victoria en
Europa, la nueva generacion se volvio a situar en la linea de salida de
pruebas de las 24 Horas de NUrburgring, en la que se impuso con
autoridad en los anos 2004 y 2005. También particip6 en las 24 Horas
de Spa-Francorchamps, donde obtuvo la victoria en su categoria.
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Cuarta generacion de BMW M3
2007-2013

La cuarta generacion del BMW M3 fue anticipada por primera vez con
el prototipo que BMW present6 en el Salon de Ginebra de 2007, que
nos adelantd gran parte de las caracteristicas que definirian al sucesor
del modelo mas famoso creado por BMW M GmbH. Desarrollado sobre
la base del BMW Serie 3 Coupé —E92— del momento, sorprendio al
publico no solo por su diseno exterior especifico —que Unicamente
compartia con el modelo convencional las puertas de acceso al
habitaculo, la tapa del maletero, los faros delanteros y los pilotos
traseros—; también porgue bajo su musculoso capo se escondia un
motor V8, en lugar de un seis cilindros como el que montaron sus
antecesores mas proximos.

Desde ese momento, quedo claro que el nuevo BMW M3 Coupé
estaria animado por primera vez por un motor V8 en las variantes de
produccion en serie. Y asi fue. Pocos meses después, en julio de 2007,
BMW presento la cuarta entrega en la saga del M3, un vehiculo
totalmente nuevo que estrenaba un propulsor V8 de 4.000 cc capaz de
producir 420 CV a 8.300 revoluciones por minuto y un par maximo de
400 Nm a 3.900 vueltas.

Con tanta potencia disponible, podia acelerar de 0 a 100 km/h en 4,8
segundos y alcanzar una velocidad punta limitada electronicamente a
250 km/h.

Un motor V8 de giro rapido digno de ser expuesto en un
museo

Este motor, capaz de alcanzar un régimen maximo de 8.400
revoluciones, contaba con un blogue compuesto por una seleccion de
metales ligeros de la planta de Landshut —la misma en la que se
fabricaban los bloques empleados por BMW Sauber F1 Team en la
Formula 1—. Gracias a que en la construccion de su bloque emplearon
una aleacion especial de aluminio y silicio, ademas de ser
especialmente compacto y resistente a la torsion, era
aproximadamente 15 kilogramos mas ligero que el motor de seis
cilindros del BMW M3 E46 —y eso0, a pesar de contar con dos cilindros
adicionales—.

Al'igual que el de este ultimo, el nuevo V8 del BMW M3 Coupé se
beneficiaba de la utilizacion de un sistema doble-VANOS de regulacion
variable de los arboles de levas, que, para la ocasion, prescindio del
circuito de aceite de alta presion de sus antecesores en favor de uno
de baja presion. Asi, era capaz de funcionar con la presion de
funcionamiento normal del circuito de aceite del motor. Para mejorar la
respuesta a las drdenes del acelerador y hacerla todavia mas precisa e
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instantanea, incorporaba ocho mariposas individuales y una unidad de
control del motor de alto rendimiento.

El gran dinamismo del BMW M3 exigia la utilizacion de un sofisticado
sistema de lubricacion para el motor, que fue concebido para funcionar
adecuadamente bajo condiciones de aceleracion longitudinal y lateral
de hasta 1,4 veces superiores a la fuerza de la gravedad. Equipaba una
bomba de aceite rotativa de caudal variable, que proporcionaba la
cantidad de necesaria en cada momento, y un carter humedo
compuesto por dos depositos, uno delante del eje delantero y otro
detras, con una bomba adicional de retorno que se encargaba de
trasvasar el lubricante de un contenedor a otro.

El sistema de escape también fue muy innovador, con unos tubos de
escape fabricados mediante la técnica del hidroconformado, el cual
permitia dar forma a los tubos de acero inoxidable aplicando una
presion de hasta 800 bares en su interior. De esta forma, se conseguia
reducir el grosor de las paredes del escape al minimo indispensable,
variando en funcion del punto de un grosor de 0,65 hasta 1 milimetro.
Gracias a ély a la efectividad del sistema doble-VANQOS, el motor,
ademas de cumplir con la norma europea EU4, emitia un sonido propio
de un coche de carreras.

Con la cuarta generacion del BMW M3 también llego el sistema de
recuperacion de la energia de frenado —Brake Energy Regeneration—,
gue consiguid aumentar sustancialmente la eficiencia energética del
propulsor. Esta tecnologia permite que la generacion de la corriente
eléctrica necesaria para la red de a bordo se produzca especialmente
durante las fases de deceleracion y frenado. Si la demanda de energia
no es muy elevada, el alternador se desacopla al acelerar. Todo esto
permitid que el consumo medio homologado quedara fijado en apenas
12,41/100km.

Un diseno exterior especifico con un chasis ligero y rigido

El BMW M3 Coupé compartia muy pocos elementos de su carroceria
con el BMW Serie 3 Coupé de la época. Unicamente las puertas, la
tapa del maletero, las ventanas, los faros delanteros y los pilotos
traseros eran comunes en ambos; el resto de elementos eran
especificos del M3. El disenio del paragolpes delantero, con grandes
entradas de aire, respondia a lo que el motor y los grupos secundarios
exigian para su refrigeracion, con lo que se renunciaba a los faros
antiniebla.

La parrilla ovoide doble —rifiones—, sefa de identidad de BMW, junto
los pasos de rueda ensanchados y el nuevo capd de aluminio,
completan los cambios en la parte delantera. Este ultimo elemento
permitia que, con un simple vistazo al BMW M3, cualquiera pudiera
intuir la gran potencia de su propulsor, pues incluia un marcado
abombamiento en la parte central para dar cabida al V8 y dos entradas
de aire adicionales. La vista lateral desvelaba la presencia de unas
llantas de aleacion de 18 pulgadas de diametro de diserno con el disefio
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tipico M de radios dobles, que dejaban entrever los nuevos frenos
compuestos de altas prestaciones.

Aligual que en el BMW M3 de tercera generacion, el nuevo BMW M3
equipaba unas aletas delanteras con ranuras de ventilacion sobre las
que colocaron el emblema M3. En esta ocasion, acogian también la luz
de intermitencia lateral, con lo que se subrayaba el caracter
tridimensional de este elemento. Otra de las senas de identidad de los
dos BMW M3 anteriores también estaba presente en este modelo: los
retrovisores con soporte doble y un diseno especialmente
aerodinamico, que fue optimizado en el tunel de viento.

El BMW M3 se distinguia, ademas, por la presencia de unos estribos
que acentuaban su condicion de propulsion trasera. A esto también
contribuian los abultados pasos de rueda traseros, junto con el
paragolpes que incorporaba en la zaga, la cual integraba en su parte
inferior un difusor de gran eficiencia aerodinamica con una salida de
escape cuadruple. Ademas, esta generacion se convirtié en el primer
coche de produccion en serie que equipo un techo de plastico
reforzado con fibra de carbono —CFRP—, que acentuaba la imagen
deportiva del modelo y contribuia a reducir el centro de gravedad.

El chasis y las suspensiones habian sido desarrollados sobre la base
del BMW Serie 3 Coupé, pero casi todos sus elementos son nuevos.
En la busqueda por aumentar la rigidez del conjunto para adaptarla a la
mayor potencia del motor y de paso y reducir el peso, casi todos los
componentes del eje delantero de doble articulacion y columnas
telescopicas son de aluminio. El eje trasero de cinco brazos era
completamente nuevo y también de aluminio, a excepcion de uno de
sus brazos, de forma que redujo su masa en 2,5 kilogramos en
comparacion con el del BMW Serie 3 Coupé.

Un habitaculo diferenciado y tecnoldgico

El diseno exterior del BMW M3 Coupé, de inconfundible deportividad,
también tiene su reflejo en el habitaculo, que se diferenciaba en
diversos aspectos del que podiamos encontrar en un BMW Serie 3
Coupé convencional. Al acceder al interior, los pasajeros podian
contemplar unas molduras decorativas con el logotipo M ubicadas en
los umbrales de las puertas, unos asientos mas deportivos,
especialmente en las plazas delanteras, y un cuadro de instrumentos
con un diseno especifico de M pero que, al mismo tiempo, mantenia la
configuracion clasica de todos los BMW.

Al igual que en la generacion anterior, el cuentarrevoluciones podia
variar la posicion de la zona roja en funcion de la temperatura del motor.
De esta forma, se informaba al conductor sobre el margen de
revoluciones recomendado durante la fase de calentamiento,
desplazandose en sentido horario conforme aumentaba la temperatura
del propulsor. Ademas, coronando el salpicadero en la parte central,
podia equipar opcionalmente una pantalla a color —denominada
“Control Display”—, que ofrecia diversas informaciones relevantes para
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la conduccion, ademas de otros datos relacionados con el sistema de
navegacion, de comunicacion, de climatizacion y de entretenimiento.

Sobre la consola central y sutiimente orientadas hacia el conductor, se
situaban tres teclas —Power, DSC y, en caso de equipar la suspension
adaptativa, EDC— para la activacion o desconexion de los distintos
sistemas de ajuste de comportamiento dinamico del coche. Y justo
detras, el sistema BMW iDrive, cuyo boton se encontraba en el centro
de dicha consola. Adicionalmente, podia disponer de una tecla opcional
M Drive, ubicada en uno de los radios del volante, la cual permitia al
conductor memorizar sus ajustes de comportamiento favoritos. Asi,
con tan solo presionar el boton, estos se activaban.

Llega el BMW M3 de cuatro puertas y el nuevo M3 Cabrio

Pocos meses después de la presentacion del BMW M3 Coupé, BMW
lanzo al mercado el nuevo BMW M3 con carroceria de cuatro puertas
desarrollado sobre la base del BMW Serie 3 E90. Llegd exactamente
13 anos después que la primera berlina de la historia del M3. Aunque
estaba basado en el Serie 3 convencional, lo cierto es que tanto por su
diseno, como por su tecnologia, tenia mas en comun con el BMW M3
Coupé que con la berlina de gran produccion. De hecho, ademas de la
estructura autoportante, lo Unico que compartia con el sedan eran las
puertas, los cristales de las ventanas y los pilotos traseros.

La parte delantera fue tomada directamente del BMW M3 Coupé, que
era idéntico a la berlina hasta llegar al pilar A, incluyendo el paragolpes,
los faros, los abultados pasos de rueda y el imponente capo de
aluminio. Y, al igual que en la version coupe, se previo desde el
comienzo de su desarrollo la consecuente utilizacion de materiales
ligeros, con lo que finalmente logré una relacion peso/potencia de tan
solo 3,8 kilogramos por CV. De esta forma, aceleraba de 0 a 100 km/h
en 4,9 segundos, alcanzaba una velocidad maxima limitada
electronicamente a 250 km/h y todo con un consumo medio segun el
ciclo de pruebas UE de 12,41/100km.

Unos meses mas tarde, ya en enero de 2008, hizo su debut el nuevo
BMW M3 Cabrio. Este se desarrolld sobre la base del BMW Serie 3
Cabrio E93, que se posicionaba como la tercera variante de la gama del
BMW M3 de cuarta generacion. Aunque mantenia la esencia de sus
antecesores, se diferenciaba de estos en un detalle de suma
importancia: fue la primera vez que no disponia de una capota de long;
en su lugar, montaba un avanzado techo duro escamoteable que
ofrecia una proteccion 6ptima ante cualquier inclemencia
meteoroldgica.

Ese techo, compuesto por tres piezas de gran solidez, ofrecia un
excelente aislamiento acustico. Ademas, dotaba al BMW M3 Cabrio de
una versatilidad extraordinaria, ya que permitia utilizar el coche sin
limitacion alguna en cualquiera de las estaciones del ano. El
mecanismo de bloqueo y desbloqueo del techo duro se activa
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mediante un interruptor ubicado en la consola central vy,
adicionalmente, el techo también se podia abrir utilizando el mando a
distancia del sistema de cierre centralizado, operacion que requeria 22
segundos para completarse.

Exceptuando los refuerzos necesarios para garantizar la rigidez
estructural del chasis, el resto de elementos los compartia con el BMW
M3 Coupé. Dado que pesaba aproximadamente 230 kg mas que el
coupg, el paso de 0 a 100 km/h se completaba en 5,3 segundos;
aunque, eso si, la velocidad maxima era idéntica en ambos: limitada
electronicamente a 250 km/h. El consumo medio homologado segun el
ciclo UE era de 12,41/100km.

La caja de cambios BMW M, con doble embrague y Drivelogic

Practicamente a la vez BMW present6 el nuevo BMW M3 Cabrio, hacia
su aparicion una de las grandes novedades de la cuarta generacion del
M3: la nueva caja de cambios DKG con doble embrague y Drivelogic,
que estaba disponible en las tres versiones del M3. Esta caja de
cambios era la primera de su clase, disenada para un motor capaz de
girar a 8.400 rpm —de hecho, fue concebida para operar hasta 9.000
r.p.m.—, contaba con siete velocidades y con once programas
controlados electronicamente con reglajes desarrollados por BMW M
GmbH.

Se podia operar manualmente empleando bien el selector de diseno
especifico ubicado sobre el tunel de transmision, o en su defecto, las
levas situadas detras del aro del volante. En el modo manual, el sistema
Drivelogic ofrecia seis programas para el cambio de marchas, que el
conductor podia seleccionar a voluntad. Contaba con Launch Control
para garantizar fulgurantes salidas desde parado. Ademas, disponia de
un sofisticado sistema de refrigeracion del aceite de forma que la
fiabilidad, incluso ante el trato mas exigente en circuito, quedaba fuera
de toda duda.

En septiembre de 2008, BMW sometio a una actualizacion al BMW M3
con carroceria de cuatro puertas, que adoptd una imagen mas
moderna gracias al empleo de nuevos grupos opticos, tanto en el
frontal como en la zaga —que incluian tecnologia LED—, y de un
paragolpes trasero redisenado. Esta actualizacion también se extendio
a los BMW M3 Coupé y BMW M3 Cabrio, si bien, estos Unicamente se
beneficiaron de las novedades introducidas en el habitaculo; incluian un
nuevo mando de control iDrive con mas botones, y una distribucion
mejorada con respecto a la que montaban hasta ese momento, nuevas
terminaciones para los mandos del climatizador y un botdn de arranque
redisenado.

La produccion del BMW M3 de cuarta generacion finalizé en octubre
de 2011, en el caso del M3 con carroceria de cuatro puertas; en julio
de 2013, en el caso del BMW M3 Coupé; mientras que el M3 Cabrio
continuo fabricandose hasta el mes de septiembre de 2013. Las cifras
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de ventas totales ascendieron a 57.627 unidades, de las cuales, 9.674
pertenecian a la berlina, 40.092 al coupé y los restantes 7.861
ejemplares, al descapotable.

Versiones especiales

Cuando el BMW M3 de ultima generacion alcanzé aproximadamente la
mitad de su vida comercial, BMW decidio obsequiar a los seguidores
mas radicales del modelo con un vehiculo ideado para eventos
Clubsport, el BMW M3 GTS. Fabricado casi por completo a mano y
exclusivamente bajo pedido, incluia importantes modificaciones que
afectaban tanto al propulsor como a la suspension y la carroceria del
modelo, asi como a su habitaculo. Su éxito fue tal, que la limitada
produccion se agotd mucho antes de que el primer GTS llegara a los
concesionarios.

EI BMW M3 GTS siguio, en cierto modo, la formula empleada para la
creacion del BMW M3 E46 CSL, aplicando tecnologias de fabricacion
con piezas ligeras alli donde fuera posible. Ademas del techo de
material plastico reforzado con fibra de carbono —CFRP—, que ya
montaban los BMW M3 Coupé normales, el peso se optimizé con la
incorporacion de un silenciador fabricado con titanio, una consola
central, y revestimientos de las puertas especialmente ligeros, asi como
la supresion del climatizador, del sistema de sonido y la disminucion del
material para insonorizar. Los asientos traseros también
desaparecieron, para dejar paso al nuevo punto de sujecion de los
arneses de seguridad, del extintor y a una solida jaula antivuelco. Como
resultado de todo esto, el M3 GTS pesaba tan solo 1.490 kilogramos.

Pero las novedades no terminaron ahi. Para la ocasion, el motor V8 de
4.000 cc original aumento su cilindrada hasta los 4.360 cc, lo que
permitié que su potencia pasara de 420 CV a 450 CV y el par maximo
alcanzara los 440 Nm. Este propulsor de giro rapido estaba ligado
exclusivamente a la caja de cambios de doble embrague M DKG
Drivelogic, que recibio ajustes especificos para adaptarse al mayor
rendimiento de la motorizacion. Para acentuar su comportamiento
deportivo, ademas de equipar unos amortiguadores con regulacion
individual de la compresion y de la extension, se opto por fijar el
subchasis trasero directamente al chasis del coche.

Adicionalmente, BMW equip6 al M3 GTS con unos frenos de disco de
altas prestaciones, con pinzas fijas de seis pistones en el eje delantero
y de cuatro en el trasero. Tampoco pasaron por alto la aerodinamica,
con un deflector delantero y un alerdn trasero concebidos para su uso
en competicion. De esta forma, cada coche podia ser ajustado
individualmente en funcion del circuito en el que fuera a rodar, y si el
cliente lo deseaba, opcionalmente podia encargarse con homologacion
para su uso en carretera. Fabricaron un total de 135 ejemplares.

Dos anos después de la presentacion del M3 GTS, en julio de 2011, la
marca introdujo el nuevo BMW M3 CRT —de Carbon Racing
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Tecnology—. Esta version especial, desarrollada sobre la base del
BMW M3 E9Q0 con carroceria de cuatro puertas, presumia de ofrecer
una relacion peso/potencia de 3,5 kg/CV. El motor V8 de 4.360 cc con
450 CV de potencia, idéntico al del GTS, permitia que el modelo
ofreciera unas prestaciones sorprendentes: de 0 a 100 km/h en 4,4
segundos, y una velocidad punta limitada electronicamente a 290 km/h.

Estéticamente, el BMW M3 CRT se diferenciaba por el color exterior
Frozen Polar Silver y por los numerosos detalles en Melbourne Red
gue adornaban su carroceria. Contaba con multitud de elementos
especificos hechos a medida y fabricados con fibra de carbono, como
el faldon delantero, el alerdn trasero, el capod e incluso los asientos tipo
baquet que incorporaba en las plazas delanteras. Todas estas medidas,
a pesar del amplio equipamiento del modelo, permitieron rebajar el
peso en alrededor de 45 kilogramos. Si no se tiene en cuenta el
equipamiento adicional, el ahorro seria de 70 kilogramos.

Compartia con el M3 GTS el potente equipo de frenos, la suspension
ajustable individualmente en compresion y extension y el subchasis
rigido del tren trasero. Ademas, el BMW M3 CRT contaba con un
aislamiento acustico configurado especialmente para este modelo, y un
sistema de escape deportivo con un silenciador de titanio,
extremadamente ligero. También son unicos para el CRT los dos
asientos traseros individuales, que retoman de los asientos delanteros
unos contornos que mejoran el apoyo lateral. En total salieron 67
unidades del M3 CRT de la cadena de produccion.

Exitos en competicion

El BMW M3 de cuarta generacion no es una excepcion, y también
obtuvo excelentes resultados en competicion. En otorio de 2008, BMW
presento la version de carreras del M3 E92, diseriada para tomar
partida en las American Le Mans Series —ALMS— de 2009, donde las
motorizaciones no estaban limitadas a 2.000 cc —algo que si sucedia
en el Campeonato Mundial de Turismos—. El modelo definitivo
contaba con un motor V8 derivado del que montaba el M3 GTS, pero
especialmente modificado para las carreras, que desarrollaba una
potencia maxima de 491 CV, ademas de una carroceria con una
aerodinamica optimizada para su uso en circuito, que fue desarrollada
en el tunel de viento.

Obtuvo su primera victoria en el circuito Road América, finalizando la
temporada en tercera posicion de la categoria GT2. En 2010, el equipo
Rahal Letterman Laningan Racing —Team RLL—, gan0 los titulos de
equipos y constructores, logrando finalizar en posicion de podio en
ocho de las nueve carreras disputadas

Para redondear el ano, Jeff Koons creo el Art Car BMW M3 GT2 para
competir en las 24 Horas de Le Mans de 2010. “Los coches de
carreras son como la vida, son poderosos y tienen una gran cantidad de
energia”, comentd Koons al disenar su coche. Esta unidad participo en
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la carrera de resistencia francesa pilotado por Dirk Werner, Dirk MUller y
Andy Priaulx.

En la temporada de 2011 de las American Le Mans Series, volvieron a
ganar en la categoria GT, obteniendo el titulo tanto para los pilotos
como para los equipos. En 2012, finalizaron la temporada en segunda
posicion; sin embargo, para la siguiente temporada, el BMW M3 fue
reemplazado por el BMW Z4 de competicion.

Entre tanto, los BMW M3 de cuarta generacion comenzaron también a
dar sus primeros pasos en competicion en suelo europeo. En las 24
Horas de Nurburgring de 2010, lograron una importante victoria en la
general, y habrian obtenido el mismo resultado en las 24 Horas de Spa-
Francorchamps de no haber sufrido un accidente a pocas vueltas del
final de la carrera. Pero BMW deseaba volver a competir en el
Campeonato Aleman de Turismos —DTM—, asi que la division M
centro sus esfuerzos en desarrollar un coche que pudiera superar a sus
rivales; presentaron el primer prototipo en julio de 2011, y contaba con
un motor V8 derivado del que equipaba el M3 convencional, pero con
480 CV y 500 Nm.

Y los resultados, una vez que comenzo la temporada de 2012, no
pudieron haber sido mejores. EIl BMW M3 DTM, después de estar 20
anos desaparecido oficialmente de esta competicion, se impuso en el
titulo de pilotos, de equipos y de constructores. De esta forma, BMW
obtuvo su cuarta victoria de constructores en el Campeonato Aleman
de Turismos. Para la temporada de 2013, BMW amplio la formacion de
los tres equipos de 2012 —con seis coches— a cuatro equipos —con
ocho coches en total—. Aunque no obtuvieron la victoria final en pilotos
y equipos, fue una excelente temporada en la que lograron cinco
victorias, cuatro poles y otras cuatro vueltas rapidas en carrera, lo que
permitié que, de nuevo, BMW se alzara con el titulo de constructores.
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Quinta generacion de BMW M3
2014-2019

El quinto episodio en la exitosa historia del BMW M3 llegd en diciembre
de 2013, con la presentacion de la quinta generacion del BMW M3,
desarrollada en esta ocasion sobre la base del BMW Serie 3 F30. Era la
primera vez que se presentaba simultaneamente la variante con
carroceria de cuatro puertas y el coupé, si bien este ultimo, siguiendo la
l6gica de denominacion de modelos de BMW, paso a llamarse BMW
M4 Coupé, que ocupo el lugar que dejo el BMW M3 Coupé E92 asi
Ccomo sus antecesores de dos puertas.

Ademas de un comportamiento dinamico excepcionalmente deportivo,
una de las principales caracteristicas que han destacado en todos los
BMW M3 a lo largo de sus 35 aros de historia han sido siempre sus
motorizaciones, que combinaban con maestria un gran rendimiento
con unos consumos de combustible ajustados. El nuevo BMW M3 F80
elevo a un nuevo nivel este principio basico de todo modelo
desarrollado por BMW M GmbH con la introduccion de un motor de
seis cilindros en linea con tecnologia M TwinPower Turbo.

El nuevo motor turbo, que representaba el regreso de los propulsores
de seis cilindros en linea y que era capaz de alcanzar las 7.600
revoluciones por minuto, logré combinar o mejor de dos mundos; al
tratarse de un motor de altas revoluciones, reaccionaba de forma
instantanea a los movimientos del acelerador. Gracias a la tecnologia M
TwinPower Turbo, la entrega de la potencia resultaba lineal dentro de
una amplia gama de revoluciones, al igual que el par motor, que
alcanzaba su cifra maxima desde tan solo 1.850 vueltas y permanecia
constante hasta llegar a las 5.500 rpm. A ello se suma un nivel de
rendimiento muy alto, o que tiene como consecuencia un excelente
grado de eficiencia.

Desarrollaba una potencia maxima de 431 CV entre 5.500 y 7.300 rpm;
es decir, 11 CV mas de potencia que el motor V8 que empleaba el
BMW M3 de cuarta generacion. Por su parte, el par motor maximo
queda fijado en 550 Nm, lo que representa un incremento aproximado
del 40% con respecto a su antecesor, y estaba disponible en un amplio
rango de revoluciones. Equipado con la caja de cambios opcional M
DKG, la nueva berlina BMW M3 era capaz de acelerar de 0 a 100 km/h
en 4,1 segundos. La velocidad maxima estaba limitada
electronicamente a 280 km/h si se equipaba el Driver’s Package
opcional. El consumo medio y las emisiones se redujeron en mas de un
25% con respecto a su antecesor, homologando una media combinada
de 8,3l/100km segun el ciclo de pruebas UE, con unas emisiones de
CO2 de apenas 194 glkm de CO2 (con cambio DKQG).
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Respuesta instantanea con la tecnologia M TwinPower Turbo

La tecnologia M TwinPower Turbo empleada en el nuevo BMW M3
incluia un sistema de sobrealimentacion compuesto por dos
turbocompresores de acuerdo al principio Mono Scroll, que permitia
que su accion fuera instantanea ante las 6rdenes del conductor.
Ademas, incorporaba el sistema de inyeccion directa de gasolina High
Precision Injection, el sistema de regulacion variable de valvulas
VALVETRONIC, asi como el sistema de regulacion continua de los
arboles de levas Doble-VANQOS. De esta forma, ambos sistemas
regulan permanentemente la carrera de las valvulas de admision y
escape, con lo que no solo lograba un rendimiento excepcional en una
gama muy amplia de revoluciones, sino que también reducia el
consumo y las emisiones de gases contaminantes.

Entre las bondades técnicas de este moderno propulsor de seis
cilindros en linea, destacaba la presencia de unos conductos de
refrigeracion de tipo «closed-deck», lo que permitia que el bloque fuera
extremadamente rigido y que, en consecuencia, la presion soportada
por los cilindros pudiera ser mayor. Estos ultimos no disponen de
camisas; en su lugar, las superficies de friccion estan recubiertas de
LDS, de forma que se logra una reduccion de peso. Otra de las guindas
es el ciglienal forjado, de extraordinaria rigidez torsional, que a pesar de
su reducido peso, era capaz de manejar un par considerablemente
mayor.

El excelente comportamiento dinamico y el elevado rendimiento del
motor plantearon un importante reto durante el desarrollo del sistema
de lubricacion. Como en otros puntos, en este aspecto se dejo notar la
experiencia acumulada por BMW M GmbH en competicion, que
desarrolld para la ocasion un carter de aceite de magnesio muy ligero,
que cuenta con una tapa adicional para limitar el movimiento del
lubricante ante fuertes apoyos. Al acelerar con intensidad o al frenar
con energia, el flujo de aceite en el circuito de lubricacion se mantiene
estable gracias al funcionamiento de una bomba de aspiracion de
aceite adicional. Ademas, incorporaba un ingenioso sistema de reflujo
de aceite en la zona del compresor turbo de los gases de escape.

Mencion especial merece también el innovador sistema de escape
doble con cuatro salidas, que cuenta con una serie de mariposas
accionadas eléctricamente que conseguian que la sonoridad del BMW
M3 F80 estuviera a la altura de la de sus antecesores. No solo
garantizaban una minima contrapresion de los gases del escape; estas
mariposas, ubicadas justo delante del segundo silenciador, conseguian
también un sonido llamativo e inconfundiblemente M a lo largo de todo
el rango de revoluciones.
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Un diseno que expresa claramente las extraordinarias
prestaciones

El diseno exterior del BMW M3 expreso a la perfeccion y de manera
impactante el extraordinario nivel de rendimiento ofrecido por el
modelo. Se identificaba de inmediato como un vehiculo de BMW M
gracias a la presencia de diversos elemento de disefo caracteristicos,
como la marcada parrilla ovoide con varillas dobles en color negro, las
llantas con el caracteristico disefio M de dobles radios, el faldon
delantero con tres entradas de aire de gran tamano, ademas del
emblema M o los modernos faros dobles con tecnologia LED.

También contaba con otras de las senas de identidad de sus
antecesores, como el caracteristico capd con nervaduras y un
pronunciado abombamiento —que deja intuir el enorme rendimiento
del motor de seis cilindros en linea—, asi como los retrovisores con
soportes dobles. Como de costumbre, todas las novedades respondian
no solo a cuestiones estéticas; también tienen una funcion especifica:
la forma del capo, por ejemplo, se debia a la necesidad de mas espacio
para poder albergar el intercooler, mientras que los retrovisores lucian
unas formas especialmente concebidas para optimizar la aerodinamica.

Esa imagen musculosa y dinamica se reafirma gracias a unos pasos de
rueda ensanchados y a la amplia anchura de vias, tanto delante como
detras, que acentuan todavia mas las clasicas proporciones de todo
BMW. En el caso del eje delantero, acoge unas branquias M de nuevo
diseno, que ademas de cumplir con una finalidad estética, albergan los
air breathers que, en combinacion con las air curtains del faldén
delantero, consiguen un guiado optimo del aire en la zona de las
ruedas, con lo que se mejora la aerodinamica del coche.

Ademas, por primera vez el BMW M3 berlina incorporaba un techo
fabricado con plastico reforzado con fibra de carbono —CFRP—, que
no solo creaba un llamativo contraste gracias a su color oscuro, sino
que también contribuia a mejorar todavia mas el dinamismo, ya que
redujo la altura del centro de gravedad. En la zaga, el BMW M3
tampoco dejaba lugar a dudas sobre su portentoso rendimiento, con un
paragolpes de diseno unico, que albergaba en su parte inferior un
difusor que acogia una salida de escape cuadruple. En el extremo de la
tapa del maletero una pequena pestana aerodinamica contribuia a
reducir las fuerzas ascendentes a altas velocidades.

Innovadora tecnologia para una conduccion estimulante

De serie, el BMW M3 estaba equipado con una caja de cambios
manual de seis velocidades y un solido embrague de dos discos.
Comparada con la caja que equipaba la generacion anterior, no solo
resultaba mas compacta; también era 12 kilogramos mas ligera. Como
novedad, estrenaba un sistema que, cuando el conductor bajaba una
marcha, producia automaticamente un toque de acelerador, igualando
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las revoluciones del motor con las de la transmision, de forma que las
inserciones resultasen mas suaves y contribuyen a estabilizar el coche.

Hasta ese momento, esa funcion estaba disponible Unicamente con la
caja de cambios M DKG de doble embrague opcional, que en el caso
del ultimo BMW M3, se presenta en su segunda generacion. Esta caja
de doble embrague con siete relaciones y Drivelogic, ademas de un
funcionamiento totalmente automatico, ofrece la posibilidad al
conductor de cambiar de velocidad manualmente, bien desde el
selector ubicado sobre el tunel de transmision o desde las levas
situadas detras del volante. Y lo hace de una manera especialmente
rapida y sin que se produzca interrupcion en la transmision de la
potencia del motor.

Como en la generacion anterior, incluia una funcion Launch Control,
que aseguraba la maxima capacidad de aceleracion partiendo de cero
kildbmetros por hora. Adicionalmente, incluia también la funcion Smokey
Burnout, que permitia que el BMW M3 hiciera patinar sus ruedas
traseras mientras el coche se encontraba en movimiento, si el
conductor asi lo desea.

Ademas, gracias al sistema Drivelogic, el usuario tenia opcion de elegir
entre varios modos de funcionamiento, que iban desde el mas
confortable posible hasta el mas radical, en cuyo caso los cambios de
marcha se producian a una velocidad propia de un coche de
competicion.

Justo detras de la caja de cambios se encontraban un arbol de
transmision fabricado con plastico reforzado con fibra de carbono —
CFRP—, que reducia el peso en un 40% en comparacion con el cardan
de modelos anteriores, y que contribuia a hacer todavia mas
instantanea la respuesta del motor. A esto habria que sumarle los
arboles secundarios huecos que estan unidos al diferencial M activo,
encargado de optimizar la capacidad de traccion mediante un bloqueo
de regulacion electronica, que podia variar entre el cero y el cien por
cien. La unidad de control de este dispositivo trabajaba en asociacion
con el control dindmico de estabilidad —DSC—, de forma que
consideraba la posicion del acelerador, la velocidad de giro de las
ruedas y el angulo de giro del vehiculo, y actuaba en consecuencia.

Un chasis de aluminio y una direccion electromecanica para
mayor dinamismo

BMW M GmbH siempre ha desarrollado automaviles que brillan por su
precision, por su agilidad en cualquier situacion y por las sensaciones
que transmiten a sus conductores. Para alcanzar estas metas, también
en el caso de la quinta generacion de la berlina BMW M3, los
ingenieros de BMW M decidieron configurar de nuevo los ejes con
respecto a los de un BMW Serie 3 convencional. El uso del aluminio en
los brazos, en los soportes de las ruedas y en el subchasis permitid una
reduccion de peso de cinco kilogramos en comparacion con una
estructura de acero. También optaron por unas articulaciones esféricas
exentas de holgura, por unos silentblocks especialmente desarrollados
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para este modelo. Esto, unido a la barra de refuerzo de las torretas de la
suspension, asi como a los pernos adicionales del soporte del gje,
contribuyeron a aumentar la rigidez de la parte delantera.

La direccion electromecanica fue una solucion nueva para la quinta
generacion del BMW M3, y fue desarrollada por BMW M GmbH.
Destaco por transmitir una sensacion muy directa al conductor, al que
mantenia perfectamente informado sobre el trabajo que se
encontraban realizando los neumaticos delanteros. Integraba la funcion
Servotronic, que adaptaba electronicamente la fuerza que debia
aplicarse en el volante en funcion de la velocidad del vehiculo. Disponia
de tres ajustes diferentes, COMFORT, SPORT y SPORT+, que el
conductor podia seleccionar en funcion de sus necesidades con tan
solo presionar un boton.

La suspension adaptativa M también dejaba elegir entre tres ajustes
diferentes —COMFORT, SPORT y SPORT+—, permitiendo asi que el
usuario seleccionase el tarado mas adecuado para cada situacion. De
serie, el BMW M3 equip06 un sistema de frenos BMW M Compound,
que ademas de resultar especialmente resistentes ante un trato
exigente, reducian la masa no suspendida, con lo que mejoraba el
comportamiento dinamico. Opcionalmente, el BMW M3 podia equipar,
por primera vez en su historia, un sistema de frenos de carbono y
ceramica, todavia mas ligeros, potentes y resistentes que los de serie y
que deslumbraban con sus mordazas en acabado dorado.

Un interior lujoso y deportivo al mismo tiempo

Aligual que ha sucedido en todas las generaciones anteriores, el quinto
capitulo del BMW M3 disponia de un habitaculo que se diferenciaba
del de cualquier BMW Serie 3 en multitud de detalles. Para la ocasion,
equipaba un atractivo volante M con un diserio de radios dobles y
costuras en color de contraste, unos asientos delanteros M
especialmente deportivos de tipo butaca o un guarnecido del techo en
color antracita de BMW Individual.

También existian molduras decorativas especificas en los umbrales de
las puertas, y unos asientos traseros con una mayor sujecion y que, de
serie, contaban con un respaldo de ligero material compuesto y se
podian abatir asimétricamente en una relacion de 60:40. El puesto de
mando del BMW M3 mantuvo el diseno envolvente tipico de BMW,
con el salpicadero orientado hacia el conductor en un angulo de siete
grados. La pantalla de alta resolucion, que se controlaba desde el
nuevo BMW iDrive, daba la sensacion de estar flotando sobre el
tablero.

Con este M3 fue ofrecida una combinacion sin parangdn de sistemas
de asistencia a la conduccion y de servicios de movilidad, con BMW
ConnectedDrive, comunes al resto de la gama del Serie 3. BMW M
GmbH desarrollo la aplicacion gratuita BMW M Laptimer, que permite
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que aquellos conductores que visiten los circuitos puedan analizar su
estilo de conduccion. De serie, el BMW M3 incorporo por primera vez
la pantalla virtual Head-Up- Display, que incluia funciones adicionales a
las de cualquier otro Serie 3, como la indicacion de la marcha que esta
engranda en ese momento, un cuentarrevoluciones, asi como un
indicador que sefnala al conductor el momento dptimo para cambiar de
marcha.

El BMW M3 se actualiza con una imagen mas nitida y dinamica

En el mes de mayo de 2015, BMW introdujo la primera actualizacion
estética experimentada por la sexta generacion del Serie 3, que
también afectd a la quinta generacion del BMW M3. Su diseno exterior
era entonces aun mas nitido y dinamico, gracias a la introduccion de
nuevos pilotos de diodos luminosos. En el habitaculo, el M3 recibia el
navegador Professional de Ultima generacion, que contaba con el
estandar de conexion mas veloz disponible para telefonia movil —
LTE—.

Adicionalmente, el interior también dispuso de nuevos y finos
embellecedores cromados de preciso diseno. Las novedades
incluyeron una paleta de colores ampliada, pues ademas de los
exclusivos azul Tansanit metalizado y negro Azurit metalizado de BMW
Individual para el BMW M3, este modelo empez6 a poder adquirirse en
dos tonos exteriores nuevos: Rauchtopas metalizado y Champagner
Quartz metalizado, también de BMW Individual.

Ediciones especiales

No ha existido generacion del BMW M3 que no haya contado en su
catalogo con alguna version especial a lo largo de su ciclo de vida, y la
quinta entrega de la saga no fue una excepcion: en la primavera del ario
2016 la berlina deportiva mas célebre de todos los tiempos recibio un
Paquete de Competicion BMW M, que amplio la potencia hasta los 450
CV —19 mas que el modelo base— para conseguir recortar en una
décima de segundo el tiempo necesario para completar el 0-100 km/h,
parando el cronometro en cuatro segundos exactos.

Con el objetivo de mejorar el comportamiento y estar a la altura del
nuevo escalon de potencia, el Paquete de Competicion BMW M
también trajo consigo la suspension M adaptativa, el Diferencial M
Activo en el eje trasero y un DSC calibrado especificamente para este
modelo. Entre su lista de elementos exclusivos también podian
encontrarse unas espectaculares y ultraligeras llantas de 20 pulgadas a
las que se sumaban unos asientos M deportivos, un escape de mayor
rendimiento —y sonoridad— con las salidas en color negro y algunos
elementos de la carroceria terminados en la misma tonalidad.
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Resultaria imposible hablar sobre versiones especiales del BMW M3
reparar en el espectacular modelo CS que vio la luz durante el mes de
marzo de 2018: con una tirada limitada a tan solo 1.200 unidades, esta
variante de la quinta generacion del mito aleman destaco por contar
con el mismo bloque de seis cilindros en linea ajustado para entregar
460 CV y 600 Nm de par maximo, lo que suponian 29 CV'y 50 Nm méas
que la version original del quinto M3. Solo 3,9 segundos eran
necesarios para completar el O a 100 y la velocidad punta estaba
limitada electronicamente a unos espeluznantes 280 km/h.

En la carroceria del BMW M3 CS de 2018 podian encontrarse detalles
que delataban su especial condicion, como el capo, el techo, el aleréon 'y
el difusor trasero fabricados con plastico reforzado con fibra de carbono
para rebajar el peso total en nada menos que 50 kg. También contaba
con frenos M carbono-ceramicos para mejorar su rendimiento que iban
montados dentro de unas llantas especificas de disenio DTM en color
Orbit Grey y una tapiceria especial que combinaba Alcantara con cuero
integral bitono en Silverstone/Schwarz.
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Sexta generacion de BMW M3
2020

La apasionante historia del BMW M3, iniciada en el Salén de Francfort
de 1985 en el que la firma bavara expuso la primera unidad del modelo
que terminaria siendo un mito entre los vehiculos de altas prestaciones,
llega ahora a su sexto capitulo con la llegada al mercado del nuevo
BMW M3 Competition. Separados entre si por nada menos que 35
anos. Unidos por el mismo espiritu deportivo.

Aunque la lista de novedades que trae consigo la nueva generacion del
que siempre ha sido el referente entre las berlinas de corte deportivo
resulta de lo mas completa, existen dos puntos de vital importancia que
definen a la perfeccion el espiritu de superacion que siempre ha llevado
aparejado el M3: el apellido ‘Competition” —que no deja lugar a dudas
sobre el planteamiento del modelo—y el nuevo sistema de traccion
integral M xDrive disponible de forma opcional a partir del verano de
2021.

Al igual que ya ocurriera con la quinta generacion, el nuevo BMW M3
Competition estara disponible exclusivamente con carroceria sedan,
mientras que la version coupé volvera a estar encarnada en su
hermano, el nuevo M4 Competition. Ambos modelos son movidos por
el mismo corazén de seis cilindros en linea con tecnologia M Twin
Power Turbo capaz de erogar 375 kW/510 CV a 6.250 rpm con un par
maximo de 650 Nm, capaz de hacerles firmar una marca de soélo 3,9
segundos en la aceleracion de 0 a 100 km/h con una velocidad punta
de 290 km/h si equipan el M Driver’s Package.

Seis cilindros, M Twin Power Turbo: puro espiritu M

Bajo el capo del nuevo BMW M3 Competition late un corazon de tres
litros y seis cilindros en linea que ofrece una entrega de potencia
contundente y lineal en cualquier franja del cuentarrevoluciones gracias
a la tecnologia M Twin Power Turbo, derivada de la competicion
internacional mas exigente. Buena prueba de ello es el hecho de que
se trata del bloque que sirve como plataforma para desarrollar el BMW
M4 GTS que el sello muniqués emplea en las pruebas de resistencia
mas duras del planeta.

Los 510 CV —375 kW— que entrega a 6.250 rpm convierten al motor
del nuevo BMW M3 Competition en nada menos que 60 CV mas
potente que el de la generacion precedente, mientras que su par
maximo, de 650 Nm disponibles entre 2.750 y las 5.500 rpm, supera
en 100 Nm al firmado por el modelo saliente. Todo ello le permite
firmar unos tiempos de 3,9y 12,5 segundos en la aceleracion de O a
100y 0 a 200 km/h respectivamente con una velocidad punta limitada
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electronicamente a 250 km/h que, ademas, puede ser ampliada hasta
nada menos que 290 si se opta por equipar el M Driver’s Package
disponible como opcion.

Pero los avances logrados por BMW en la puesta a punto de su
sobresaliente sistema M Twin Power turbo no quedan reducidos solo a
unas marcas de infarto contra el reloj: ahora gracias a su inteligente
gestion la entrega de la potencia es mas solvente en cualquier
condicion y, ayudado por elementos como la distribucion variable
VALVETRONIC, la regulacion variable de sus arboles de levas Doble-
VANOS vy la introduccion de un filtro de particulas de gasolina, el nuevo
M3 Competition es capaz de conformarse con un consumo medio de
10,1-10,2 litros cada 100 km con unas emisiones de CO2 de entre
231-234 gramos cada 100 kilometros —en funcion de las
especificaciones de cada unidad—, lo cual se ajusta las exigentes cifras
de regulacion de la normativa Euro 6d.

Para transmitir al suelo toda la potencia que el nuevo corazon del M3
Competition es capaz de entregar, el bloque de seis cilindros se ha
asociado a una caja automatica M Steptronic de 8 velocidades con
Drivelogic de serie que, como no podria ser de otro modo, ha sido
desarrollada de forma especifica para garantizar un perfecto
escalonamiento entre sus relaciones con unas transiciones realmente
rapidas para no ceder ni una décima de segundo al cronometro entre
un cambio y el siguiente.

Sin duda alguna, uno de los elementos mas importantes del nuevo
BMW M3 Competition es la introduccion de la traccion integral M
xDrive que estara disponible por primera vez en su historia a partir del
verano de 2021. Gracias a ella la capacidad de traccion mejora
sustancialmente su comportamiento en todo tipo de firmes con una
agilidad y estabilidad nunca antes vistas en las anteriores generaciones.
En condiciones normales de circulacion toda el par entregado por el
motor es enviada a las ruedas del tren trasero, y solo cuando éstas se
acercan a su limite de agarre es cuando empieza a repartirse a las que
conforman el delantero, garantizando asi el clasico placer de
conduccion que siempre ha caracterizado a los modelos M de BMW.

Tres son los modos en que puede funcionar el inteligente sistema M
xDrive que trae consigo el nuevo BMW M3 Competition: con el
predeterminado 4WD el coche ofrece una respuesta agil y precisa a las
ordenes de quien se encuentra al volante, permitiendo llevar a cabo una
conduccion seguray concisa; con 4WD Sport el reparto de par se
desplaza de forma mayoritaria al eje trasero e incluso permite ejecutar
deslizamientos facilmente controlables en la linea de los M clasicos; al
desconectar el DSC se activa el modo 2WD, que otorga todo el
protagonismo al tren posterior y permite disfrutar de una experiencia de
conduccion pura sin la intervencion de los sistemas de control que
estabilizan el coche.

El chasis del nuevo M3 Competition: un arsenal de tecnologia
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al servicio de las emociones

La receta para conseguir darle forma a un automovil deportivo tan
sensacional como el nuevo BMW M3 Competition no queda al alcance
de cualquiera, aunque los ingredientes que sirven como base sean, en
apariencia, sencillos: una carroceria aerodinamica con una magnifica
rigidez estructural, un bajo centro de gravedad y una distribucion de
pesos que roza muy de cerca la ideal de 50:50 entre ambos ejes.
Anadanse unas cuantas jornadas de pruebas en algunos de los
circuitos mas exigentes del mundo —entre los que se encuentra la
variante Nordschleife de NUrburgring, por supuesto— junto al M4 GT3
y conviértanse todos los elementos que intervienen en la experiencia
de conduccion en auténticas obras de arte firmadas con la M. Y eso
incluye a la suspension, los frenos, la direccion e incluso su nuevo
control de traccion.

Uno de los factores clave para garantizar unas cualidades dinamicas a la
altura del blogue de seis cilindros M Twin Turbo del nuevo BMW M3
Competition es la rigidez torsional de su carroceria y chasis. Para lograr
ofrecer la agilidad y precision necesarias junto con una adecuada
acumulacion progresiva de las fuerzas laterales generadas en curva, el
discipulo del mitico E30 cuenta con elementos de refuerzo especificos
en su vano motor, bajo el piso y un subchasis en ambos trenes de
rodaje gue maximizan su resistencia a los esfuerzos producidos durante
la conduccion.

La direccion M Servotronic, por su parte, se encarga de ofrecer unas
reacciones precisas transmitiendo mucha informacion al volante a la
hora de negociar curvas al mismo tiempo que permite realizar
maniobras o aparcar sin ningun esfuerzo a bajas velocidades gracias a
la asistencia electro-mecanica y la desmultiplicacion variable. Con el
objetivo de permitir a toda persona colocada a los mandos personalizar
la experiencia de conduccion al maximo, pueden elegirse dos modos
de funcionamiento distintos: COMFORT para los momentos en los que
se prefiere una conduccion tranquila y sencilla y SPORT para quien
necesita una precision quirdrgica en cada movimiento del volante.

Incluida de serie en todas las versiones del nuevo BMW M3
Competition también se encuentra la suspension M adaptativa, con
amortiguadores controlados electronicamente para optimizar la traccion
y el contacto con la carretera en cualquier situacion gracias a la accion
conjunta de los sensores que analizan constantemente los
movimientos de la carroceria y las valvulas electromagnéticas que, en
pocos milisegundos, pueden adaptar la respuesta de la suspension
para contribuir a un mejor desempeno del conjunto. Tal como sucede
con la direccion M Servotronic, cada usuario podra jugar con los
distintos modos de la suspension M Adaptativa con el objetivo de
encontrar la respuesta ideal en cada momento: COMFORT, SPORT y
SPORT PLUS, pensado para obtener todo el rendimiento en circuito.
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El equipo de frenos del nuevo BMW M3 Competition incluye, de serie,
discos de 380 y 370 milimetros para los trenes delantero y trasero
mordidos, respectivamente, por pinzas fijas de seis pistones y pinzas
flotantes de pistdn simple en color azul metalizado —opcionalmente
disponibles en negro o rojo—. Dentro del M Race Track Package se
encuentran incluidos los frenos M carbono-ceramicos, con pinzas
doradas y discos de 400 milimetros para el eje anterior y de 380 en el
trasero. Gracias a la introduccion de un actuador eléctrico, el sistema
de frenada integrada permite dosificar con una precision milimétrica la
fuerza de frenado sin que el tacto del pedal se vea alterado por nada. Al
igual que en el caso de la direccion o la suspension, las sensaciones de
este ultimo pueden ajustarse al gusto mediante dos modos distintos,
COMFORT y SPORT.

Y para enmarcar una auténtica obra de arte como los frenos del recién
llegado a la familia M, nada mejor que un marco a la altura: las versiones
de propulsion del nuevo M3 Competition equipan llantas de 18y 19
pulgadas en los ejes delantero y trasero calzadas con neumaticos
275140 ZR18y 285/35 ZR19 respectivamente, mientras que las
variantes con traccion total M xDrive traen consigo unas llantas de
aleacion ligera M forjadas de 19y 20 pulgadas que, a su vez, montan
neumaticos de altas prestaciones con medidas 275/35 ZR19y 285/30
ZR20.

El novedoso Control de Traccion M disponible con el paquete M Drive
Professional permite seleccionar hasta 10 niveles distintos de
intervencion en el deslizamiento de las ruedas motrices, lo cual permite
ajustar al maximo el grado de disfrute de la conduccion para las manos
expertas que deseen exprimir al maximo las prestaciones del nuevo
BMW M3 Competition.

El diseno del nuevo BMW M3 Competition: una orgia para los
sentidos

Basta con un rapido vistazo a la silueta del nuevo BMW M3
Competition para darse cuenta de que se trata de un automovil
realmente excepcional: para la sexta entrega de esta iconica saga sus
disenadores no han escatimado esfuerzos vy, por ello, se trata de la
version M que mas se diferencia del modelo base de cuantas han
nutrido la rica historia del modelo a lo largo de sus 35 anos de vida.

El M3 Competition ahora es 85 milimetros mas largo, 75 milimetros
mas ancho y 2 milimetros mas bajo que el Serie 3 del que deriva, con
unas lineas de disefio muy agresivas en las que la forma sigue siempre
a la funcion y que ponen un acento muy importante en la refrigeracion y
el flujo de aire gracias a las prominentes branquias y tomas de aire
localizadas en el paragolpes delantero que, junto las 6pticas Full-LED
—con los faros adaptativos LED con luz laser disponibles como
opcion—, configuran una imagen realmente inconfundible.
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Nada se ha dejado al azar y todos y cada uno de los paneles de su
carroceria estan pensados para extraer el maximo potencial de su
motor y cualidades dinamicas: de serie, el techo esta realizado en
plastico reforzado con fibra de carbono —CFRP—y cuenta con dos
aletas longitudinales que optimizan el flujo de aire hacia su zaga,
rematada con unos pilotos LED en forma de L, un aleron trasero con
hendidura central y cuatro salidas de escape en color negro.

A los tonos blanco Alpine, negro Sapphire, azul Portimao y los grises
Skyscraper y Brooklyn —complementadas por las infinitas
posibilidades de la paleta BMW Individual— se unen ahora las nuevas y
exclusivas pinturas amarillo Sao Paulo, Toronto Red y verde Isla de
Man, que aportan un toque de distincion y originalidad a este nuevo
BMW M3 Competition y que, ademas, pueden verse complementadas
con el paquete M Carbon con detalles especificos realizados en fibra
de carbono.

En el interior del M3 Competition la alta calidad y el espiritu deportivo
se mezclan gracias al empleo de materiales de primer nivel como la piel
de sus tapicerias —con unos nuevos asientos deportivos M de cuero
Merino de grano fino—, las molduras en negro de alto brillo, Aluminium
Tetragon o fibra de carbono también de alto brillo y los detalles en rojo
como los que pueden encontrarse en los botones M del volante o el
boton de arranque situado en la consola central.

Un equipamiento para ser el lider en todas sus facetas

A la larga lista de equipamiento disponible de serie en el BMW M3
Competition, con elementos como el BMW Live Cockpit Professional,
el asistente personal inteligente de BMW o la compatibilidad con Apple
CarPlay y ahora también Android Auto, se unen también opcionales tan
interesantes como el sistema Driving Assistant Professional, el Parking
Assistant Plus o el Head-Up Display para favorecer la concentracion al
volante.

Y para quienes busquen elevar la deportividad a la maxima potencia, el
nuevo M3 Competition puede traer consigo sistemas tan interesantes
como el M Drive Professional, disenado para la conduccion en circuito
y que incluye dentro de si funciones como el Analizador M Drift, M
Laptimer, el nuevo Control de Traccion M o el boton Setup, dispuesto
en la consola central para permitir explorar todas las opciones
disponibles en los ajustes de respuesta del motor, direccion,
suspension, frenos y traccion y que, ademas, permite memorizar dos
configuraciones completas listas para usar simplemente apretando uno
de los dos botones M colocados en el volante. Y todos ellos como
complemento del boton M Mode disponible de serie y que permite
jugar con los modos ROAD, SPORT y TRACK —solo para los M3
Competition equipados con M Drive Professional— modificando la
respuesta de los distintos sistemas del vehiculo y la informacion
mostrada en el cuadro de instrumentos y el Head-Up Display.
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Como colofon a la insuperable deportividad ofrecida por el nuevo
integrante de la saga M3y para saciar la sed de quienes necesitan
obtener el mayor rendimiento en pista, la firma ofrece el M Race Track
Package. Entre los elementos que integran este paquete opcional se
encuentran la supresion de la limitacion de velocidad maxima —que
con él puede alcanzar los 290 km/h—, los frenos M carbono-
ceramicos, las llantas de aleacion ligera M forjadas —con neumaticos
semi slicks como opcion—, asientos M bucket de fibra de carbono y
molduras interiores en fibra de carbono de alto brillo.
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35 aniversario del BMW M3
Curiosidades y anécdotas

e Durante las pruebas de desarrollo del BMW M3 E30 antes de su
presentacion, varios pilotos probadores de BMW Motorsport GmbH se
turnaron al volante de una unidad en el circuito italiano de Nardo.
Lograron recorrer, a velocidad maxima, una distancia de 50.000
kilbmetros sin sufrir contratiempos.

e Paul Rosche, gerente técnico de BMW Motorsport GmbH, junto con
el equipo de ingenieros, necesito tan solo dos semanas para desarrollar
el motor del BMW M3 —E30—.

e En el Salén de Francfort de 1985, se presento para el publico general
la primera generacion del BMW M3 —E30—.

e En 1986, los lectores de la prestigiosa revista Sport Auto eligieron al
nuevo BMW M3 (E30) como «La berlina mas deportiva del ano».

e En 1987, llega al mercado el primer BMW M3 —E30— con
amortiguadores ajustables electronicamente. Un botdn ubicado junto a
la palanca del freno de mano permitia al conductor elegir entre tres
reglajes diferentes: deportivo, normal o confortable.

e En 1988, BMW lanza el BMW M3 Evo, que gracias a su motor de 220
CV en las versiones sin catalizador, se alz6 como el M3 de calle més
potente hasta la fecha.

e También en 1988, la firma alemana introdujo el primer BMW M3
Cabrio, que con sus 215 CV y 239 km/h de velocidad punta, se
posiciond como uno de los descapotables de cuatro plazas mas
rapidos de todos los tiempos.

e En 1989, BMW lanzo el que se convertiria en el BMW M3 mas
potente y deportivo hasta la fecha, el BMW M3 Sport Evolution.
Equipaba un motor de

e 2.500 cc capaz de entregar una potencia maxima de 238 CV.

e En 1992, se presento la segunda generacion del BMW M3 —E36—.
Utilizaba un motor de seis cilindros con 286 CV.

e En 1995, debuta en el mercado el primer BMW M3 con carroceria de
cuatro puertas.

e En 1997, BMW lanz6 el BMW M3 con cambio secuencial SMG. De
esta forma, este modelo se convertia en el primer vehiculo de
produccion en serie equipado con una caja de cambios de este tipo.
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e En el ano 2000, aparece la tercera generacion del BMW M3 —E46—,
que por primera vez equipa un diferencial autoblocante variable M.

e En el ano 2002, sale a la venta el primer BMW M3 equipado con un
motor V8, el BMW M3 GTR, del que tan solo se fabricaron 10 unidades
a razon de unos 250.000 euros por ejemplar.

e En 2003, BMW presenta el M3 Coupé CSL, que gracias a su motor
de 360 CV y una disminucion de peso de 110 kg, ofrecia una
extraordinaria relacion peso/potencia de 3,85 kilogramos por CV. Fue el
primer M3 en disponer del sistema M Track Mode.

e En 2007, fue presentada la cuarta generacion del BMW M3 —E90—,
gue se convierte en el primer M3 de produccion en serie que equipa un
motor con configuracion V8 —el BMW M3 GTR con motor V8 de la
generacion anterior fue una edicion limitada—.

e En 2014, llega el nuevo BMW M3 —F80—, que se convierte en el
primer M3 que equipa un motor turboalimentado.

e En 2018, como broche de despedida para un episodio brillante,
aparece la variante CS del M3 de quinta generacion, que mejoraba
sustancialmente la capacidad de aceleracion del modelo gracias a los
29 CV extra que entregaba su motor de seis cilindros en linea M Twin
Power Turbo.

e En 2020 se lanza la sexta generacion del modelo —ahora G80— con
la llegada del BMW M3 Competition, que por primera vez introduce
como opcion la traccion integral M xDrive como elemento opcional.
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Datos técnicos

M3 E30
Largoenm 4,360
Anchoenm 1,675
Altoenm 1,365
Batalla en 2,562
m
Viasdel/tra 1412/
enm 1,433
Pesoen 1.165
vacio en kg
(DIN)
Maletero en 420
litros
Depésito 70
en litros
Cilindrada 2.302
encc

Potenciaen 200
cv
Par maximo 240
enNm
Aceleracion 6,7
0-100 km/h
ens
Velocidad 235
maxima en
km/h
Consumo 8,3
medio en
1/100km

M3 E36
4,433
1,710
1,335
2,710

1,422/
1,438
1.460

405
62
3.201
321
350
5,5

250

11,2

M3 E46
4,492
1,780
1,372
2,731

1,508/
1,525
1.570

410
63

3.246

343
365
52

250

13,4

M3 E90

4,580
1,817
1,447
2,761

1,540/

1,539
1.680
450
63
$1999
420
400
4,9

250

12,4

M3 F80

4,671
1877
1,424
2,812
1,579/
1,603
1.595
480
60
2979
431
550

4,3

250

8,8

M3 G80
4,794
1,903
1,433
2,857
1,617/
1,605
1.805

480
59
2.993
510
650

3,9

250

10,1




