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1. Gesamtkonzept und 2
Fahrzeugeigenschaften.

Neue Wege im Segment der Mittelklasse-Motorrader beschritt

BMW Motorrad zuletzt mit der 2006 eingeflihrten F 800-Baureihe. Neben
der zunachst vorgestellten sportlichen F 800 S und der tourentauglichen

F 800 ST wurde die vierte BMW Motorrad Motorenreine 2007 mit der

F 800 GS sowie der F 650 GS um zwei dynamische Enduro-Modelle in bester
BMW GS-Tradition erganzt.

Mit der neuen F 800 R vollzieht BMW Motorrad nun die logische Erweiterung
der F 800-Modellreine und prasentiert auf der EICMA 2008, dem Mailander
Zweirad-Salon, einen sportlichen, auf hohe Fahrdynamik und maximalen
Fahrspal3 ausgelegten Roadster im Segment der Mittelklasse-Naked Bikes.
Neben den beiden Roadstern R 1200 R und K 1300 R feiert damit der

dritte BMW Roadster seine Weltpremiere in der BMW Erlebniswelt Urban —
die neue F 800 R, das dynamische BMW Naked Bike fur die Mittelklasse.

Als Antrieb der F 800 R dient der von der F 800 S her bekannte Parallel-Twin
mit Vierventiltechnik und 798 cm?® Hubraum.

Uberzeugte der charakterstarke Reihen-Zweizylinder der vorangegangenen
Modelle bereits durch seine beeindruckende Durchzugsstarke, sein
spontanes Ansprechverhalten und seinen geringen Kraftstoffverbrauch,

so0 konnten Ansprechverhalten und Gasannahme nun dank einer neuen
Drosselklappen-Kinematik nochmals optimiert werden.

Nominell leistet das Triebwerk 64 kW/87 PS bei ca. 8.000 min~" und
produziert ein Drehmoment von 86 Nm bei ca. 6.000 min~". Der Massen-
ausgleich des Parallel-Twins erfolgt tber ein im Serien-Motorradbau nach
wie vor einzigartiges System, bei dem ein zusatzliches Schwenkpleuel die
Massenkrafte erster und zweiter Ordnung ausgleicht und dafir sorgt, dass
der Zweizylinder ungewodhnlich vibrationsarm und damit fur den Fahrer
besonders angenehm zu Werke geht.

Im Design eng an den groBen BMW Roadster K 1300 R angelehnt, hélt die
betont sportliche und auf hohe Fahrdynamik ausgelegte F 800 R, was ihr
dynamisches AuBeres verspricht. Aus dem Stand zeigt sich die F 800 R
ausgesprochen spurtstark. Zudem sorgen kurzere Getriebelbersetzungen
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fur die Gange vier bis sechs fur noch besseren Anschluss und ermdglichen
dadurch zusammen mit dem guten Durchzugsvermégen des Zweizylinders
Uberaus agile, sportliche Fahrleistungen.

Wichtige Beitrage zur auBergewdhnlichen Fahrdynamik der neuen

F 800 R leisten auch das geringe Trockengewicht von ca. 182 kg bzw.

ca. 204 kg vollgetankt sowie das speziell auf die Anforderungen eines sportli-
chen Naked Bikes zugeschnittene Fahrwerk mit Zweiarm-Hinterradschwinge.
Dem dynamischen Stil und Einsatzweck eines sportlichen Naked Bikes
entsprechend verflgt die neue F 800 R zudem Uber einen Sekundarantrieb
mit O-Ring-Kette.

Das Fahrwerk ist geméaf3 den Erfordernissen eines dynamischen Roadsters
auf beste Handlichkeit, Agilitat und Lenkprézision und damit auf groBtmaog-
lichen FahrspaR auf kurvenreichen LandstraBen ausgelegt, ohne jedoch bei
hohem Tempo, zum Beispiel auf der Autobahn, Abstriche in der Spurtreue
machen zu mussen.

Einen Vorgeschmack darauf, wie spielerisch der Fahrer mit der F 800 R
umgehen kann, gibt Streetbike-Freestyle-Weltmeister Christian Pfeiffer. Seit
gut zwei Jahren bewegt er bei internationalen Wettbewerben und Shows eine
exklusiv auf ihn zugeschnittene Ableitung der F 800 S, deren Ahnlichkeit mit
der jetzigen F 800 R keineswegs zufallig ist. Zuklnftig wird der Motorrad-
Akrobat sein Kénnen auf einer Maschine auf Basis der neuen F 800 R unter
Beweis stellen.

Doch die neue F 800 R vereint nicht nur sportliche Talente in sich, sondern

in bester Tradition des Hauses auch die klassischen BMW Tugenden wie
hervorragenden Sitzkomfort flr Fahrer und Beifahrer sowie das bekannt
vorbildliche Sicherheitsniveau. So ist die F 800 R optional mit einem ABS
ausgestattet, dessen neu entwickelter Drucksensor gerade im sportlichen
Fahrbetrieb eine noch feinfuhligere Regelung des Systems ermdglicht und so
noch mehr Sicherheit bietet.

Daruber hinaus erfullt das umfangreiche BMW Motorrad Zubehorprogramm
der F 800 R anspruchsvolle Kundenwtinsche nach individueller Ausstattung.
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Die wesentlichen Merkmale der neuen F 800 R im Uberblick:
o Kompaktes, sportliches Naked Bike mit hoher Fahrdynamik und Agilitat fir
maximalen Fahrspal.

® Flussigkeitsgekuhlter Parallel-Twin mit 798 cm?3 Hubraum, Vierventiltechnik,
dohc-Ventiltrieb Uber Schlepphebel und einzigartiger Massenausgleich.

e Spitzenleistung 64 kW/87 PS bei ca. 8.000 min~', maximales Drehmoment
86 Nm bei ca. 6.000 min™.

e Kraftiger Durchzug fir ein HochstmaB an Fahrspal3 im LandstraBenbetrieb.

e Saugrohreinspritzung mit elektronischem Motormanagement BMS-KP,
Lambdasonde, geregeltem Dreiwege-Katalysator und Sekundérluft-
System fur geringen Verbrauch und sauberes Abgas.

e Neue Drosselklappen-Kinematik fir noch sensiblere Gasannahme
und noch besseres Ansprechverhalten, insbesondere im unteren

Drehzahlbereich.

e Sechsganggetriebe mit kiirzerer Ubersetzung der drei oberen Génge
fur noch mehr Fahrspaf3 und Performance.

e Sekundarantrieb Uber O-Ring-Kette.
e \erwindungssteifer Aluminiumrahmen und neue Zweiarmschwinge.

e Uppig dimensionierte Teleskopgabel mit 43 Millimetern
Standrohrdurchmesser.

e Sehr agiles Handling bei hoher Lenkprazision.
e Trockengewicht/Gewicht fahrfertig: ca. 182/204 kg.
e Schwerpunktgunstig unter der Sitzbank positionierter Tank.

e | eistungsstarke Brembo-Bremsanlage mit optimiertem ABS und neu
abgestimmter Drucksensorik.

e Reichhaltiges Zubehérangebot.
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2. Antrieb. o

Kraftvoller Parallel-Twin fiir typische Roadster-Dynamik.

Die neue F 800 R verfugt Uber den im Wesentlichen von der F 800 S
bekannten und von ihr Gbernommenen Zweizylinder-Reihenmotor mit um

30 Grad nach vorne geneigten Zylindern. Mit seiner fllligen Drehmoment-
charakteristik und dem spontanen Antritt bei jeder Drehzahl bietet er beste
Voraussetzungen fir den Einsatz in einem auf hohe Fahrdynamik ausgelegten
Roadster.

Im Segment der Mittelklasse-Naked Bikes wartet der Zweizylinder mit einigen
technischen Besonderheiten auf. Wie die Motoren-Bezeichnung Parallel-Twin
bereits besagt, verflugt die Kurbelwelle Uiber einen Hubzapfenversatz von

null Grad. Dadurch arbeitet der quer zur Fahrtrichtung eingebaute Motor mit
einer gleichmaBigen Zindfolge, bei der mit jeder Kurbelwellenumdrehung ein
Arbeitstakt erfolgt. Daraus ergibt sich eine durchaus beabsichtigte Klangver-
wandtschaft zu den Boxer-Motoren, die ebenfalls mit einem Zindversatz von
360 Grad arbeiten. Insbesondere aber beglnstigt die gleichméaBige Ziundfolge
einen ausgewogenen Ladungswechsel mit hoher Drehmomentausbeute und
harmonischem Verlauf und erfullt damit die Grundvoraussetzungen fir einen
dynamischen Antrieb in einem sportlichen Naked Bike.

Einzigartiger Massenausgleich fiir ein HochstmaB an Laufkultur.
Die bei Zweizylinder-Motoren unvermeidlichen Massenkrafte erster und
zweiter Ordnung werden durch eine bereits von den bisherigen Modellen
der F 800-Baureihe bekannte und bis dato einzigartige Ausgleichsmechanik
neutralisiert. Statt konventionell iber so genannte Ausgleichs- oder
Gegengewichtswellen erfolgt die Kompensation der oszillierenden
Massenkrafte durch ein mittig auf der Kurbelwelle gefuhrtes Gelenksystem
mit definiert angeordneten Gegengewichtsmassen: Ein zu den Hubzapfen
um 180 Grad versetzter Exzenter auf der Kurbelwelle tragt ein so genanntes
Ausgleichspleuel. Dieses Pleuel ist an eine annédhernd waagerecht angeord-
nete Ausgleichsschwinge angelenkt. Die Kinematik ist dabei so ausgelegt,
dass sich das Ausgleichspleuel gegenlaufig zu den beiden Motorpleueln auf
und ab bewegt. Durch die FUhrung Uber die relativ lange Schwinge wird eine
annahernd geradlinige Schwenkbewegung des Pleuelkopfes erreicht. Die
Massenverteilung an Pleuelkopf und Schwinge ist so gewahlt, dass die aus
der Schwenkbewegung resultierenden Massenkréafte in jeder Kurbelstellung
den jeweiligen oszillierenden Massenkraften des Kurbeltriebs (Kolben

und Pleuelanteil) entgegenwirken. Dadurch werden die Massenkréafte erster
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und zweiter Ordnung nahezu vollstéandig eliminiert und es ergibt sich ein
vibrationsarmer Motorlauf. Ein weiterer groBer Vorteil dieser eleganten
Konstruktion liegt in inrer Gerduscharmut, da typische Antriebsgerdusche von
Zahnradern oder Ketten entfallen.

Olkreislauf mit Semi-Trockensumpfschmierung.

Der Olkreislauf weist ebenfalls technische Besonderheiten auf und geht tber
den klassenublichen Standard hinaus. Um Panschverluste zu minimieren,
verflgt die F 800-Motorenreihe Uber eine Semi-Trockensumpfschmierung.
Das aus den Hauptlagern des Kurbeltriebs austretende Ol lauft in den
abgeschotteten Schacht der Ausgleichsmechanik. Eine Olpumpe saugt den
Schmierstoff hier ab und verteilt ihn durch Oldtsen im Getriebe. Das aus
dem Getriebe tiber Durchbriiche im Kurbelgehiuse ablaufende Ol sammelt
sich zusammen mit dem aus dem Zylinderkopf Uber den Kettenschacht
ablaufenden Ol im verbleibenden Freiraum des Kurbelgehauses um den
Pleuelschacht. Dieser Freiraum wird so als integrierter Oltank genutzt. Aus
diesem Reservoir versorgt eine zweite Pumpe alle Lagerstellen.

Hightech-Zylinderkopf wie in den aktuellen K 1300-Modellen.

Im Motor der F 800 R rotieren zwei oben liegende, von einer Zahnkette
angetriebene Nockenwellen, die Uber Schlepphebel vier Ventile pro Zylinder
betatigen. Als leichte, reibungsarme und drehzahlfeste Schlepphebel-
Konstruktion arbeitet der gesamte Ventiltrieb trotz des groBen Ventilhubs
auBerordentlich verschleiBarm und ermdglicht groBzlgige Wartungsintervalle.

Einspritzung mit neuer Drosselklappen-Kinematik.

Weitere typische BMW Merkmale zeigt die Gemischaufbereitung, die

von einer Saugrohreinspritzung mit BMS-KP-Motorsteuerung und zwei

46 Millimeter gro3en Drosselklappen tibernommen wird. Dabei wird die
Einspritzmenge von der Motorsteuerung nicht nur Uber die Einspritzdauer,
sondern auch Uber den Druck bestimmt, den die Benzinpumpe je nach
Leistungsanforderung bereitstellt. Das Kraftstoffsystem arbeitet ohne
Rucklauf und fordert lediglich die Menge, die der Motor auch tatsachlich
bendtigt. Durch diese Strom sparende Férdermengenregelung kann der
Kraftstoffdruck fur eine optimale Gemischbildung in einem weiten Bereich
verandert werden. Dieses einzigartige Prinzip ist durch Patente geschitzt. Zur
Bemessung der zugeflhrten Kraftstoffmenge werden neben den bekannten
Parametern wie Last, Drehzahl und Temperatur auch der Restsauerstoffgehalt
im Abgas herangezogen. Die entsprechenden Informationen liefert eine hinter
der Zusammenfihrung der Krimmerrohre positionierte Lambdasonde, die flr
eine effektive Konvertierung der Abgase im serienmaBigen, bei der F 800 R
separat installierten Dreiwege-Katalysator unerlasslich ist.
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In der F 800 R kommt erstmals eine neue Drosselklappen-Kinematik zum
Einsatz, die eine noch sensiblere Gasannahme und ein noch besseres
Ansprechverhalten des Triebwerks gewahrleistet. Den Entwicklern war
daran gelegen, dass der Motor insbesondere im unteren Drehzahlbereich
weich und fein dosierbar am Gas hangt. AuBerdem wurde groBer Wert auf
ein gutmutiges Lastwechselverhalten bei dennoch spontanem und agilem
Ansprechen gelegt.

Die fur die Gemischbildung notwendige Luft gelangt Gber einen optimal im
kuhlen Luftstrom liegenden Ansaugschnorchel in den Ansauggerausch-
dampfer. Wie bei allen Modellen der F 800-Modellreihe wurde diese gunstige
Anordnung Uber dem Motor sowie das drehmomentférdernde, gro3e
Volumen durch die Verlegung des Tanks unter die Sitzbank maglich.

Neue Abgasanlage in dynamischem Design mit separatem
Katalysator.

Far den Einsatz in der F 800 R wurde eine neue Abgasanlage mit nun
separatem Katalysator entwickelt. Dieser ist nicht mehr wie bei der F 800 S
in den Endschalldampfer integriert. Dadurch féllt der komplett aus Edelstahl
gefertigte und mit matter Oberflache versehene Schalldampfer der F 800 R
deutlich kilrzer aus und tragt so zum sportlichen und dynamischen Erschei-
nungsbild des neuen BMW Mittelklasse-Roadsters bei. Die Motorsteuerung
wurde den neuen Gegebenheiten entsprechend abgestimmt.

Ein Sekundarluft-System reichert die Abgase so mit Frischluft an,
dass der SchadstoffausstoR Uber eine Nachverbrennung in Verbindung
mit dem geregelten Katalysator auf ein Minimum reduziert wird.

Drehfreudig und drehmomentstark.

Wie bereits bei der F 800 S tragt auch bei der neuen F 800 R nicht nur die
hochmoderne Kraftstoffeinspritzung, sondern auch die geringe Schwung-
masse zur Uberaus agilen Leistungsentfaltung bei. Bereits im unteren
Drehzahlbereich legt der mit einem Bohrung-Hub-Verhaltnis von 82,0 zu
75,6 Millimetern nicht sonderlich kurzhubig ausgelegte Vierventiler schnell
an Drehzahl zu und gibt bereits bei 5.000 min~" 90 Prozent des Dreh-
momentmaximums ab. Zwischen 5.000 und 8.000 min~" Uberzeugt der Motor
mit einer sehr dynamischen Kraftentfaltung, die von einem einzigartigen
Sound begleitet wird. Die nominellen Leistungsdaten des 798 cm?® groBRen
Twins — 64 kW/87 PS bei ca. 8.000 min~ und 86 Nm bei ca. 6.000 min~' —
erschlieBen bei der F 800 R vor allem im sportlichen LandstraBenbetrieb ein
hohes Fahrleistungspotenzial.
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Optimierte Getriebeabstufung fiir noch mehr FahrspaB.

Wahrend die Getriebelbersetzungen fur die Gange eins bis drei identisch mit
denen der F 800 S sind, wurden die Gange vier bis sechs dem Uberwie-
genden Einsatzzweck auf kurvenreichen LandstraBen angepasst und fur noch
mehr Fahrspal3, Agilitat und Fahrdynamik kurzer Ubersetzt.

So vereint der Parallel-Twin F 800 R satten Durchzug mit dynamischem
Spurtvermdégen. Gleichtzeitig beweist er, dass sportliche Fahrleistungen
keineswegs mit einem hohen Kraftstoffverbrauch erkauft werden mussen. Im
LandstraBenbetrieb ist ein Verbrauch von deutlich unter 5 Litern Superbenzin
pro 100 Kilometer realisierbar, was in Verbindung mit dem 16 Liter fassenden
Tank eine stattliche Reichweite von 300 Kilometern und mehr ermaglicht.

BMW Motorrad liefert ab Werk auch eine aufpreisfreie Drosselversion mit
25 kW/34 PS bei ca. 7.000 min~ und 55 Nm bei ca. 3.500 min~ an, zum
Beispiel fur Fuhrerscheinneulinge mit Stufenfuhrerschein. Die Leistungs-
reduzierung erfolgt Uber eine gednderte Drosselklappenanlage, die den
Offnungswinkel der Drosselklappen begrenzt.

Sportlicher Sekundarantrieb liber O-Ring-Kette.

Um ihrer sportlich-dynamischen Orientierung gerecht zu werden, wurde
die neue BMW F 800 R flr den Sekundarantrieb mit einer O-Ringkette
ausgestattet. Sie hat ihre Wartungsarmut und Zuverlassigkeit unter Beweis
gestellt und tragt dem betont dynamischen Auftritt des Naked Bikes in
diesem Segment Rechnung.
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3. Fahrwerk. 4

Motor und Fahrwerk wie aus einem Guss.

Wie bei allen Modellen der F 800-Baureihe liefert auch bei der neuen

F 800 R die kompakte Bauweise von Motor und Fahrwerk die ideale Basis
fur vorbildliche Fahreigenschaften, die in Bezug auf Handlichkeit und
Spurstabilitat MaBstabe setzen. Der aus der F 800 S bekannte, extrem
torsionssteife Aluminiumrahmen aus verschweiBten Strangpressprofilen und
Kokillengussteilen sorgt fur eine nahezu geradlinige Verbindung zwischen
Lenkkopf und Schwingendrehpunkt. Zugunsten einer Gewichts- und
Raumoptimierung ist der Motor als tragendes Element in das Fahrwerk
integriert, und sein im hinteren Bereich verstarktes Gehause Ubernimmt
zugleich die Lagerung der neuen Zweiarmschwinge aus Leichtmetallguss mit
insgesamt vier Nadellagern. Unmittelbar oberhalb der Schwingenlagerung ist
der Motorblock mit dem Rahmen verschraubt. Das aus Stahlrohr gefertigte
Rahmenheck entspricht weitgehend dem der F 800 S und wird Uber vier
Schraubverbindungen mit dem Hauptrahmen verbunden.

Neue Zweiarmschwinge in sportivem Design.

Bei der neuen F 800 R kommt eine Zweiarmschwinge zum Einsatz. Ihre

im Gegensatz zu Einarmschwingen besonders filigrane Konstruktion aus
Leichtmetallguss wirkt besonders agil und sportlich und betont so auch im
Heckbereich den insgesamt sehr dynamischen Charakter der neuen F 800 R.

Als Vorderradfiihrung kommt bei der F 800 R eine Teleskopgabel mit

43 Millimetern Standrohrdurchmesser und groBziigiger Uberdeckung

von Tauch- und Standrohren zum Einsatz. Von der soliden Radftihrung
profitiert nicht nur die Spurstabilitat, sondern auch das Lenkverhalten. Agile
Schraglagenwechsel gehen bei der neuen F 800 R mit hoher Lenkpréazision
und sehr direktem Gefuhl zum Vorderrad einher — Garanten fir ein HochstmaR
an Fahrspal3 auf kurvenreichen Landstra3en. Eine an die Fahrdynamik
angepasste Feder-Dampfer-Abstimmung sowie 125 Millimeter Federweg
sorgen gleichermaBen flr guten Komfort und satte StraBenlage. Ein
Lenkungsdampfer ist serienmaBig.

Eine aus Leichtmetall geschmiedete neue obere Gabelbricke mit ebenfalls
geschmiedeten Lenkerklemmbdcken nimmt einen breiten, konifizierten
Leichtmetalllenker auf. Ebenfalls neu ist der Gabelstabilisator, der fur
zusatzliche Torsionssteifigkeit sorgt und Fahrstabilitat und Lenkprazision
damit weiter erhéht.
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Ausgewogene Gewichtsverteilung und ginstiges Gesamtgewicht tragen
ebenfalls ihren Teil zur hervorragenden Fahrdynamik der F 800 R bei.
Fahrfertig vollgetankt bringt sie lediglich ca. 204 kg auf die Waage, leer wiegt
sie lediglich ca. 182 kg.

Das hintere Federbein verflgt Gber eine verstellbare Zugstufenddmpfung und
ein gut zugangliches Handrad zur Einstellung der Federvorspannung. Fir den
Einsatz in der neuen F 800 R wurde es in seiner Feder-Dampfer-Abstimmung
angepasst. Ein mitgelieferter Steckschlissel vergroBert bei Bedarf die
Angriffsflache des Handrads, sodass der Fahrer die Federvorspannung rasch
und muhelos an wechselnde Beladungszustdnde anpassen kann. Direkt
angelenkt an die Zweiarmschwinge stellt das Federbein ebenfalls 125 Milli-
meter Federweg bereit.

Sportliches Raddesign.

Die F 800 R Uibernimmt das Raddesign ,,Speed” der F 800 S. Bei diesen
Leichtmetall-Gussradern ist das Ventil seitlich montiert, was die Reifendruck-
kontrolle sehr bequem macht. Auf das Vorderrad der Dimension 3,5 x 17" wird
ein Reifen im Format 120/70 ZR 17 aufgezogen, wéahrend das Hinterrad in

der Dimension 5,5 x 17" die Montage eines Pneus der GréBe 180/55 ZR 17
erlaubt.

Kompromisslose Brembo-Bremsanlage.

Mit zwei 320 Millimeter groBen Stahlbremsscheiben und Brembo-Vierkolben-
Festsattelbremszangen im Vorderrad ist die F 800 R mit einer Bremsanlage
bestlckt, wie man sie gemeinhin eher bei groBvolumigen Naked Bikes
erwarten wirde. Die Bremszangen arbeiten mit Sintermetallbelagen, und

der Hauptbremszylinder verflgt Uber einen einstellbaren Hebel sowie einen
separaten Vorratsbehalter. Im Heck sitzt ein Einkolben-Schwimmsattel

auf einer 265 Millimeter groBen Stahlscheibe. Hochwertige stahlarmierte
Bremsleitungen, die fur die besonderen Erfordernisse der F 800 R neu verlegt
wurden, sorgen flr einen stabilen, sauber zu ertastenden Druckpunkt.

Optimiertes ABS mit neuem Drucksensor.

Die neue F 800 R wird auf Wunsch mit einem ABS ausgestattet. Dieses
BMW Motorrad ABS zeichnet sich nicht nur durch kompakte Bauweise und
geringes Gewicht aus, sondern wurde fur den Einsatz in der F 800 R mit
einem neuen Drucksensor weiter optimiert. Dem sportlichen Einsatzzweck
der F 800 R entsprechend ermdglicht die neu ausgelegte Drucksensorik ein
noch feinflhligeres Regelverhalten des ABS, zum Beispiel auf Bodenwellen.
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Daruber hinaus wartet das BMW Motorrad ABS mit integrierten Diagnose-
funktionen auf. So Uiberwachen die Raddrehzahlsensoren automatisch ihren
Abstand zum Sensorrad und tragen damit zur Gberragenden Sicherheit bei.
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4. Elektrik und Elektronik. o

Elektrische Anlage mit CAN-Bus-Technologie.

Die elektrische Anlage der neuen F 800 R arbeitet mit dem fortschrittlichen,
bereits aus den bisherigen Modellen der F 800-Baureihe bekannten
CAN-Bus-System. Das Single-Wire-System (SWS) bietet zahlreiche Vorteile:
Es reduziert den Verkabelungsaufwand, erlaubt die Vernetzung sémtlicher
Steuergerate und vereinfacht auf diese Weise die Erstellung umfassender
Diagnosen. AuBerdem werden konventionelle Schmelzsicherungen Uber-
flissig, weil das System bei einer Fehlfunktion die betroffene Komponente
automatisch abschaltet.

Seit Einfuhrung der CAN-Bus-Technologie zahlt eine elektronische
Wegfahrsperre beim Grofteil der BMW Motorrader zur Serienausstattung,
s0 auch bei der neuen F 800 R. Die elektrischen Steckverbindungen sind
wasserdicht und somit unanfallig gegen Stérungen. Eine starke Batterie
mit einer Kapazitat von 14 Amperestunden und eine kréaftige Lichtmaschine
mit 400 Watt Leistung stellen die Stromversorgung sicher.

Instrumentenkombi in neuem Design.

Das Cockpit mit seinen analogen Instrumenten informiert den Fahrer auf
einen Blick. Fur den Einsatz in der neuen F 800 R wurden die Ziffernblatter
neu gezeichnet und in puncto Design dem dynamischen Auftritt der F 800 R
angepasst. Als Sonderausstattung bietet BMW einen Bordcomputer an, der
unter anderem Uber eine Stoppuhrfunktion verfigt.

Der asymmetrische Doppelscheinwerfer mit der bewahrten Technik der

F 800 GS gibt der neuen F 800 R ein sportlich aggressives Gesicht und lehnt
sich im Design ganz bewusst an den groBen Roadster K 1300 R an. Fur gutes
Sehen und Gesehenwerden sorgen zwei H7-Scheinwerferlampen.

Neue elektrische Schaltereinheiten.

Bei der F 800 R kommen wie bereits bei den neuen K 1300 Modellen
Schalter und Handarmaturen einer véllig neuen Generation zum Einsatz. Die
neuen Schaltereinheiten bauen dank MID-Technologie (Molded Interconnect
Devices; gelaserte Leiter statt einzelner Verkabelung) deutlich kleiner

und kompakter und zeichnen sich durch noch héhere Funktionalitat, klare
Gestaltung und optimale Erreichbarkeit aus.
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Dabei wurden die bisher getrennten Funktionen fur die Blinkleuchten links
und rechts nun in einer Funktion an der linken Lenkerseite zusammengefasst.
Die Betatigung der Warnblinkanlage erfolgt nun Uber einen separaten,

oben auf der linken Lenkerarmatur integrierten Schalter. Die Funktionen fur
Abblend- und Fernlicht sowie Lichthupe wurden in einem Schalter vereint, der
sich griffglinstig mit dem linken Zeigefinger betatigen lasst.

Der Betatigungsknopf fur die optionale Griffheizung wurde flr noch bessere
Bedienbarkeit nach oben verlegt, die gewahlte Heizstufe ist im Display des
Instrumentenkombis ablesbar. Die Funktionen fur Starter und Killschalter
wurden praxisgerecht in einem Wippschalter zusammengefihrt. Dadurch wird
verhindert, dass bei versehentlicher Betatigung des Killschalters der Anlasser
bei unterbrochener Ziindung betétigt und dadurch die Batterie entleert
werden kann.

Die neue technische Auslegung ermdglicht es, mit der gleichen Anzahl an
Schaltern doppelt so viele Funktionen wie bisher darzustellen. Dies ist ein
wichtiges Element bei der Umsetzung kinftiger Ausstattungen.
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5. Karosserie und Design. 4

Sportliches, dynamisches Roadster-Design.

Mit der F 800 R realisiert BMW Motorrad ein Designkonzept, das ganz
bewusst den verwandtschaftlichen Bezug zum gro3en sportlichen
Vierzylinder-Roadster K 1300 R herstellt.

Durch die leicht wirkende Heckpartie sowie die kompakte Kombination aus
Scheinwerfer und Instrumenten erscheint die F 800 R kurz und gedrungen,
was den sportlichen Auftritt des dynamischen Naked Bikes weiter
unterstreicht.

Besonderes Augenmerk legte BMW Motorrad auBerdem auf wertige
Details im unmittelbaren Sichtbereich des Fahrers. So wurden nicht nur

die Ziffernblatter der Instrumentenkombi neu gezeichnet, sondern auch die
obere Gabelbriicke mit Lenkerklemmbdcken, gefrasten Abdeckkappen und
konifiziertem Lenker in besonders hochwertiger Anmutung ausgefuhrt.

GegenUber der F 800 S konnte die Sitzhdhe geringfligig abgesenkt werden,
was insbesondere Wiedereinsteigern, Wenigfahrern und Fahranfangern
entgegenkommt, die das Motorrad damit noch leichter handhaben.
Zusétzliche Méglichkeiten zur weiteren Reduzierung der Sitzhéhe bietet eine
noch niedrigere Sitzbank aus dem BMW Motorrad Ausstattungsprogramm.

Zusatzliche Design-Teile zur weiteren Individualisierung der F 800 R wie zum
Beispiel das Windschild Sport, Kuihlerblenden, eine Soziussitzabdeckung
oder ein Motorspoiler finden sich im umfangreichen Ausstattungsprogramm
von BMW Motorrad.
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6. Ausstattungsprogramm. 4

Sonderausstattung und Sonderzubehor.

Individualisierungswunsche erfullt BMW nicht nur durch bereits im Werk
Berlin montierte Sonderausstattungen, sondern darUtber hinaus auch nach-
traglich durch das Sonderzubehdr, das der Handler vor Ort oder der Kunde
selbst nachrustet. Die Sonderausstattungen und das Sonderzubehdr wurden
gezielt auf die neue F 800 R abgestimmt, so dass der Kaufer hochwertige
und perfekt passende Produkte erwirbt, die dem Charakter seiner Maschine
entsprechen.

Sonderausstattungen.
o BMW Motorrad ABS.

® Heizgriffe.

o Niedrige Fahrersitzbank (775 mm Sitzhéhe).
e Hohere Fahrersitzbank (825 mm Sitzhohe).
e Diebstahlwarnanlage (DWA).

e Reifendruckkontrolle (RDC).

e Bordcomputer.

o | eistungsreduzierung auf 25 kW/34 PS.

e | ED-Blinker.

e Windschild Sport (in Fahrzeugfarbe).

e Steckdose.

e Hauptstander.
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Sonderzubehor.
® Heizgriffe.

e Gepackbrlcke.

e Anbausatz fUr Kofferhalter.

e Sportkoffer mit variablem Volumen.

e Topcase, klein.

® Innentasche Topcase.

e Rlckenpolster Topcase.

e Tankrucksack.

e Tanktasche.

e Hauptstander (mit Anbausatz).

e Servicewerkzeug.

e Niedrige Fahrersitzbank (775 mm Sitzhthe).

e Hohere Fahrersitzbank (825 mm Sitzhdhe).

e | ED-Blinker.

e \Weil3e Blinker.

e Seilsicherung Helm.

o BMW Motorrad ZUMO einschlieBlich Halter.

® Soziussitzabdeckung.

e Motorspoiler.

e KUihlerblende schwarz genarbt und Kihlerblende Aluminium.

Windschild Sport (drei Farben: Alpinwei3-uni, Feuerorange-uni,
WeiBaluminium-metallic matt).
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Sportschallddmpfer von Akrapovic®.

e | eistungsreduzierung auf 25 kW/34 PS.

Diebstahlwarnanlage (DWA).

e Motorschutzbugel.

Steckdose.
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7. Die Farben der F 800 R.

BMW Motorrad bietet die F 800 R in drei attraktiven Farbgebungen an.
Die Zweifarb-Lackierung Alpinwei3-uni mit Schwarz-seidenglanzend
entspricht dem Zeitgeist. Feuerorange-uni wirkt sportlich provokant,
WeiBaluminium-metallic matt technisch-modern.

Rahmen, Schwinge und Antrieb der F 800 R sind bei allen drei Farbvarianten
in der Farbe Schwarz ausgefihrt. Zusammen mit den ebenfalls schwarz
lackierten Leichtmetallradern ergibt sich so eine besonders dynamische
Optik, die den sportlichen Anspruch der F 800 R widerspiegelt. Die
orangefarbene Feder setzt einen interessanten Farbakzent.

Das Zusammenwirken der farbigen und schwarzen Flachen unterstreicht die
neu gestalteten Karosserie-Umfange und den starken Charakter der neuen
F 800 R, insbesondere die Roadster-typischen Partien wie die muskulése
Front und das schlanke, sportliche Heck.

Die optionalen Zubehdrteile wie die in Fahrzeugfarbe lackierte Soziussitz-
abdeckung oder das Windschild Sport figen sich stimmig in die jeweilige
Farbgebung ein.
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8. Technische Daten.

F 800 R.

Motor

Bauart WassergekUhlter Zweizylinder-Viertaktmotor,
vier Ventile pro Zylinder

Bohrung x Hub 82 mm x 75,6 mm

Hubraum 798 cm?

Nennleistung

64 kW (87 PS) bei 8.000 min~'
(Leistungsreduktion 25 kW (34 PS)
bei 6.000 min~ maglich)

max. Drehmoment

86 Nm bei 6.000 min-"'
(Leistungsreduktion: 58 Nm bei 3.250 min~')

Verdichtungsverhaltnis

12,0:1

Kraftstoffaufbereitung/
Motorsteuerung

Elektronische Einspritzung, digitale Motorelektronik
(BMS-KP)

Ventil/Gassteuerung

DOHC (double overhead camshaft)

Einlassventil (Durchm. in mm)

32

Auslassventil (Durchm. in mm)

27,5

Drosselklappen-Durchmesser

46

Abgasreinigung geregelter 3-Wege-Katalysator, Abgasnorm EU 3
Fahrleistungen/Verbrauch

Beschleunigung 0-100 km/h 3,9 s

Hochstgeschwindigkeit Uber 200 km/h

Verbrauch auf 100 km 3,61

bei konst. 90 km/h

Verbrauch auf 100 km 4,81

bei konst. 120 km/h

Kraftstoffart Superbenzin bleifrei, Mindestoktanzahl 95 (ROZ)
Elektrik

Lichtmaschine Drehstromgenerator 400 W

Batterie 12 V114 Ah, wartungsfrei

Scheinwerfer

55 W (Fern-/Abblendlicht), 5 W Standlicht,
21/5 W (Brems-/RUcklicht)

Starter 0,9 kW

Kraftiibertragung

Kupplung Mehrscheibenkupplung im Olbad, mechanisch betétigt

Getriebe Klauengeschaltetes Sechsgang-Getriebe im
Motorgehause integriert

Sekundarantrieb Endlos O-Ring-Kette mit Ruckdampfung in der

Hinterradnabe

PrimarUbersetzung

1,943




BMW
Medien-
information

11/2008
Seite 20

Ubersetzung Gangstufe | 2,462
I 1,750
1l 1,381
v 1,227
Vv 1,130
VI 1,042
Ubersetzung Hinterrad 1:2,35
Fahrwerk/Bremsen
Rahmen Brlickenrahmen aus Aluminium, Motor mittragend
VorderradfUhrung/ Teleskopgabel, @ 43 mm
Federelemente
Hinterradfuhrung/ Aluminiumguss-Zweiarmschwinge, Zentralfederbein,
Federelemente Federvorspannung mittels Handrad hydraulisch
stufenlos einstellbar, Zugstufendémpfung einstellbar
Federweg vorne/hinten 125 mm/125 mm
Radstand 1.520 mm
Nachlauf 91 mm
Lenkkopfwinkel 65°
Rader Aluminium-Gussrader
Felgenmal3 vorne 3,50x 17"
FelgenmaR hinten 550x 17"
Reifen vorne 120/70 ZR 17
Reifen hinten 180/55 ZR 17
Bremse vorne Doppelscheibenbremse, schwimmend gelagerte
Bremsscheiben, Durchmesser 320 mm, 4-Kolben-
Festsattel
Bremse hinten Einscheibenbremse, Durchmesser 265 mm, Ein-Kolben
Schwimmsattel
ABS Sonderausstattung: BMW Motorrad ABS
MaBe/Gewichte
Sitzhéhe 800 mm
(niedrige Sitzbank: 775 mm, hohe Sitzbank: 825 mm)
Schrittbogenlange 1.770 mm
(niedrige Sitzbank: 1.720 mm, hohe Sitzbank: 1.820 mm)
Leergewicht fahrfertig, 199 kg
vollgetankt
Trockengewicht 177kg
zulassiges Gesamtgewicht 405 kg
Zuladung 206 kg
(bei Serienausstattung)
nutzbares Tankvolumen 161
davon Reserve ca. 4,01
Lange 2.145 mm
Hoéhe (ohne Spiegel) 1.160 mm
Breite (Uiber Spiegel) 905 mm
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Medien- 9. Motorleistung und Drehmoment. @
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