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e Funfte Generation der weltweit erfolgreichsten High-Performance-
Limousine im Premium-Segment der Oberklasse; neuer BMW M5 als her-
ausragend dynamischer Hochleistungssportwagen mit vier Ttren und funf
Sitzplatzen; konsequente Weiterentwicklung des 1984 mit dem
BMW M5 der ersten Generation initiierten Fahrzeugkonzepts; faszinieren-
des Rennstrecken-Potenzial wird mit universellen Einsatzmdglichkeiten ei-
ner luxuriésen Business-Limousine kombiniert; wegweisende Charakteris-
tik durch signifikant optimierte Effizienz, souveranen Langstreckenkomfort
sowie innovative Fahrerassistenzsysteme und Infotainmentfunktionen.

o Weltpremiere fur ein neu entwickeltes BMW M Hochleistungstriebwerk:
hoch drehender 4,4 Liter-V8-Motor mit M TwinPower Turbo Technologie,
bestehend aus Twin Scroll Twin Turbo Aufladung, zylinderbankutbergrei-
fendem Abgaskrimmer, Benzin-Direkteinspritzung High Precision
Injection und vollvariabler Ventilsteuerung VALVETRONIC;

412 kW/560 PS bei 6 000 — 7 000 min™", maximales Drehmoment:
680 Newtonmeter ab1 500 min™"; verzdgerungsfreie Leistungsentfaltung,
M spezifische Schubkraft.

¢ Deutlich optimierte Relation zwischen Fahrleistungen und Kraftstoffver-

brauch: Beschleunigung 0-100 km/h in 4,4 Sekunden,

0-200 km/h in 13,0 Sekunden, Héchstgeschwindigkeit: 250 km/h

(305 km/h mit M Driver’s Package); Durchschnittsverbrauch im EU Test-
zyklus: 9,9 L/100 km; Motorleistung gegenuber dem Vorgangermodell um
10 Prozent, maximales Drehmoment um 30 Prozent gesteigert, Kraftstoff-
konsum um 30 Prozent reduziert; umfangreiche Efficient Dynamics Tech-
nologie einschlieBlich Auto Start Stop Funktion und Bremsenergie-
Ruckgewinnung.

o Kraftlbertragung auf die Hinterrader Uber Siebengang M Doppelkupp-
lungsgetriebe Drivelogic; traktionsoptimierte automatische Gangwahl;
Launch Control; Low Speed Assistance; automatisch aktivierter Parkmo-
dus; M spezifischer Gangwahlschalter; M Lederlenkrad mit Schaltwippen.

« Uberlegene Performance-Eigenschaften durch M typische Konzepthar-
monie mit prazise aufeinander abgestimmter Antriebs- und Fahrwerks-
technologie, Aerodynamik und Gewichtsbalance; Leistungsgewicht:
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3,3 kg/PS; M spezifisches Fahrwerk, M Servotronic Lenkung, Dynamische
Dampfer Control, Fahrstabilitatsregelung DSC einschlieBlich M Dynamic
Mode sowie Vorder- und Hinterachskinematik; Karosserieanbindung tber
spezifische Schubfelder; gewichtsoptimierte Compound-
Hochleistungsbremsanlage.

Herausragend agiles Handling durch innovatives Hinterachsgetriebe mit
Aktivem M Differenzial; elektronisch geregelte Lamellensperre ermdglicht
vollvariable Verteilung des Antriebsmoments zwischen den Hinterradern
zur Optimierung von Traktion und Fahrstabilitat beim dynamischen Spur-
wechsel und Herausbeschleunigen aus Kurven; Sperrmoment situations-
gerecht zwischen 0 und 100 Prozent regelbar; schnelle, prazise und vo-
rausschauende Reaktionen durch permanenten Datenabgleich zwischen
Aktivem M Differenzial und Fahrstabilitatsregelung DSC sowie Berticksich-
tigung von Gaspedalstellung, Raddrehzahlen und Gierrate.

Erstmals zwei individuell konfigurierte Fahrzeug-Setups Uber M Drive Tas-
ten am Lenkrad abrufbar; im Wettbewerbsumfeld einzigartiger Umfang der
programmbierbaren Parameter: Gaspedalkennlinie, M Servotronic Kennli-
nie, Drivelogic Schaltprogramm, M Dynamic Mode, Dynamische Dampfer
Control und Anzeigen im Head-Up-Display.

Charakteristisches Karosseriedesign mit M typischer Asthetik als Spiegel-
bild der hochdynamischen und zugleich prazise kontrollierbaren Fahrei-
genschaften; spezifische Designmerkmale mit funktionalem Bezug zu den
Performance-Eigenschaften; Frontschirze mit besonders groBen Luftein-
lassen fur Motor und Bremsanlage; athletisch ausgestellte Radhauser zur
Betonung der breiten Spur; M typische Kiemenelemente mit integrierten
Blinkerstaben; aerodynamisch optimierte Heckschirze mit Diffusor zwi-
schen den rechts und links angeordneten Doppelendrohren der Abgasan-
lage; Heckspoiler im Gurney-Stil auf dem Gepéackraumdeckel; 19 Zoll

M Leichtmetallrader im exklusiven Doppelspeichendesign.

Einzigartige Kombination aus Sportwagen-Cockpit und luxuriésem Ambi-
ente im Innenraum; M spezifisches Instrumentenkombi in Black-Panel-
Technologie; neu gestaltete, lederbezogene Mittelkonsole; M Sportsitze;
auBerdem serienmalig: Lederausstattung Merino mit erweiterten Umfan-
gen, exklusive Interieurleisten Aluminium Trace,

BMW Individual Dachhimmel anthrazit sowie elektrisch betriebene Lenk-
saulenverstellung, 4-Zonen-Klimaautomatik und Ambientes Licht.
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Umfassende, auch im erweiterten Wettbewerbsumfeld einzigartige Vielfalt
an Fahrerassistenzsystemen und Mobilitatsdiensten von

BMW ConnectedDrive: M spezifisches Head-Up-Display (serienmafig),
Adaptives Kurvenlicht fur die serienmaBigen Xenon-Scheinwerfer, Fern-
lichtassistent, BMW Night Vision mit Personenerkennung, Spurwechsel-
warnung, Spurverlassenswarnung, Surround View, Speed Limit Info, Inter-
net-Nutzung, erweiterte Integration von Smartphones und Musikplayern,
Real Time Traffic Information und Apps zum Webradio-Empfang sowie zur
Nutzung von Facebook und Twitter.

Nahezu vollstandig verfigbare Auswahl von Ausstattungsoptionen der
BMW 5er Limousine, unter anderem Komfortzugang,

M Multifunktionssitze, Aktivsitze, Tlren mit Soft-Close-Automatik, auto-
matische Heckklappenbetatigung, elektrisches Glasdach, Anhangerkupp-
lung.

Technische Daten und Fahrleistungen:

BMW M5: V8-Benzinmotor, M TwinPower Turbo Technologie mit

Twin Scroll Twin Turbo Aufladung, zylinderbank-Ubergreifendem Abgas-
krimmer, Direkteinspritzung High Precision Injection und variabler Ventil-
steuerung VALVETRONIC,

Hubraum: 4 395 cm?, Leistung: 412 kW/560 PS bei 6 000 — 7000 min™",
max. Drehmoment: 680 Nm bei 1500 - 5750 min™",

Beschleunigung [0 — 100 km/h]: 4,4 Sekunden,

Beschleunigung [0 — 200 km/h]: 13,0 Sekunden,

Hochstgeschwindigkeit: 250 km/h (305 km/h mit M Driver’s Package),
Durchschnittsverbrauch: 9,9 Liter/100 Kilometer,

CO,-Emission: 232 glkm, Abgasnorm: EU5.
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Die fiihrende Kraft:
Der neue BMW M5.

Im exklusiven Segment hochdynamischer Business-Limousinen mit renn-
sportorientierter Antriebs- und Fahrwerkstechnik steht ein Fihrungswechsel
bevor. Der neue BMW M5 tritt an, die Tradition seiner Vorganger fortzusetzen
und die in einem viertUrigen Automobil erlebbaren Performance-
Eigenschaften abermals neu zu definieren. Mit der fur BMW M Automobile
typischen Konzeptharmonie, neuester Technologie und tberragend dynami-
schen Fahreigenschaften weckt der BMW M5 der flnften Generation Leiden-
schaft fUr Hochstleistung, die er in unvergleichlicher Weise mit den universel-
len Qualitaten einer Premium-Limousine der Oberklasse kombiniert. Der
starkste jemals in einem Serienmodell der BMW M GmbH eingesetzte Motor,
das innovative Aktive M Differenzial zur Optimierung der Kraftlbertragung auf
die Hinterrader und eine modellspezifische, mit umfassendem Rennsport-
Knowhow entwickelte Fahrwerkstechnik sichern dem neuen BMW M5 seine

dominierende Rolle unter den High-Performance-Limousinen.

Der neue BMW M5 prasentiert sich als Hochleistungssportwagen, dessen
Uberragendes fahrdynamisches Potenzial gezielt auf die Anforderungen beim
Einsatz auf der Rennstrecke ausgerichtet ist und der im Alltagsverkehr durch
souveranen Reisekomfort und innovative Ausstattungsmerkmale MalBstabe
setzt. Auch seine Effizienz erreicht Bestwerte im Wettbewerbsumfeld. So wird
die Erfolgsgeschichte in dem vor mehr als 25 Jahren mit der ersten Generati-
on des BMW M5 begrindeten Segment auf besonders faszinierende und

zugleich zeitgemaBe Weise fortgesetzt.

Unter der Motorhaube des neuen BMW M5 erzeugt ein neu entwickeltes,
hoch drehendes V8-Triebwerk mit M TwinPower Turbo Technologie, beste-
hend aus einer Twin Scroll Twin Turbo Aufladung, einem zylinderbankUber-
greifenden Abgaskrimmer, der Benzin-Direkteinspritzung High Precision
Injection und der vollvariablen Ventilsteuerung VALVETRONIC, eine Hochst-
leistung von 412 kW/560 PS bei 6 000 bis 7 000 min™ sowie ein maximales
Drehmoment von 680 Newtonmetern zwischen 1 500 und 5 750 min™. Die
spontane Kraftentfaltung und die M typische, konstant anhaltende Schubkraft
des Motors ermdglichen eine Beschleunigung von null auf 100 km/h in
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4,4 Sekunden (0-200 km/h: 13,0 Sekunden). Der Durchschnittsverbrauch im
EU-Testzyklus betragt 9,9 Liter je 100 Kilometer (CO,-Emission: 232 glkm).
Bei einer Steigerung der Leistung um rund 10 sowie des maximalen Dreh-
moments um mehr als 30 Prozent weist der neue BMW M5 damit einen um
mehr als 30 Prozent geringeren Verbrauchswert auf als das Vorgangermodell.

Die deutlich optimierte Relation zwischen hochleistungsorientiertem

M Feeling und Kraftstoffkonsum beruht auf dem auBergewdhnlich hohen Wir-
kungsgrad des neuen V8-Antriebs sowie auf umfassender

Efficient Dynamics Technologie, zu der auch die Auto Start Stop Funktion in
Verbindung mit dem serienmaBigen Siebengang M Doppelkupplungsgetriebe
Drivelogic gehdért. Um die imponierende Kraftentfaltung in faszinierende Per-
formance-Eigenschaften minden zu lassen, verfugt der neue BMW M5 Gber
eine mit Rennsport-Knowhow entwickelte und exakt auf die Leistungscharak-
teristik des Motors abgestimmte Fahrwerkstechnik einschlieBlich elektronisch
geregelter Dampfer, M spezifischer Servotronic Lenkung, Fahrstabilitatsrege-
lung mit M Dynamic Mode und Hochleistungsbremsanlage in Compound-

Bauweise.

In Kombination mit den modellspezifischen Designmerkmalen, die in direktem
Bezug zu den technisch bedingten Anforderungen zur Optimierung der Kuhl-
luftversorgung und der Aerodynamik-Eigenschaften beitragen, entsteht so die
fur BMW M Automobile charakteristische Konzeptharmonie. Das prazise Zu-
sammenwirken von Antrieb, Fahrwerk und Design wurde im Rahmen von
ausgiebigen Testfahrten auf der Nordschleife des Nurburgrings detailliert ver-
feinert und garantiert Bestwerte bei der Langs- und Querbeschleunigung, im
Handling und bei den Verzdgerungsleistungen.

Zum exklusiven M Feeling tragen auch die Innenraumgestaltung, das Bedien-
konzept sowie innovative Ausstattungsmerkmale bei. Sportsitze,

M Lederlenkrad, Instrumentenkombi und Mittelkonsole in M spezifischer Aus-
fuhrung verleinen dem Cockpit eine flr Sportwagen typische Anmutung.
Erstmals stehen serienmal3ig zwei M Drive Tasten zum Abrufen des situati-
onsbedingt idealen Fahrzeug-Setups zur Verfligung. Hochwertige, prazise
verarbeitete Materialien, das gro3zUgige Raumangebot und die umfassende
Serienausstattung erzeugen das von modernem Luxus gepragte Premium-
Ambiente eines BMW der 5er Reihe. FUr eine gezielte Individualisierung ste-
hen nahezu alle fur die BMW 5er Limousine verflgbaren Optionen einschlieB-
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lich einer Vielzahl von Fahrerassistenzsystemen und Mobilitatsdiensten von
BMW ConnectedDrive zur Auswahl.

Karosseriedesign: M typische Asthetik mit authentischem Bezug zu
den technischen Anforderungen.

Im Karosseriedesign wird die unverwechselbare Charakteristik des neuen
BMW M5 authentisch zum Ausdruck gebracht. Die dynamischen Proportio-
nen und das stilvoll souverane Erscheinungsbild der

BMW 5er Limousine werden um M spezifische Designmerkmale ergénzt. Die
gezielten Modifikationen orientieren sich prazise an den technischen Anforde-
rungen und sind damit fester Bestandteil des Gesamtkonzepts flr die High-
Performance-Limousine. Durch die unverwechselbaren Designelemente an
der Fahrzeugfront, der Seitenpartie und am Heck wird das auBergewohnliche
Potenzial des Hochleistungssportwagens auf subtile und zugleich authenti-
sche Weise sichtbar gemacht.

Mit der Gestaltung der Frontschirze wird die Uberlegene Kraft des neuen
V8-Motors deutlich symbolisiert. Die Konturlinien der Motorhaube zielen
V-férmig auf die markentypische Doppelniere mit den fur M Automobile Ubli-
chen schwarzen Staben, deren aufgespannte Form ebenso auf den Kuhlluft-
bedarf des dahinter liegenden Triebwerks hinweist wie die drei Lufteinlasse im
unteren Bereich der Schurze. Durch die Anordnung der Lufteinléasse auf ver-
schiedenen Ebenen wird eine eindrucksvolle Tiefenwirkung erzielt, die den
dynamischen Vorwartsdrang der Limousine unterstreicht.

Dynamisch geformte Einlasse gewahrleisten prazise Luftfiihrung
und optimale Kiithlwirkung.

Bei der weit nach vorn ragenden zentralen Offnung wird die funktionale Be-
deutung durch die zur Fahrbahn hin zunehmende Breite und die nach auBen
gerichtete Anformung der Konturlinien betont. Die beiden seitlichen Luftein-
lasse weisen eine dynamisch geschwungene Formgebung auf. Sie sind weit
auBen platziert, verdeutlichen dadurch die breite Spur des Fahrzeugs und be-
anspruchen auch den bei der BMW 5er Limousine fur Nebelscheinwerfer re-
servierten Platz in der Frontschurze. Am unteren Abschluss sorgen im Renn-
sport entwickelte Luftleitelemente, die sogenannten Flaps, fUr optimierte Ae-
rodynamikeigenschaften.
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Die serienmaBigen Bi-Xenon-Scheinwerfer des neuen BMW M5 erzeugen
das Tagfahrlicht mit optisch unverwechselbaren LED-Leuchtringen. Die weit
auBen platzierten Fahrtrichtungsanzeiger bestehen aus je zehn LED-
Einheiten. Am oberen Rand werden die markentypischen Doppelrundschein-
werfer jeweils von einer LED-gespeisten Akzentleuchte angeschnitten. Da-
durch wird sowohl am Tag als auch im Nachtdesign der charakteristische kon-
zentrierte Blick erkennbar.

Weit ausgestellte Radhaduser, dreidimensional gestaltetes Kiemen-
element, markanter Seitenschweller.

Der lange Radstand, die zurlickversetzte Fahrgastzelle und die in Schwarz
hochglanzend gehaltenen Seitenfenstereinfassungen bringen die gestreckte
Silhouette des neuen BMW M5 deutlich zum Ausdruck. Weit ausgestellte,
muskulds geformte Radhauser verweisen auf die breite Spur, die zur jederzeit
souveranen Stra3enlage und den besonders hohen Querbeschleunigungs-
werten beitragt. Der bundige Abschluss der Rader und die von der spezifi-
schen Fahrwerksabstimmung bewirkte Fahrzeugtieferlegung unterstitzen die
sportliche Anmutung in der Seitenansicht ebenso wie die modellspezifischen,
19 Zoll groBen M Leichtmetallfelgen im Doppelspeichendesign. Besonders
intensiv wird die gewichtsoptimierte Bauweise bei den optionalen 20 Zoll gro-
Ben, geschmiedeten Felgen durch die funf schlanken Doppelspeichen unter-
strichen. Sie ermdglichen den Blick auf die Hochleistungsbremsanlage mit
6-Kolben-Festsattel und verweisen so auf das prazise kontrollierbare Hand-

ling.

AuBerdem tragen die vorderen Seitenwande das M typische Kiemenelement
in einer neuen Ausfuhrung. Die dreidimensionale Ausformung, ein breiter
Chromrahmen und der frei schwebend wirkende Blinkerstab, der auch das

M Logo trégt, lassen die Offnungen besonders tief erscheinen. Die aerodyna-
misch optimierte Form der AuBBenspiegel wird durch eine horizontale Licht-
kante betont. Die Spiegelkappen sind in Karosseriefarbe lackiert, der Spiegel-
fu3 sowie der untere Gehauseabschnitt in Schwarz hochglanzend gehalten.

Auch die Seitenschweller des neuen BMW M5 weisen eine eigenstandige
Gestaltung auf. Mit einer im hinteren Bereich besonders kraftvollen Wélbung
und einer zum Heck hin leicht ansteigenden Lichtkante lenkt der Schweller
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den Blick auf das hintere Radhaus und damit auf die Antriebsachse des High-
Performance-Modells.

Kraftvolles, breites Heck mit optimierter Luftfiihrung.

Uberlegene Sportlichkeit und eine souverdne StraBenlage werden durch die
Gestaltung des Fahrzeughecks beim neuen BMW M5 wirkungsvoll symboli-
siert. Die auch bei der BMW 5er Limousine durch eine Dominanz horizontaler
Linien bewirkte Betonung der Fahrzeugbreite wird mit einer athletisch geform-
ten Heckschurze zusatzlich unterstrichen. Die fahrzeugspezifisch gestaltete
Heckschiirze, die einen flieBenden Ubergang zu den breiten Radh&usern bil-
det, sorgt fur eine besonders intensive Betonung der auf die Hinterrader wir-
kenden Antriebskraft.

Im unteren Bereich der Heckschurze bewirkt ein integrierter Diffusor eine ge-
zielte LuftfUhrung am Abschluss des Unterbodens. Als M typisches Erken-
nungsmerkmal verfugt der neue BMW M5 Uber eine zweiflutige Abgasanlage,
deren Doppelendrohre zu beiden Seiten des Diffusors jeweils weit auBen an-
geordnet und von ebenfalls unter aerodynamischen Aspekten geformten Ein-
fassungen umgeben sind. Ebenso dient der dezente Heckspoiler im Gurney-
Stil auf der Gepéackraumklappe zur Optimierung der Aerodynamik-
Eigenschaften. Er sorgt vor allem bei hohen Geschwindigkeiten fur zuséatzli-
chen Abtrieb und tragt damit zum jederzeit souveranen Fahrverhalten der Li-

mousine bei.

Die L-férmigen Heckleuchten entsprechen dem markentypischen Erschei-
nungsbild einschlieBlich eines unverwechselbaren Nachtdesigns. Drei LED-
gespeiste Lichtbanke pragen das Bild der charakteristischen homogen glu-
henden Korper. Auch die Fahrtrichtungsanzeiger und das Bremslicht werden
durch LED-Einheiten erzeugt. Die Reflektoren sind unmittelbar unterhalb der
Heckleuchten angeordnet. Diese im Vergleich zur BMW 5er Limousine hohe-
re Position innerhalb der Heckschurze bringt die kraftvolle, muskulése Form-
gebung besonders intensiv zur Geltung.

Der Antrieb: Hoch drehender V8-Motor mit M TwinPower Turbo
Technologie - neue Bestwerte fiir Leistung und Effizienz.

Der neue BMW M5 wartet mit unverwechselbaren Merkmalen in einer neuen,
zeitgemaBen und besonders faszinierenden Auspragung auf. Dies gilt sowohl
fr das nunmehr bereits in der finften Generation umgesetzte Fahrzeugkon-
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zept als auch fUr seine Antriebstechnik. Erstmals verdankt ein BMW M5 seine
Uberragende Dynamik einem Turbomotor. Das hoch drehende V8- Triebwerk
mit M TwinPower Turbo Technologie erzeugt die M typische, vehement und
gleichmaBig bis in den Volllastbereich anhaltende Schubkraft in einer noch-
mals gesteigerten Intensitat. Seine Hochstleistung von 412 kW/560 PS er-
reicht der 4,4 Liter groBe Motor bei 6 000 bis 7 000 min™, sein maximales
Drehmoment von 680 Newtonmetern steht zwischen 1 500 - 5 750 min™ zur
Verfligung. Die Héchstdrehzahl betragt 7 200 min™. Der fiir besonders dyna-
mische Beschleunigungsvorgange nutzbare Drehzahlbereich zwischen der
Bereitstellung des maximalen Drehmoments und der Verfligbarkeit der
Hochstleistung ist damit fast dreimal so grof3 wie beim Vorgangermotor.

Die Antriebseinheit des neuen BMW M5 mobilisiert die hdchste jemals in ei-
nem BMW M Automobil bereitgestellte Leistung. Sie gewahrleistet zugleich
die bislang guinstigste Relation zwischen Performance und Kraftstoffkonsum.
GegenUber dem Vorgangermodell wurden die Motorleistung um rund 10 und
das maximale Drehmoment um mehr als 30 Prozent gesteigert, wahrend die
Verbrauchs- und CO,-Werte um mehr als 30 Prozent niedriger ausfallen. Mit
diesem sowohl bezUglich der Fahrdynamik als auch der Effizienz erzielten
Fortschritt erweist sich der neue BMW M5 als eine besonders zukunftswei-
sende Interpretation einer High-Performance-Limousine des Premium-
Segments.

Mit einer Taste auf der Mittelkonsole kann der Fahrer die Leistungscharakte-
ristik des Motors der Fahrsituation und seinen individuellen Vorlieben entspre-
chend variieren. Dabei stehen die Modi ,Efficient”, ,,Sport“ und ,,Sport Plus”

zur Auswahl.

Rennsport-Knowhow und einzigartige Entwicklungskompetenz:
Ideale Basis fiir maximale Leistung und hochste Effizienz.

Das fur den Motor des neuen BMW M5 entwickelte

M TwinPower Turbo Technologiepaket kombiniert Konstruktionsmerkmale,
die direkt aus dem Rennsport abgeleitet wurden, mit Innovationen, die der
konsequenten Umsetzung der Strategie Efficient Dynamics zu verdanken
sind. Es umfasst ein Aufladesystem nach dem Twin Scroll Twin Turbo Prinzip
einschlieBlich eines zylinderbankUbergreifenden Abgaskrimmers, die Benzin-
Direkteinspritzung High Precision Injection und die variable Ventilsteuerung
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VALVETRONIC. AuBerdem verflgt der Motor Uber ein extrem leistungsfahi-
ges Kuhlsystem. Diese Zusammenstellung ist weltweit einzigartig und fihrt zu
einer entsprechend exklusiven, fur BMW M Automobile typischen Leistungs-
charakteristik. Sie ist von einem spontanen Ansprechverhalten sowie von einer
auBergewdhnlich hohen, bereits bei niedrigen Drehzahlen einsetzenden und
konstant bis in hohe Lastbereiche hinein anhaltenden Durchzugskraft gepragt.

Geballte Kraft: Turbolader im V-Raum zwischen den Zylindern,
bankiibergreifender Abgaskriimmer.

Die beiden Turbolader des Achtzylinders sind gemeinsam mit den Katalysato-
ren im V-Raum zwischen den im 90-Grad-Winkel zueinander stehenden Zy-
linderbanken untergebracht. Diese Position fuhrt zu einer auBergewdhnlich
kompakten Bauweise und ermoglicht eine spezielle Anordnung der Ein- und
Auslasskanale. Aufgrund ihrer reduzierten Rohrlange und ihres groBen Quer-
schnitts werden die Druckverluste auf der Abgasseite deutlich minimiert. Da-
rUber hinaus verringert sich auch die Distanz zwischen den Verbrennungs-
raumen und den Katalysatoren, die so bereits frihzeitig nach dem Motorstart
ihre optimale Betriebstemperatur erreichen.

Fur eine zusatzliche Optimierung des Gasdurchsatzes auf dem Weg zu den
beiden Twin-Scroll-Ladern sorgt der von BMW patentierte und weltweit ein-
zigartige zylinderbankUbergreifende Abgaskrimmer. Er besteht aus vier von-
einander getrennten Abgasfuhrungen, die mit den Auslassen von jeweils zwei
Verbrennungsraumen — einem auf der linken und einem auf der rechten Zylin-
derbank — verbunden sind. Dabei wird durch identische Rohrlangen und eine
der Zundfolge entsprechende Zuordnung der Verbrennungsraume ein
gleichmaBiger Rhythmus der Gasstrome innerhalb der Abgasfihrungen ge-
wahrleistet. Jeweils zwei der vier Abgasfiinrungen versorgen einen der beiden
Lader, wobei sie erst kurz vor dem Auftreffen auf die Turbine zusammenge-
fuhrt werden. Auf diese Weise entsteht ein kontinuierlicher, von jeglicher Ge-
genstromung befreiter Druck auf die Turbolader. So wird fUr ein besonders
spontanes Ansprechen der Turbinen sowie fUr einen konstant anhaltenden
Ladedruck gesorgt.

Die speziell fir den Motor des neuen BMW M5 entwickelten Turbolader
zeichnen sich durch besonders hohe Verdichter- und Turbinenwirkungsgrade
aus. Der maximale Ladedruck des Systems betragt 1,5 bar. Das innovative



BMW
Medien-
information

6/2011
Seite 12

Konstruktionsprinzip nutzt das Potenzial der Aufladung fur eine effiziente Leis-
tungssteigerung in einem zuvor unerreichten Umfang aus. Die jingste Aus-
fUhrung der M TwinPower Turbo Technologie sorgt fur eine im Segment des
neuen BMW M5 einzigartige Spontaneitat, Intensitat und Konstanz bei der
Leistungsentfaltung. Aus der faszinierenden Schubkraft des Motors resultie-
ren auch die beeindruckenden Beschleunigungswerte des neuen BMW M5.
Innerhalb von 4,4 Sekunden erreicht er aus dem Stand die Marke von

100 km/h, auch dartber hinaus setzt sich der Vorwartsdrang nahezu unver-
mindert fort. FUr den Spurt von null auf 200 km/h werden 13,0 Sekunden be-
notigt. Das Maximaltempo wird elektronisch auf 250 km/h begrenzt, in Verbin-
dung mit dem optionalen Driver's Package wird dieses Limit auf 305 km/h
angehoben.

Daruber hinaus beeinflusst das Konstruktionsprinzip der M TwinPower Turbo
Technologie auch die Soundentwicklung des V8-Motors. Sein vielschichtiges
Klangbild wird wesentlich durch das Konzept des zylinderbankuibergreifenden
Abgaskrimmers gepragt. Die zweiflutige Abgasanlage des neuen BMW M5
weist einen weitgehend geraden Verlauf und einen gro3en Rohrquerschnitt
auf. Die beiden Abgasleitungen munden in einen gemeinsamen Endschall-
dampfer, aus dem die M typischen Doppelendrohre jeweils weit auBen am
rechten und linken Abschluss der Heckschurze herausragen.

Prazise Kraftstoffversorgung durch Direkteinspritzung mit neuarti-
gen Injektoren.

Der fur den neuen BMW M5 entwickelte Motor kombiniert seine Uberragende
Kraftentfaltung mit einer in dieser Leistungsklasse unubertroffenen Effizienz.
Der auch auf diesem Gebiet im Vergleich zum Vorgangermodell erzielte Fort-
schritt ist den weiteren Bestandteilen des M TwinPower Turbo Technologie-
pakets zu verdanken. Mit der Benzin-Direkteinspritzung High Precision
Injection wird eine besonders prazise dosierte Kraftstoffversorgung gewahr-
leistet. Zentral zwischen den Ventilen und in unmittelbarer Nahe zur Zundker-
ze angeordnete Injektoren beférdern den Kraftstoff mit einem Maximaldruck
von 200 bar in die Brennraume und gewahrleisten so eine ebenso gleichma-
Bige wie saubere Verbrennung.

Im Motor des neuen BMW M5 kommen innovative Magnetventil-Injektoren
zum Einsatz, die mittels Mehrfacheinspritzung fur eine besonders exakte
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Gemischbildung sorgen. AuBerdem ermoglicht die durch die Direkteinsprit-
zung erzielte Kuhlwirkung eine fur Turbomotoren auBergewdhnlich hohe Ver-
dichtung, die den Wirkungsgrad des V8-Triebwerks zusatzlich steigert.

VALVETRONIC ermoglicht zusatzliches Plus an Spontaneitit und
Effizienz.

Daruber hinaus umfasst die M TwinPower Technologie des neuen Achtzylin-
der-Motors auch die vollvariable Ventilsteuerung VALVETRONIC. Sie bewirkt
eine stufenlose Regelung des Hubs der Einlassventile. Drosselverluste im
Ladungswechsel werden so auf ein Minimum reduziert, wodurch sowohl! der
Wirkungsgrad der Antriebseinheit als auch die Entwicklung des Drehmoments
positiv beeinflusst werden. Die Integration der VALVETRONIC fordert daher
sowohl das Ansprechverhalten als auch die Effizienz des

V8-Motors im neuen BMW M5.

AuBerdem tragt die stufenlose Nockenwellensteuerung Doppel-Vanos sowohl
zur Optimierung des Wirkungsgrads als auch zur Erzeugung eines hohen
Drehmoments bei niedrigen Motordrehzahlen bei. Eine zusatzliche Effizienz-
steigerung bewirken die volumenstromgeregelte Olpumpe sowie weitere
Efficient Dynamics MaBnahmen. Der neue BMW M5 verflgt serienmal3ig Uber
eine Bremsenergie-Ruckgewinnung sowie Uber eine Auto Start Stop Funkti-
on, die fur eine automatische Motorabschaltung beim Zwischenstopp an
Kreuzungen oder im Stau sorgt. Der umfangreiche Einsatz effizienzférdernder
Technologie fuhrt zu Verbrauchs- und Emissionswerten, die in dieser Leis-
tungsklasse einzigartig sind. Der neue BMW M5 kommt auf einen im EU-
Testzyklus ermittelten durchschnittlichen Kraftstoffkonsum von 9,9 Litern je
100 Kilometer und einen CO,-Wert von 232 Gramm pro Kilometer.

High Performance auch bei der Kraftiibertragung:

Siebengang-M Doppelkupplungsgetriebe mit Drivelogic.

Fur eine das charakteristische M Feeling férdernde Ubertragung der Motor-
leistung an die Hinterrader wird im neuen BMW M5 mit einem Siebengang-
Doppelkupplungsgetriebe gesorgt. Das modellspezifisch entwickelte

M DKG Drivelogic ist prazise auf die Leistungscharakteristik des
V8-Triebwerks abgestimmt. Es sorgt sowohl im automatisierten (D-Modus) als
auch im manuellen Betrieb (S-Modus) fir auBergewdhnlich schnelle und kom-
fortable Gangwechsel. Hinsichtlich seines Bedienkonzepts orientiert es sich
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am Sequenziellen M Getriebe aus dem Vorgangermodell. Auch beim manuel-
len Schalten wird kein Kupplungspedal bendtigt, auBerdem kann der Fahrer
auch wahrend des Gangwechsels das Gaspedal durchgedruckt lassen. Ein
modellspezifischer M Gangwahlschalter dient zur Auswahl des

D- beziehungsweise S-Modus sowie zum Einlegen des Rickwartsgangs. Au-
Berdem bietet er ein sequenzielles Schaltschema fur die manuelle Gangwahl.
Alternativ dazu ist manuelles Schalten auch mithilfe der serienmaBigen
Schaltwippen am Lenkrad mdglich. Dabei wird die rechte Schaltwippe zum
Hoch- und die linke zum Herunterschalten gezogen. Zusatzlichen Komfort
bietet die neue Funktion Low Speed Assistance, mit der sich das Fahrzeug
bei stockendem Verkehr durch leichten Druck auf das Gaspedal mit minimaler

Geschwindigkeit bewegen lasst.

Das M DKG Drivelogic bietet sowohl im automatisierten als auch im manuellen
Modus jeweils drei Schaltprogramme. Die Auswahl erfolgt Gber eine unmittel-
bar hinter dem Schalthebel auf der Mittelkonsole platzierte Wippentaste. Nach
dem Motorstart wird automatisch das Programm D1 zur VerfUgung gestellt, in
dem die Gangwahl auf eine moglichst effiziente Fahrweise ausgerichtet ist.
Der Modus D2 unterstutzt komfortorientiertes Cruisen mit drehzahl- und last-
abhangigen Gangwechseln. Zugunsten eines sportlichen Fahrstils mit dyna-
mischen Beschleunigungsvorgangen werden die Schaltpunkte im Modus D3
so gesetzt, dass Gangwechsel erst bei hdheren Motordrehzahlen erfolgen.

Auch im manuellen Modus kann der Fahrer die Schaltcharakteristik dem je-
weiligen Wunsch entsprechend anpassen. Der Modus S1 erzeugt besonders
komfortable und ruckfreie Gangwechsel. Im Modus S2 werden die Schaltvor-
gange spurbar schneller absolviert und bei héheren Drehzahlen von signifikan-
ten SchaltstéBen begleitet. FUr hdchste Fahrdynamik steht das Programm S3
zur Verflgung, das nochmals sportlichere Gangwechsel bietet und auch die
Funktion Launch Control umfasst. Bei deaktivierter Fahrstabilitatsregelung
kann der Fahrer aus dem Stand heraus durch maximalen Druck auf das Gas-
pedal die unter BerUcksichtigung des Fahrbahnzustands hdchstmogliche Be-
schleunigungswirkung erzielen. Dabei werden die erforderlichen Gangwechsel
automatisch und bei der jeweils optimalen Anschlussdrehzahl vollzogen.
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Innovation fiir perfekte Traktion in dynamischen Fahrsituationen:
Aktives M Differenzial.

Um die Vorzlge des Hinterradantriebs in optimierter Form fur die Erzeugung
hochster Fahrdynamik zu nutzen, werden BMW M Automobile mit einem spe-
zifischen Differenzial fur die Hinterachse ausgestattet. Durch eine variabel re-
gulierte Sperrfunktion wird die Antriebskraft des Motors zugunsten einer ma-
ximalen Traktionswirkung zwischen dem rechten und dem linken Hinterrad
verteilt. Im neuen BMW M5 sorgt eine weitere Innovation auf diesem Techno-
logiefeld fUr eine noch praziser an die jeweilige Fahrsituation angepasste Ver-
teilung des Antriebsmoments. Das Aktive M Differenzial optimiert die Fahrsta-
bilitat mithilfe einer elektronisch gesteuerten Lamellensperre, die das Durch-
drehen eines Rades bereits im Ansatz unterbindet.

Die aktive Regelung der Lamellensperre im Hinterachsdifferenzial erfolgt mit
hochster Prazision und Schnelligkeit. lhr Steuergerét ist Uber das Hochge-
schwindigkeits-Datenubertragungssystem FlexRay mit der Fahrstabilitatsre-
gelung DSC (Dynamische Stabilitdts Control) verbunden. Es gleicht perma-
nent die von den eigenen Sensoren erfassten Daten mit den Angaben der
DSC ab und errechnet daraus das flr optimale Traktion und Stabilitat ideale
Sperrmoment. Die von DSC Sensoren ermittelten Daten werden auch bei
deaktivierter Fahrstabilitdtsregelung Ubertragen. Das Sperrmoment innerhalb
des Differenzials kann zwischen null und 100 Prozent betragen. Die Funktion

des Antiblockiersystems bleibt in jeder Situation vollstandig erhalten.

Zusatzlich zu den internen und den vom DSC System bereitgestellten Daten
bertcksichtigt das Steuergerat des Aktiven M Differenzials auch die Gaspe-
dalstellung, die Raddrehzahlen und die Gierrate des Fahrzeugs. So wird jede
Fahrsituation prazise analysiert und die Gefahr eines einseitigen
Traktionsverlustes bereits im Vorwege erkannt. Innerhalb von Sekunden-
bruchteilen erfolgt dann die Anpassung des Sperrmoments. Dadurch wird
auch auf rutschigem Untergrund sowie bei hohen Reibwertunterschieden zwi-
schen dem rechten und linken Hinterrad, in engen Kehren oder bei besonders
dynamischen Richtungswechseln das Durchdrehen eines Rades verhindert.
Die so optimierte Traktion ermdglicht auch unter anspruchsvollen Bedingun-
gen héchste Fahrstabilitat sowie ein besonders dynamisches
Herausbeschleunigen aus Kurven. Daruber hinaus wirkt das Aktive

M Differenzial einem Traktionsverlust bei mit hoher Geschwindigkeit ausge-
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fuhrten doppelten Spurwechseln ebenso wirksam entgegen wie einer Ten-
denz zum Untersteuern bei plotzlichem Lastwechsel wahrend einer dynami-
schen Kurvenfahrt.

M spezifisches Fahrwerk, elektronisch geregelte Dampfer,

M Dynamic Mode.

Der neue BMW M5 verflgt Uber eine modellspezifische Fahrwerkstechnik, die
sowohl hinsichtlich ihrer Konstruktionsweise als auch bei der Abstimmung von
umfangreichem Rennsport-Knowhow gepragt ist. Durch eine spezifische
Achskinematik sowie durch neu entwickelte Komponenten mit hoher Festig-
keit und optimiertem Gewicht werden sowohl die Anforderungen des Alltags-
verkehrs als auch die besonderen Belastungen beim Einsatz auf der Renn-
strecke berucksichtigt. Die Anbindung des Fahrwerks Uber gro3formatige
Schubfelder an der Vorder- und an der Hinterachse gewahrleistet eine
gleichméBige Einleitung der fahrdynamischen Kréfte in die Karosserie. Das
Fahrwerk setzt das aus einer Uberragenden Motorleistung resultierende Po-
tenzial auf souverane und faszinierend dynamische Weise um. So kann der
neue BMW M5 in seinem Wettbewerbsumfeld nicht nur bei den Spurt- und
Elastizitatswerten, sondern auch hinsichtlich Querbeschleunigung,
Handlingeigenschaften und Verzégerung neue Mal3stabe setzten. Die fur ein
perfektes M Feeling erforderliche Feinabstimmung erfolgte wie bei jedem
BMW M Automobil im Rahmen von umfangreichen Testfahrten auf der Nord-
schleife des Nurburgrings.

SerienmaBig ist der neue BMW M5 mit elektronisch geregelten Dampfern
ausgestattet. Die Dynamische Dampfer Control sorgt mit einer elektrohydrau-
lischen Anpassung der Dampferkraft fur eine der Fahrsituation beziehungs-
weise dem Fahrerwunsch entsprechende Abstimmung. Per Druck auf eine
Taste kann die Dampferkennlinie variiert werden. Im Modus ,,Comfort” reagie-
ren die Dampfer adaptiv auf die Fahrbahnbeschaffenheit sowie auf den Fahr-
stil. Der Modus ,,Sport” aktiviert eine spUrbar straffere Dampfercharakteristik.
AuBerdem kann im Modus ,,Sport Plus” die Anbindung nochmals verstarkt
werden, um in hochdynamischen Fahrsituationen maximale Langs- und Quer-

beschleunigungswerte zu erzielen.

Auch fur die geschwindigkeitsabhangige und M spezifisch konfigurierte Lenk-
kraftunterstltzung Servotronic stehen drei per Tastendruck abrufbare Kennli-
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nien zur Auswahl. Im Modus ,Comfort“ ist beim Einparken und Rangieren nur
geringe Lenkkraft erforderlich, wahrend sich bei hdherer Geschwindigkeit die
markentypische Prazision bei Richtungswechseln einstellt. Der Modus ,Sport*
gewahrleistet in allen Geschwindigkeitsbereichen eine intensivere Rlickmel-
dung an den Fahrer. Noch deutlicher fallt sie im Modus ,,Sport Plus®, der da-

rUber hinaus auch hohere Lenkkrafte erfordert.

Das DSC System im neuen BMW M5 umfasst Uber die stabilisierende Wir-
kung mittels Bremseingriff und Motorleistungsreduzierung hinaus unter ande-
rem auch das Antiblockiersystem (ABS), die Kurvenbremsunterstttzung
Cornering Brake Control (CBC) und die Dynamische Bremsen Control (DBC)
sowie einen Bremsassistenten, einen Fading-Ausgleich, eine Trockenbrems-
funktion und einen Anfahrassistenten. Mithilfe des DSC Tasters auf der Mit-
telkonsole kann alternativ zur Grundeinstellung der M Dynamic Mode (MDM)
aktiviert werden. In diesem Modus wird Uber eine Anhebung der DSC Regel-
schwellen das M typische Eigenlenkverhalten erzeugt. Dartber hinaus ist auch
der DSC-Off-Modus per Tastendruck aktivierbar.

Hochleistungs-Bremsanlage in Compound-Bauweise, umfangreiche
Sicherheitsausstattung, extrem giinstiges Leistungsgewicht.
Herausragende Verzégerungsleistungen garantiert die Hochleistungsbrems-
anlage des neuen BMW M5. Die Weiterentwicklung der einzigartigen
Compound-Bauweise sorgt flr eine nochmals optimierte und auch unter ho-
her Beanspruchung konstante Bremswirkung sowie fUr eine préazise Dosier-
barkeit. Die 6-Kolben-Festsattelboremsen sind radial mit dem Schwenklager
verschraubt. Die M spezifischen Leichtmetallrader des neuen BMW M5 wei-
sen serienmaBig eine GroRe von 19 Zoll auf und sind mit Reifen des Formats
265/40 R19 vorn und 295/35 R19 hinten bestuckt. Optional werden ge-
schmiedete M Leichtmetallfelgen im 20 Zoll-Format angeboten.

M typisches Handling und Insassenschutz profitieren von der besonders ho-
hen Festigkeit der Karosseriestruktur. Hoch belastbare Tragerstrukturen so-
wie gro3zlgige und exakt definierte Deformationszonen halten die bei einer
Kollision einwirkenden Krafte von der extrem steifen Fahrgastzelle fern. Die
serienmaBige Sicherheitsausstattung des neuen BMW M5 umfasst unter an-
derem Front- und Seitenairbags, seitliche Curtain-Kopfairbags fur beide Sitz-
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reinen, Dreipunkt-Automatikgurte fur alle Sitzplatze, Gurtkraftbegrenzer und
Gurtstrammer vorn sowie ISOFIX-Kindersitzbefestigungen im Fond.

Zur Gewichtsoptimierung tragt ein intelligenter Materialmix mit einem hohen
Anteil an héher- und hdchstfesten Stahlsorten sowie Aluminium bei. Neben
der Motorhaube und den vorderen Seitenwanden sind unter anderem auch
die Turen des neuen BMW M5 aus Aluminium gefertigt. Mit einem Leis-
tungsgewicht von 3,3 Kilogramm pro PS markiert die High-Performance-
Limousine auch in dieser Disziplin einen deutlichen Fortschritt im Vergleich

zum Vorgangermodell.

Interieur und Bedienung: Sportwagen-Cockpit im
Premium-Ambiente.

Im Innenraum des neuen BMW M5 werden die fur einen Sportwagen typi-
sche, fahrerorientierte Cockpit-Gestaltung, der Raumkomfort einer Oberklas-
se-Limousine und die luxuriése Anmutung eines Premium-Fahrzeugs in un-
verwechselbarer Weise miteinander kombiniert. Modellspezifische

M Sportsitze, die Lederausstattung Merino mit erweiterten Umfangen, Ein-
stiegsleisten, die den Schriftzug ,M5“ tragen, eine M FahrerfuB3stitze, exklusi-
ve Interieurleisten in der Ausfuhrung Aluminium Trace und der BMW Individual
Dachhimmel anthrazit gehéren ebenso zur Serienausstattung wie das Bedien-
system iDrive mit seinem bis zu 10,2 Zoll groBen Control Display. Es ist in
zentraler Position und ebenso wie die Bedieneinheiten im mittleren Bereich
der Armaturentafel leicht dem Fahrer zugeneigt angeordnet.

Das in Black-Panel-Technologie ausgeflihrte Instrumentenkombi zeigt klassi-
sche Rundinstrumente in der fur BMW M Automobile typischen Ausflihrung
mit roten Zeigern und weiBer Beleuchtung sowie modellspezifischen Anzei-
gen und dem M Logo im Drehzahlmesser. Im Zentrum des Instrumentenkom-
bis werden das aktuell gewahlte Schaltprogramm und der eingelegte Gang
angezeigt. Auch die Rickmeldungen aller per Tastendruck wahlbaren An-
triebs- und Fahrwerkseinstellungen erscheinen im Cockpit.

Erstmals zwei M Drive Tasten zur Aktivierung des individuell
konfigurierten Fahrzeug-Setups.

Das M Lederlenkrad des neuen BMW M5 bietet Multifunktionstasten, die un-
ter anderem zur Steuerung der Geschwindigkeitsregelung sowie der Audio-
und Telefonfunktionen dienen. AuBerdem stehen auf der linken Lenkradspei-
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che erstmals zwei M Drive Tasten zur VerfUgung. Mit ihnen kann der Fahrer
spontan ein zuvor konfiguriertes Fahrzeug-Setup abrufen. So kann der Fahrer
beispielsweise auf der Taste ,M1“ eine auf Sportlichkeit ausgerichtete Konfi-
guration und auf der Taste ,M2“ ein besonders komfortables Setup abspei-
chern. Es bleibt jeweils bis zum Abschalten durch erneuten Druck auf die Tas-
te beziehungsweise bis zum Wechsel zu einer jeweils anderen M Drive Ab-
stimmung aktiviert. Nach dem Abschalten steht ebenso wie nach dem Motor-
start wieder die auf Effizienz und Fahrkomfort ausgerichtete Grundkonfigurati-
on des Fahrzeugs zur Verflgung.

Per M Drive lassen sich beim neuen BMW M5 nicht weniger als sechs Para-
meter beeinflussen: die Antriebssteuerung, die Kennlinie der Servotronic Len-
kung, das Schaltprogramm des M DKG Drivelogic, der DSC Modus, die Kenn-
linie der Dynamischen Dampfer Control und die Anzeigen im Head-Up-
Display. Die gewunschten Einstellungen der Antriebs- und Fahrwerkssysteme
sowie des Head-Up-Displays kénnen tber das iDrive Menu in beliebiger
Kombination konfiguriert werden. AuBerdem besteht die Méglichkeit, die ak-
tuelle, zuvor mit den Bedientasten auf der Mittelkonsole ausgewahlte Fahr-
zeug-Abstimmung durch einen lang anhaltenden Druck auf eine der beiden

M Drive Tasten abzuspeichern. Aus Sicherheitsgrinden wird ein Setup, das
die DSC Einstellung ,MDM* oder ,,DSC Off* beinhaltet, erst nach einer Besta-
tigung, die der Fahrer durch einen erneuten Druck auf die M Drive Taste er-
teilt, aktiv. Die jeweils gewahlte Fahrzeugabstimmung wird mit einem entspre-
chenden Symbol im Instrumentenkombi angezeigt.

SerienmaBig: Head-Up-Display mit M spezifischen Anzeigen.

Die M Drive Konfiguration umfasst auch die Anzeigen des Head-Up-Displays,
das zur Serienausstattung des neuen BMW M5 gehdrt und fahrrelevante In-
formationen im direkten Sichtfeld des Fahrers auf die Windschutzscheibe pro-
jiziert. Far die Darstellung von Grafiken und Symbolen wird das gesamte Farb-
spektrum genutzt, sodass beispielsweise Verkehrszeichen besonders reali-
tatsgetreu abgebildet werden kénnen. Die M spezifische Ausfihrung des
Head-Up-Displays zeigt neben einer digitalen Geschwindigkeitsangabe und
Hinweisen der optionalen Speed Limit Info auch den gewahlten Gang sowie
ein mehrfarbiges Drehzahlmesser-Symbol einschlieBlich Shift Lights an.
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Ebenso wie das Head-Up-Display sind auch zahlreiche weitere im Rahmen
von BMW ConnectedDrive verfligbare Fahrerassistenzsysteme und Mobili-
tatsdienste einzigartig im Segment des neuen BMW M5. Die Auswahl der
optional verflgbaren Systeme umfasst unter anderem Park Distance Control,
Ruckfahrkamera, Adaptives Kurvenlicht, Fernlichtassistent, Speed Limit Info,
Spurwechselwarnung, Spurverlassenswarnung, Surround View und

BMW Night Vision mit Personenerkennung. Innovative Technologien optimie-
ren auBerdem die Einbindung des Apple iPhone und weiterer Smartphones
sowie von Musikplayern einschlieBlich der Nutzung von internetbasierten
Diensten. Mit der Option Apps kénnen Besitzer eines iPhone unter anderem
Webradio-Stationen empfangen sowie Facebook- und Twitter-Eintrage auf
dem Bordmonitor anzeigen. Die ebenfalls neue Funktion Real-Time Traffic
Information versorgt den Fahrer mit besonders prazisen Verkehrshinweisen
und Umleitungsempfehlungen.

Daruber hinaus ist der neue BMW M5 serienmaBig mit einer 4-Zonen-
Klimaautomatik, Sitzheizung und elektrischer Sitzverstellung einschlieBlich
Memory-Funktion fur Fahrer und Beifahrer, Xenon-Scheinwerfern mit adapti-
vem Kurvenlicht, Ambiente Licht, einer Alarmanlage und dem

Radio BMW Professional einschlieflich CD-Laufwerk, AUX-In-Anschluss und
sechs Lautsprechern ausgestattet. Optional stehen nahezu alle fUr die

BMW 5er Limousine verflgbaren Sonderausstattungen zur Auswahl. Zu den
Highlights im Angebot gehdren das Navigationssystem Professional mit Fest-
plattenspeicher fur die Kartendateien und die personliche Musiksammlung,
das elektrisch betriebene Glasdach, die M Multifunktionssitze, die Aktivsitze,
die Aktive Sitzbellftung beziehungsweise die M Multifunktionssitze fir Fahrer
und Beifahrer, der Komfortzugang, die Soft-Close-Automatik fir die Tlren
und eine Anhangerkupplung mit elektrisch einschwenkbarem Kugelkopf.
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Technische Daten.

BMW M5.

BMW M5
Karosserie
Anzahl Turen / Sitzpléatze 415
Lange/Breite/Hohe (leer) mm 4910/1891 /1456
Radstand mm 2964
Spurweite vorne/hinten mm 162711582
Bodenfreiheit mm 117
Wendekreis m 12,6
Tankinhalt ca. | 80
Kuhlsystem einschl. Heizung | 18,7
Motoré!" [ 8,4
Leergewicht nach DIN/EU kg 187071945
Zuladung nach DIN kg 540
Zul. Gesamtgewicht kg 2410
Zul. Achslasten vorne/hinten kg 1180/ 1260
Zul. Anhangelast (12%) kg 2000/750
gebremst/ungebremst
Zul. Dachlast/Zul. Stutzlast kg 100/90
Kofferraumvolumen | 520
Luftwiderstand Cx XA 0,33x2,40
Motor
Bauart/Anz. Zylinder/Ventile Vo0 /814

Motor-Technologie

M TwinPower Turbo Technologie
mit zylinderbankutbergreifendem
Abgaskrimmer, Twin Scroll

Twin Turbo Aufladung,
Benzin-Direkteinspritzung

(High Precision Injection),
VALVETRONIC und Doppel-Vanos

Hubraum effektiv cm3 4395
Hub / Bohrung mm 88,3/89,0
Verdichtung i 10,0
Kraftstoff ROZ 98 (min 95)
Leistung kKWIPS 4121560
bei Drehzahl min”' 6000 - 7000
Drehmoment Nm 680
bei Drehzahl min™’ 1500 - 5750
Elektrik

Batterie/Einbauort Ah/- 105 / Gepackraum
Lichtmaschine AW 21012926

Fahrdynamik und Sicherheit

Vorderradaufhdngung

Doppelquerlenkerachse mit M spezifischer Elastokinematik,
kleiner, negativer Lenkrollradius, Bremsnickreduzierung

Hinterradaufhangung

Integral-V-Mehrlenkerachse mit M spezifischer Elastokinematik,
raumlich wirkende Radaufhangung, Anfahr- und Bremsnickausgleich

Bremse vorne

Sechskolben-Festsattel-Scheibenbremsen in Compound-Bauweise

Durchmesser mm 400 x 36 / bellftet
Bremse hinten Sechskolben-Festsattel-Scheibenbremsen in Compound-Bauweise
Durchmesser mm 396 x 24 | bellftet

Fahrstabilitatssysteme

SerienmaBig: DSC inkl. ABS, ASC und MDM (M Dynamic Mode), Kurven-
bremshilfe CBC, Bremsassistent DBC, Trockenbremsfunktion,
Fading-Ausgleich, Anfahrassistent, Dynamische Dampfer Control (DDC),
Aktives M Differenzial, Vernetzung im Integrated Chassis Management (ICM)

Sicherheitsausstattung

SerienmaBig: Airbags fur Fahrer und Beifahrer, Seitenairbags fur Fahrer und
Beifahrer, Kopfairbags fir die vordere und hintere Sitzreihe, Dreipunkt-
Automatikgurte fur alle Sitzplétze, vorn mit Gurtstrammer und Gurtkraftbegren-
zer, crashaktive Kopfstltzen vorn, Crash-Sensoren,

Reifen mit Notlaufeigenschaften, Reifen-Pannen-Anzeige

Lenkung

Hydraulische Zahnstangenlenkung mit M spezifischer Servotronic Funktion

Gesamtubersetzung Lenkung

1 18,0

Reifen vorne/

265/40 R19 102Y

hinten 295/35R19 104Y
Felgen vorne/ 9Jx 19 LM
hinten 10Jx 19 LM
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BMW M5

BMW ConnectedDrive

Komfort

Als Sonderausstattung: BMW Assist u. a. mit Auskunftsdienst,
Fernfunktionen, V-Info+, Real-Time Traffic Information,
BMW TeleServices, Integration mobiler Endgerate

Infotainment

Als Sonderausstattung: Internetzugang, BMW Online u. a. mit Parkinfo, Landes-
info, Google Branchensuche, News, Wetter Realtime, BMW Routen, Office-
Funktionen, Bluetooth Audio Streaming, Musiktitel Update online, Apps

Sicherheit Als Sonderausstattung: Adaptives Kurvenlicht mit Abbiegelicht, variabler Licht-
verteilung und adaptiver Leuchtweitenregulierung (serienméBig), Fernlichtassis-
tent, Park Distance Control, Rlickfahrkamera, Surround View einschlief3lich Top

View und Side View, BMW Night Vision mit Personenerkennung, Head-Up-
Display (serienmaBig), Spurwechselwarnung, Spurverlassenswarnung, Speed
Limit Info, automatischer/erweiterter Notruf

Getriebe

Getriebeart Siebengang M Doppelkupplungsgetriebe mit Drivelogic

Getriebelbersetzung | 11 4,806

Il il 2,593
Il il 1,701
Y 1 1,277
\ 1 1,000
\ 1 0,844
VI 1 0,671
R 1 4,172

Hinterachsubersetzung i 3,150

Fahrleistungen

Leistungsgewicht kg/kW 4,5

Literleistung kWil 93,7

Beschleunigung 0-100 km/h s 4,4

0-1000 m S 21,9

im 4/5.. Gang  80-120 S 3,714,6

Héchstgeschwindigkeit km/h 250/ 3057

BMW EfficientDynamics

BMW EfficientDynamics Bremsenergie-Rickgewinnung mit Rekuperationsanzeige,

MaBnahmen serienmaBig Auto Start Stop Funktion, intelligenter Leichtbau, bedarfsgerecht

gesteuerte Nebenaggregate, volumenstromgeregelte
Lenkhilfepumpe, Reifen mit reduziertem Rollwiderstand

Verbrauch im EU-Zyklus

mit Serienbereifung

stadtisch 1/700km 14,0

auBerstadtisch 1/700km 7,6

insgesamt 1/700km 9,9

CO, glkm 232

Emissionseinstufung

EUS

Versicherungseinstufung

KH/VK/TK

Technische Daten guiltig fur ACEA Markte/Zulassungsrelevante Daten teilweise nur fir Deutschland (Gewichte)

" Ol-Wechselmenge

2 |n Verbindung mit optionalem M Driver's Package

3 Angaben noch nicht verfiigbar
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Leistungs- und

Drehmomentdiagramm.
BMW M5.

Moment [Nm] / Leistung [kW]

max. Drehmoment:
680 Nm @ 1500 min™

max. Leistung:
412 kW @ 6000 min™
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