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1. Uberblick.

»Sicherheit 360°“ — ganzheitliches Sicherheitsverstandnis im
Bereich Motorradfahren.

Motorradfahren und Sicherheit — diese beiden Begriffe sind im Hause

BMW Motorrad untrennbar miteinander verbunden. Seit Jahrzehnten
behauptet BMW Motorrad die Vorreiterrolle, wenn es um die Belange der
Sicherheit beim Motorradfahren geht. Dank der starken, bis heute
unverandert wirkenden Innovationskraft im Unternehmen wurde im Laufe der
Zeit ein ganzheitliches Sicherheitsverstandnis entwickelt, das in der
Unternehmensstrategie fest verankert ist und samtliche Bereiche des
Motorradfahrens abdeckt. Das Prinzip ,Sicherheit 360°“ gliedert das Thema

im Sinne einer Rundumbetrachtung in drei Facetten:

o Sicherheitstechnik am Fahrzeug selbst,
. Sicherheit durch Fahrerausstattung sowie

. Sicherheit durch Fahrertraining.

BMW Motorrad ABS ab sofort bei allen Modellen serienmaBig.

Das Thema Sicherheit nimmt in der 6ffentlichen und politischen Diskussion
einen zunehmend hohen Stellenwert ein. BMW Motorrad als fUhrender
Motorradhersteller ist sich in diesem Zusammenhang seit jeher seiner
gesellschaftlichen Verantwortung bewusst. Im Jahr 1988 prasentierte das
Unternehmen die weltweit ersten Serien-Motorrader mit dem bis heute
wirksamsten technischen Sicherheitsplus: dem Antiblockiersystem ABS.

Nun folgt der nachste logische Schritt: Ab Modelljahr 2013 bietet

BMW Motorrad ABS bei allen Modellen serienmaBig an. Das Unternehmen
handelt hier proaktiv und greift der voraussichtlich ab 2016 geltenden
ABS-Pflicht fur neu zugelassene Motorrader im europaischen Raum deutlich
vor. Die ersten neuen Modelle, bei denen diese Mal3nahme zum Tragen
kommt, sind die Zweizylinder-Modelle BMW F 700 GS und BMW F 800 GS.
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o Prinzip ,,Sicherheit 360°“, Facette 1:

Sicherheit durch innovative Fahrzeugtechnik.

Die Forschungen zu Aspekten der Sicherheit reichen weit in die fast
90-jahrige Geschichte von BMW Motorrad zurlick und beginnen bei der
Fahrwerkstechnik. Als herausragende technische Innovation fuhrte

BMW Motorrad bereits 1937 die Teleskopgabel ein. In den 80er- und 90er-
Jahren folgten mit der Hinterradflhrung BMW Motorrad Paralever sowie der
VorderradfUhrung BMW Motorrad Telelever weitere Meilensteine. 2004
fuhrte BMW Motorrad mit dem Duolever schlieBlich eine Art der
VorderradfUhrung ein, die ein bis dahin unerreichtes sensibles Ansprechen
von Federung und Dampfung bei grotmdglicher Fahrstabilitat ermdglichte.

Mit der ebenfalls 2004 prasentierten elektronischen Fahrwerkseinstellung
ESA (Electronic Suspension Adjustment) hielt erstmals Elektronik in
Motorrad-Serienfahrwerken Einzug. Sie erlaubte die Anpassung von
Federung und Dampfung per Knopfdruck. 2010 kam das Enduro ESA bei
R 1200 GS und Adventure hinzu. Als Weiterentwicklung dieses Systems
ermoglicht heute ESA Il auch die Anpassung der Federrate.

Einen weiteren Meilenstein prasentierte BMW Motorrad 2009 mit der
dynamischen Traktionskontrolle Dynamic Traction Control DTC, einer
Erweiterung der BMW Motorrad Automatic Stability Control ASC

(ab 2006). Zum ersten Mal im Serienmotorradbau verwendete die DTC die

Schraglage des Fahrzeuges als zusétzlichen Parameter.

Sehen und gesehen werden stellen wichtige Voraussetzungen fUr sicheres
Motorradfahren dar. Im Bereich Elektrik/Elektronik werden kontinuierlich
innovative Beleuchtungssysteme entwickelt, zuletzt zum Beispiel das weltweit
erste adaptive Kurvenlicht im Motorradbau

(K 1600 GT, K 1600 GTL, ab 2011) oder das sehr effektive Tagfahrlicht

(C 600 Sport, C 650 GT, ab 2012).

Komfort und Ablenkungsfreiheit sind ebenfalls essenziell fur ermidungsfreies
und sicheres Motorradfahren. Daher flieBen auch die Aspekte Ergonomie und
Bedienbarkeit frihzeitig in jede BMW Motorrad Entwicklung ein.

Eine ausgekllgelte und entspannte Sitzposition steht hier ebenso im
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Lastenheft wie ein Hochstmal3 an Funktionalitdt und Einfachheit bei der
Fahrzeugbedienung.

Um ,im Falle des Falles” Schaden am Fahrzeug zu minimieren,

bietet BMW Motorrad zudem ein umfangreiches Programm an schitzendem
Sonderzubehdr an (z. B. Sturzblgel oder klappbare Brems- und
Kupplungshebel).

In der Zukunft wird BMW Motorrad die Sicherheit beim Motorradfahren noch
weiter verbessern. So ist eine Weiterentwicklung der elektronischen
Fahrwerksanpassung ESA Il hin zu einer semiaktiven Fahrwerkstechnologie,
der Dynamic Damping Control DDC, ebenso vorgezeichnet wie der Einsatz
intelligenter Fahrerassistenzsysteme (Stichwort ,,Projekt ConnectedRide").

Prinzip ,,Sicherheit 360°“, Facette 2:

innovative Fahrerausstattung als Sicherheitsplus.

Bestmaglicher Komfort fur den Fahrer und die Minimierung maoglicher
Unfallfolgen durch eine sichere Ausristung des Fahrers geniel3en bei
BMW Motorrad ebenfalls seit Jahrzehnten einen sehr hohen Stellenwert. Den
ersten Motorradhelm nach modernem Sicherheitsverstandnis stellte
BMW Motorrad als Eigenentwicklung bereits 1976 vor. 1978 prasentierte
BMW Motorrad als erster Motorradhersteller eine gesamte
Fahrerausstattungskollektion. Neben den in der Folge von BMW Motorrad
entwickelten NP-Protektoren fur die Motorradanztige sowie
sicherheitsoptimierten Stiefeln und Handschuhen tragt auch das 2007
eingeflhrte Neck Brace System zur Sicherheit des Fahrers bei.



BMW
Medien-
information

0712012
Seite 5

Prinzip ,,Sicherheit 360°“, Facette 3:

maBgeschneiderte Fahrertrainings fiir alle Belange.

Die dritte Facette des Prinzips ,Sicherheit 360°“ betrifft die fahrerische Aus-
und Weiterbildung der Motorradfahrer — denn wer besser fahrt, ist sicherer
unterwegs. BMW Motorrad bietet entsprechende Fahrertrainings fur die
Bereiche Offroad, Sicherheit und Rennstrecke unter der Leitung zertifizierter
Instruktoren an. Dabei bertcksichtigen die jeweiligen Programme sowohl das
Fahrkdnnen — vom Anfanger bis zum versierten Motorradfahrer — als auch alle
Arten des Motorradfahrens, vom Endurofahren im Gelande Uber das
Motorraderlebnis auf dffentlichen Stral3en bis hin zum

performanceorientierten Fahren auf der Rennstrecke.
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Fahrwerkstechnik.

Innovative Fahrwerkstechnik - seit jeher kennzeichnend fiir

BMW Motorrader.

Die Auslegung samtlicher Fahrwerkskomponenten hat groBen Einfluss auf
Traktion, Fahrstabilitat, Agilitat und Komfort. Das Motorrad oder den Scooter
in allen Situationen souveran beschleunigen, lenken oder abbremsen zu
kdnnen, ist fur die Sicherheit unerlasslich — und tragt nicht zuletzt immens zu

Fahrdynamik und Fahrspal bei.

Innovative Fahrwerksentwicklungen ziehen sich wie ein roter Faden durch die
fast 90-jahrige Geschichte von BMW Motorrad. Die erste hydraulisch
gedampfte Teleskopgabel im Serienmotorrad (1937), Langschwingen

(50er- und 60er-Jahre), langhubige Komfort-Telegabeln (70er-Jahre),
Paralever (1987) und Telelever (1993) waren und sind Meilensteine der
Motorradtechnik, die von BMW Motorrad erfunden beziehungsweise
weiterentwickelt und erstmals in Serie eingesetzt wurden. Bemerkenswerte
Neuerungen der jungeren Vergangenheit stellen insbesondere elektronisch

einstellbare Fahrwerke dar.

Die Vorderradfiihrung als elementares Bauteil eines Motorrads im
Hinblick auf Fahrprazision und Fahrkomfort.

Mit der im Jahre 1993 prasentierten R 1100 RS bildete erstmals die
Antriebseinheit ein tragendes Element bei einem BMW Motorrad und es gab
keinen Rahmen im herkémmlichen Sinne mehr. Das Vorderrad wird vom
BMW Motorrad Telelever gefuihrt, einer Kombination aus Dreieckslenker-
Schwinge und Teleskopgabel, die sich am Motorblock abstitzt. Die Vorteile
dieses Systems sind auBerst feinfihliges Ansprechen, Verwindungssteifigkeit
und Bremsstabilitat.
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Bis 2004 war der Telelever die einzige Vorderradfthrung, die sich neben der
dominierenden Telegabel durchsetzen konnte; er bietet Uberlegene
Funktions- und Komforteigenschaften und stellte zu jenem Zeitpunkt das
Optimum flr Motorrader der Boxerbaureihe dar.

Die mit der K 1200 S im Jahre 2004 prasentierte und bis heute bei

BMW Motorradern im Einsatz befindliche Weiterentwicklung Duolever ist die
fur die BMW Motorrad Vierzylinder-Baureihe sinnvolle Alternative zum
Telelever. Diese Art der Vorderradfiihnrung gibt auch bei ambitioniert-
sportlichem Fahren in jeder Situation ein sicheres Fahrgefuhl durch die
Trennung der Aufgaben von Radftihrung und Federung/Dampfung. Hohe
Stabilitdt und nur geringes Eintauchen der Federung beim Bremsen sind die
Vorteile.

Der BMW Motorrad Paralever als innovative Optimierung der
Hinterradfiihrung in Verbindung mit dem Kardanantrieb.

Im Jahr 1987 brachte BMW Motorrad mit der R 100 GS nicht nur die zum
damaligen Zeitpunkt hubraumstarkste Enduro auf den Markt, sondern mit ihr
auch eine herausragende technische Innovation im Bereich der
HinterradfUhrung: die Doppelgelenk-Hinterradschwinge BMW Motorrad
Paralever. Der Paralever eliminiert unerwiinschte Antriebsmomenteinflisse des
Kardanantriebs wie etwa Aufstellmomente und das Verhéarten der Federung
beim Beschleunigen durch eine Momentabstutzung. Der spurbare Effekt fur
den Fahrer ist ein ruhigeres, stabileres und letztlich noch sichereres
Fahrverhalten.

Elektronisch einstellbares Fahrwerk ESA (Electronic Suspension
Adjustment).

Mit der Vorstellung der BMW K 1200 S hielt im Jahre 2004 erstmals auch
Elektronik in einem Serienmotorradfahrwerk Einzug. Das ,Electronic
Suspension Adjustment” — kurz ESA — genannte System (Sonderausstattung
ab Werk) erlaubt die Anpassung der Fahrwerkabstimmung nach Wunsch und
auf Knopfdruck — mit hochstem Bedienkomfort und sogar wahrend der Fahrt.
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Es war das weltweit erste System einer elektronischen Fahrwerkseinstellung
bei Motorradern Uberhaupt. Verstellt werden am Hinterrad die Federbasis und
die Zug- und Druckstufe der Dampfung. Am Vorderrad wird ausschlielich die
Zugstufendampfung variiert.

Die Bedienung wurde so verstandlich und einfach wie mdéglich gestaltet. Der
Fahrer wahlt lediglich den Beladungszustand

(,S0lo“, ,Solo mit Gepack” und ,mit Sozius und Gepack®) und die Dampfung
geman der beabsichtigten Fahrweise (,Komfort”, ,Normal“, ,Sport®) aus. Die
Variation der Federbasis tbernimmt ein Elektromotor mit Hydraulik. Die
Démpfungsrate wird mittels kleiner und leichter Schrittmotoren am Dampfer

verandert.

Im Ergebnis besticht die K 1200 S mit einem Fahrverhalten, das sich
weitestgehend unabhéangig von den jeweiligen Beladungszustanden zeigt
und das der Fahrer ganz nach seinen personlichen Bedurfnissen bestimmen
kann — ein deutlicher Zugewinn an Fahrsicherheit und Komfort.

Enduro ESA fiir den Offroad-Einsatz.

Konstruktiv auf die speziellen Belange einer Reiseenduro ausgelegt,
ermoglicht eine 2009 mit den Neuauflagen von R 1200 GS und

R 1200 GS Adventure vorgestellte neue Auspragung des

ESA-Systems die Anpassung des Fahrwerks: Das Enduro ESA unterscheidet
nicht nur verschiedene Beladungszustande und Fahrweisen, sondern auch
zwischen StraBen- und Offroad-Einsatz — falls erforderlich, kann zum Beispiel
die Bodenfreiheit in zwei Stufen erhoht werden.

ESA Il - neben Federung/Dampfung nun auch Federrate per
Knopfdruck einstellbar.

Auf Wunsch (Sonderausstattung ab Werk) kann der Fahrer bei der
Nachfolgerin der K 1200 S, der K 1300 S, neben der Dampfung des
vorderen und hinteren Federbeins sowie der Federbasis
(,Federvorspannung®) des hinteren Federbeins nun auch dessen Federrate
und damit die ,Harte” der Feder bequem per Knopfdruck einstellen. Dieses
,Electronic Suspension Adjustment” der zweiten Generation — kurz ESA Il -
genannte System erlaubt eine bisher nicht gekannte Anpassung der
Fahrwerkabstimmung an Fahrer und Beladung bei héchstem Bedienkomfort.
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Das Ergebnis ist eine neue Dimension von Fahrstabilitat und
hervorragendem Ansprechverhalten in allen Fahr- und Beladungszustanden,
die insbesondere beim Bremsen ein weiteres Sicherheitsplus darstellt.

BMW Motorrad Dynamic Damping Control DDC - semiaktive
Fahrwerkstechnik fiir die Zukunft.

BMW Motorrad arbeitet permanent an der Weiterentwicklung der
Fahrwerkstechnik, um zukUnftig noch leistungsfahigere Federungs-
IDémpfungssysteme fur noch mehr Fahrdynamik und Fahrsicherheit anbieten
zu koénnen. Ein Beispiel daflr ist die Dynamic Damping Control, kurz DDC.
Dieses System wird in naher Zukunft im Serienfahrzeugbau bei

BMW Motorrad Einzug halten.

Im Vergleich zum aktuellen ESA II-System geht die Dynamic Damping Control
DDC einen Schritt weiter. Das semiaktive Fahrwerkssystem reagiert
automatisch auf Fahrmandéver wie Bremsen, Beschleunigen oder
Kurvenfahren sowie auf die Fahrbahnbeschaffenheit und stellt die Dampfung
anhand sensorisch ermittelter Parameter Uber elektrisch angesteuerte
Proportionaldampferventile situativ richtig ein. Noch mehr Fahrsicherheit —
gerade auch bei schlechter Fahrbahnbeschaffenheit — ist die erfreuliche

Konsequenz.

Drei per Knopfdruck anwahlbare Kennfelder fur die Grundabstimmungen
LKomfort”, ,Normal“ und ,Sport“ ermoglichen dem Fahrer aber auch bei
diesem System eine individuelle Abstimmung. Analog zu ESA Il verflgt die
DDC auch Uber eine Veranderbarkeit der Federrate.

DDC ist mit den Ubrigen Regelsystemen des BMW Motorrads — ABS und
DTC - Uber den CAN-Bus vernetzt; das System erkennt etwaige
Regelaktivitaten dieser beiden Systeme und steuert die Dampfung adaptiv
und im Millisekundenbereich nach den Erfordernissen ein.
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Elektronische Regelsysteme.

BMW Motorrad ABS - mehr als zwei Jahrzehnte Innovation.

Ab Modelljahr 2013 bietet BMW Motorrad samtliche Neufahrzeuge
serienmaBig mit ABS an. Das Unternehmen handelt hier proaktiv und greift
der voraussichtlich ab 2016 geltenden ABS-Pflicht fir neu zugelassene
Motorrader im europaischen Raum deutlich vor.

GroBzUgig ausgelegte Bremsanlagen mit hochwertigen Komponenten
gehoren seit jeher zur Philosophie der BMW Motorrad Entwicklung.

Um die Bremswege weiter zu verkUrzen, ristete BMW Motorrad vor mehr als
20 Jahren als weltweit erster Motorradhersteller seine Motorrader mit dem
Antiblockiersystem ABS aus und setzte damals einen Meilenstein im Bereich
der aktiven Sicherheit beim Motorradfahren. Was 1988 zunéachst bei den
Modellen der K-Baureihe wie K 100 und K1 als Sonderausstattung ab Werk
eingefuhrt wurde, trat schon kurze Zeit spater auch seinen Siegeszug in der
Boxer-Baureihe und spéter bei den F- und G-Modellen an. Am 31. August
2009 verlieB mit einer BMW K 1300 R die millionste BMW mit dem
innovativen BMW Motorrad Integral ABS die Werkshallen in

Berlin-Spandau.

ABS fiir R- und K-Baureihe: stetig kleiner, leichter, leistungsfahiger.
Motorradexperten sprachen im Frihjahr 1988 von einer ,,technischen
Revolution” und vom ,wichtigsten Fortschritt auf dem Gebiet der aktiven
Sicherheit”: Als erster Motorradhersteller der Welt brachte BMW im

Modell K 100 ein elektronisch-hydraulisches Antiblockiersystem (ABS) auf
den Markt. Es wog 11,1 Kilogramm und war auf Anhieb erfolgreich.

Bereits 1993 kam die nachste Generation, das ABS I, auf den Markt. Dieses
neue ABS war knapp um die Halfte leichter (5,96 kg) und deutlich kompakter
als das erste ABS. Der Aufbau der Elektronik mit moderner Digitaltechnik
steigerte noch einmal Zuverlassigkeit und Regelgute.
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Die dritte ABS-Generation, das BMW Motorrad Integral ABS, kam im Frihjahr
2007 auf den Markt. Das System bot erstmals eine Integralbremsfunktion mit
einer Koppelung der Bremskreise fur Vorder- und Hinterrad und wies nun
auch einen Bremskraftverstarker auf. Mit 4,35 Kilogramm wog es rund

20 Prozent weniger als das ABS .

2006 ging das BMW Motorrad Integral ABS in die nachste Generation und
setzte zugleich zu einem Evolutionssprung an: von der singularen Lésung
einer reinen Bremsenregelung zu einem vernetzten System. Mit dem neuen
Integral ABS schuf BMW Motorrad bei reduziertem technischen Aufwand
eine Plattform fur zuséatzliche Fahrdynamik-Regelungssysteme. Diese ertffnet
—wenn der Kunde dies wiinscht — die Option flr weiter gehende
Fahrerassistenzfunktionen, z. B. die Automatic Stability Control ASC.

Die Technik wurde losgeldst vom Vorgangersystem entwickelt und das
Systemlayout grundsétzlich neu konzipiert. Hochste Verzégerungswerte und
damit kurzeste Bremswege sind damit auch ohne elektrische
Bremskraftverstarkung realisierbar. Das Integral ABS wiegt 2,3 Kilogramm und
ist in dieser Version bis heute in den Modellen der R- und K-Baureihe sehr
erfolgreich im Einsatz.
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ABS fiir die Einsteiger- und Mittelklasse.

Fur das Einstiegsmodell F 650 GS (Einzylinder) wurde im Jahre 2000
ebenfalls ein ABS eingeflhrt. Hierbei handelte es sich segmentspezifisch um
ein kompaktes und leichtes (2,1 kg) Zweikanal-Ventilsystem ohne
Integralfunktion.

Ein auf dieser Basis weiterentwickeltes System wurde ab 2006 in den
Mittelklassemodellen der F-Baureihe sowie im Sportboxer R 1200 S
eingesetzt. Die neue Generation dieses BMW Motorrad ABS zeichnet sich
nicht nur durch kompakte Bauweise und geringes Gewicht (1,5 kg) aus,
sondern auch durch eine gegentber der Vorgangergeneration weiter
verbesserte Regelgute.

2008 erfuhr das System eine leichte Modifikation und sorgte durch eine
verbesserte Abhebeerkennung fur das Hinterrad und erweiterte
Diagnosefunktionen fur noch kdrzere Bremswege.

2009 wurde das System mit Einfiihrung der BMW F 800 R dem sportlichen
Einsatzzweck des Roadsters entsprechend mit einem neuen Drucksensor

weiter optimiert.

Im Zusammenhang mit dem BMW Motorrad Prinzip ,Sicherheit 360°“ wird ab
Modelljahr 2013 in den beiden neuen Modellen

BMW F 700 GS und F 800 GS die neueste Generation des

BMW Motorrad Zweikanal-ABS erstmals in Serie verbaut. Das neue System
ist mit nur noch 700 Gramm nicht nur deutlich leichter, sondern baut auch
kompakter als die Vorgédngergeneration. Zudem kommen bei diesem System
nun linear regelbare Einlassventile fur ein noch besseres Ansprechverhalten
zum Einsatz. Neue Radsensoren Uberwachen automatisch den Abstand
zwischen Sensor und Sensorrad. Wie gewohnt ist auch das neue,
serienmaBige ABS auf Wunsch des Fahrers per Knopfdruck abschaltbar —
zum Beispiel fUr engagiertes Fahren im Gelande.

Race ABS fiir die Rennstrecke.

Den aktuellen Hohepunkt der technischen Entwicklung markiert seit
Einfihrung der BMW S 1000 RR im Jahr 2009 das fur die Belange
supersportlicher Fahrer entwickelte BMW Motorrad Race ABS.
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Es handelt sich hierbei um ein vollig neu entwickeltes System, das nochmals
deutlich leichter als die Teilintegralsysteme ausfallt.

Mit lediglich 1,5 Kilogramm Gewicht der Steuereinheit und einem
Gesamtgewicht von 2,5 Kilogramm bietet es hervorragende Voraussetzungen
fUr den Einsatz in Supersport-Motorradern.

FUr unterschiedliche Einsatzspektren wie nasse Fahrbahn (,,Rain”), StraBe
(,Sport“), Rennstrecke mit Supersportreifen (,Race") oder Rennstrecke mit
Slicks (,,Slick”) stehen dem Fahrer im Rahmen von per Knopfdruck wahlbaren
Motorcharakteristiken auch entsprechend angepasste ABS-Charakteristiken
zur Verfugung. Diese sind mit den jeweiligen Fahrmodi kombiniert und fir ein
Hochstmal3 an Sicherheit ganzheitlich aufeinander abgestimmt.

Auch wenn das neue System — wie jedes andere ABS auch - die
fahrphysikalischen Grenzen nicht neu definieren kann, ist das neue Race ABS
fUr den Fahrer eine wertvolle Unterstitzung und ein enormes Sicherheitsplus.

BMW Motorrad ASC und DTC - mehr Sicherheit beim
Beschleunigen.

Im Zuge der ABS-Entwicklung schuf BMW Motorrad im Hinblick auf noch
groBere Fahrsicherheit zudem Antriebsregelungssysteme wie die
Antriebsschlupfregelung ASC (Automatic Stability Control) oder zuletzt die
dynamische Traktionskontrolle DTC (Dynamic Traction Control) fUr die
BMW S 1000 RR.

Seit Jahren zahlt das 2006 vorgestellte BMW Motorrad
Fahrerassistenzsystem ASC zu den meistgefragten Sonderausstattungen ab
Werk. Der Grund: Die Antriebsschlupfregelung von BMW Motorrad begrenzt
in Abhangigkeit von der StraBenbeschaffenheit das Ubertragene
Antriebsmoment des Motors. Uber den Abgleich der Drehzahlen von Vorder-
und Hinterrad Uber die ABS-Sensoren erkennt die Elektronik ein
durchdrehendes Hinterrad und veranlasst die entsprechende Reduzierung der
Motorleistung Uber die Zuricknahme des Zundwinkels sowie Eingriffe in die
Einspritzung im Rahmen der Motorsteuerung. Das Ergebnis: kein
Durchdrehen des Hinterrads mehr, effizientere Kraftibertragung bei Erhaltung
der Seitenfuhrungskrafte und dadurch deutlich erhdhte aktive Fahrsicherheit.
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Bei den GS-Modellen von BMW Motorrad beinhaltet das ASC zusatzlich eine
spezielle, an die Schlupfbedingungen von losen Untergrinden wie Sand oder
Schotter angepasste Gelandeabstimmung. Der Wechsel zwischen Stral3en-
und Gelandeeinstellung erfolgt dabei bequem Uber eine Taste an der
Lenkerarmatur. Diese innovative Schlupfregelung kann seit 2011 bei allen
BMW Motorradern mit Integral ABS (ab 2007) nachgerUstet werden.

Eine herausragende Weiterentwicklung der Antriebsschlupfregelung und
echte Innovation im Bereich der elektronischen Regelsysteme stellt die 2009
mit der BMW S 1000 RR eingeflihrte dynamische Traktionskontrolle DTC
(Dynamic Traction Control) dar. Erstmals wird im Supersport-Segment eine
Traktionskontrolle mit Schraglagenerkennung angeboten. Zusatzlich zum
Abgleich der Drehzahlen von Vorder- und Hinterrad Uber die ABS-Sensoren
wird nun von einer Sensorbox auch die Schraglage des Motorrads ermittelt.
Wie das neue BMW Motorrad Race ABS ist auch die DTC (Dynamic Traction
Control) jeweils individuell mit den zur Verfugung stehenden Modi des
Motormanagements kombiniert.

Die DTC hilft dem Fahrer in Verbindung mit vier unterschiedlichen Settings,
die Performance der S 1000 RR nahe den fahrphysikalischen Grenzbereichen
wesentlich besser und sicherer zu nutzen, als es ohne dieses System moglich

ware.

Beleuchtung.

Adaptives Kurvenlicht - deutlich verbesserte Fahrbahnausleuchtung
in Kurven.

Sehen und gesehen werden stellen wichtige Voraussetzungen fUr sicheres
Motorradfahren dar. Im Bereich Elektrik/Elektronik entwickelt BMW Motorrad
kontinuierlich innovative Systeme rund um das Thema Beleuchtung.

Seit der EinfUhrung der Sechszylinder-Modelle K 1600 GT und K 1600 GTL
im Jahr 2011 bietet BMW Motorrad als erster Motorradhersteller der Welt
ein adaptives Kurvenlicht in Verbindung mit serienmafigen
Xenon-Scheinwerfern an. Hierbei werden Uber die Erkennung der
Schraglage und der Nickbewegungen des Fahrzeugs eine deutlich
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verbesserte Ausleuchtung der Stra3e in Kurvenfahrt und damit ein enormer

Zugewinn an Fahrsicherheit erzielt.

Tagfahrlicht und LED-Technologie - deutlich verbesserte
Sichtbarkeit.

Mit Vorstellung der neuen Scooter C 600 Sport und C 650 GT im Jahr 2011
prasentierte BMW Motorrad erstmals das Ausstattungsfeature
LED-Tagfahrlicht. Dieses bis dato noch seltene Sicherheitsfeature sorgt fur
eine erheblich gesteigerte Sichtbarkeit im StraBenverkehr und tragt somit
mafgeblich zur passiven Sicherheit des Motorradfahrers bei.

Far die Zukunft ist ein deutlich gesteigerter Einsatz von

LED-Technologien bei Scootern und Motorréadern in Vorbereitung.

Ergonomie und Bedienbarkeit.

Ergonomiedreieck als bestimmende GroBe fiir die Fahrhaltung.

Im Rahmen der Entwicklung von BMW Motorradern kommt dem Thema
Ergonomie von jeher eine herausragende Bedeutung zu — denn nur wer
optimal auf dem Motorrad sitzt, fahrt dauerhaft ermtdungsfrei und sicher.
Einen besonderen Stellenwert nimmt hier das sogenannte Ergonomiedreieck
ein, bestehend aus den Positionen von Lenker, Sitzflache und FuBrasten. Je
nach Modell bietet BMW Motorrad hierfur Einstellmdglichkeiten
beziehungsweise Alternativen wie etwa Sitzbanke fur hdéhere oder niedrigere
Sitzhéhen an. Besonderen ergonomischen Winschen — etwa von besonders
kleinen oder groBBen Fahrern — tragt BMW Motorrad mit einem umfangreichen
Angebot an Sonderausstattung und Sonderzubehdr (Windschilder,
Tieferlegungskits etc.) zur Individualisierung Rechnung.

Optimale Bedienbarkeit durch ein HochstmaB

an Funktionalitat.

Einfache Handhabung und bestmdgliche Erreichbarkeit von
Schaltereinheiten sowie von Hand- und FuBhebeln flr Bremse, Kupplung
und Schaltung sind zwingende Voraussetzungen fUr sicheres
Motorradfahren. Aus diesem Grund legt BMW Motorrad von jeher auch auf
diesem Gebiet groBten Wert auf Funktionalitat.

Ein Novum im Motorradbereich stellt diesbezUglich der
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Multi-Controller als Bestandteil eines integrierten Bedienkonzepts dar, wie er
beispielsweise in der K 1600 GT und K 1600 GTL zum Einsatz kommt.

Auch die Lesbarkeit von Instrumenten und Informationen nimmt in diesem
Zusammenhang einen hohen Stellenwert ein.

Von bestmdglich gestalteten Zifferblattern Uber hochauflésende
TFT-Displays und entspiegelte Armaturen bis hin zur intuitiven MenUfihrung
wird jeder Aspekt der kontinuierlichen Prifung und ggf. Verbesserung

unterzogen.

Sonderzubehor.

Fur besondere Einsatzzwecke und Anforderungsprofile bietet

BMW Motorrad noch weiter reichende Mdéglichkeiten zur
sicherheitstechnischen Optimierung der Maschine.

So kénnen zusétzliche Sturzpads und Sturzblgel im Falle des Falles
beispielsweise groBere Beschadigungen am Motorrad verhindern. Zusétzliche
Handprotektoren schutzen gerade im Gelandebetrieb vor heranfliegenden
Steinen und ein Unterfahrschutz verhindert offroad groBere Beschadigungen

an der Motorunterseite.

Ein Blick in die Zukunft:
BMW Motorrad ConnectedRide - intelligente

Fahrerassistenzsysteme.

»Fahrzeug zu Fahrzeug“-(V2V-) beziehungsweise

»Fahrzeug zu Infrastruktur“-(V2l-)Kommunikation als
Fahrerassistenztechnologien fiir noch mehr Motorradsicherheit.
BMW Motorrad arbeitet bei seinen Forschungen flir noch mehr Sicherheit
beim Motorradfahren mit einem internationalen Netzwerk von Experten
zusammen. Im Rahmen von BMW Motorrad ConnectedRide — einem
Forschungsprojekt von BMW Motorrad und BMW Forschung und Technik —
werden diesbezuglich bereits sehr weitreichende Entwicklungen aufgezeigt.
Auf lange Sicht betrachtet ermdglichen beispielsweise auf
V2x-Kommunikation basierende Assistenzsysteme hier nochmals deutliche
Sicherheitsgewinne.
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So kénnte in Zukunft beispielsweise ein Querverkehrsassistent auf die
Kreuzung zufahrende Verkehrsteiinehmer, die geltende Vorfahrtsituation
sowie die Kollisionswahrscheinlichkeit analysieren. Im Falle akuter
Kollisionsgefahr wirde dann mittels Lichtern und Hupe die Wahrmehmbarkeit
des Motorrads erhoht werden.

Bei einem Ampelphasenassistenten kdnnte die Lichtsignalanlage mit dem
Fahrzeug kommunizieren. Wenn bei unveranderter Geschwindigkeit die
Ampel bei Erreichen der Kreuzung bereits in der Rotphase ware, wirde der
Fahrer diese Information frihzeitig genug Uber die Instrumentenkombination

erhalten, um sanft abzubremsen.

BMW Motorrad eCall mit automatischer Sturzerkennung ACN als
lebensrettendes System.

In BMW Automobilen ist dieses wertvolle Sicherheitssystem bereits in Serie
verfUgbar und gegenwartig wird an einer motorradspezifischen Losung
geforscht. Diese kdnnte bereits mittelfristig Einzug in die
Motorrad-Serienfertigung halten. Wirde der Fahrer eines mit

BMW Motorrad eCall ausgeristeten Motorrads in einen Unfall verwickelt, so
wurde dies Uber eine Sensorik (Automatic Collision Notification [ACN],
automatische Sturzerkennung) registriert und ein automatischer Notruf
abgesetzt werden. Analog zur manuellen Bedienung wurden dann die
notwendigen Informationen an das

BMW Callcenter Gbermittelt und ein an das Unfallgeschehen angepasster
Rettungseinsatz koordiniert werden.

BMW Motorrad kamerabasiertes Fahrer-Informations- und
Assistenz-System.

Das BMW Motorrad Fahrer-Informations-und-Assistenz-System konnte aktiv
dazu beitragen, gefahrliche Situationen von vornherein zu verhindern. Diese
Technik kénnte mittelfristig serienreif werden. Das System kombiniert
Schildererkennung, Objekterkennung und Auffahrwarnung zu einem
umfassenden Fruhwarnsystem. Erstmals bei einem Motorrad erkennt das
System hierbei eine Gefahrensituation aktiv und ist in der Lage, geeignete
SekundarmaBnahmen, wie zum Beispiel Wahrnehmbarkeitserhdhungen oder
die Vorbereitung des Bremssystems auf den Eingriff, auszuldsen.
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Sicherheit aus Uberzeugung - perfekter Schutz vor Gefahren,
Wind und Wetter.

Als einziger Motorradhersteller entwickelt BMW Motorrad schon seit den
70er-Jahren komplette Fahrerausstattungen — von Motorradhelmen Gber
Fahreranztge bis hin zu Stiefeln und Handschuhen. Dabei legten Ingenieure
und Designer von Anfang an hohe Mal3stabe an die Sicherheit an.
GroBtmaglicher Schutz bei gleichzeitig hohem Tragekomfort und
ausgezeichneter Performance ist bis heute das Ziel.

Die BMW Motorrad Systemhelme mit aufklappbarem Kinnteil setzten von
Anfang an MaBstabe in der Motorradwelt. Sukzessive erfolgte in den
vergangenen Jahrzehnten der konsequente Ausbau hin zu einem heute
lickenlosen Bekleidungs- und Fahrerausstattungsprogramm auf dem fur
BMW Motorrad typischen hohen Qualitats- und Performanceniveaul.

Helme.

Motorradfahren ist Kopfsache - BMW Motorrad Helme fiir optimalen
Schutz und Funktionalitat.

BMW Motorrad Helme erfullen heute nicht nur die gangige

ECE-Norm 22-05, sondern Ubertreffen sie in vielen Punkten deutlich.

Alle Helme von BMW Motorrad besitzen eine EPS-Innenschale aus
geschaumtem Polystyrol mit unterschiedlichen Materialdichten. Das Resultat
ist eine optimale Schlagdampfung in den jeweiligen Bereichen von Kinn,
Stirn, Scheitel, Hinterkopf und Wangen. Unter Verwendung verschiedener
Wangen- und Nackenpolster konnen BMW Motorrad Helme an die
individuellen ergonomischen BedUrfnisse angepasst werden. Der
Systemhelm 6 ist in den GroBen 48/49 bis 64/65 verfligbar.
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Die Helme von BMW Motorrad besitzen eine effektive Unterdruckentliftung.
Der BMW Motorrad Helm AirFlow war der erste Helm der Welt, der dieses
LAIrFlow" genannte BelUftungsprinzip besal3. Der aktuelle Helm AirFlow?2
besitzt zusatzlich zwei gro3flachige Bellftungszonen, um ein Maximum an
Fahrtwind in das Innere des Helms zu leiten. So behalt der Fahrer stets einen
kdhlen Kopf.

Im Bereich der Helme tragt BMW Motorrad unterschiedlichen
Einsatzzwecken mit entsprechenden Losungen Rechnung.
Komfortorientierte Motorradfahrer finden im aufklappbaren Systemhelm 6

beispielsweise eine integrierte Sonnenblende zur Reduzierung der Blendung.

Im Sinne bestmdoglicher Schutzwirkung besitzen alle

BMW Motorrad Helme ein zusatzliches Nackenband, das den Helm bei
einem Aufprall sicher auf dem Kopf halt. Je nach Einsatzzweck verfugt der
Helm Uber ein leicht zu bedienendes Raststeckschloss oder den bei
Sportfahrern beliebten Doppel-D-Verschluss.

Entscheidenden Einfluss auf die physische Beanspruchung des Fahrers,
insbesondere im Bereich der Nackenmuskulatur, hat das Gewicht eines
Helms, und jedes Gramm weniger erhoht die Freude am Fahren.

Trotz aufwendiger Kinnteilmechanik, GFK-Helmschale, integrierter
Sonnenblende und serienmaliger Doppelscheibe wiegt der BMW
Systemhelm 6 lediglich circa 1.570 Gramm (Gr63e 58/59), der Helm Sport
nur 1.380 Gramm und als einer der leichtesten Endurohelme der Welt bringt
der Helm Enduro Carbon gar nur wenig mehr als 1.100 Gramm auf die
Waage. Hauptverantwortlich dafur ist der Einsatz von leichtem, hochfestem
Kohlefaserlaminat im Bereich der Helmschale.

Ein weiteres Komfortattribut zur Unterstitzung der Konzentration des Fahrers
sind die aerodynamischen Qualitaten eines Helms. Ein hauseigener
Windkanal ermoglicht es BMW Motorrad, jede Helmentwicklung unter
reproduzierbaren Bedingungen zu testen und so ein Optimum an
Aerodynamik und Aeroakustik zu realisieren. Aus diesem Grund zahlen Helme
von BMW Motorrad zu den leisesten ihrer Klasse und bieten so ein Plus an
Fahrkomfort und somit Konzentration und Sicherheit beim Motorradfahren.
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o Sicherheit bei Helmen bedeutet auch die Gewahrleistung bestmaglicher

Sichtverhaltnisse flr den Fahrer unter allen Bedingungen. So weisen die
Visiere ohne Doppelscheibe bei BMW Motorrad Helmen eine Antiscratch-
und Antifogbeschichtung auf. Die Antiscratchbeschichtung sorgt fiir die
Unempfindlichkeit der Visieroberflache gegen Kratzer, die gerade bei Nacht-
und Regenfahrten zu einer Sichtbeeintrachtigung fuhren kénnten. Die
Antifogbeschichtung verhindert das Beschlagen des Visiers bei feuchten
klimatischen Bedingungen. Herausragend auf diesem Gebiet sind der

BMW Motorrad Systemhelm 6, Helm Sport und Helm DoubleR, die
serienmaBig sogar mit Doppelscheibenvisier ausgestattet sind. Diese bieten
die besten Antibeschlageigenschaften, die zurzeit technisch realisierbar sind.

Anzige.

Sicher angezogen bei jedem Wetter - innovative
Textilfahrerbekleidung von BMW Motorrad.

Es gibt kein schlechtes Wetter beim Motorradfahren, sondern hdchstens die
falsche Bekleidung dafur. Dieses unter Motorradfahrern gefligelte Wort ist bei
BMW Motorrad seit Jahrzehnten Programm, wenn es um die Entwicklung
von Fahreranztigen, Jacken und Hosen geht. Dafur steht das BMW Motorrad
eigene Gutesiegel C.A.R.E. by BMW Motorrad.

C.AR.E. ist die Abkurzung fur ,Concept of Advanced Rider Equipment” und
steht fur das standige Bestreben von BMW Motorrad, durch Forschung,
Entwicklung und Prifung von Materialien und Produkten die passende
Ldsung fur die vielfaltigen Anforderungen an Motorradfahrerbekleidung zu
finden.

Allwetteranziige von BMW Motorrad wie z. B. der Anzug TourShell sind dank
der verwendeten Hightechmaterialien nicht nur wind- und wasserdicht
konzipiert, sondern bieten dank der C.A.R.E. Climate-Membran zusatzlich
Atmungsaktivitat. FUr das AuBenmaterial kommt ein hochabriebfestes
Material aus Polyamid und Elastan als Dreilagenlaminat zum Einsatz. Die
Auslegung als Laminat verhindert, dass sich das Obermaterial mit Wasser
vollsaugt und sich das Gewicht des Anzugs dadurch erhoht. Gleichzeitig
bleibt das Gewebe durch den Elastananteil dehnbar und passt sich somit

allen Bewegungen an. Dazu tragen auch Stretcheinsatze an den Schultern
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(Herren) oder Huften (Damen) bei. Insgesamt profitiert der Fahrer von bestem
Tragekomfort und kann sich so voll und ganz auf das Motorradfahren
konzentrieren — bei jedem Wetter und unter allen Bedingungen.

An bei Sturzen besonders gefahrdeten Stellen wie Ricken, Schultern,
Ellbogen, Hufte und Knien werden flexible, herausnehmbare und von

BMW Motorrad entwickelte NP-Protektoren mit hdchsten
Dampfungseigenschaften eingesetzt, die sich fur bestmdglichen
Tragekomfort férmlich an die zu schitzenden Korperteile schmiegen. Im
Kniebereich sind die Protektoren zudem dreifach héhenverstellbar ausgelegt,
sodass sie von jedem Motorradfahrer passgenau eingestellt werden kénnen.
Ebenso fir die personlichen Belange justierbar sind Armelbiindchen, Kragen
und Hosenbund. Ein elastischer Gummizug-Klettriegel mit groBem
Verstellbereich bietet hier zudem eine deutlich verbesserte
Anpassungsmaoglichkeit als die bisher verwendeten herkémmlichen
Klettverschlusse.

Den besonderen Anforderungen an einen Motorrad-Allwetteranzug tragt eine
herausnehmbare, gesteppte Thermoinnenjacke Rechnung. Dank ihrer
effizienten Thermoisolierung und integrierter Armstulpen bietet sie
bestmoglichen Schutz vor Kalte, sorgt fir das Wohlbefinden des Fahrers und
unterstutzt so dessen Konzentration aufs Fahren. Wird es bei sommerlichen
Temperaturen trotz herausgenommener Thermojacke zu warm, kann durch
effektive Be- und EntllftungsreiBverschltsse seitlich des Brustbereiches der
Jacke entsprechend belliftet werden.

Fur alle Produkte der BMW Motorrad Fahrerausstattung werden nur
Materialien hochster Qualitat entwickelt und verarbeitet. Dabei kommt den
Obermaterialien und deren Abriebfestigkeit eine entscheidende, weil
sicherheitsrelevante Bedeutung zu. Im Rahmen der Entwicklung stellt eine
computergestutzte Testanlage hierfUr realistische Bedingungen nach, die
exakt aufzeigen, was bei einem StraBBenkontakt mit der Bekleidung passiert.

Aus dieser Entwicklung resultierte beispielsweise das
Extrem-Schutzgewebe Schoeller Keproshield, das zusammen mit dem
schweizerischen Textilspezialisten Schoeller speziell fur Textilanzige im
Motorradbereich entwickelt wurde. Keproshield besteht aus Kevlar (Aramid),
Baumwolle und Polyamid und bildet damit das Obermaterial.



BMW
Medien-
information

0712012
Seite 22

Mit der sogenannten c_change-Membran sowie einem leichten Gewirke
flgen sich drei Lagen zusammen. Sowohl die Abrieb- und Sturzsicherheit als
auch die ReiB- und WeiterreiBfestigkeit als auch der Reibungshitzewiderstand
konnten durch diese Materialbelegung um circa 20 Prozent gesteigert
werden. Darlber hinaus resultiert aus dem geringeren Gewicht ein deutliches
Plus im Tragekomfort.

Die oben genannte c_change-Membran passt ihre PorengréRe der
AuBentemperatur an und regelt so die gerade bendtigte Atmungsaktivitat der
Bekleidung. Hier diente die Natur als Vorbild. Ahnlich dem Prinzip eines
Tannenzapfens, dessen Schuppen sich bei warmem Wetter 6ffnen und bei
Kalte schlieBen, ,atmet” die c_change-Membran bei hohen Temperaturen
und isoliert bei Kalte. DarUber hinaus ist diese ,intelligente” Membran auf
dauerhafte Wind- und Wasserdichtigkeit ausgelegt. Sie ist flexibel und damit
eine hervorragende Basis fur ein komplett elastisches Obermaterial, das noch
mehr Tragekomfort bietet.

Mit der sogenannten coldblack®-Ausriistung bei dunklen Anziigen wird ein
effektives Warmemanagement erreicht. coldblack® reflektiert sowohl den
sichtbaren als auch den unsichtbaren Anteil der Sonneneinstrahlung — es wird
also nicht nur Licht, sondern auch Warme zurtickgestrahlt. Auf diese Weise
bleiben die Textilien langer kuhl, erhdhen den Tragekomfort und damit die
Konzentration und Sicherheit des Fahrers spUrbar.

Sportlich und sicher - Leder-Motorradbekleidung von

BMW Motorrad.

Bis heute gilt Lederbekleidung als der ,Kultstoff* unter Motorradfahrern und
BMW Motorrad tragt diesem Wunsch der Fangemeinde mit einem breiten,
hochinnovativen Angebot an Ein- und Zweiteilern Rechnung.

Ein H6chstmal3 an Sicherheit bieten den sportlichen bis supersportlichen
Einsatzzwecken entsprechend die kdrpernah geschnittenen
Lederkombinationen aus hochabriebfestem, bis zu ca. 1 Millimeter starkem
Kéanguru- und ca. 1,2 Millimeter starkem Rindnappaleder.
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Sicherheit dokumentiert sich hierbei jedoch nicht allein in der
Materialauswahl, sondern auch im Fertigungsprozess. So sind bis zu 130
Produktionsschritte und 120 Einzelteile aus Leder, Stretchgewebe und
Reflexmaterial sowie Rei3verschllsse und Druckkndpfe ndtig, um einen
einzigen Lederanzug herzustellen. Mit Stretcheinsatzen aus Leder,
Kevlarstretch oder Aramidstretch fur hohen Tragekomfort und mit
vorgeformten Armeln und Kniepartien fir hervorragenden Sitz auf dem
Motorrad.

Bei den Lederanztigen DoubleR und Sport von BMW Motorrad kommt
darUber hinaus das TFL Cool System zum Einsatz. Das damit ausgerustete
dunkle Leder reflektiert einfallende Strahlen wie helles Material.
Motorradfahrten bei Regen tragt eine spezielle, wasserabweisende
Behandlung Rechnung. Durch die sogenannte Hydrophobierung werden
ausschlieBlich die Lederfasern beschichtend umschlossen, die Lederporen
bleiben hingegen offen. GroBtmogliche Atmungsaktivitat bleibt damit erhalten.
Mit Biomechanikern, spezialisierten Medizinern und Unfallforschern
entwickelte NP-Protektoren, herausnehmbar an Ricken und Hufte, fest
eingenaht an Schultern, Ellbogen und Knien und nachristbar am Stei3bein,
schutzen in bewahrter BMW Motorrad Qualitat. Die in Kunststoff
eingespritzten INOX-Edelstahl-Schleifer runden die Sicherheitsoptimierung
ab. Neben NP-Protektoren verfugen die supersportlichen
Lederkombinationen zudem Uber einen Ruckenhdcker mit ReiBverschluss zur

Integration des sogenannten BMW Motorrad Neck Brace Systems.
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Neck Brace System.

Schutz fiir den Hals-und-Nacken-Bereich - das BMW Motorrad
Neck Brace System.

BMW Motorrad als weltweit fUhrender Motorradhersteller in Sachen innovative
Sicherheitssysteme prasentierte 2006 das Neck Brace System. Helm und
Korperprotektoren galten im Motorradbereich zu diesem Zeitpunkt bereits als
selbstverstandlich. Der sensible Hals-und-Nacken-Bereich stellte jedoch bis
dahin eine ,Sicherheitsllcke" dar.

In Kooperation mit KTM und einem Spezialistenteam aus Unfallforschern,
Biomechanikern, Unfallchirurgen und nicht zuletzt dem Erfinder des
Schutzsystems, dem sUdafrikanischen Arzt Dr. Chris Leatt, hat BMW Motorrad
die Entwicklung des Nackenschutzes vehement vorangetrieben. Ziel war es,
die Gefahrvon Verletzungen im Nackenbereich, der Halswirbelsaule und des
Schlusselbeins bei schweren Stirzen zu reduzieren.

Das Neck Brace System stellt sich als leichte Konstruktion aus Karbon, Kevlar
und glasfaserverstarktem Kunststoff dar, die teilweise mit einer weichen,
schlagdampfenden und hautfreundlichen Schaumstoffschicht Gberzogen ist.
Der Nackenschutz wird gleich einem Kragen um den Hals gelegt. Zwei
Schnellverschllisse an den Seiten ermdglichen die einfache Handhabung. Das
Neck Brace System stellt keine statische Verbindung zwischen Helm und
Schulterpartie her, sondern liegt auf dem Oberkorper auf, die
Bewegungsfreiheit bleibt erhalten.

Stiefel und Handschuhe.

Gut zu FuB - Stiefel von BMW Motorrad.

Die Innovationen und funktionellen Detaillésungen, die in allen Produkten von
BMW Motorrad stecken, werden von einem erfahrenen Team von Spezialisten
entwickelt, das aus eigener Erfahrung weil3, welche Anforderungen
Motorradfahrer in puncto Bekleidung stellen. Gerade die Extremitaten sind bei
Motorradfahrern erhéhten Verletzungsrisiken ausgesetzt. Diesen Risiken
begegnet BMW Motorrad deshalb auch bei Stiefeln und Handschuhen mit

innovativen Ldsungen.
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Im Bereich der wind- und wasserdichten Motorradstiefel wurden dabei
verschiedene fur die jeweiligen Einsatzbereiche und Fahrerwiinsche
mafgeschneiderte Losungen entwickelt. So besteht ein mit dem
sogenannten Torsion Control System TCS ausgestatteter BMW Motorrad
Stiefel aus zwei Fersenschalen und einem zweiteiligen Rahmen, die im
perfekten Zusammenspiel funktionieren. TCS reduziert das Risiko von
Kndchelverletzungen erheblich.

Zusatzlich wurde das Metatorsal Control System MCS verwendet, um
Verletzungen durch eine extreme Beugung des MittelfuBknochens zu
vermeiden. Das System basiert auf einer festen Polyamidbasis mit einem
Rotationspunkt in Hohe der Beuge, der die Bewegung des FulBes nach oben
und unten kontrolliert und zu hohe Belastungen auf den MittelfuBBknochen

weitestgehend verhindert.

Alles sicher im Griff - Handschuhe von BMW Motorrad.

Auch bei der Entwicklung von Handschuhen stehen stets Passgenauigkeit,
Komfort und Sicherheit im Vordergrund. Von der ergonomisch optimalen
leichten Kriimmung der Finger tiber GORE-TEX®-X-TRAFIT-Membranen fiir
Wind- und Wasserdichtigkeit sowie groBtmdgliche Atmungsaktivitat bis hin zu
hochabriebfestem Leder, z. B. Keratan®-Doppelungen mit Superfabric®,
Rochenleder oder keprotec®, an besonders gefahrdeten Stellen und dem
Einsatz von Kevlar-Carbon-Hartschalen oder viskoelastischen sto3damfende
Schaumen an den Knécheln — in jedem BMW Motorrad Handschuh steckt

eine Fulle von Expertenwissen.
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Erhohung der Wahrnehmbarkeit.

Reflektoren und Leuchtfarben - von anderen gesehen werden.

In der Nacht, bei Regen oder Nebel sind mitunter Meter entscheidend. Je
friher der Motorradfahrer von anderen Verkehrsteilnehmern erkannt wird,
desto besser. Aus diesem Grunde verarbeitet BMW Motorrad bei seiner
Fahrerausstattung auch lichtreflektierende Elemente, um die
Wahrnehmbarkeit bei schwierigen Sichtverhaltnissen signifikant zu steigern
und Gefahrensituationen damit zu minimieren. Fur die optimale Sichtbarkeit
bietet BMW Motorrad die Jacke Boulder 2 und die Jacke AirShell in der Farbe
Neon und den BMW Systemhelm 6 in leuchtendem Fluorgelb an.
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Sicherheit durch Fahrzeugbeherrschung - maBgeschneiderte
Fahrertrainings von BMW Motorrad in den Bereichen Offroad,
Sicherheit und Rennstrecke.

Die Leidenschaft furs Motorradfahren zu hundert Prozent entdecken und
bestmaogliche fahrerische Routine und damit Sicherheit gewinnen — das sind
die Ziele der Fahrertrainings von BMW Motorrad. SchlieBlich bereitet
Motorradfahren erst dann vollendeten Spal3 und Genuss, wenn der Fahrer
seine Maschine souveran beherrscht — sei es im Gelande, auf der Stral3e oder
auf der Rennstrecke. FUr jeden dieser Bereiche bietet BMW Motorrad
spezialisierte Fahrertrainings fur Einsteiger, Fortgeschrittene und sogar fur
Kinder an. Erganzt werden diese Angebote durch die nationalen Angebote
zertifizierter BMW Motorrad Partner in etlichen Landern.

Die Zertifizierung der BMW Motorrad Instruktoren stellt ein Hochstmal3 an
Qualitat sicher. Die BMW Motorrad International Instructor Academy garantiert
ein gleichbleibend hohes Niveau der Instruktoren und damit der Ausbildung
fUr die Fahrertrainings Offroad und Sicherheit. Im Bereich der
Rennstreckentrainings treten neben diesbezlglich qualifizierten Instruktoren
auch prominente Rennfahrer in die Dienste von BMW Motorrad.

Offroad.

BMW Motorrad Fahrertraining Offroad - sichere
Fahrzeugbeherrschung abseits asphaltierter Pisten erlernen und
ausbauen.

Die Notwendigkeit von Fahrertrainings und spezialisierten
Trainingsmoglichkeiten wurde von BMW Motorrad frih erkannt. Bereits mit
der Er6ffnung des Enduro Parks Hechlingen im Jahre 1994 stellte man
BMW Motorrad Fahrern eine faszinierende Trainingsmaglichkeit zur
Verfigung. Das 26 Hektar groBBe Areal gilt als wahres Eldorado fur Offroad-
Fahrer. Spektakuldare Wasserdurchfahrten und Steilhdnge wechseln sich mit
Schlagléchern, Schotter, Sand und Schlamm ab und bieten Enduroerlebnisse

vom Feinsten.



BMW
Medien-
information

0712012
Seite 28

Hoch qualifizierte Instruktoren vermitteln Anfangern die Grundlagen richtigen
Endurofahrens und selbst erfahrene Offroader kdnnen von den Experten noch
einiges lernen. Der Teilnehmer wird gefordert — aber nicht Uberfordert. Das
Erlernen der wesentlichen Grundlagen des Endurofahrens wie richtige
BlickfUhrung, ideale Stehposition und erfolgreiche Bremsmandver auf losem
Untergrund bereiten die Trainingsteilnehmer effizient auf kiinftige
Enduroausfahrten vor.

Im Rahmen eines speziellen Trial-Trainings kdnnen sich die Teilnehmer zudem
auf leichten, agilen Trial-Motoradern versuchen. Trial-Trainings werden auch
fur die JUngeren in verschiedenen Altersgruppen von zehn bis 18 Jahren
angeboten.

Sicherheit.

BMW Motorrad Fahrertraining - mehr Sicherheit im StraBenverkehr.
Mehr Fahrpraxis bedeutet mehr Fahrsicherheit. Dies gilt gerade fur
Motorradanfanger und Wiedereinsteiger. Im Stadtverkehr in kritischen
Situationen richtig zu reagieren, vermittelt das Motorrad Kompakt-Training im
BMW Fahrer-Trainings-Zentrum Munchen. Hier erlernen die Teilnehmer die
richtige Gewichtsverlagerung und die richtigen Lenkbewegungen und
Lenkimpulse, um das Motorrad auch in Gefahrenmomenten besser zu
beherrschen. Praxisibungen wie Brems- und Lenktechniken sind ebenso
Bestandteile des Kompakt-Trainings wie Tipps und Tricks der Instruktoren fur
noch mehr Sicherheit. Wenn es darum geht, die eigenen fahrerischen
Fahigkeiten weiter auszubauen, ist das Motorrad Aufbau-Training ideal.
Kurventechniken, gekonntes Ausweichen, Slalomfahren und Blickflihrung

werden hier intensiv trainiert.
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Rennstreckentrainings.

BMW Motorrad Race Academy und Track Days -
performanceorientiertes Fahren auf der Rennstrecke.

Fur viele sportlich ambitionierte Fahrer ist das Fahren auf einer Rennstrecke
das hochste der Motorradgefuhle und so mancher traumt vom ,Knie am
Boden®, vom spaten Anbremsen von Kurven, vom gekonnten Durcheilen der
Ideallinie. Was sich wie ein Fahrtraining zum maoglichst schnellen Bewegen
eines Motorrads auf der Rennstrecke liest, birgt indes eine Flle von
Lerninhalten, die auch im taglichen Umgang mit dem Motorrad auf
6ffentlichen Stral3en von hoher Sicherheitsrelevanz sind. Denn wer sein
Motorrad auf der Rennstrecke selbst am Limit beherrscht, besitzt in kritischen
Verkehrssituationen deutlich mehr fahrerische Reserven, um optimal

reagieren zu konnen.

Aus diesem Grund halt BMW Motorrad fur erfahrene und sportlich
ambitionierte Motorradfahrer mit den Rennstreckentrainings der

BMW Motorrad Race Academy seit 2010 ein spezialisiertes Angebot fur das
performanceorientierte Fahren auf Rennstrecken bereit. Seit 2012 stehen
den BMW Motorrad Fans mit den sogenannten Track Days zudem
Mdglichkeiten bereit, den Supersportler S 1000 RR auf der Rennstrecke zu
bewegen - teilweise unter der professionellen Anleitung keines Geringeren
als des zweifachen Superbike-Weltmeisters Troy Corser.



